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Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich.
Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski,

Komitet redakcyjny: inz -oilot M Bohatyrew,
pilot dr Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.

Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czeslaw

Wawrzyniak, inz. Wl. Zalewski.

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
J6zef Filipowicz.

| Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczy-
% pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675. .

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Za artykuly, przy ktérych wysokosé wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podiug usnania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca,
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Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za .slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtarisze ogloszenie 1,50 z!. Cennik ogloszern wysylamy na
zadanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.

%‘ Zobowiazania abonentéw ustaja z chwila odwolania prenumeraty,
-}

o&obecobo-bobob!obobo&!obo&oboblw

% Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.
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° zwwzuu o LOTNIKAW ¢
Nr. 11 (50) Sobota, 13 marca 1926 Rok 1.

Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zt 4.—, p6lroczna zt 7.50.
roczna zl 14.50, zagranica kwartalnie zI 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomosci’ dozwolony tylko za wskazaniem Zrdédla.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

B. O.

Przyznaé nalezy, ze w dziedzinie polityki lotniczej popelniamy
same bledy. Sir. J. Brancker'owi, gdy w przelocie do Indji zatrzymat
sie w Warszawie i chcial nawigzaé pertraktacje celem otwarcia linji
z Londynu do Indji przez Polske, postawiono takie warunki juz z géry,
ze Ministerstwo angielskie postanowilo przeprowadzié linje przez Prage
Czeska, pomimo niestychanie trudnych terenéw, przez jakie linja ta
péidzie.

W czasie najblizszym dojrzeje projekt linji Paryz-Tokio, a linja
ta prowadzié bedzie przez Berlin-Krélewiec, bo Japoriczykom zdolano za-
granicg wytlémaczyé, ze w Polsce nle ma ani jednego dobrego lotnika (?!).

Jakze inaczej traktujg te sprawy Czesi. By tylko uzyskaé po-
Iaczenie Londyn-Indje przez Prage, zakupili licencje na angielskie komu-
nikacyine platowce DH 50. i budujs je w Pradze.

Z prawdziwa rado$ciq podsli§my wiadomo$§é o powstaniu pierwszego
klubu lotnictwa sportowego. Redakcja ,,Lotnika‘’ zawalona jest kore-
spond-nciag w sprawie budowy awionetek. Poza Poznaniem buduje
sie ich okolo 20.

Ciekawi jeste§my, do jakiego ministerstwa bedzie nalezeé¢ dzial
lotnictwa sportowego. Wszak o prawo decyzji w sprawach szkét lotni-
czych, wynikajg nieporozumienia pomiedzy trzema polskiemi minister-
stwami (S. Wojskowych, Komunikacji i Oswiaty).

ycie w dziedzinie lotniczej kroczy naprzéd szybko i samo do-
maga sie, by lotnictwem w Polsce jaknajpredzej zainteresowala sie
instancja specjalna, w ktérej decydowaé beda fachowcy.

Sprostowanie.

W ostatnim numerze ,,Lotnika'* wskutek nieodpatrzenia wkradla
si¢ pomylka do kroniki. W komunikacie Aero zamiast daty 25 II.
mylnie wydrukowano 30. II, oraz po slowach ,w towarzystwie'
opuszczono wiersz, skutkiem czego tred4é ulegla zmianie. Czvtaé na-
lezy: ,,w towarzystwie p. A Wygarda, na platowcu pilotowanym przez
pil. Dlugaszewskiego.
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Od Administracji.
Administracja ,Lotnika“ zwraca si¢ niniejszym do abonentéw
i komisantéw o uregulowanie zaleglych naleznosci za dostayczone
egzemplarze wydawnictwa. Pomimo trzykrotnych monitéw, wielu z abo-
nentéw i komisant6w nie poczuwa si¢ do splacenia dobrowolnie za-
ciggnietych zobowiazan
Dotychczas okolo 90°/, ebonentéw zalega zoplata prenumeraty,
w wielu wypadkach za okres pélroczny, a nawet caloroczny.
To samo dotyczy komisantéw, ktérzy za sprzedane egzemplarze
dotad nie nadestali nalezno$ci.
Korespondencja z opornymi platnikami nietylko obciaza personel
Administracji i budzet wydawnictwa, ale okazuje sie zupelnie bezcelowa.
Wobec tego wybieramy ta droge do ostatniego upomnienia
dluznikéw.
W razie gdyby i to nie odniosto skutku, wymieniaé bedziemy
w dalszych numerach nazwiska niesumiennych klijentéw.
Administracja
.,Lotnika‘,

" Wrazenia w j,kwestji szkolnej“.

W Nr. 9 ,Lotnika* ukazal si¢ artykul, otwierajacy dyskusje nad
sprawal  szkolnictwa cywilnego. Punkt 3-ci tego artykulu
brzmi: ,wymegania, jakim powiniem odpowiadaé kandydat do
Cywilnej Szkoly Pilotéw*.

Zanim przejde do odpowiedzi na postawione pytanie, oméwie
kwestje dzisiejszego stanu rzeczy i na podstawie doSwiadczenia podam
uwegi, dotyczace wyboru kandydaté6w do Cywilnej Szkoly Pilotéw
w Lawicy. ;

Uwagi te prowadzg do przeSwiadczenia, iz w wiekszo$él materjal
przystany do szkoly byl conajmniej nieodpowiedni, jesli nie zgola nie
nadajacy si¢ do szkolenia. Przyczyny niedomagan szukaé nalezy
w braku doswiadczenia w dziedzinie szkolnictwa cywilnego, oraz
w praktykach samych kandydat6w, kt6rym zalezy na przyjeciu do szkoty,
i ktérzy z tego powodu starjy sie za wszelky cene ukryé to wszystko,
co mogloby ich dyskwalifihowaé wobec komisji, czy tez organu decy-
dujacego. Dlatego tez przyjmowanie kandydat6w na podstawie samych
tylko Swiadectw, bez osobistego ich przedstawienia sie¢ 1 bez egzaminu
wstepnego, ktéry pozwolilby na zbadanie stopnia inteligencji ucznia,
odbilo si¢ ujemnie na szkoleniu, i to juz podczas kursu teoretycznego,
po ktérym uczniowie przystepowali do lotéw.

Wystarczy, jesli przytocze fakt, ze podczas egzaminu uczeh nie
umial dodaé utamkéw zwyklych. a na zapytanie delegata Departamenty,
jakie wyksztalcenie posiada, odpowiedzial: ,,5 kles gimnazjum®.

W tym wypadkuy, albo zwatpié nalezy w autentyczno$é dwiadectwa,
albo tez stopien inteligencji ucznia okresli¢ skala zerowa.

Inny zn6éw uczeh na zapytanie, jaki silnik ma H. 19 (kolo ktérego
conajmniej trzy razy dziennie przechodzi), odpowiada: , Lorraine
Dietrich.

Tu zaznaczyé musze, iz uwagi powyisze nie dotycza bynajmniej
wszystkich uczni, stosuja sie jednak do wielu z nich.
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W okresie wlaécivﬁego szkolenia czyli na kursie praktycznym
kandydaci wykazuja bodaj jeszcze mniejsze kwalifikacje.

Tu do zanotowania podaje¢ curiosum: poborowy, zwolniony z po-
wodu slabego zdrowia z wojska, uzneny zostaje przez komisje jako
zdolny do sluzby lotniczej, i jeko teki dostaje przydzial do szkoly.

Nic tez dziwnego, ze sg uczniowie, ktérzy po 15 to minutowym
locie nie moga prawidlowo wyladowaé wskutek przemeczenia.

Ale co wobec tego sadzi¢ nalezy o ich zdolnosci do dluzszych
przelotéw, do ktérych zmuszony jest kazdy pilot cywilny ? Nelezy tez
wzigé pod rozwage, ze pilot taki odpowieda nie tylko za wlasne bez-
pieczefistwo, leez ré6wniez za bezpieczefistwo powierzonych mu pasa=
zer6w i calo$¢ sprzetu lotniczego. Czy ci, ktérzy zdolno§é kandydata
do stuzby lotniczej uznali za dostateczng, zdaja sobie z tego sprawe?
Czy z takiego materjelu maja byé w przyszloéci nasi ,recordmeni®,
nasze ,,asy’* ?

Najjaskrawszym dowodem, jak utrudniona prace maja instruktorzy
z takimi uczniami, jest wielka ilo§é lotéw szkolnych, dochodzaca nieraz
do cyfry 250. — ]

Nalezaloby w drodze instrukcji dla komisji lekarskich ustalié
specjalne wymeagania wytrwalosci fizycznej dla kandydatéw do lotnic-
twa. Komisja taka w orzeczeniach swych kierowaé sie powinna bez-
wzglednoscig ; zadnych ulatwien, ani ,,patrzenia przez palce”, stosowaé
tu nie wolno.

Proponowalbym, by w sklad komisji wchodzil pilot z glosem
doradczym. Wéwczas odpadlaby potrzeba osobistego stawienia sie
kandydata w szkole, przed jego zatwierdzeniem. Projekt ten popieram
twierdzeniem, ze lekarze w komisji, najczg¢éciej nie majacy nic wspél-
nego z lotnictwem, nie moga tez poza stwierdzeniem zdolnosci fizycznej,
zadecydowaé, czy dany kandydat odpowiada wymogom na pilota. Znam
wypadek, ze odrucony przez komisje lekarska z powodu daltonizmu
kandydat, wyszkolony droga prywatna, dzi§ jest jednym z luminarzy
lotnictwa.

Fachowiec, w tym wypadku pilot, zorjentuje sie odrazu, czy czlo~
wiek, ktérego ma przed sobg, rokuje jakie nadzieje. Przedewszystkiem
zwréci on uwage na bystro$§é umyslu kandydata, szybka orjentacje
i inteligencje wrodzona.

Podkreslam, ze chodzi mi gléwnie o wrodzong inteligencje, a nie
o specjalny zas6b wiadomos$ci. Ludzie z niedostatecznem nawet wyk-
sztalceniem, a mimo to inteligenci z urodzenia, przedstawiajg wyborowy
materjal na lotnika. Mieliémy tego dowody podczas wojny, mamy je
tez 1 teraz, w czasie pokojowym.

Wszystkie podane uwagi zmierzajs do ujecia kwestji szkolnej
w pewlen system. Sluszna jest bowiem stara zasada, ze ,organizacja

nie znosi improwizacji*.
Edmund Holodynski.

Wydatek 4.— z! kwartalnie zapewni Ci stale otrzymywanie ,,Lotnika*’
kupujqc go co numer, nie jestes pewny, czy go dostaniess.
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Silnik Bristol ,,Jupiter
Gwiazdzisty, chlodzony powietrzem.

(Ciag dalszy).

Wykorficzony wal korbowy wazy okolo 36,5 kg co jest o wiele
mniej, anizeli waga wielokorbowego walu innych typéw silnikéw lotni-
czych. Wszystkie wyciecia w wale s3 wykonane bardzo precyzyjnie,
sam wal jest dokladnie oszlifowany.

Korbowody i tioki.

Korbowody ze stali chromoniklowei sa sztancowane podlug jed-
nego wzoru, a nastepnie recznie szlifowane i polerowane. Gléwny
korbowéd znajduje sie w cylindrze 6 tym, ktéry jest po stronie prze-
ciwnej pierwszego cylindra. Cztery korbowody polaczone saz gléwnym
korbowodem a cztery z fozyskiem. Wszelkie lozyska wylane sa warstwa

Gérne lewo: kulaki zaworéw

» prawo: urzadzenie do regulacji napedu dZwigni zaworowych.
Dolne lewo: Wal korbowy wraz z korbowodami.

»  prawo: prowadzenie dZwigni zaworowych.

bronzu, na ktéra dopiero przychodzi wla§ciwa warstwa bialego metalu.
Otwory dla oliwy zapewniaja smarowsnie lozysk tak przy wale korbo-
wyn, jak i przy tloku.

Cylindry wykonane sa ze stopu aluminiowego i posiadajg dwa
pierécienie zelazne o mniejszym przekroju gérnej czeci, i jeden szer-
szy na wysokoSci kanaléw oliwienia. Szerszy pieSciefi posiada caly
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szereg otworkéw odpowiadajacych otworom w tloku. Ponizej tego
pierécienia tlok posiada wigksza ilo§é otwor6w odprowadzajacych zby-
teczng oliwe. Wydrazony sworzen, laczacy tlok z korbowodem jest
wykonany z stali samo-hartujgacej si¢ i jest niezmiernie lekki. Smaro-
wanie sworznia zapewniaja kanaly w korbowodzie

Cylindry i zawory.

Cylindry wykonane ze stali weglowej, posiadaja w glowicy sie-
dzenia czterech zawor6w. W rozszerzeniu komory spalinowej znajduja
sie dwa otwory dla §wiec oraz siedzenie dla zaworu, uzywanego przy
zapuszczaniu silnika starterem gazowym. _ (C. d. n)

Jak zbudowa¢ szybowiec i samolot sportowy. 9)
(Ciag dalszy)-

Errata W nr. 10,Lotnika* w tymze artykule:
strona 144 wiersz 5 od dolu zamiast wydrukowanego tam blednie zdania,
nalezy czytaé: ,Z kolei wyrysowujemy statecznik poziomy czyli t. zw.
chy! i ster wysokosci‘.
A .. zamiast: ,w odlegtodci 1/2 glebokosci
Strona 145 wiersz 6 od gdry ma byé: ,w odleglosci 1/3 gleboko$ci*
Strona 145 wiersz 11 od géry obliczenie ujete w nawias poprswié:

(E - :5,32)
2

5 zamiast; »Z kolei rysujemy statecznik......'
ma byé; ,Rysujemy wiec statecznik .....
Powyisze poprawki nalezy uskutecznié przed rozpoczeciem czytania

dalszego ciagu.

Strona 145 wiersz 1

We wzorze (6) znamy wszystkie warto$ci, précz |; znajdziemy ja
w prosty sposéb. Znamy odleglo§é $rodka ciezkoSci awjonetki od
tylnego brzegu steru wysokosci, (wymiar ten réwna si¢ jak wiadomo
polowie rozpietodci skrzydla.) :

Odjawszy od tego wymiaru gleboko$é steru wys. obliczymy po-
trzebne nam 1. Gleboko$é steru wysok. réwna sie w przyblizeniu 0,3
glebokosci skrzydia. Otrzymamy zatem:

1 = 3,82—1,27.03 = 3,82—0,38 — 3,44

Podstawiwszy obliczong warto$é 1 we wzorze (6) obliczymy wspé6l-

ng powierzchnie statecznika poziomego i steru wysokoSci.
‘ i 97.127 _ 615 __ 3
s 0,5. 3,44 344 1,8 m

Mozemy wigc narysowaé statecznik i ster wysokoéci, zdecydowaw-
szy sie przedtem na jego ksztalt. Tutaj radzilbym uzywaé form jak
najprostszych — zwyczajnego prostokata.

W praktyce spotyka sie nierzadko stateczniki o wdziecznych ksztal-
tach listka koniczyny ewtl. jaskélczego ogona. Bezwatpienia sprawia
to oku pewna przyjemno§é — tafiszym jednakze i ladniejszym w wy-
konaniu jest statecznik prostokatny.

Decydujemy si¢ tedy na prostokatny statecznik o wydluzeniu 3.
Wymiary obliczamy z réwnafi (4) i (5). Otrzymamy:

Rozpieto§é statecznika — VS-A = l/1,8-3 = I/ 54 — 2,32 mtr.
Glebokodé stat.+-sterwys.— | /5 = /18 = | /0,6 =075 mer.
eboko$é stat.+ster wy. o VS V mtr
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Gleboko$é steru wysok. wynosi 0,38 mtr. (obliczyliSmy ja nieco

wyzej), stad gleboko$é samego statecznika bedzie:
0,775 — 0,38 = 0,395 mtr.

Mamy obecnie wszystkie niezbedne wymiary, précz tego ozna-
czyliSmy na osi symetrji polozenie tylnego brzegu steru wysokosci.
Rysujemy zatem statecznik i ster wysokoSci.

Dla ulatwienia zrozumienia niniejszego wykladu zalacze po jego
ukoriczeniu rysunek, przedstawiajacy kolejne fazy szkicowania awjo-
netki. Na rysunku wszystkie wymiary przedstawione beda w milimetrach.

Na prostokacie wyobrazajacym skrzydlo, nalezy jeszcze oznaczyé
sterowanie poprzeczne, czyli tak zwane lotki,

Wymiary jednej lotki oznaczymy wedlug ponizszej reguly :
Rozpietos$é lotki — 0,4 — 0,5 polowy rozpietosci skrzydel,
Gleboko$é lotki — 0,2 — 025 glebokoéci skrzydla.

Otrzymamy stad wymiary jednej lotki:
rozpieto$é — 3,82-0,4 — 1,57 mtr.
glebokosé¢ — 1,27-0,2 — 0,254 mtr.

Maijac obliczone gléwne wymiary, rysujemy lotki w normalnem

miejscu skrzydla. _

Statecznik pionowy i ster boczny najlepiej s§ widoczne w rzucie
pionowym awjonetki — to tez o nich bedzie mowa dopiero przy szki-
cowaniu tego rzutu.

W rzucie poziomym pozostal nam jeszcze do narysowania kadtub.

Koficowy stupek kadluba tak umieszczamy, aby wypadl w odleg-
Yosci 10 cm. poza osia obrotu steru wysokoéci. Slupek ten schodzi
si¢ zarazem z koficowym stupkiem statecznika pionowego, i osia obrotu
steru bocznego. Jak wiec widzimy osi obrotu obu steré6w nie leza
w jednej plaszczyznie. Ma to na celu ulatwienie ich ruchliwoéci.

Szeroko$é kadluba w tem miejscu gdzie wypadnie siedzienie pi~ -
lota przyjmujemy — 60 cm. Jest to wymiar wystarczajgcy chociaz nie
zaduzy. Jezeli mily amatorze masz bary atlety, mozesz szeroko$é
przyjaé do 70 cm.

Siedzenie pilota wypadnie prawdopodobnie w granicach glebokos$ci
skrzydla. Tam wiec a takze nieco poza skrzydlo rysujemy kadlub
o szerokoéci 60 cm. Dalej poza skrzydlem nadajemy bocznym $cian-
kom kadluba zbiezno$é az do koficowego slupka, ktérego polozenie
oznaczyliSmy powyzej.

Przedniej czeéci kadluba w ktérej znajduje sie silnik, nie rysu-
jemy na razie w rzucie poziomym.

Pochodzi to stad. ze polozenie silnika zalezy od rozlozenia cig~
zar6w w kadlubie, rozlozenie za$§ ciezar6w, najlatwiej nam przepro-
wadzié w rzucie pionowym.

Wobec tego pozostawiamy na razie nie ukoficzony szkic rzutu
poziomego awjonetki, i przechodzimy do szkicowania rzutu pionowego.

Rysujemy go u doltu arkusza, ponizej rzutu poziomego. Jak zwykle,
zaczynamy od narysowania linji poziomej. Jest to o8 kadluba, a za-
razem 0§ silnika i $émigla. Nastepnie rysujemy linje¢ prostopadla do
osi, a przochodzgca przez $rodek parcia skrzydel. '

Trzeba teraz w ten spos6b rozlozyé poszczegblne cigzary awjo-
netki, aby ich wspélny éredek ciezko$ci wypad! na linji $rodka par-
cia, skrzydila.

Jest to niezbednym warunkiem wywazenia awjonetki.
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Konkurs w Lympne 1924 r.
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'O ile érodek ciezko$ci wypadnie przed Srodkiem parcia, wtedy
méwimy ze platowiec jest ,,ciezki na glowe’, o ile §rodek ciezkosci
wypadnie za §rodkiem parcia, wtedy méwimy ze platowiec jest ,,ciezki
na ogon‘.

W obu tych wypadkach, pilot chcac tak wywazong awjonetke utrzy-
maé w linji poziomej podczas lotu, musi wywiera¢ staly nacisk na
ster, co jest wysoce meczace.

Polozenie §rodka ciezkoSci awjonetki zalezy, od wielko$ci posz-
czegblnych cigzaréw, i od ich wzajemnego polozenia.

Musimy wiec znaé wielkodci poszczegélnych ciezar6w. Jest to
w tem stadjum projektu nieco trudne do przewidzenia. Obliczyé cig-
zar poszczegélnych elementé6w $cile, mozemy dopiero po szczeg6lo-
wem zaprojektowaniu, a tymczasem szczeg6l6w jeszcze nie mamy.

By to zadanie uletwié, zalaczam tabelkg ciezar6w awjonetek ktére
braly udzial w angielskich konkursach w Lympne w latach 1923 i 1924.

W tabelce tej dla ulatwienia poré6wnywafi, podane s3 gl6wne
wymiary awjonetek, a oprécz tego ciezar poszczegélnych elementéw
konstrukcji wyrazony w procentach calkowitego ciezaru danej awjonetki.

Jednoplat wyrazono w tabelkach litarg J, dwuplat litera D., ilo§é
miejsc oznaczono cyfra arabskg 1 i 2. W. Korbel.

sMliode lkary*-. 4)
(ciag dalszy.) '

Teraz, hiedy praktyki, o ktérych chce pisaé, naleza juz do przesz-
losci, wyciggam $mialo te scenki, jakie kazdemu z kolegéw wywolujgd
u$émiech na twarzy, przypomng pierwsze kroki, stawiane przez nas na
lotnisku. Tak sie zlozylo, ze kiedyémy si¢ troche juz otrzaskali
z atmosferg lotniska, i wrazenia pierwszych lotéw minely, przybywali
nowi koledzy, ze sprawg ,,wyzerki‘ lotniczej nieobeznani.

Podczas dlugiego ‘nieraz wyczekiwania na instruktoré6w, skupiona
przy aparacie braé lotnicza nudzila si¢ dosyé poteznie. Wéwcezas dla
urozmaicenia czasu uciekano sie do , nabierania‘‘ nowicjusza.

Stoi aparat na starcie, obok lezy grupa. Nowicjusz ciekawie
przyglada si¢ samolotowi, lustruje go na wszystkie strony.

»Wiecie co, panowie‘* — odzywa si¢ ktéry§, — ,,zapu$cimy tym-
czasem motor®.

— ,,Zgoda, Ja siadam do maszyny.” —

| wlazi jeden do kabiny, krzyczy: ,,Kontekt“. Drugi tymczasem
zarzuca $miglo. Silnik nie chce ani rusz zaskoczyé.

— ,,Bo tez, psiakrew, kompresji nle ma‘* — odzywa sie kto$
z pod aparatu.

— ,,To prawda,” — slychaé glos z kabiny.

Ten co stoi przy smigle rzuca nie§miale spojrzenie na nowicjusza,
ktéry wybaluszywszy oczy, przyglada si¢ ciekawie manipulacji ,.zapu-
szczania®’. —

»,Moze pan przyniesie?" pyta go czule.

Ten zadowolony zglasza swojg zgode ,,A skad mam przynie$é”’ —
»Z fabryki“ — brzmi odpowiedz. _

»Tylko prosze pana,” odzywa si¢ glos z kabiny — ,,niech panu
dadzg zielonej, tej z gérnej poiki‘.

I nasz kandydat leci zadowolony do fabryki po ,,zielona kompresje“.
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Kiedy§ w wojskowej Szkole Pilotéw nabierano w podobny
spos6b machanikéw.

Gdy nadeszly Bristole, a zglaszal si¢ jaki $wiezy mechanik,
siadal uczen do maszyny i krzyczal: , Kontakt”, — wylaczajac magneta.
Mechanik meczy! sig, pocil i nie mégt odnalezé przyczyny niepowo-
dzenia. ,,Co to moze byé?“ — myslat gloéno. —

»Ano, niech pan podrapie pod ogon, — méwil uczefr powaznym
tonem.

Mechanik drapal Bristola pod ogon, a kiedy po tej czynno$ci
przy wlaczonym magnecie silnik zaskoczyl, rozpromieniony wyrazal
swe zadowolonie z tak prostego, choé nie wyt!{émaczonego sposobu
na zapuszczanie.

(C. d. n.)

J6zef Filipowicz
uczen-pilot

Pulkownlk Casse.

Dnia 31 peidziernika ub. r. zmarl szef francuskiego lotnictwa
komunikacyjnego, putkownik Gilbert Cesse.

W europejskiej polityce lotniczej zajmowal pultkownik Casse jedno
z pierwszych miejsc. Poglady jego na przyszlo§é 1 rozwéj lotnictwa
komunikacyjnego oparte byly na bardzo powaznych studjach. Charakte-
rystyczny dla jego stosunku do lotnictwa cywilnego byt fakt, ze gnie-
wal sig, jesli go tytulowano pulkownikiem, uwazajac, iz byt pulkowni-
kiem, jak dlugo byl w wojsku. — méwigc ze musi umkaé tego tytulu
skoro pracuje w lotnictwie cywilnem. Lotnictwo cywilne unikaé musi
wszelkich pozoréw, ktére moga sprawié, iz uwazaé sie je bedzie za
sluzgce celom militarnym. Lotnictwo komunikacyjne odegraé winno
dla wojska role podobng jak koleje. Wplyw militarny na lotnictwo cywilne
w czazie pokoju winien byé tez nie wigkszy, jak na kolejnictwo

Program pulkownika Casse rozlozony byt na dziesigtki lat. Casse
staral si¢ o utrzymanie linji tego programu, mimo, ze zgdania wply-
wajgce z chwilowych sytuacji politycznych bardzo czesto mu to utrud-
nialy. Casse cieszyl si¢ wielkim autorytetem na zebraniach migdzy-
narodowych i posiadal wielki mir u kompanji totniczych, ktére pod-
legaly jego resortowi, a ktérych dyrektorzy nie widzieli w nim kon:
trolera lecz przewodnika i najlepszego przyjaciela.

Naczelny Redaktor ,, AERONAUTIQUE", Henri BOUCHE pisze:
_,Pulkownika Casse uznawali wszyscy, mimo, iz sam o uznanie nie dbal,
tem bardziej go ceniono, ze wystrzegal sie latwych do oléniania pieknych
1 elokwentnych improwizaiji, a czuly byl na wlesciwy sens stow. 1 tak
okresliwszy raz na zawsze wladciwy sens wyrazenia ,,lotnictwo handlowe'¢
mial w rekach zlots zasade, pozwalajaca mu ocenié wlasciwie cale
przedsieblorstwo: byl on wiec zdecydowanym przeciwnikiem ,linji ko-
lonjalnych®, tam gdzie nie mialy one widokéw na zyski handlowe,
tam gdzie one byly tylko ,,politycznymi'‘; mial wstret do tych llnji
»politycznych, ktére mialy jeszcze powstaé lub odrodzié sie. (Nie
wszystkie linje wychodzace z Francji byly po jego mySli. Specjalng
opieka otaczal linj¢ Latécoeré ktérg uwazal za linje przyszlosci, laczacy
Europe z Ameryka.)
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Przedsigbiorstwom godnym zainteresowania Pafistwa staral sie
daé podwaliny egzystencji, stad jego usilne starania u Ministerstwa
Ska bu, u Rady Panstwa, zmierzajagce do utrzymania tekstu odno$nych
kontrakt6w, tak odmiennych od wszelkich poprzednich. | cel swéj
osiggnal, gdyz byl szczerym, dokladnym i jasnym, gdyz potrafil zmusi¢
do podzielania swego absolutnie bestronnego zdania.

Byl przedwiadczony, iz dokona na stanowisku swojem wszystkiego,
co tylko bylo mozliwem Zyczeniem jego bylo jedynie, zeby wysilek
techniczny szedl w parze z tym wysitkiem administracyjnym. Pragnat
wysilku w dziedzinie samolotéw komunikacyjnych, godnych tego imie-
nia i wyzwolonych w konstrukcji od zbytnich wzgledéw militarnych.
Wielki podréznik powietrzny, kazdego konstruktora pobudzal do tego
wysitku technicznego. wskezujac mu rezultaty przyszlodcl. Trzeba, by
przez pamieé jego osoby przestroga ta zyla dalej 1 znalazla urzeczy-
wistnienie. Jest to jedyny hold, jaki sobie méglby zyczyé pulkownik
Casse, czlowlek wielkiego serca, czlowiek jasnego umyslu, dobry pra-
cownik na niwle lotnictwa*.

Europejskie lotnictwo komunikacyjne utracilo w pulk. Casse jed-
nego z najwiekszych swych oredownikéw, ktérego wartodé byla tem
wicksza, iz we wszystkich panstwach §wiata bardzo malo jest jeszcze
- mezéw stanu, ktérych wzrok siega w przyszlo$é o pare lat odlegly
i pozwala im na ocene wartoéci lotnictwa z tego punktu widzenia.

t: K RONIKRAS?=:

POLSKA.

inspekcja Cywilnej Szkoly Pilotéw w Lawicy.
We wtorek dnia 8. b. m. przyiechal z Warszawy na inspekcje 3 pulku
i Cywilnej Szkoly Pilot6w szef depart. IV M. S. Wojsk. gen. bryg.
Zagérski. We $rode dokonal inspekcji Szkoly dowédca korpusu VI
gen. dyw. Sosnkowski oraz gen. bryg. Zagérski. Gen. Sosnkowski, po
odebraniu raportu, zapoznal sie z uczniami, okazujac zywe zaintereso-
wanie wynikami szkolenia, organizacja Szkoly, jak réwniez warunkami
pracy.

Dowédcy DOK. towarzyszyli: prezes L. O. P. P. p. Dobrzyckl, szef
sztabu ptk. Wojtkielewicz, pptk. Wleklinski, oraz adjutant.

Z organizacjy szkoly zaznajamial przybylych dyr. Szkoly, pil.
Cz. Wawrzyniak.

Inspekcja wypadla pomyslnie, podkre$lajac sprezysty organizacje
i dobre rezultaty, osiagniete na polu szkolenia.

Pomimo mesprzy;a‘qcych w tym roku warunkéw atmosferycznych
wigkszosé uczni lata samodzielnie, kilkunastu przeszlo juz oba typy
Hanriotéw i oczekuje na Breguety, ktore w najblizszych dniach na-
dejdg z Warszawy.

Po dokonaniu inspekcji Szkoly, zwiedzono fke »Samolot*, gdzie
przybylych oprowadzall po dzialach nacz. dyr. fki inz. P. Tulacz, dyr.
Mokrzycki oraz inz. Roland.
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Z cywilnej Szkoly Pilotéw. Dnia 9. marca b. r. §wiecila
Szkola Poznsfiska rocznice rozpoczecia kursu.

Dnia 8 b. m przyjechal do Lkawicy na wizytacje Szef Dep. IV.
M. S. Wojsk. gen.-pilot Zag6rski.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej Aerolot S. A. za
miesiac luty 1926 r. W miesigcy lutym samoloty komunikacyjne
Polskiej linji Lotniczej kursowaly na hnjach: Warszawa—Krakéw,
Warszawa—Lwé6w, Warszawa—Gdarisk i Krak6w—Wiedefi, przewozac
w 122-ch podrézach 255-ciu pasazeréw, 8.695 kg. towaré6w i 31.6 kg.
poczty.

Ogélem w miesigcu lutym semoloty Polskiej Linji Lotniczej prze-~
byly w powietrzu 35.289 klm.

Przecigtna regularno$é wynosita okolo 70°/,.

Zadnych nieszczesliwych wypadkéw nie bylo.

AMERYKA.

Fotografja lotnicza w nocy. W Stanach Zjednoczonych do~
konano zdjecia terenu w nocy. Dnia 20 listopada wystartowal samo~
lot bombardowy Martin, zaopatrzony w 7 aparatéw fotograflcznych
réznych typéw, aparat filmowy i 25 kg. magnezji, i wzniésiszy si¢ na
wysoko$é 1.000 m. przy oswietleniu magnezjowem odfotografowal
Rochester. Fotografia, wyraZna, na pierwszy rzut oka nie réini sie
nawet od zdjecia dziennego.

Zeastosowanie tego rodzaju fotografowanie nocnego, z punktu wi-
dzenia wojskowego, ma wielkie znaczenie.

ANGLIJA.

Nocne loty na linji Paryz- Londyn. Towarzystwo komu-
nikacyjne Air~ Union uruchomillo z dn. 17. 1. 25 r. polaczenie za po-
moca platowcéw, przystosowanych do loté6w nocnych, miedzy Londynem,
a Paryzem. Platowce te, podczas lot6w nocnych utrzymujg za po-
moca radiotelegrafu laczno&é z ziemia, skad otrzymuje wiadomosci
o danych metereologicznych. Sluibe lacznoéci utrzymuje na tych sa~
molvtach mechanik.

Podczas startu i lgdowania lotniska o$wietlone sg reflektorami.

CZECHY.

Nowy platowiec szkolny. Czechy wypuScily nowy platowiec
szkolny S. 18. Jest to dwuplat drewnianej konstrukcji z motorem Walter
60 MK.

Gléwne charakterystyki tego platowca sa nastepujace:

Rozpietosé skrzydel! . . 10 m. .
Gleboko§é skrzydet . . 1 m.
Wysoko§é platowca . . 2.36 m.

Dlugo$é pletowca . . . 6974 m.
Waga bez obciazenia . 354 kg.
Waga celkowita . . . 554 kg.
Plaszczyzny nosne . . 17 m®
Silnik — Walter . . . 60 MK
Obcigienie na 1 m* . . 32.6 kg/m?
Obcigzenie na 1 KM . 9.24 kg/KM.
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Szybko§é max.. . . . 140 km/g.
Szybko$¢ ladowania . . 68 km/g.
PRiilap: .o <fas o LR o2 237500 P m,
Promiefi dzialania . . 325 km.

FRANCJA.

Rzgd francuski umotzliwia trening pilotom rezerwy, wyplacaijac
réwnoczes$nie za godzing lotu 3.000 fr. llo§é godzin okreslona jest
liczba 5-ciu rocznie. :

Lot ponad Mount Everest. Lotnik Callizo ma przedsiewziaé
lot na platowcu Bleriot-Spad 500 MK. przez Mont Everest w Himalajach.
Lot ten odby¢ sie¢ ma na wysokoéci ponad 9000 m. a nieodpowiedni
do ladowania teren stwarza grozne niebezpieczenstwo w razie defektu
silnika. W podrézy Calliza towarzyszyé mu ma kinooperator jednego
z najwigkszych przedsigblorstw filmowych, ktére podobno impreze te
finansuje.

Zawody platowcéw sportowych w r.1926. Francuskie
Two ,Association Frangaise Aerienne’* organizuje w sierpniu zawody
platowcéw sportowych.

, Nowy rekord sSwiatowy na wodnoplatoweu, F. B. A. L.
Schreck (silnik Lorraine 450 MK) zdoby! dnia 7. lutego 1926 r. pilot
Darqué uzyskujac szybko§é 172.595 km/g. na przestrzeni 100 km.
z obcigzeniem uzytecznem 500 kg. \

Kalendarz lotniczy na rok 1926. F. A.J. podaje w ofi-
cjalnym biuletynie z dnia 20 I. 26 r. nastepuigcy rozklad:
Luty: pierwsza polowa — wielka Nagroda Wloch — Balony, Wlochy.
Kwiecieri: Koniec miesigca — 2-gie zawody wolnych balonéw o puhar
Gordon—Benneta (Wg ,La Conquéte de I'Air termin ten prze-
suniety jest na dziefi 30 maja). Belgja.
Czerwiec: 15 Coppa d’ltalia. Zawody samoloté6w sportowych i szkolnych.
Lipiec: 2—3—4. Zawody o puhar Zenitha. Francja.
10—135. Coppa del Mare. Zawody sportowych i szkolnych wodno-
platowcéw. Wiochy.
Sierpiefi: 2 Aeriel Derby. Anglja.
13—21 Miedzynarodowy meeting lotniczy w Zurychu. Szwajcarja.

Wrzesiefi. 10—15 Zawody wodnoplatowcéw o puhar majora de Pinedo.
Wilochy.

IIUWAGA!!

Zwiazek Lotnikéw Polskich urzadza w Poznaniu
od 3 do 15 paZdziernika

. KONKURS AWIONETEK
Konstruktorzy, do pracy!!!

Regulaminy i szczegély w numerach nasteonych ,LOTNIKA®.
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Do naszych P. T. Prenumeratoréw!

Celem uniknigcia nieporozumien, reklamacji i zwloki, prosimy
o przestrzeganie, nastepujacych zesad:

1. Przy zamé6wieniu tygodnika w Administracji:

a) Przedplete nalezy wysylaé przynajmniej 8. dni przed koficem
starej prenumeraty, wzglednie przed tym dniem, od ktérego pragnie
sie otrzymaé tygodnik.

b) Wysylka wydawnictwa zostaje przerwana tylko na skutek spe-
cjalnego odwolania ze strony prenumeratora. Abonent, nie stosujacy
sie do niniejszego przepisu odbiera nadal egzemplarze i zaciaga zobo-
wiazania z tytulu dalszej prenumeraty.

c) Przekazy i blankiety nadewcze nalezy zawsze wypelniaé wy-
raznym i dokladnym odresem prenumeratora, a nadto podaé cél wplaty
przez dodanie 'sl6w: ,Dalsza prenumerata” wzglednie ,Nowa pre-
numerata®.

d) Przy zmianie adresu prosimy o podanie takze adresu dawnego,
oraz o nadesltanie 50 groszy, gdyz tylko wéwczas zmiane przeprowadzimy.

e) W razie nie otrzymania tygodnika, mimo wplacenia prenume-
raty, prosimy o nadeslanie nam dowod6w wplaty, celem rychlejszego
zarzgdzenia wysylki.

f) Korespondencje nalezy umieszczaé na blankiecie nadawczym,
dokladnie w miejscu na to przeznaczonem, gdyz inaczej poczta, roz-
cinajac blankiety, moze uszkodzié tekst i uczynié go nieczytelnym.

g) Do korespondencji nalezy dolaczyé 30 groszy na odpowiedz.

2. Przy zaméwieniu tygodnika w Urzedzie Pocztowym:

a) Prenumerata wynosi kwartalnie zI. 4. — Znizek w prenumeracie
Urzedy pocztowe nie udzielajg.

b) Urzedy pocztowe przyjmuja prenumetate tylko [na kwartalne
okresy.

c) Wszelkie reklamacje nalezy wnosi¢ do Urzedu pocztowego,
ktéry zaméwienie odbieral — a nie do Administraciji.

d) Prenumeratoréw, ktérzy tygodnik juz otrzymuja z Administracil
a izycza soble odbieraé go bezposérednio z Urzedu pocztowego przez
zaméwienie u listonosza, prosimy o dokonanej zmianie sposobu pre-
numeraty bezzwlocznie nas zawiadomié, aby uniknaé wysylki drugiego
egzemplarza pod opaska, za ktory Administracja bedzie zmuszona
liczyé prenumerate.

e) Prenumeratorzy, zyczacy odbiéraé egzemplarze pod opaska,
wplacaja kwartalnie zamiast 4.— zl. — 4.65 zl. wskutek wiekszych
kosztéw, jakie Administracja ponosi przy tego rodzaju przesylce.

Administracja.

Inz. Mokrzycki. — Teorja i budowa samolotéw
nakladem L O P P Kom. Woj. Pozn. 1926.
Tom 1. Aerodynamika, Smigla, teorja samolotu. wykresy logarytmiczne, statecznoéé.

Tom 11. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne, analiza obcigzest w locie.
obliczenie wytrzvmaloécl.

Tom JIl. (Atlas). Dane cyfrowe oporéw ciala i profill, tablice I przezrocza do tomu I, wy-
kresy | rysunki §migiel. profile STAe. Gdttingen. Elffla. (36 tablic).

Caloéé bogato flustrowans, zawiera 4! arkuszy druku Dla wojskowych, studentéw { czlon-
kéw L. O, P. P.. na splaty miesigczne. Cena 30 zi
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Odpowiedzi od Redakcji.

A. L. w Bielsku. Wojskowa Szkola Pilotéw dla oficeré6w w Grudzigdzu,
dla podoficeréw w Bydgoszczy. Cywilna Szkola Pilotéw w Poznaniu
M B. w Warszawie. II. kurs Cywilnej Szkoly Pilotéw rozpoczyna sie

15 kwietnia br. Podania na Ill-ci kurs przyjmuje Dep. IV. M. S. Wojsk. — War-
szawa, Mokotéw.

R. G. — Zalucze. Wojskowa Szkola Pilotéw w Bydgoszczy przyjmuje pod-
oficer6w zawodowych Szkola Pilotéw Tow. Lotn w Warszawie nie daje dotad

znakéw zycia. Warunki przyjecia do Cywilnej Szkoly Pilotéw w Poznaniu znajdzie
Psn w nr 16 (szkolnym) ,,Lotnika*.
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Inzynierowie
FABRYKA OGRZEWAN
i URZADZEN SANITARN.

POZNAN

Telef. 2068 2071 §w. Marcin nr. 26
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marki Peugeot nowy.

wykonuje:

Centralne ogrzewania — Ciepla wode¢ cent-

ralng — Wodociggi — Odplywy — Kanali~

zacje — Sale operacyjne — Kuchnie masowe
i Pralnie mechaniczne

nistracji pod A. 176.

SPRZEDAM

na motocykl, rower wyscigowy
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FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH Tow. Akc.

P OZNAN
ul. Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 2364

Towar Swiatowej slawy := Ceny
przystepne :-: Zioty medal na
wszechswiat. wystawie w Rzymie

——

Opony samochodowe pelne, (masywy) do samochodéw cieia-
rowych i inne artykuly gumowe dla przemyslu gorniczego,
hutniczego i cukrowniczego w najlepszem wykonaniu
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Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznari Telef. 1674
POCZTY 3 ., 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850
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ROZKLAD LOTOW:
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Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9 od.dawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Fkodzi, w biurze ,,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.
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AD :
P. L. L. AEROLOT S. A, ot i

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazerow, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275, Krakow 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozklad lotéw wazny od 1. L. 1926 r. az do odwolania
1. WARSZAWA — GDANSK II. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur- __
suje tylko w: \qu_:J__KE_I:‘I.'IL | Geda. Qodz | _Kierunek | Godz .

Samolot kur-
suje tvlko we:
wiorki, czwart-

pon'edzialki, 10,00 ’“"ars-:awa* ?500_

. E 4 B 2 9,00 W \-\Faruawu,}.l 12,00

srody i plaﬂ“_ 13,00 |¥ Gdansk 10,80 ki i Shbt)ty. 12,00 Lwéw E 9,00
] - : OW — WIEDEN

IV. WARSZAWA KRAKOW V. KRAKO U WA G2 KemunTkaciat cor
Godz. | Kierunek | Goda. Gedz. l Kisrunek i Gods. dzienna z wyjgtklem niedziel.
P e T T S Dowéz do | z letniska z wy-
8,45 Warszawa 15,00 11,% |F krakdw Al 13,30 jatkiem w Warszawie i Qdansku
11,15 Krakéw #{ 12,30 14,30 |y Wiedeh & 10,30 uwzgledniono w cenie biletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotnicag nadaje si¢ w Urzedach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikacja na przestrzeni Lwéw — Krandw wstrrymana jest az do odwolania|




DOZNAN ~L AWICA
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