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NA NAJDOGODNIEJSZYCH WARUNKACH

Wydawca : Zwigzek Lotnikéw Polskich.

Naczelny Red.: %ilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny: inz -pilot M Bohatyrew,
APty st | pilot de Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz,
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czeslaw
Wawrzyniak, inz. Wl. Zalewski. ]

Szef Administracji: Stanistaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:

J6zef Filipowicz.

Adres Redakcji | Administracji: Poznah, ul. Rzeczy.
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.
Rachunek czekowy w P. K, O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysokosé wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redskcja podiug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtafisze ogloszenie 1,50 z Cennik ogloszefi wysylamy na
zgdanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy,
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Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zl 4.—, pélroczna zt 7.50.
_roczna zt 14.50, zagranicg kwartalnie zl 6.—, rocznie zt 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiggarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Refleksje.

Dyrektor Zarzadu Gléwnego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
p. Tadeusz Garczynski, w ksiazce swej, wydanej w ostatnich dniach
przez L. O. P. P., omawiajac przyszio$é lotnictwa pisze: Walka o pa-
nowanie nad §wiatem bedzie walka o hegemonje powietrza. Widzac
to, mocarstwa §wiata kosztem duzych ofiar finansowych utrzymuija linje
powietrzne, popierajac przemyst lotniczy, gdyz to pomoze im utrzymaé
ich powage i przewage. Dlatego tez tak wazne sq organizowania linji
transkontynentalnych i z tego tez powodu o pozyskanie tych linji za-
biegajg wszystkie narody“.

W innym znéw miejscu czytamy, ze ,kto nie chce braé udzialu
w opanowaniu powietrza, niech przypomni sobie historje kolei balkan-~
skiej lub bagdadzkie)”. Dalej stusznie autor podkresla, iz Polska ma
specjalne korzystne warunki naturalne dla rozwoju lotnictwa, posiada
bowiem dwie pryncypalne potrzeby lotnictwa: réwny teren i Zrédla
naftowe. Ze swej strony dodamy i jeszcze wiecej, bo i ludzi ochot-
nych do pracy i konstruktoréw i technikéw i pilotéw i organizatoréw
zdolnych. :

Zgodnie z autorem, pozwolimy sobie wyrazié nadzieje, iz nie
watpimy réwniez, ze nasze czynniki miarodajne potrafia wyzyskaé te
szcze$liwe nasze warunki. :

Niech przybywa pilotéw 1 wyszkolonych mechanikéw, niech pro-
jekty nasze w  organizowaniu linji lotniczych transkontynentalnych
zostang urzeczywistnione, niech zaczatki naszego przemyslu lotniczego
jaknajpredzej przybiora forme powaznej samowystarczalnej twérczosci.

Trudna sytuacja finandowa, w jakiej znalezliémy sle, zmusila nasze
ceynniki miarodajne do jaknajdalej idacych oszczednosci. Odbily sie
one niestety réwnlez na budzecie lotnictwa cywilnego. Nikly ten
budzet w stosunku do innych panstw w roku ubieglym, bo wynoszacy
3900 000.— zt zostal zmniejszony do sumy 2000000.— zl, a zatem
prawie o polowe. :

Mimo bezwzglednej potrzeby oszcz¢dzania, nie mozemy pogodzié
sie z okrojeniem budzetu lotnictwa, gdyz lotnictwo, rozwijajac sie coraz
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poteinlej, wymega wiecej, niz w latach poorzednich pieniedzy 1 tem
wigcej od innych potrzebuje ich nasze mlode lotnictwo, ktére o szereg
lat jest mlodsze od calego zachodu.

We wszystkich pefistwach budzety na cele lotnictwa cywilnego
na rok 1926 zostaly znacznie podwyzszone, a w Czechach wiecej, niz
podwoijone (z 14000 000.— podniesiono do 32 000000 —).

Czyiby nie nalezolo sig¢ jeszcze zastanowié nad zapytaniem, czy
dzisiejsza oszczedno$¢ istotnie jest racjonalna, czyiby nie ekonomicz-
niej bylo dodaé pewne sumy na cele lotnictwa? Czyz sumy obecnie
wydstkowane nie oplacilyby si¢ sowicie w przyszlosci? = . :

A sam rozdzio! funduszy? - Nie ulega watpliwo§ci, ze fundusze
te powinne byé zuzyte na cele subwencji dla linji lotniczych w Polsce
Czy jednek linje owe maja r6wne prawa — jest to jeszcze kwestja
otwarta Na terenie Polski znejdujg si¢ trzy towarzystwa komunikacji
powietrznej. Dwa z nich — A:ro i Aerolot — to towarzystwa polskie,
w zrozumieniu interes6w pafistwowych posiadaja personel polski, pla-
towce imairykulowane w Polsce, a pozatem pesiadajgc wlasne warsztaty
na miejscu, ksztalca polski personel pomocniczy w dziedzinie obstugi
i naprawy platowcéw. Powyisze zreszty, zawarte jest w umowle sub-
wencyjnej z rzadem polskim, ktéry w dobrze zrozumianej intencji roz-
budowy - wlasnego lotnictwa, wymaga imatrykulowania platowcéw
w Polsce, oraz zajmowania w pierwszym rzed:ie polskiego personelu.

Od pieciu lat istnieje na terenie polskim towarzystwo komuni-
kacji powietrznej, C. I. D. N. A. (dawniej Franco — Roumaine), ktére
posiada linje Warszawa —- Praga Czeska i ktére zobowigzalo sie
polaczyé stolice dwuch sojusznikéw: Polski 1 Francji, stal linja komu-
nikacyjng. Towarzystwo to, w ktérem znaczny udzial biora kapitaly
czeskie, a wiec w dziedzinie komunikacji powictrznej Wschodu Europy
dla nas konkurencyine, a przez to wrogie — posiada w calym swym
personelu az jednego polaka pilota, warsztatéw zadnych w Warszawie
nie stworzylo, poniewez opiera si¢ na swej bazie w Pradze Czeskiej,
nie imatrykulowato enl jednego platowce w Polsce i ostatecznie od
roku prawie nie zapewnia komunikac)i pomiedzy Paryzem a Warszawg
poniewaz rzad S:wajcarski na przeloty ptatowcéw komunikacyjnych
C. I. D. N. A. odebral pozwolenie. £ powodu kilku wypadkéw, ktére
sie zdarzyly na terenie Szwajcarji.

Dzi$, gdy budzet lotniczy, jest ze wzgled6w oszczednoSciowych
do ostatnich granic okrojony, sadzimy ze popieranie czeskiej impresy
z ktérej nawet korzystaé si¢ nie oplaci, bo przelot do Paryza trwa
3 do 4 razy dluzej niz koleja, powinno podlec rewizjl, tembardziej
ze linja C. I. D. N. A. poblera i tak subsydja. od Innych rzadéw,
w ogoélnej sumie okolo 8.00 z! a nasze linje otrzymuija zaledwie okolo
1,40 z! za kim. - ;

Sprawa ta tem bardziej nabiera znaczenia, 2e ostatniemi czasy,
czesi chcac uzyskaé polgczenie powietrzne z Rosja Sowiecks na nie-
zmiernie dla nich dogodnych warunkach, a dla nas prawie niemozli-
wych dla przyjecia, wywieraja presje posuwajgc si¢ nawet do po-
dobnego bezprawia, jak konfiskowanie polskich samolotéw i areszto-
wenie jako zakladnikéw, polskich pilotéw, ktérzy z powodu warunkéw at-
mosferycznych zmuszeni byli na linji Krakéw Wied:f wylgdowaé
w odcinku pafstwa Czecho-Slowackiego. \Vszystko to wbrew miedzy-
narodowym konwencjom i przyrzeczeniom, i W 8poséb niestychanie
perfidny 1 zlosliwy. :
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Jak zbudowa¢ szybowiec i samolot sportowy. 8)
(Ciag dalszy).

Errata wnr. 7 ,Lof}\ika“ w tymie artykule: str. 107, wiersz 16 od dolu
po stowach: ,Wymiary skrzydla jednoplata” nsstepuje obliczenie, ktére nalezy
poprawié jak ponizej:

Rozpietodé: a — VQ,’I -6 —= l/!)8_,2 == 7,63 mtr.

Glebokosé: a === V 97 _ V:6—2==1,‘27 mtr.
6

7.63
1,27 =0
Sprawdzenie powierzchni: 7,63« 1,27 — 9,7 m?
Str. 108, wiersz 10 od géry powinno byé:
Powierzchnia skrzydla . . . . S =0,7 m?
Wymiary skrzydla . . . . . . 7,63X 1,27 mtr.
Dalsza tresé bez zmiany.

Sprawdzenie wydluzenia:

Kazda wiec czg¢§é konstrukcji zaczyna zyé z chwily powstania
pomyslu, nastgpnie przechodzi rozwéj rysunkowy i przy jekim$§ dwu-
dziestym szkicu przybiera ksztalt ostateczny.

Ksztalt ten zadowolil nasz smak lotniczy, rachunek wytrzyma-
Yodci dal dobry rezuitat, i nakoniec przystgpujemy do wykonania éciéle
wedlug rysunkéw.

Tymczasem ogladaijgc zrealizowane plody naszej twérczoécl, do-
znajemy lekkiego rozczarowania. Ta cze$é np. jest jako$ za gruba,
tamta za cienka, jeszcze inna waiy akurat dwa razy wiecej nizby. sie
nalezalo spodziewaé. Niecktére z posdrod wykonanych czesci nie sa
_ ani za grube ani ra cienkie, ale uderzajg nas swym niergrabnym wy-
gladem lub dziwacznoscia. -

Pare zaledwie cze¢$ci zadowala nas przypadkowq elegancja ksztal-
téw i sprawia nieklamang przyjemno$é.

Jak wiec wtedy ze smutkiem stwierdzemy, pomiedzy rysunkiem
i gotowym przedmiotem, zachodzy jakie$ trudne do uchwycenia réznice.

Na czem to polega, jak si¢ tego wysirzegaé — jak rysowaé ?

Przyczyna tego zjswiska jest prosta. Rysunek danej czeéci dziala
na naszy wyobraZni¢ wylacznie przez optyke — przytem daje on nam
tylko dwa, wzglednie trzy obrazy przedmiotu, i to obrazy traktowane
w sposéb konwencjonalny, uméwiony. Przedmiot przedstawia sie mia-
nowicie w t. zw. rzutach, to zn. obrazach przedmiotu, ogladanych z trzech
okreslonych kierunkéw.

Natomiast przedmiot w naturze, oglagdaé mozemy w najrozmait-
szych polozeniach; zbliska, zdaleka; mozemy go ,,pomacaé”, nawet
powachaé, zwaiyé w reku, sprébowaé wytrzymalo§é na kolanie itd.

Tak duza suma wrazen oddzialywuje daleko silniej na nasig wy-
obraznie, niz skromne trzy rzuty rysunku — précz tego, wrazenia te
dotyczq przedmiotu rzeczywistego, gdy rysunek daje wrazenia urojone.

Z tych skromnych wrazen, ktére daje rysunek, trudno jest sto-
sunkowo zbudowaé w swej wyobrazni przedmiot projektowany.

Widzimy wiec, ze cala sztuka, caly, nazwijmy przesadnie, genjuse

konstruowania polega na umiejetnodci przelania na papier tworéw swej
wyobraZni.
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I naodwrét: powinnismy, patrzac na rysunek, odrazu widzieé
czy przedmiot jest za gruby, za cienki, niezgrabny, trudny do wyko-
nania, technicznie nieestetyczny itp.

_Jest to umlejetnosé, ktéra nietrudno wyrobié usilng praca, pole-
gaigca na zasmarowywaniu duzej iloSci papieru, ogladaniu cz¢Sci samo-
lotéw w naturze, fotografji itd.

Na ostatek chcialbym jeszcze przestrzec poczatkujacych kon-
struktor6w przed manjq robienia tak zw. .,wielkich'* wynalazkéw. Na-
lezy bowiem odré6zni¢ konstruktora od wynalazcy i pomyst od wyna-
lazk u. »

Konstruktor tworzac pomysly postepuje ewolucyjnie — opiera
si¢ na doswiadczeniu zdobytem przez poprzednikéw i dorzuca wlasng
cegietke.

Rasowy wynalazca zwykle usituje nagwalt stworzyé coé epokowego,
cos przewrotowego, zapominajac o tem, ze wszystkie epokowe wyna-
lazki powstaly drogq powolnego rozwoju. g

Nie trzeba chyba t!6maczyé ktéra droga jest lepsza; jeszcze raz
z naciskiem powtarzam: praca! :

Awjonetka to rzecz latwa do wykonania. Aby ja méc zaprojek-
towaé, nie trzeba wcale byé genjuszem, ani posiadaé jakie$ nadludzkie
zdolnoéci wynalazcze. Musimy w Polsce raz przeméc brak zaufania
w nasze sily i przesta¢ nakoniec uwazaé lotnictwo za niedoscigniony
zamorski wymysl.

Pamigtajmy o tem, ze plerwszy na $wiecie naprawde latajacy
platowiec zbudowali nie ultra-teoretycy, lecz ludzie wytrwalej pracy —
bracia Wright. :

Pamietalmy o tem, ze pierwszg polskg pasazerskq awjonetke i to
dobry, zbudowali dwaj skromni lecz wytrwali mechanicy, bracia Dzia-
lowscy. ‘
Sadzg, ze slowa powyisze zachecq czytelnik6w do wytrwalej
roboty.

* *
*

Zablerzmy si¢ nakoniec do szkicowania awjonetki. Zaczynamy
od jednoplata.

Do szkicowania nie potrzeba zadnych nadzwyczajnych przybor6w,
wystarczy réwny stél, pare arkuszy zwyczajnego niekreskowanego pa-
pleru, (wymiary okolo 3545 cm) précz tego linja pélmetrowa, tréjkat,
cyrkiel, ol6wek i guma. :

Rysujemy przedewszystkiem rzut poziomy awionetki, czyli jej
widok z géry w skali 1/20.

W rozdziale trzecim (patrz Errata na poczatku artykutu w niniej-

szym numerze) obliczyliSmy wymiary skrzydia jednoplata. Sg one:
rozpletodé a = 7,63 mtr, glebokosé. b = 1,27 mtr. _
; Na rozpigtym na stole arkuszu papieru rysuiemy prostokat o wy-
miarach 7,63 X 1,27 mtr (oczywiécie w skali 1/20). Prostokat ten
przedstawia rzut poziomy skrzydla. QOznaczywszy nastepnie $rodek
skrzydla rysujemy o§ symetrji samolotu.

Z kolei wrysowujemy statecznik pionowy czyll t.zw. chy! i ster
kierunkowy. Aby méc to uczynié, oznaczamy jego odleglo$é od skrzydla
wedlug prostej zasady. ;

. Mianowicie odstep tylnego brzegu steru wysokosci od $rodka
clezkoSci awjonetki, r6wna si¢ polowle rozpietosci skrzydia.
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Regula ta dotyczy samolotéw o wydluzeniu skrzydla =6 O ile
wydluzenie jest wicksze od tej cyfry, wtedy odleglos¢ tylnego brzegu
steru wysokosci od §rodka ciezkoéci, réwna si¢ od 0,6 do 0,7 polowy
rozpietoSci.

Srodek ciezkosci awjonetki znajduje sie na osi symetrji, w od-

legtosci ! gtebokosci skrzydla od brzegu natarcia. (Brzeg natarcia =
brzeg prujacy powietrze).
Odmierzamy wiec na osi symetrji od brzegu natarcia % glebokosci

skrzydla, (to zn. 1—:,2’7— = 0,425 mtr.) i w tem miejscu mamy $rodek

ciezko$éci. Nestepnie wzigwszy w cyrkiel p6l rozpigtoscl skrzydla

,63 - 4
(7;.‘.—__— 3,82 mtr. ) oznaczamy nim na osi symetrji za brzegiem od-

plywu skrzydla, drugi punkt.
. W tym punkcie znajduje sie jak juz wiadomo, tylny brzeg steru
wysoko$cl.

Z kolei rysujemy statecznik poziomy i ster wysokoéci, przedtem
jednsk nalezy oznaczyé ich wspélng powierzchnig, a z niej z kolei
wymiary.

Powierzchnie oznaczamy w/g nastepujacej formuly:

i e
gdzle:
s = wsp6lna powierzchnia statecznika poziomego i steru wyso-
koSci

S = powierzchnia skrzydel
b = gleboko$é skrzydla
- 1 = odleglo$é $rodka cigzkoSci awjonetki od osi obrotu steru
wysokoéci
C = staly wspélczynnik, ktéry przyjmujemy dla jednoplata
C = 0.5 dla dwuplata C = 0.4. ,
Obliczamy teraz powlerzchnie podstawiajac odpowiednie wartosci.
(C. d. n.)
i W. Korbel.

Silnik Bristol ,,Jupiter¥*)
Gwiazdzisty, chlodzony powietrzem,

W powojennym rozwoju silnikéw lotniczych mozna z latwoécia
rozr6znié dwie drogi, za poSrednictwem ktérych starano si¢ rozwigzaé
trudny problem polaczenia wilelkie] pewnosci wraz z malg waga i wy-
soka sila. Jedna ze szké! konstruktoré6w holduje zasadzie silnika chlo-
dzonego woda, ktéry dzi§ juz sie wyrobil jako typ - V - W lub wreszcie
jednoblokowy. Druga szkola ustalila typ silnika chtodzonego powletrzem,

%) Ze wzgledu na ogblng ciekawosé, jaka w kolach lotniczych wzbudzil
platowiec Koolhoven z silnikiem Jupiter i na mozliwo§¢ wprowadzenia tego pla~
towca do armji polskiej podajemy ponizej opis tego silnika.
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gwiazdzisty, o 7 lub 9 cylindrach w jednej plaszczyZnie, albo 14 w dwuch
plaszczyznach. Istnieje oczywiscie caly szereg mniej lub wiecej waz-
nych odchylef od wyzej podanych okre§ler, mozna jednak $mialo po-
wiedzieé, ze przewazna ilo§¢ nowych silnikéw lotniczych nalezy do klas
powyzszych. .

Jednym z najlepiej rozwinigtych silnikéw gwiazdzistych, chlodzo-
nych powietrzem jest ,,Jupiter”, budowany przez zaklady Bristol w Anylji.
Licencje francuska na budowe tych silnikéw dla potrzeb rzadu fran-
cuskiego posiada f.bryka Gnéme et le Rhone.

Sita 400. M. K. przy 9 cylindrach wskazuje na znaczny postep
w dziedzinie silnikéw chlodzonych powietrzem, mata waga pozwala na
wbudowywanie tego silnika z doskonalym skutkiem do platowcéw o du-
zej szybko$ci, specjalnie poscigowych; chociez ostatnie dogwiadczenia
wykazaly znakomity uzytecznodé Jupitera w platowcach komunikacyj-
nych. Zaklady Fokkera i Koolhovena w znacznej czeéci swych platowcéw
komunikacyinych iedno i wielo - silnikowych uzywaija silnika ,,Jupiter®.

W numerze 6. Lotnika podaliémy opis silnika tej samej fabryki
Cherub - przeznaczonego dla awionetek, précz tego buduja fabryki
Bristola silnik dla celé6w szkolnych i treningowych ,.Lucifer”, o sile
100 M. K., ktérego opis znajdzie si¢ w jednym 2z przyszlych numeréw
Lotnika.

Dane ogélne.

Silnik Bristol Jupiter posiada 9 cylindré6w umieszczonych w jednej
plaszczyZnie na okraglym karterze, w kt6rym umontowany jest wal kor-
bowy o jednem wygieciu, na lozyskach kulkowych. Zawory umieszczo-
ne w glowicy cylindra poruszane sa za pomoca drazkéw orez rolek,
poruszajacych sie po ekscentrycznym i epicyklicznym kole, umieszczo-
nym w karterze. Tioki poruszene sg przez osiem targancéw polaczo-
nych do dziewigtego gléwnego, specjalnie mocnemi lozyskami. Silnik
posiada trzy gaZniki i dwa iskrowniki, ktére zapewniajg zapalanie po~
dwéjne. Pré6cz tego dla latwieiszego zapuszczenia znajduje sie urza-
dzenie dostarczajace $cie$nionej mieszanki wprost do cylindréw. Sred-
nica cylindré6w wynosi 148 mm., skok 194 mm., pojemno$¢ cylindra
28, 746 cmd., stosunek kompresji 5:1. Na specjalne zaméwienie fabryka
wykonuje ‘silniki przekomprymowane, ktére przy ziemi na pelen gaz
pracowaé moga tylko w razie dodania odpowiedniej ilo§ci benzolu.

Silnik obliczony na 380 MK przy 1,575 obr/min. rozwija wlasci-
wie wyzsza moc i to 395 do 405 MK. przy pelnem obcigzeniu. Na
prébie wykazal on przy normalnei ilo§ci obrotéw 405 MK, a przy
meaksymalnej 1,750 obr/min.~436 MK Zuzycie benzyny wynosi 124 itr.
na godz. przy pracy normalnei, oraz 140. ltr. przy maksymalnej. R6wna
si¢ to zuzyciu 0, 323ltr. na M K. i godz. Zuzycie oliwy wynosi 5, 1 Itr.
na godz Caly silnik wraz z piesta dla $migla i wszystkiemi przewodami
waizy 357 kg., co wynosi 0,93 ky. na jeden MK przy sile oficjalnej,
0,874 kg na 1. MK. przy sile rzeczywistej i 0,812 przy sile maksy-
malnei. Poréwnujac dane te z odpowiedniemi dla silnika chlodzonego
woda nalezy uznaé je jako bardzo dobre.

Karter

Dwle skrzynki e zstopu aluminiowego tworza karter. Précz tego,
miejsca przejécia walu korbowego okryte sg specjalng pokrywa. Obie
polowy karteru polgczone sy dziewigcioma sworzniami o przekroju 5/8
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cala. Sworzenie te s wyciaggniete w ten sposéb, ze sluza nastepnie
do umocowania silnika w platowcu. Specialne wziecia zebezoieczaja
sworznie od obracania sie, a nakretki zabezpieczone sa zatyczkami.

W przedniej czeéci karteru znajduia sie rozszerzenia, w ktérych
umieszczone sa 2 kota trybowe, zapedzajace centralne kolo z kulake-
mi Pomiedzy temi rozszerzeniami znajduje si¢ system lozysk kulkowysh
zapewnia'gcy jaknejécislejsze umocowanie walu korbowego. W odste-
pach 40° naok6! karteru znejdujg si¢ otwory dla umocowania cylindréw
(po 8) orez rur ssacych (po 4).

Bardzo ciekawe jest urzadzenie rozdzielajace mieszanke do cy-
lindréw. Urzadzenie to doprowadzs mieszanke do komér rozdziela-
jacych (ktérych jest trzy) pracuigcychdla trzech cylindré6w. ruchem spi,
ralnym obrotowym, tak ze dzieki temu uzyskuje si¢ w silniku jaknaj-
dokladniejsze zmieszanie | doskonaly rozdzial. Kwestja ta bylta dotych-
czas szczegblnie trudng do rozwigzania przy silnikach gwiaZdzistych-



Str. 148 LOTNIK Nr. 10

chlodzonych powietrzem. Urzadzenie to pozatem dostarcza mieszan-
ke z jednego gaznika nie do trzech obok siebie polozonych cylindréw,
lecz do trzech cylindréw polozonych naprzeciwko siebie (— 1, 4, 7, —
2,58 — 3,6,9). Jest malo prawdopodobne, azeby w tej samej
chwili dwa gazniki odméwily posluszefistwa. W wypadku. gdy jeden
z nich posluszenistwa odméwi i trzy cylindry zaprzestana pracowaé,
réwnowaga silnika nie zostanie zachwiana dzieki wlasnie temu ostat-
niemu urzadzeniu. :

Na tylnej czeéci karteru znajduja si¢ podstawy dla umieszczenia
pomp oliwnych oraz iskrownikéw. Pozatem w §rodkowej czesci umiesz-
czone jest specjalne lozysko oporowe z bialego metalu dla tylnej czesci
walu korborowego.

Wal korbowy.

Wal korbowy ze stali chromo - niklowej, jest wewnatrz wydrazony.
Korba sama jest wydluzona i posieda umocowane 6 sworzniami
ciezary stalowe wyréwnujace sile odérodkowa korbowodéw. W korbie
znajdujg sie odpowiednie kanaly doprowadzaigce smar do lozyska.
Przednia cze$é¢ walu korbowego jest mniej wydrazona, niz tylna, ktéra
zapedza jedynie kola poruszajace iskrowniki i pompy oliwne

Dla osadzenia §migla, umieszczone jest w przedniej czeéci nor-
mealne urzadzenie. Wymiary $migla sa rozmaite, dla platowc6éw po-
§cigowych najkorzystniejsze okazalo sie $miglo dlugosci 2.900 mm.

(D. c. n,)

2 [ ]
Moj rajd.

Czyniono wlaénie ostetnie przygotowania do lotu. Zdecydowano
si¢ nareszcie na przelot do Torunia, jako na ostatni warunek dla
abiturient6w Szkoly.

Teraz oto maszyna stala na starcie, motor pracujagc na malych
obrotach zapowisdal perspektywe lotu. Mechanicy krzatali sie jeszcze
kolo masiyny; dokrecali jekie§ $rubki, zagladali do zegaréw.....

Bylem juz ubrany, poprawilem tylko okulary i zabralem sie do
umieszczenia mapy w kabinie. Instruktor nie opuszczal mnie ani na
chwile, dawal od czasu do czasu jakie§ rady i wskazéwki. Kiedy
wsiadlem do kabiny, zapigt mi pasy i kazal zrobié na wszelki wypadek
jeszcze raz prébe motoru. Motor pracowal zipelnie poprawnie.

Rozsiadlem si¢ wygodniej, machnalem na pozegnanie kolegom
reka, rzucilem wymowne spojrzenie na instruktora, i przesuwaijac po-
woli raczke od gazu, startowalem. Okrazylem pare razy lotnisko, aby
wigkszej nabraé wysokosci, zorjentowalem mape z terenem i zegnajac
Lawice, kierowaé sie zaczalem na Toruf.

Pogoda byla dosé znosna. Nie moge powiedzieé, zeby zbyt ladna.
Nie rzucalo coprawda wcale, powietrze bylo zupelnie spokojne, ale
ponad plaszczyzng mego lotu ukazywaé sie zaczely male chmurki, do
ktérych jako$ nie mialem zaufania. Motor pracowal wy$mienicie,
odczuwslem czysty dzwiek jego pracy, nie przerywany zadnym spaz-
matycznym szlochem, ' -
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Lecialem wzdluz toru kolejowego. Orjentowalem sie doskonale
nie majac zadnych trudno$ci w por6wnaniu mapy z terenem.

Przeszlo kwandrans bylem w powietrzu. Intuicyjnie wyczulem
w malych chmurkach wroga, ki6ry niebawem mial zmienié mojg ture.
Stawaly sie coraz gestsze i rozmiarami swemi nie odpowiadaly pierw-
szym spotkanym. Kiedy rozmy$lalem nad ewentualno$cia spotkania
sie z chmura deszczows, nad ziemig snué sie zaczela mgla. Zeaslaniala
zupelnie teren, nad ktérym lecialem, a i horyzontu nie widaé bylo
zbyt wyraznie. Sadzilem, ze mgla rozciagnele sie na niewielkiej
przestrzeni, i ze bede mégl ja przelecieé. Gdy jednak przez dalszy
kwadrans sytuacja nie ulegala zmianie, zrobilem wiraz, w zdecydowa-
nym zamiarze powrotu do Lawicy.

Rzeczywnéme wyprzedzilem mlge, ale zato znalazlem sie w zu-
pelnie nieznanej okolicy. Szukalem jej na mapie, jako§ jednak nie
powodzilo mi si¢ w tej pracy nad zorjentowaniem jej z terenem. Od
czasu, kiedy wykonalem wiraz, uplynelo juz ze trzy kwandranse. Do-
kladnie nie moglem okre$lié czasu, gdyz zegarek, jak na zlo$é, stanal.
Teren miejscami neadawal si¢ do ladowania, nie chcialem sie jednak
opuscié i ratowalem sytuacje jeszcze jednym wirazem wlewo. Sadzi-~
lem, ze teraz odnajde Poznah. —

Po nowej pélgodzinie znalazlem si¢ nad szeroka rzeka. ,,Czyzby
Wista?‘‘ pomyslalem. Nie wygladala na to. Terez dopiero zauwazy-
lem zmiane krajobrazu. Lecialem na wysokoséci 800 metr6w. Powietrze
bylo wciaz jeszcze spokojne. Obliczalem sobie, ze musi to byé go-
dzina 8-ma. Teraz juz postanowilem nie zmieniaé kierunku. Niech si¢
dzieje wola Nieba! P6ki benzyny starczy bede kontynuowal swéj lot. —

Zaczynelem juz odczuweé zmeczenie, gdy nagle na prawo od
Iinii lotu, zauwazylem lotnisko, a za niem wielkie jakie§ miasto. Wy-
raznie lotnisko, z hangarami. Mpydlalem, ze z radosci wyskoczy mi
serce, a ja za nim z maszyny. Szczeéciem pasy powtrzymywaly mnie
od zbytecznej brawury. Skrecilem w strong lotniska. Okrazylem go,
zorjentowalem si¢ w kierunku wiatru i podchodzac od strony hanga-
réw, zamknglem gaz z zamiarem lgdowania.

Juz mialem dotknaé kolami ziemi, gdy nagle, na kilkensécie met-
réw przed soby zobaczylem kolo, a na niem piekielny napis: ,Berlin®.
Zamaijaczyly mi w oczach pikelhauby, lotnisko cale wydalo sie podzie-
lone ne trzy szerokie pasy: schwarz, weiss, rot. —

Bezwiednie prawle, automatycznym ruchem reki dodalem gazu
i znowu unosié sie zaczalem do géry. Zdolu widocznie zauwazono
mnie odrazu, bo teraz rozlegly sie¢ strzaly. Jedna z kul otarla sie
o blache, druga przeszyla skrzydlo tuz obok kadluba. —

Poruszeniem drazka sterowego kiwnalem swym ziemskim prze-
Sladowcom ogonem i zegnajac w ten sposéb Residentzstadt namy$la-~
lem sig¢ teraz dokad skierowaé swoje.... podwozie. Rozwinalem mape
szukajgc na chybil - trafit jakiego§ czarnego punktu. Oto jest. Czytam:
Paryz, kierunek: poludniowy-zachéd. Nie namyslejac sie dlugo, lecia-
lem juz do Paryza. Ogladnglem si¢ za siebie, jaki§ Junkers na znacz-
nej odleglosci pr6bowal mnie dopedzié. Gdybym byl w stenie pod-
woié ilo§é obrotéw silnika, z pewnoécia dodalbym gazu. Raczka jednak
w zaden sposéb nie chciala sie dalej posuwaé, a ja i tak leciatem na
pelnym gazie Nie wiem jak dlugo trwala pogoﬂ Prawdopodobnie do
samej granicy. Bo odtad nie widzialem juz swego satelity; musial
srezygnowaé z dalszej pogoni i zawrécil do domu. Po dobrych dwu
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godzinach lotu ujrzalem’ Peryz. Nie mielem czasu, by spojrzeé& nen
z géry, balem si¢ ze nie dociggne do lotniska; lecialem ostatkami sil
i ...benzyny. Jako$ dobrnalem szczesliwie ...

Nead lotniskiem krecily si¢ przer6zne Morany, Spady i inne Ble-~
rioty. Gdzie§ zamajaczyl Potez.

Gdy zobaczylem kolo, rado$é.: podobna do berlifiskiej porwala
mnie catkowicie Podszedlem do lagdowanis, zamkngtem gaz i lado-
walem. Jakis Spad-urwis platal mi si¢ pod podwoziem, Morany robily
naokolo mnie loopingi, a Potez. ktéry lecial obok, zrobil epengla
i zajrzal w Slepia motorowi. Przelecial o jakie p6l metra od
skrzydla, a obserwator przeslal mi calusa. Nie wiedzialem co to ws:ystko
znaczy. Nie mialem zreszt§ czasu na rozmyS$lania, ziemia zblisala sie
coraz bardziej i za chwile iuz bylem na ziemi. Wyladowalem akurat
na starcie. Maszyna moja, malowana na kolor bialo-amarantowy z ry-
sunkiem kurczecia, wyleglego tylko co ze skorupy jaja, zwrécita widaé
powszechny uwage. Biegli do mnie oficerowie i zotnierze. Na czale
pedzil jaki§ kapitan.

Gdy dolecial do aparatu, juz bylem na :iemi. Zaczal mnie wy-
pytywaé skad i jakim sposobem, a stowom®mcim nie chcial daé wiary.
Kiedy przysiegnalem sie na lkare, uwierzono wreszcie, ale tez nikt
nie mégl wyj$¢ z podziwu i zachwytu. Wyniesiono mnie na rekach
z lotniska wér6d niemilknacego krzyku: ,,Vive la Pologne”, ,,Vives les
braves pilotes polonais!‘ —

Niestety z nadmiaru entuzjazmu wyciagnigto mi portfel, zegareh
i portmonetke.

Na re¢kach tez zaniesiono do kasyna. Tu na predce zaimprowi
zoweno bankiet na cze§c mojg. Na wielsiej sali tloczylo sie mase
oficer6w i wyfraczonych cywili. Zssypywano mnie pytaniami, na ktére
nie moglem nadazyé z odpowiedziami. Jeki§ general przesunal sie
przez 4ciskajacy mnie obrecz i przedstawil sie jako szef lotnictwa fran-
cuskiego. Podatem mu reke, wymieniajac nazwisko. —

Czulem sie nadzwyczaj niewyreznie. Nie deno mi czasu na
rozebranie sig, stalem wéréd tego halasliwego towarzystwa w combi-
nezonie z okularami na gtowie. Do sali zaczeli naplywaé goscie: damy
i przeréini dygnitarze w strojach dyplomatycznych. General wziat
mnie za reke i prowadzac w strong nadchodzacych przedstawial pokolei:
notre amis, pilote polonais — ambasadeur d’ltalie, notre brave collegue
— ambasadeur de la Pologne.

Pierwszy raz widzialem ambasadora Chlapowskiego. Uklonilem
mu si¢ z godno$cia, siggaiac reka po okulary, ktére wcigz jeszcze
mialem na glowie. Ale ten zlapal mnie W swoje objecia, przycisnal
do tona (!?) i zlozy! pocelunek na czole. Bylem wzruszony. Z yaje
slg. ze lza za§wiecila mi w oku. W dealszym cigeu poznalem z pé}
tuzina ambasadoréw, ze dwa posiéw i z pé6l setki drobnych dygnitarzy —

Panie witaly mnie rozmaitemi wykrzyknikami, czynigc oczywiscie
aluzje do narodowo$ci i zawodu.

Gdzie§, posrodku calej uroczystosci, u§cisnglem raczke cudownej
dziewczynki. Wpysmukla sarenka, o duzych, niebieskich oczach zwré~
cila odrazu mojg uwage. ,Witam dzielnego rodaka” przeméwila glo-
sem tak stodiim, ze oliwa, zakrzepla na mym kombinezonie pod wply-
wem ciepla tych sléw sgczyé si¢ zaczela przez ubranie.
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Po skoficzonej rekomenducji zaclagnieto mnie do zastawionego
suto stolu i posadzono na miejscu honorowem. Po prawej stronie
miatem szefa lotnictwa, po lewej ambasadora Chlapowskiego Pierwszy
toast wniesiono na cre$¢ lotnictwa polskiego, drugi za moje zdrowie.
Czulem sie widaé w obowiazku odpowiedzieé, bo powstalem z kieliszkiem.
Wzruszenie nie pozwalalo mi méwié, kieliszek wibrowal w rece, a zlo-
cisty nektar uciekal za brzegi puharu. Szczesciem, na méj wilasny
combineison. Moglem o tyle tylko przem6c wzruszenie, ze podnoszac
kieliszek w gére i rozlewajgc wino, wykrzyknalem: ,,Vive la France!*

Po szeregu toast6w i wiwat6w deno wreszcie spoké6j. Mcja no-
wa urocza znajoma siedziala na vis a vis i przesylala mi powl6czyste
spojrzenia z pod swych jedwabnych rzes. Zapatrzony bylem w nia
jak w tecze.

Po libacji wciagnieto. mnie w kolo ,,as6w*. Siedzialem w kacie
sall otoczony temi wszelkiemi znakomito§ciami. Halasowali niemozli~
wie. Pelletier d’Oisy wyciagnal z pod poly freka butle burgunda,
a Bossoutrot wyial z kieszeni kieliszki Zmuszali mnie formalnie do
wlewania w siebie alkoholu. Podczas tego fetowania zauwazylem na
reku jednego z obecnych swéj wlasny zegarek. Sam nie wiem dla-
czego, spytelem, kt6ra godzina. A ten ruchem pelnym gracji zblizyt
reke do oczu i z calym sookojem odrzekl: Six heures et demi.

Tymczasem znéw zblizyl sie do mnie szef lotnictwa, wszystko
nagle ucichlo.

A on zwracejgc sie do obecnych przeméwil: ,,Dekoru]e tego oto
dzielnego pilota polskiego ozneka aeroklubu Francp

1 zdjawszy ze siebie oznake przyoial mi jg do klapy kombinezonu.

A potem ni stad ni zowad zlapal! pod rehe i trzesac mna wolal
po polsku: panie, panie......

Otworzylem oczy: przedemna stala moja gosposia, pani Kuchar-
ska i trzymajac za reke gderala: panie, sp6Zni sie pan na loty. Niechie
pan wstaje nereszcie. Autobus odjedzie do Lawicy.

Dlugo nie moglem przy$¢ do' siebie. Nie moglem réwniez pogo-
dzié sie z tem, by po tak dwietnym rajd:ie, wyladowaé na l6zku w swem
kawalerskiem mieszkaniu. —

Jézef Filipowice.

't KRONIKA:

POLSKA.

ll-gi kurs Cywilnej Szkoly Pilotéw w Poznaniu rozpocznie
sie dnia 15 kwietnia b. r. Zatwierdzenl przez Dep. IV. M. S.
Woijsk. kandydaci otrzymajg przed tym terminem piSmienne zawiado-
mienie o przyieclu.

Z Cywilnej Szkoly Pilot6w przy fabr. samolot. W Cy-
wilnej Szkole Pilotéw w Poznaniu od dnia rozpoczecia kursu do dnia
drisiejszego wykonano ogélem 9837 lotéw w czasie 1.100 godzin.
Samodzielnie lata 30 ucznié6w. z tych 14 przeszlo 1uz na Hanriot 19,
pozostali samodzielnl przejdq po warunkach na ,H-28“.
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I Reszta uczni w najblizszych dniach odbedzie swoje pierwsze loty
samodzielne. :

W biezacym tygodniu oddane zostang przez W. C. Z. L. w Warszawie
do uzytku Szkoly 2 Breguety A, — 14,

Po odbi6r aoaratéw wyjezdzaia: oficer kontroli por.-pil. Pawlué St.
oraz instruktor Szkoly — pil. — Wieczorek Wojc. Transport odbedzie
sig¢ droga powietrzna.

W najblizszych tygodniach nadejda do Szkoly 4 aparaty typu
,,Potez — 15, '

W zwiagzku z rozpoczeciem w kwietniu 2-go kursu przygotowuje
si¢ pomieszczenie dla uczni pilotéw, oraz dla samoloté6w szkolnych.

Ukoniczenie I-go kursu projektowane jest w koficu maja, ewen-
tualnie w poczatkach czerwca r. b.

Uczniowie po ukonczeniu szkoly otrzymaja, jako piloci cywilni, dy-
plomy miedzynarodowe z Min. Kol. Zel.

Konferencja w Aero. Dnia 30. Il. przylecial z Warszawy
Junkersem dyrektor naczelny Aerolotu p. Wygerd w towarzystwie pil.
Dlugaszewskiego. W dniu tym odbyla si¢ w dyrekcji Aero konferencja
dyrektor6w obu towarzystw komunikacyjnych.

Rocznica w Samolocie. Dnia 20. lutego br. fabryka ,,Samo-
lot* $wigcite rocznice prébnego lotu pierwszego platowca, zbudowa-
nego przez fabryke. Pierwszego prébnego lotu na tym platowcu (H. 28)
dokonel 20. lutego 1925 r, pilot E. Holodyrski z nacz. dyr. p. Tulaczem.

nSzybowja“. W Poznaniu zorganizowano pierwszy w Polsce
klub szybowcowy pod nazwg ,,Szybowiji‘‘. Protektorat nad klubem objal
Zwigzek Lotnikéw Polskich, do ktérego nalezy kierowaé wszelka
korespondencje do ,,Szybowji*.

Afryka.

Wedle doniesief pism angielskich, z poczatkiem roku ma byé uru-
chomiona komunikacja powietrzna. miedzy Kapstadtem a Johannis-
bergiem. '

AMERYKA.

Powietrzne linje komunikacyjne przez biegun péinocny.

Amerykanski instytut Geograficzny ,,Detroit Aviation Roviety**
wysyla kap. Wilhins’a, ktéry towarzyszyl Schakletonowi w ostatniej
wyprawie polarnej, w dn. 1. lll. do Alaski, celem wyszukania ladu
miedzy Alaska a biegunem. Lot ten ma byé prébag i dowodem, ze
najkrétsza droga komunikacyjna migdzy obiema péltkulami winna wie§é
przez arktyczne przestworza. Ekspedycja finansowang ma byz przez
kpt. Wilhinsa oraz przez Forda. Odkryty przez niego lad stanie sie
wlasno$cia Ameryki. Do wyprawy uzyte maija byé samoloty typu
Fokkera, udoskonalone na podstawie nabytych dodwiadczef po ostatniej
wyprawie polarnej. Plany kpt. Wilhins’a przewiduja pozostawienie
calej ekspedycji w Point Barrow podczas gdy on sam z 2-ma lub 3-ma
towarzyszami uda si¢ o jakie§ 800 mil na pélnoc: Jezeli znajdzie na
swej drodze lad staly, powr6cié ma do Point Barrow, w przeciwnym za$
razie poleci az do Szpicbergu. Kpt. Wilhins przewiduje, iz w wypadku
przymusowego ladowania bedzie si¢ zywil upolowsng zwierzyng i zo-
stalo uméwionem, ze jezeli nie wréci ani do Paint Barrow ani na
Szp}icberg, to ekspedycja ratownicza wyslang ma byé dopiero po uplywie
2-ch lat.
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ANGLJA.

Nowa linja powietrzna Londyn—Ameryka. 1. czerwca
b. r. uruchomiona ma byé nowa linja powietrzna, obslugiwana hydro~
planami Londyn—Kolonia—Stockholm.

Droga wynoszaca 700 mil, do ktérej przebycia najszybsze dzi-
slejsze parowce potrzebowaly 60-ciu godzin, przelatywang ma byé
w jednym dniu. Na linji tej kursoweé maja samoloty metalowe typu
Dornier, zaopatrzone w motory Rolle - Royce.

Lot Cobhama. Cobham dotarl juz do celu swej podrézy
i obecnie powraca do Londynu.

HISZPANJA.

Linja powietrzna Europa—Ameryka. Z poczatkiem b.
miesigca odbyly. sie w Sewilli narady wszelkich zainteresowanych
czynnikéw nad uruchomieniem dawno juz planowanego stalego pola-
czenia powietrznego z Sewilli do Buenos—Aires.

JAPONIJA.

Lotnictwo wojskowe Japonji. Zegluga powietrzna Japonil
rozwija si¢ szybko, zwlaszcza od czasu wojny, podczas kiérej Japonja
zapoznala sie z lotnictwem w Europie.

Wedlug zakreSlonego planu, ma Japonja mieé 17 eskadr o 156
platowcach, cztery sterowce i 6 balonéw obserwacyjnych. Najwicksze
lotnisko buduje sie w Urava pod Tokjo.

Personel lotniczy wychowuja nastepujgce szkoly: Szkola pilot6w
w QGifu. szkola obserwatoré6w w Jacukaido, szkola strzelecka w Arai
Maczi, szkola lotnictwa bombardujagcego w Hamamaczu.

Précz tego istnieje pracownia aerodynamiczna i zaklad badawczy
zeglugli powietrznej w Osakajawa.

Przemys! lotniczy stara si¢ wyzwolié kraj z zaleznosci od zugra-
nicy, a dwa stowarzyszenia, pracujace nad rozbudowgq przemystu lot-
niczego, polaczyly sie w jedno, celem ulatwienia pracy.

Wychodza dwa czasopisma, poSwigecone zegludZe powietrznej.

ROSJA.

Przewé6z futer samolotami. Rosyjskie T-wo Zeglugi Po-
wietrznej ,,Dobroljot* zawarlo umowe na przew6z futer samolotami
z okregu pétnocnej Syberji. Futra, ktére dotychczas musiano catemi
tygodniami wo:ié do najblizszych stacjl kolejowych, odleglych czesto
o 1.300 klm. obecnie w przeciaggu jednego dnia dostawnone beda do
Moskwy, czy Piotrogrodu.

Wyprawa na biegun p6Inocny. Syberyjskie T-wo , Awia-
chin robi przygotowania do nowej wyprawy polarnej, ktéra chce zor-
ganizowaé na samolotach metalowych.

WLOCHY.

Udzial Wioch w konkursie o puhar Schneidera (wod-
no-platowcéw.) Jek sie dowiadujemy, znana wloska firma Macchi
buduje dwa platowce, ktére majg wzigé udzial w wyScigu Schneidera.

Nowy silnik. - Fabryka Fiat wypuscila nowy silnik lotniczy —
Fiat A. 25, o sile 750/800 MK., efektywnie 900. MK.
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ITUWAGA!!

Zwiazek Lotnikéw Polskich urzadza w Poznaniu
od 3 do 15 pa#dziernika

. KONKURS AWIONETEK
Konstruktorzy, do pracy!!!
Regulaminy i szczegély w numerach nasteonych ,LOTNIKA®

Inz. Mokrzycki. — Teorjai budowa samolotéw
nakladem L O P P Kom. Woj. Pozn. 1926,

Tom I. Aerodynamika, Smigla. teorja samolotu wykresy logarytmiczne, statecznoéé.

Tom II. Normy materjalowe, budowa platowcéw, préby statyczne analiza obclgzel w locie.
obliczenle wytrzvmalodci.

Tom 1. (Atlas). Dsne cyfrowe oporéw cinla i profili, tablice i przezrocza do tomu I, wy-
kresy | rysunki émiglel. profile STAe. G8ttingen. Eiffla. (36 tablic).

Calo$é bogato flustrowans, zawiera 4 arkuszy druku. Dla woj kowych, studentéw { czion-

kéw L. O. P. P.. na splaty miesigc:ne. Cena 30 z{

ODEZWA

Mechanicy lotniczy a potega
lotnictwa.

Lotnictwo stalo sie podczas wojny ostat-
nig i decydujgca bronig, ktéra wywarla de-
cydujacy wplyw na $miertelny béj narodéw
§wiata. Jeszcze wiekszg role odegra ono
w wojnie przyszlej Jednym z najwazniej-
szych czynnik6w gwarantujagcym lotnictwu
naletyty dzialalno§é sa dobrzy i fachowi mechanicy lotniczy. W po-
kojowe} pracy nad rozwojem postepu w dziedzinie lotnictwa, staraé sig¢
musimy azeby wszyscy mechanicy zjednoczyli si¢ i w zjednoczeniu tem
uséwiadamiali sobie wlasne znaczenie 1 przyczynill si¢ swojg fachowo-
Scig oraz praktyczna i sumienng pracgy do rozwoju i zabezpieczenia
postepu w tej dziedzinie. !

O tej koniecznosci zdaig sobie sprawe wszyscy, specijalnie nasi
blizsi i dalsi sqsiedzi i otaczajg lotnictwo i mechaniké6w lotniczych
specijalng pieczg, nie szczedzq wysitku, trudu i kepitalu, aby osiegngé
w kierunku udoskonaleft technicznych iaknajpowazniejsze rezultaty.
Ostatnie miejsce w tem dziele powszechnego wysilku i wspéizawod-
nictwa zajmuje Polska. Nie chce uwypuklaé grozq przejmuigcych
obrazéw przyszlej wojny, lecz nie moge sie jednek powstrzymaé od
przypomnienia, ze tylko naréd na wszelkie ewentualno$ci przygotowany
wychodzi zwyclgsko. Improwizowaé mechanikéw w razie potrzeby,
bedzie zapézno.

Praca mechanika lotniczego wymaga dokladnosci i sumiennoéci
przedewszystkiem dla dobra kraju, a bezposérednio dla ochronienia mie-
nia, powierzonego jego pieczy od zniszczenia. Zycle pilota spoczywa
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w reku mechanika, a jego wspéloraca polega na zaufaniu do sumien-
nodci wykonanej pracy przez mechanika i pracownika, zatrudnionego
w wydziale lotniczym.

Aieby uzyskeé wyszkolonych, praktycznie wyuczcnych fachowcéw
w dziale lotniczym, aby méc odpowiednio okre§li¢ i zabezpieczyé na
przyszlo$é mechenika i wszystkich pracownikéw w lotnictwie, zwracam
si¢ z goracym arelem do kazd-go pracownika, czy to machanika fa-
chowego zatrudnionego w dziale lotniczym, by nie »wlekaiac wstapit
do naszego kolezefiskiego grona, do: Sekcji Mechanikéw przy
Z. L. P.

M. Ciesielski

Odpowiedzi Redakcii.

R. M. — Katowice. Warunki przyjecia do Cyw. Szkcly Pilotéw podaje
nr. 16 ,Lotnika® z ub. roku. Wymagany cenzus: 6 klas szkoly sredniej.

L. D. w Plocku. Wojsk Szkola Mechanikéw Lotniczych istnieje w Byd-
goszczy. Warunkéw przyjecia podaé nie mozemy. Projektowana Szkola mecha-
nikéw cywilnych przy fabryce ,Samolot* w roku biez. uruchomiona nie bedzie.

F. M. w Toruniu. Nowy kurs Cyw: Szk Pil. w Poznaniu rozpocznie sie
w koficu maja br. O dniu rozpoczecia zawiadomimy w swoim czasie. Warunki
gnajdzie Pan w nr. 16 ,Lotn ka“ (rocznik 1925)

Cz. K. w Leénej P.dlaskiej. W Polsce istnieje narazie jedn@ czynna Szkola
Pilotéw Cywilnych w Poznaniu. Do przyjecia wymeagane jest $wiadectwo z 6 kl.
gimnazjum lub réwnorze¢dne.

J. J. w Jurgielanach. Zadane informacje znajdzie Pan w nr. 16 (szkolnym)
»Lotnika* z zeszlego roku. L

W. L. w lwieficu. Cyw. Szkcla Pilotéw otwarta w Poznsniu przyjmuje
kandydatéw z wyksztalceniem sze$ciu klas gimnazjum. Podania kierowaé nalezy
bezposrednio do Dep. 1V. M. S. Wojsk — Warszawa. Mokotéw.

00 20 0 D0 D00 20 0 D 2 0 2 D € JC D0 200 30 00 € 2 0 0 2 € 20 20 20 20 20 2 2 0 2 0 € 30 2o 20 2o 0 2O 2O lllllll“ll‘
¢ TOWARZYSTWO Z X

ED. LITWINSKI ooriNies POREKA X
PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER- x

KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH | MARMELAD X
POZNAN @ ULICA WARSZAWSKA 910 S

TELEFON 20-43 :: ADRES TELEGRAFICZNY: , TWO LITWINSKI#
00 N 35K D D0 0 3 3 D D 0 0 D D 0 D 2 Do D Dm0 D 0 D 2 D0 0 D 0 2 o 0 0

W.St.Hedinger

. Inzynierowie
‘| FABRYKA OGRZEWAN
i URZADZEN SANITARN.

PRZEDSIEBIORSTWO

Robdt Iniynieryjnych i Budowlanych
JAN BRODA - w Toruniu

poleca si¢ do budowy A 151

HANGAROW LOTNICZYCH

typu stalego z zelazobetonu lub z drze-
wa. jakotez typu przenos$nego z drzewa
i brezentu, fabryka okué, tartak, sto-
larnia mechan., szwalnia brezentéw.

POZNAN
Telef. 2068 2071 $w, Marcin nr. 26

wykonuje:
Centralne ogrzewania — Cieply wode cent-
ral: 3 — Wodociggi — Odplywy — Kanali~
zacje — Sale operacyjne — Kuchnle masowe
Pralnie mechanlczne
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Jedyna w Polsce fa-
bryka cellonu, sprze-
‘daz wszelkieg. rodzaju
wyrob6éw technicznych
a zwlaszcza z zakresu

LOTNICTWA

A 139

: ST : || Eermenmencacacaeacurne
$ WYPALANKI WINNE[s | |& ' X
: 13  AVIA" |}
s J. Glinka ~Poznan g o s e g
5 FABRYKA WODEK i SKLAD WIN § 4 e X
. s 5| Technicmo-Handlowe |
: Roczna produkcja ca 550.000 ltr. : 6 inZ, Miecz. Ko§éminski 5
:ooooooooooooooooooooooooooi 5 Warszawa, Krak. Prooduledte 7. 5
5 Telef, 5470 - Adr, tel, ,,AVIA'* 5
5 ODDZIALY. 5
5 Paryz - Wieden 5
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»STRZALA”

Lakiady Przemystowe

INZ. EWARYST NAMYSL

POZNAN
Al. Marcinkowskiego 20. [II&Wnnntiaiska o 5.

Telefon nr. 50-05. elefon nr. 25-24,
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BUDOWA
Elektrowni cieplnych, wodncyh i wietrz-
nych. Instalacje elektryczne na sile,
i $wiatlo orsz naprawy urzadzen elek-
trycznych, tanio, przepisowo i fachowo.

DOSTAWA

Turbin wietrznych, dZwigéw, liftéw,
akumulatoréw, maszyn elektrycznych,
materjaléw elektro-instalac., Zzaréwek.
— Wiasne nowocz. warsztaty naprawy
aapratéw i maszyn elektr. Fabrykacja
aparatéw tablicowych-rozrusznikéw

Liednoczone Przedsiebiorstwa Elekfryczne - iniyn.

K. GAERTIG i Ska

Tow. z ogr. por.

POZNAN, ul. Pocztowa 26 Telef. 35-84
Telegr.: Energja Poznan - Rok zal. 1903

Wiasne warsztaty $lusar-
skie i elektrotechniczne.

BUDOWA:
Elektrownimiejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla
silyi Swiatla, weiagéw (liftéw) elektrycz-
nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu , Dr. Rollak*,

DOSTAWA: Az

wszelkiego 10dzaju dvmamo-maszvn
i motoréw elektrycznych, przyrzadéw
i aparatéw mierniczych, wszelkich ma-
terjaléw instalacyjnych, oswietleh, ele-
ktrycznych stylowych i pojedyhczych
SPECJALNQSC: 'Szczotki weglowe.
Reprezentacja najpowazniejsz. firm
i fabryk krajowych i zagranicznych.

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznan Telef. 1674
POCZTY 5 . 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850

Lédz b

Samolot kursuje \Y’ ™

i ; SRRk S Dowéz
N o do i z lotnisk
za wyjatkiem “ o o i z lotniska

uwzgl. w cenie
l‘lif‘!dzie] i s'wviqt A o |—4 g
Cleasoa: .

ROMUNI KA CIA POMETRZNA biletu lotu
ROZKLAD LOTOW:

Godzima | Kierowek | Godzina | Godzina | KIerUNek | Godzina | Godzina| RIBFUNRK | Godzina
¢ A

0|7 vt 1] 00| 0007 o 00| 500]7 i ‘\" 00

18,38 |, Warszama !'I 0| Wiy u'u_; 930 16.00|) Warszawa | 8,00

SprzedaZ bilet6w: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9 °dfh“"aé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,,Orbis* ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.

vvv"vm"mvvmvmwvv"vmwwvvvvvvmvvvwvv.

vyvy

P. L. L. AEROLOT S. A. \ImzzlAw:.zln:y?w:lalzi

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolows (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ,
PasaZeréw, poczty i towardw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwéw: 610 i 2275 HKrokdw 3222 i 3538. Gdansk 415-31, Wieden 78 395 i 78-495.

Rozklad lotéw waZny od 1. . 19268 r. a2 do odwolania

i ..A_mummMAAAAAAAAAAAAAMMMAAMAMLLLAALA‘AA‘

vwmwvvmvmwwmwmwm

Samolot kur. - WARSZAWA — GDANSK o ot kur- Il. WARSZAWA — LWOW
suje tylko w: | Gods. | Kisrunek | Geds. | suie tylko we: Godz | Kierwnek | Gods
BO"'EE’ZIQI'“ 10,00 |@warszawa ] 13.00 wtpr!n,czwart- : 9,00 RgWarszawah| 12,00 |
drody i piatki.| 130+ Gdansk 10,66 | ki i soboty. 12,00 Lwdw 9,00
IV. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN UWAQL: Kemunikacia co-
Godsz. | Kierumek I Godz. Qeds. J_ Klerwnck | Gods. dafenna z wyjatkiem niedziel.
e = === Dowéz do | z leiniska z wy-
8,45 ¥ Warszawa, 15 00 11,%0 ank‘w 13,30 jqtkiem w Warszawie | Qdansku
11,15 Krakdw 12,%0 1430 Wiedes 10,30 uwzglednionoe w cenie biletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dniu!
Pocate lotnicag nadeje si¢ w Urzedach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)
Kemunikagia na przestrzeni Lwéw — Krakdw wstrrymana jest az do odwolania
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