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Zagadnienie programowoscCi pracy
w lotnictwie.

Pod powyzszym tytutem oglosit inZ, Pietraszek w Nr. 46 Lotnika
artykul, gdzie miedzy innemi czytam dostownie str. 103 ,,Zeby unikna¢
stworzenia jednostek przemystowyeh o bardzo matym charakterze
prawdziwego przemyslu i Zeby unikna¢ wylgcznie pracowania za
rzadowe zaliczki, nalezy $mialo stwierdzi¢, Ze powstanie tej dziedziny
. bez kapitalu obcego jest niemozliwem. Dlatego tez nie nalezy sie

obawia¢, lecz odwrotnie nalezy obcy kapital przyciagnaé, choéby
w ramach catych 100°¢/,, gdyz posiadanie wylacznie kapitatu obcego
stanowczo obnizy wszelkie koszta generalne, Nastepnie da dobra
produkecje z dobrg organizacja wewnetrzng i co najwazniejsze wy-
szkoli szerokie zastepy naszych robotnikéw*.

Z powyiszem twierdzeniem nie zgadzam sig absolutnie. To
ze widzieliSmy w DPolsce fabryki, ktére powstaly wylacznie za za-
liczki rzgdowe, lub co gorsza zuzywaly je na inne cele nie dowodai,
ze wogoéle inaczej fabryki w Polsce powstawac nie moga.

Stworzylismy polskim kapitalem Bank Polski, istnieje caly szereg
gotowych placéwek o kapitale wylacznie polskim, a nawet -w lot-
nictwie pozwole sobie wymieni¢ n. p. Samolot, wytwornie, o ktérej
z cala pewnoscig wiem, Ze powstala nie za zaliczki rzgdowe i abso-
lutnie bez udzialu obcego kapitatu.

Naturalnie musimy sie wiele jeszcze uczy¢ i nauczyé, dotyczy
to zar6wno i inZyniera 1 robotnika, Zawsze to dobitnie podkreslam.
Ale studja nalezy o ile moznosei przeprowadzaé zagranics, w czasie
na to przeznaczonym, a nie na wlasnej skérze pod ciegami obcego
kapitalu. Doprawdy dziwnem jest, ze wystarczy, aby byle popychadio
zagraniczne zaimportowaé do Polski, jakiegos mizernego majsterezyne
z duZg buzia, a natychmiast oglaszajg go za znakomitos$¢ 1 oplacajg
na wage zlota, bo pochodzi z Londynu, Paryza, Berlina etc., bo jest
to cudzoziemiec. I jezeli chodzi o lotnictwo to zdaje sie, Ze Zadna
z tych importowanych wielkoSci nie usprawiedliwila dotychczas
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zdania, ze tylko obcy dadza nam racjonalng produkcje, dobra crga-
nizacje wewnetrzng i wyszkola robotnika. I znowu choébym miat
sie narazié na zarzut, ze kazda liszka swéj ogon chwali, musze pod-
kresli¢, ze na placowce w ktoérej pracuje t. j. w Samolocie mamy
bardzo racjonalng i doskonalg organizacje, co zostato oficjalnie zreszts
stwierdzone, a robotnika i personel pomocniczy wyksztalciliSmy
7 surowego czesto materjalu w sposéb bardzo szybkii bardzo dobry.
| tu znéw obeszlo sig — o dziwo — bez pomocy obcej, bez pomocy
zagranicznej. Inna rzecz, ze moze si¢ zdargy¢ konieczno$¢ spro-
wadzenia instruktor6w z zagranicy; jest to czesto wskazane, ale
pod warunkiem, ze bedzie to persopel nie kierowniezy i ze pomoc
ta ograniczy si¢ do okresu kilku miesigcy najwyzej.

A teraz sprawa najwazniejsza: 6w 1009/, kapital zagraniczny,
ktérego rzekomo nie nalezy sie obawiaé. Odwaga ta przypomina
mi odwage samobéjcy skaczacego z 4 pietra na bruk uliczny.

Jezeli chodzi o programowos¢ lotnictwa polskiego to pozwole
sobie rzucié takie hasio:

7 wlasnych surowcéw i poétfabrykatéw, w polskich eczysto
fabrykach, za polski kapital budowane samoloty, przez polski wy-
Iacznie obstugiwane personel.

Nie checialbym byé posadzony o hyperpartjotyzm, ale zdaje mi
sig, Ze tylko tak postawiona sprawa zapewni nam samowystarczalng
obrone¢ lotnicza, a tu zdaje sie tkwi jadro zagadnienia.

Przemyst lotniczy musi réwniez ostroznie patrzeé na obey ka-
pital, jak rzadjna obce poZyczki. Nie mozna dopuscié, aby, jak sie
jaki§ posel ‘wyrazil: , mial ten kapital charakter parszywy“. A na-
pewno to bedzie jezeli przyjdzie z udziatem 100°%, Bo wtedy:

1. Kapitat wypracowany przez polskiego inzyniera i robotnika
nie zostanie w kraju i w rekach polskich, a zostanie wywieziony.
Spadniemy do roli bialych murzynéw nie majacych nawet tej marnej
satysfakeji, Ze plantator jest tej samej rasy.

2. Obey kapital bedzie forsowal obce surowce i péifabrykaty.

3. Obcy kapital narzuci swéj caly personel kierowniczy, isredni,
i nigdy nie pozwoli na jego zmiane. Zamiast nauki bedziemy mieli
knut obecego kapitatu.

4, Obcy kapital moze przy pewnej konjunkturze politycznej,
sabotowaé i znieksztalcié zamierzenia naszego rzadu w dziedzinie
polityki lotniczej, istnieje zatem tu widmo niewoli.

5. Gorzej, bo w pewnych wypadkach moga powstaé gniazda
afer szpiegowskich i tym podobnych brzydkich rzeczy.

6. Obcy kapital wywrze wplyw przemozny na obsade personalng
przysziego podsekretarjatu lotnictwa od najwyZszych stanowisk po-
czawszy w duchu intereséw nie zawsze zgodnych z interesem na-
szym. O potedze politycznej kapitatu nikt chyba dzi§ nie watpi.

Zdaje sie, ze do§é na dzisiaj. Nalezy byé wdzigcznym inz. Pie-
traszkowi, Ze te wazne sprawy poruszyl. Musza one byé wszech-
stronnie oSwietlane i przedyskutowane. Sadze, Ze inz. Pietraszek nie
weZmie mi za zle, ze sie w kilku punktach nie zgadzam na iego
poglady i moze powréciwszy do tej kwestji 1 oSwietliwszy jg raz
jeszcze ze swego punktu widzenia, zechce raz poruszons dyskusje
ozywié. Inz G. Mokrzycki.
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Latawce. 3)
(Ciag dalszy).

Fotografja latawcowa.

Potrzeba dokladnego wywiadu pozyciji nieprzyjacielskich zmusila
dowédztwa mniejszych oddzialéw do szerokiego zastosowania aparatu
fotograficznego. :

Podczes gdy zdjecia z ptatowca przynoslly nadzwyczajne korzy$ci
sztabom wiekszych jednostek bojowych, dowédztwa pulkéw otrzymy~
waly fotografje w postaci gotowych mep, na ktérych czasami nie bylo
mozna rozrézni¢ potrzebnych detali.

Chcac wypelnié wlasnie te luke, w czasie wojny §wiatowej na
froncie rosyjsko-niemieckim zesstosowano aparaty fotograficzne, pod-
noszone przy pomocy latawcéw.

Juz pierwsze préby daly wyniki nadzwyczajne.

Po dluzszych i dokladnych prébach D-wo S-tej armii postanowilo
wprowadzié oddzialy latawcowe w mozliwie wickszej ilo§ci. Nizej po~
dana instrukcja uzywania podobnego oddzialu sporzadzona jest na pod~
stawie diuzszych do$wiadczen.

1. Sklad oddzialu.

a) Cze$§¢ materjalna.

1. Winda reczna na malych kélkach z ling stalowa 1500 me-
tréw. Grubo$é 1/, mm.

2. 8 latawcéw ,Roloplan® lub ,U.B “

3. Automatyczny aparat fotograficzny na 20—25 klisz, ze
specjalng blacha do zawieszenia (fotografiana str. 132).

4. Ruchome laboratorjum 2z odpowiednim zapasem
chemikalji.

Obstuga. 1 oficer, 1 fotograf, 2 sierzantéw, 6 szeregowcéw
przy windzie i 9 szeregowych (1 starszy) dla zapuszczania latawcéw. —
Oddziatek ten moze byé wydzielony w specjalng grupe wywiadowcza.

Badanie terenu.

Dla wykonania zdjeé duzego odcinka frontowego niezbedne jest:

1. Wybér terenu do zapuszczania latawcéw, zabeznieczonego
przed bezpoérednia obserwacjq przeciwnika; dlugo$é jego po-
winna wynosi¢é w kierunku wiatru od 200—300 metré6w

2. Dokladne zbadanie miejscowoséi wzdluz swoich pozycji (rowéw
strzeleckich). Oznaczenie (dobrze zabezpieczonych)
linji ruchu oddzialu z lina.

3. Oznaczenie miejsca opuszczenia 1 podejécia do niego.

Warunki meteorologiczne.

Dla zapuszczania latawcé6w niezbedny jest wiatr o sile 9 metr.
sek. Kierunek wiatru powinien byé obowigzkowo prostopadly do linji
pozycji nieprzyjacielskich. Dopuszczalne odchylenie: do 60°.

Dokonywanie zdjeé jest mozliwe zimag — jak przy
slonicu, tak i przy zachmurzeniu catkowitem. Latem — przy sloficu
lub bialych oblokach. W dni pochmurne 2digcia nie daja detali.

Aparat fotograficzny. Najlepszy automatyczny, filmowy.
na 20—25 klisz. Zdjecia co 3 minuty. Poczatek zdieé mozna regu-
lowaé¢ od momenta podnoszenia latawcéw do 1 godziny. Odstep mie-
dzy dwoma zdjeciami — 3 minuty.
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Zapuszczanie latawcoéw i Srodki zapobiegawcze od
ognia przeciwnika.

Na rozwinigtej linie, na przestrzeni 20—30 mtr. |eden od dru-
giego umocowujemy specjalne kolki, do ktérych przyczepiamy latawce
na dodatkowych linach (system ré6wnolegly).

: /

Rutomatyczny aparat fotograficzny do zdjeé z latawca wraz z blachg
do zawieszania.



Nr. 9 LOTNIK Str. 133

Dlugoéé tych linek powinna byé o 5 metréw mniejsza od prze-
strzeni miedzy-latawcowej.

Latawce umocowane do liny gl6wnej sa na ziemi, przytem obok
kazdego, obsluga musi mieé¢ schronisko prowizoryczne od szrapneli.

Na komende: ,pierwszy puszczaj“ spuszczamy jeden latawiec,
a po nim inne. llo§¢ latawcéw obliczamy zaleznie od sily wiatru
w ten sposéb, aby naprezenie liny gléwnej wynosilo nie wiecej, jak
30—40 kg.

Po zapuszczeniu latawcéw wypuszcza sie z windy line do miejsca
umieszczenia aparatu fotograficznego i po przyczepienlu aparatu, wy-
puszczamy dalej.

Cala lina jest podzielona na 3 czeéci zlaczone ze soba haczy-
kami w ksztalcie 6semki. Pierwsza cze$§¢ ma dlugosci 600 mtr., druga
600 mtr. i trzecia 300 mtr. Razem 1500 mtr.

W zaleinoéci od glebokosci wywiadu, zaczepiamy do odpo-
wiedniego haczyka 3 cugle, ktére obsluguje od 3 do 5 ludzi. Caly
zesp6l odlaczamy od windy i prowadzimy w kierunku pozycii.

Zdjecia. Poniewaz obsluga prowadzi latawce z za oslon natural-
nych lub rowéw strzeleckich, sama nie widzi pozycji przeciwnika.

Dlatego ludzie wolni od obslugi, tworzg oddzial sygnalizacyjny,
zaopatrzony w specjalne chorggiewki kolorowe, niebieskie i czerwcne,
przy pomocy ktérych wskazuja na polozenie aparatu fotograficznego
nad pozycjami przeciwnika.

Tymczasem obsluga windy odprowadza ja na miejsce wyladowania
i wszystko przygotowuje do tej czynnoéci.

Znizanie. Po przejSciu oznaczonej drogi, podprowadzamy
caly zesp6l do przygotowanej windy i podciggamy latawce. Zmieniwszy
kasete z kliszami, mozemy prowadzié fotografowanie w dalszym ciagu

Dziennie mozemy zrobié przecigtnie 60 zdjeé wzdluz frontu
9—12 km. ~

Caly preceder zapuszczania latawcéw, fotografowania i znizenia
zajmuje okolo 2 godzin.

Inz. M. Bohatyrew.
(Ciag dalszy nastapi.)

Konfiskata samolotéw w Czechosltowacji.

Konfiskata dw6ch samolotéw polskioh, ktére, lecge do Wiednia,
zmuszone byly z powodu warunkéw atmosferycznych do ladowania na
terenie Czechoslowacji, jest bezprzykiadnym aktem gwaltu dokonanym
na nas przez naszych ,Sprzymierzencowe. :

Przypomnijmy sobie, jak ubiegiego roku opinja publiczna calego
$wiata oburzona byla z powodu konfiskaty samolotéw fiancuskich, prze
latujgeych nad terytorjum niemieckiem i poréwnajmy oba zdarzenia

Niemcy nie przystapili do konwencji lotniczej zawartej po Trak-
tacie Wersalskim w r. 1919. Majgc ograczone swe lotnictwo rygorami
Traktatu Wersalskiego nie mieli obowigzku ani powodu do robienia
grzecznoéei Francuzom, a przeciwnie, czynigc im trudnoéei w przelocie
przez swoje przestworza, chcieli wywrzeé presje o zmiang paragraféw,
dotyczgezych ograniczen lotnictwa z Traktatu w ersalskiego.

Czecho-Stowacja — nasza sojuszniczka — w r. 1919 podpisala
razem z nami migdzynarodows konwencje lotnicza, ktéra miedzy in-
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nemi omawia sprawe wolnego przelotu samolotéw panstw konwencja
zwigzanych,

Czesi, podpisawszy te konwencje, nie robili trudno$ci przy prze-
locie naszych samolotéw, bo im tego robié nie wypadalo i przeciwnie,
pozornie udzielali swego poparcia. W biezgcym miesigcu, skoro nasi
,»,Sojusznicy** przyobiecali poparcie dla naszego kandydata do Ligi
Narodéw, sytuacja zmienita si¢ zasadniczo, Chcag oni zapewne obec-
nie za przyrzeczone nam peparcie wykorzystywaé nas na kaidym kro-
ku i pierwszym tego objawem, to gwalt nad naszymi samolotami, by
zmusié nas do koncesji lotniczych. A w jakich warunkach konfiskata
zostala dokonana? Samoloty, ladowaly z powodu ziych warunkéw at-
mosferycznych — Konwencja Migdzynarodowa nakazuje w takich wy-
padkach udzielanie samolotom tranzytowym takiej samej pomocy jak
dla samolot6w wiasnych, a wiec wladze wojskowe i polityczne czeskie
o niczem slycze¢ nie cheg — jest jednak wiadza celna. Konfiskuje sa-
moloty i naklada kary, bo samolot i zaladowane w nim towary spro-
wadzono do Czech bez cla (!!) Samoloty i towary, ktére szly z Pol-
ski do Austrji lub z powrotem,

Konfiskaty obecne naszych samolotéw przez Czechéw powinny
znale$é oddzwigk w Lidze Narodéw, perfidja za$, z jakg wladze czes-
kie konfiskate te przeprowadzily, powinna otworzy¢ nam oczy na
przyj-Zzn i Zyczliwosé naszych zachodnich sgsiadow.

Nie watpimy, Ze Rzad nasz znajdzie dosyé energji, by uzyskaé
satysfakcje od Czechow za obecne bezprawie 1 zabezpleczy polskiemu
Towarzystau odszkodowsnie za powazne szkody i straty moralne
i materjalne, jakie z powodu uwigzienia przez Czechéw swych samo-
lotéw i pilotéw ponosi.

“

Kapitan — pilot Antoni Wroniecki
cztonek Rady Nadzorczej.

Urodzit sie dnia 13. czerwca 1895 r.
w Poznaniu. Z chwila rozpoczecia dzialan
wojennych wstepuje jako jednoroczny do
5. bataljonu taboréw w Pozneniu. W roku
1915 koRhczy szkole oficerskg i jako podcho-
razy zostaje przydzielony na wlasng proshe
do wojsk lotniczych. Szkole lotniczg vkoni-
czy! w Lipsku (Deutsche Flugzeug-Werke)
Po ukonczeniu zostaje instruktor. w Cottbus
i z poczatkiem 1917 roku szefem pilotem
w szkole obserwator6w w Krélewcu. Po
przeniesieniu nafiont zachodni zostaje mia-~
nowany podporucznikiem wojsk lotniczych
w eskerdzie wywiadowczej. W tej eskadrze,
a pézniej w eskadrze wmyS$liwskiej bierze
czynny udzial we wszystsich walkach na
froncie od Verdunu do wzgérz Champanji. 14. kwietnia 1918 r. na
samolocie my§liwskim udaje si¢ do Francji, gdzie wstepuje natychmiast
do tworzacej sie armji polskiej. We Francji ukoriczyl z grupg starszych
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pilotéw polskich szkole mysliwsks w Pau (Pyreneje) i Avord. Przy-
dzielony do eskadry francuskiej, przed wyjazdem do Polski (w czerwcu
1919 r.) zostaje przeniesiony do Misji Zakup6w w Paryzu na stanowisko
referenta lotniczego. W styczniu 1920 r. wraca do kraju; organizuje
w Poznaniu (Lawicy) szkole mechanik6w; poczem obejmuje dowédztwo
Wyzszej Szkoly Lotniczej, kt6rq dowodzi do chwili przeniesienia tejze
do QGrudziadza. Wyznaczony dowédca eskadry, wyjezdza w 1924 roku
na 8 miesieczne studja do podsekretarjatu lotniczego we Francii.
W marcu 1925 roku obejmuje stenowisko naczelnego Dyrektora Sp. A.
»Aero. W Zwigzku Lotniké6w Polskich piastuje godnoéé cztonka Rady
Nadzorczej drugi raz. : 2

IYiajor. obs. Andrzej Plachta czionek Rady Nadz.

Urodzil sie 28. XI. 92. w Tonji
pow. Ostrzeszé6w. W lutym 1917 r.
wstapil do szkoly strzelcé6w lotni-
czych w Wroclawiu, w kwietniu
tegoz roku przenosi sie¢ do Po-
znania. We wrzeéniu jako strze-
lec lotniczy udaje sie na front
zachodni, gdzie pozostaje do roku -
1918, poczem zwalnia sie z armji.
16. stycznia zglasza sie do stacji
lotniczej w' Lawicy, a w marcu
zostaje przydzielony do 1 eskadry
Wielkopolskiej i wychodzi z nia

" na front pod Lwéw. Od czerwca
peini obowiazki adjutanta stacji.
W pezdzierniku obejmuje stano-
wisko komendenta stacji w Lawicy.

W czasie wojny bolszewickiej,

w styczniu przydzielony do tej sa-

mej eskadry, udeje sig na front. W

lipcu zostaje dowédca Ruchomego

Parku Lotniczego w Grudzladzu.

Od lutego 21.r. dowodzi eskara 16 nastepnie 10. Z poczatkim

22 r. przesunigty zostaje na stanowisko komendanta kadry przy 3. p.

lotn. Od pezdziernika 24.r. dowodzi Oddzialem Sluzby Lotnictwa
w Poznaniu,

Odznaczony orderem ,,Virtuti Militari i krzyzem Walecznych

W Zwlazku Lotnikéw Polskich jest czlonkiem Rady Nadzorcze.
po raz trzeci.

Wydatek 4.— 2zt kwartalnie zapewni Ci stale otrzymywanie ,Lotnika",
kupujqc go co numer, nie jestes pewny, czy go dostaniesz.

—_—
———————
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Inz.-pilot Michal Bohatyrew, cztonek Rady
Nadzorczej. :

Urodzil sie w roku 1887 w Wilnie.
Karjere lotnicza rozpoczal wr. 1908 w woj-
skach aeronautycznych nastepnie lotni-
czych. W r. 1910 w Petersburgu wystawit
pierwszy platowiec wlasnej konstrukcji.
Przyjmowal przez dluizszy czas czynny
udzial w pracach aero i automobilklub6w.
Zajmowal stanowiska kierownika szkél me-
chanik6éw i aerofotograficznej, a takze
wielkich warsztatéw, obslugujagcych caly
zachodni front rosyjski i t. p. Posiada
liczne odznaczenia bojowe z wojny $wia-
towej. W r. 1913 wykladal taktyke floty
powietrznej dla oficer6w Sztabu Gene-
ralnego. Od r. 1918 pracuje w przemyéle
polskim. Od dwuch lat zajmuje stano-
wisko kierownika wyszkolenia techni-
cznego i rozbudowy fabryki w firmie
Samolot Sp. Akc. w Poznaniu. Jest
cztonkiem w Zarzadzie L. O. P. P» Ko-
mitetu Miejskiego w Poznaniu i wo-
: géle przyjmuje czynny udzial w pracach
Ligi od chwili jej zalozenia. Piastuje poraz drugi godno$é czlonka
Rady Nadzorczej Zwiazku Lotnikéw Polskich. Jest czlonkiem Komi-
tetu Redakcyjnego ,,Lotnika“.

Na marginesie kwestji szkolnej.

Palaca potrzeba uregulowania kwestji szkolenia rezerw jak
personelu latajacego, tak i obstugujgcego wywolala ostatniemi
czasy obszerna, ustng dyskusje, nietylko w sferach fachowych, ale
iwlL O.P.P. '

Poglady wyrazone na te kwestje, jednak do dzi§ dunia nie mialy
charakteru powaznego ujecia i zrozumienia sprawy. Punktem wyjscia
byly postulaty raczej natury finansowej, lub ambicji osobistych, niz
ideowej i rzeczowe;j.

Stara maksyma, iz ,organizacja nie cierpi improwizacji szcze-
gélnie ma miejsce w danym wypadku. Musimy mieé dokladnie
opracowany plan, obliczony na diuzszg mete, szczegétowo przedysku-
towany przez szersze masy zainteresowanych kol fachwych i ujete
w karby ustawodawstwa panstwowego, Wtedy tylko powiemy, iz
rzeczywiScie posiadamy szkolnictwo lotnicze. W danym wypadku
mamy na uwadze, jak juz wyzej wzmiankowalem, wylacznie szkoly
cywilne.

Nie poruszam tu tak samo zagadnienia szkolenia personelu tech-
nicznego Sredniego i wyzszego dla przemystu. To wchodzi w kom-
petencje odno$nych organéw pafstwowych i zdaniem naszem w chwili
obecnej rozstrzygniete jest w sposéb zadawalajacy i racjonalny.
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Chcemy natomiast wywotaé dyskusjg o szeregu zagadnien pod-
stawowych i na zasadzie ich wynikéw zdac sobie sprawe z pogladéw
sfer zainteresowanych. )

7adania te obejmuja nastepujgce kwestje: :

1. podstawowe warunki niezbgdne dla racjonalnego tworzenia
i funkcjonowania szkél,

9. system i metody szkolenia, ) e

3. wymagania, jakim powinien odpowiadaé kandydat do cy-
wilnej szkoty pilotéw, SR

4, wymagania, jakim powinien odpowiadac kandydat do
szkoly mechanikéw, : (

6. wzajemny stosunek ucznia pilota do ucznia mechanika
i warunki ich wspotpracy itd. : :

Ostatniemi czasy w prasie codziennej stale czytamy nota_tkl
o0 szczytnych zamiarach tej lub innej grupy utworzenia szkoly pilo-
t6w lub mechanikéw. Co najdziwniejsze, Ze oglaszajac komuplkat
o tak powaZnej kwestji nie zastanawiaja si¢ weale nad realnemi wa-
runkami egzystencji szkoly. W czasach star{)z)tnyc_h w ten sam
spos6b robione byly armaty: ,brano puste miejsce 1 oblewano Ze-
lazem®. Myslimy, Ze wedlug tego przepisu szkola mechanikéw lub
pilotéw powstaé i egzystowaé nie meze. Pora skonczy¢ z blagier-
stwem i nieuctwem. Sprawa zbyt powaZna i Swieta 2el3y brac sig
do niej po zakowsku. ,Lotnik bedzie stale stal na strazy tak waz-
nego dla Panstwa zagadnienia i kaida jasna mysl, kaidy zdrowy

odruch znajdg w nim oddzwigk i poparcie. 7

'*KRONIKA 2]

POLSKA.

Bezprawia czeskie. Przed kilkoma dniami doniosly dzien-
niki o bezprawnej konfiskacie samolotu komunikacyjnego, kursujacego
na linji Krakéw - Wiederi, ktéry z powodu zlych warunkéw atmosfe-
rycznych ladowal przymusowo na terytorjum czecho-stowackiem.

Dowiedujemy sie¢ ostatnio, ze dnia 12. b.m drugi samolot polski
P-PALP w okolicy Studnice zostal zatrzymany przez wladze czeskie, pilot
za$, Wlodzimierz Klisz zaaresztowany i oblozony karg 10000 Kc.

Rzad nasz zaloiy! protest przez Poselstwo w Pradze.

Fakt jednak pozostal niezmieniony i oba samoloty wigzione sa
w dalszym ciagu przez Czechéw. :

Nie watpimy, iz nasze Ministerwo Spraw Zagranicznych znajdzie
dosyé energii, by z jednej strony niezwlocznie wydostaé zatrzymane
samoloty, z drugiej za§, by uzyskaé od Czechéw satysfakcje za ponie-
sione koszty i straty.

Z wytwérni platowcé6w w Bialej-Podlaskiej. Dnia 18
lutego odbylo si¢ uroczyste poswigcenie fabryki samolotéw w Bialej
- Podlaskiej, bedacej juz w pelnym biegu. Imieniem prasy lotniczej
przeméwil redaktor Lotu Polskiego ppulk. J. Grzedzifiski.
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Tre$é przeméwienia w skréceniu podajemy. ,,Méwiac o znacze-
niu fabryki lotniczej nie zwrécono tu moze uwagi na pewna strone tej
sprawy. W rozwoju lotnictwa ogromna role odgrywa lotnicze u$wia-
domienie kraju nad ktérem pracujg organizacje lotnicze i w pierwszym
rzedzie lotnicza prasa.

Od stopnia tego u$wiadomienia zalezg warunki rozwoju lotnictwa
w szczegblnoSci zas jego przemyslowych placéwek.

W imieniu prasy' lotniczej wznosze toast na czeéé Podlaskiej
Wytwérni, ktérej praca odegrai w dziedzinie dalszego spolecznego u$-
wiadomienia kraju niewgtpliwie wybitna role*.

BULGARJA

Czy to nie interes ? Bulgarja zakupila 50. samolotéw w Cze-
choslowacji placac za ‘nie 565 ton tytoniu. Widzimy dobitnie jak
dobrze oplacila sie rzadowi czeskiemu polityka maksymalnego popie-
rania tak lotnictwa cywilnego, jak i przemystu lotniczego. Czesi dostajg
tytori i to jeden z najlepszych, za wybudowane u siebie platowce.

FRANCIJA.

X. Salon Lotniczy. W listopadzie i w grudniu odbedzie sie
w Paryzu X. Miedzynarodowy Salon Lotniczy, ktéry ma byé podobno
wspaniale przygotowany.

GRECJA.

Grecja kupuje platowce. Nowo utworzony Komitet Obrony
Powietrznej zbiera skladki przy olbrzymim udziale amerykanskiej ko~
lonji greckiej na zakupienie tysiagca ptatowcéw. Podobno na cel po-
wyzszy zebrano juz okolo miljard drachm.

JUGOSLAWIA.

<egluga Powietrzna pafnstwa S. H. S. Wojskowa zeglu-
ga powietrzna krélestwa S. H. S. sklada si¢ z 4 pulkéw lotniczych,
po 5 eskadr Obsade zeglugi powietrzej stanowia 1 general, 16 ofi-
cer6w starszych, 72 oficer6w mlodszych, 1,264 szeregowych i 272 apa-
ratéw. Samoloty sq nastepujgcych typ6w: 8 Devoitine D-C z silni~
kami 300 MK. Hispano-Suiza, 140 Breguet 14 B=2 z silnikami 300 MK.
Renault i 52 sterszych aparatéw réznego typu

Osobiste.

Przeniesienia. Kpt. Brzozowski Kazimierz z 1. pulku lotn. do Oficerskiej
Szkoly Lotniczej.

Kpt. Buchard Marjan z Oddzialu Sluzby Lotniczej w Poznanlu do Szkoly
Pilotéw w Bydgoszczy. \

Por. lhundegérski Jan z Oddzialu Sluzby Lotniczej w Poznaniu do Szkoly
Pilotéw w Bydgoszczy. Y

Podputk. Krynski Stefan z Centralnych Zakladéw Lotniczych do 1. pulku
lotniczego.

Por. Honowski Waclaw z 4. pulku lotniczego do 11. pulku lotniczego my-
$liwskiego.

Por. Skarzynski Stanislaw 73. pp, do 1. pulku lotniczege.

Do rezerwy. Na wlasng prosbe przenids! si¢ por.’ Buttow-Andrzejkowicz
Tadeusz z 1. putku lotniczego.

Zezwolenie na zawarcic malzenstwa z p, Janing Lisséwna uzyskal plut.
zaw. Marciniak z 11. mysl. p. lotn.

= e —— = —_—
— —_——
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Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Wszystkim czlonkom przypominamy, ze po-
winni przekazywaé skfadki czlonkowskie w su-
mie 6.— z! kwartalnie na konto Z. L. P.
w P. K. O. Nr. 205-183. Po oplaceniu
skladek, cztonkowie Z. L. P. otrzymujg ,.Lotnika‘"
automatycznie. Za prenumerate ,,Lotnika'‘ czlon-
kowie nie placa.

ZBRZAD.

Z Sekcji Mechanikéw
Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Wszystkim podaje sie do wiadomosci,
ze biura Sekcji przy ulicy Sieroczej 2
w'Poznaniu od'l. marca urzeduja codziennie
od 18.30 do 20.30. - Czlonkowie sekcji moga .
w tym czasie zalatwia¢ wszelkie sprawy
organizacyjne oraz otrzymaé wszelkie in-
formacje

Zarzad.

Odpowiedzi Redakcii.

Na ‘wszelka korespondencie kierowana do Redakcji, odpowiadamy w tym
dziale. W wyjatkowych wypadkach Redakcja wysyla odpowiedzi listowne.

B. St. w Oszmiance. Potrzebne informacje” moze Pan zasiegnac
w Szkole Morskiej w Tczewie.

W. D. w Wymys§linie. Il kurs w Szkole Pilotéw rozpocznie si¢ w kwietniu-
maju b. r. O dniu rozpoczecia nastapi specjalne zawiadomienie.

Zd. w Sloninie. List WPana wraz z zalgcznikami otrzymalismy. Wysle-
my odwrotnie po szczegélowem przestudjowaniu projektéw.

W. B. w Milzynie. Szczegélowe informacje w sprawie Szkoly Pilotow
znajdzie Pan w Nr. 16 (szkolnym) ,Lotnika® z ub. r. .

W. D. w Zninnie. Adres Redakcji ,Mlodego Lotnika“ brzmi: Warszawa,
ul. Senatorska Nr. 14. ,Lotu Polskiego® Warszawe—Zamek. Lokal Zarzadu
Gléwnego L. O. P. P. s

M. R. we Lwowie. Adres f-k Bristol brzmi:England, Filton House, Bristol.—
Ceny silnika Chefub nie znamy. :

NOWE KSIAZKI

Inz. Gustaw Mokrzycki Teorja i budowa samototéw.
Nakladem L. O. P. ?. Komitet Wojewddzki Poznan 1926.:

Kazdy kto pragnie zajgé sie coskolwiek powazZniej sprawami lotnictwa musi
czué gleboka wdzigczno§é w pierwszym rzedzie dla autora a w drugim rzedzie
dla wydawcy. Krok Komitetu Wojewddzkiego L O. P. P. w Poznaniu zasluguje
na zupelnie specjalnie wyréznienie Literatura polska techniczno-lotnicza byla
do dzisiaj prawie zerem. Po za kilkoma ksigzeczkami i jedna pawazng ksigzka
profesora Witoszyaskiego nie mieliSmy prawie nic. To tez cala Polska mlodziez
zajmujgca sie lotnictwem, wszyscy lotnicy i wogéle wszyscy pracujacy na niwie
lotnictwa powinni bezwzglednie zaznajomié sie z ta pozyteczna ksiatka, a zazna-
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jomiwszy sige sami zrozumieja jak powinni dziekowaé inz. Mokrzyckiemu za ogrom
pracy ktdrej sie podijal.

Dzielo zawiera 41 arkuszy druku, 586 stron w dwuch tomach oraz wielki
atlas skladajacy sig¢ trzech czesci: dane cyfrowe, 22 tablice zawierajace migdzy
innemi gros wazniejszych profili, uzywanych w lotnictwie oraz 13 przezroczy
Calo$é podzielona jest na nastepujace rozdzialy:

Aerodynamika, $migla, teorja samolotu, wykresy logarytmiczne, stateczno$é
normy materjalowe, budowa platowcéw, proby statyczne, analiza obcigzen w locie,
obliczenie wytrzymaloSci.

Stosownie do dedykacji: ,Mlodziezy polskiej, ktdre] przypads zaszczyt
i obowiazek rozbudowania lotnictwa narodowego. prace te po$wieca autor: —
dzielo utrzymene jest w tak latwym i dla kazdego dostepnym stylu, ze praw-
dziwie jest unikatem wsréd technicznej literatury.

Nabyé mozna we wszystkich ksiegarniach w cenie 30,00 zI. Dla wojsko-
wych, studentéw, czlonkéw L. O. P. P. na splaty miesieczne.

W.St.Hedinger

Inzynierowie

FABRYKA OGRZEWARN
i URZADZEN SANITARN.

POZNAN
Telef. 2068 2071 §w. Marcin nr. 26

wykonuje:
Centralne ogrzewania — Ciepla wode cent-
ralng — Wodociagi — Odplywy — Kanali-
zacje — Sale operacyjne — Kuchnic masowe
Prainie mechaniczne

Redakcja ,Lotnika*
przyjmuje zamoéwienia na
reklame platowcowa.

00 NABYCIA w ALPTERACH - DROGERIACH § EQ/" UMERMACH

Zagorski & Tatarski

®
- Zastepstwo wyrobéw ,,FORD
f Motor Co.“ na Rzeczpospolita Polska

Samochody luksusowe LINKOLN

POZ NAN Osobowe i cigzarowe FORD : Trak-

| tatory (ciggéwki i rolnicze) FORDSON
GORNA WILDA 134a. TELEF. 35.07.

POZNAN
Prz.edsiebiorstwo robét ul, D%E{:g:k;f_%g iNﬁl},'_;? Lok
naziemnych, podziemnych }| i ul. Sw. Marcin 38
— i zelazobetonowych., — | gileéon i Ea
M a te Pi a Xy b u d ow l ane. | Bank Zwiqzk\lx( S;A)(;rlekBZA:-J&YEych. Poznan
Fabryka wyrobéw cement. STOK PNEUMATYKOW

- »M ICHEL 1%

Zwirownie: w Debcu, Naramo- —_
3 wicach i Krzyiownikach. WARSZTATY REPERACYJNE
WYPOZYCZALNIASAMOCHODOW
Bocznica kolejowa: HOFFMANN, § | CZYNNA — DZIEN i NOC

NOWAKOWSKI 1 SYNOWIE. g | e
a116 WSZELKIE AKCESORJA
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznan Telef. 1674
POCZTY = , 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850
S L6dz ARATY
S lot rsuj
amo o- ku fu]e S B
codziennie
do i z lotniska

za wyjatkiem

niedziel i $wiat

uwzgl. w cenie
biletu lotu

KOMUNI KACIA POMETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

Godzina | Rierumek | Godzina |Godzna | Kioromek | Godzina | Gedzina| Kierwmek | Godzina

830 |1 pomai 7| 15,08 | 1300 pmn"" 11,08 15,nuT i | 900
100 | 1438 | B00

10.30 |, Warszawa i 9301 16,00 || Warszawa
. i
Sprzedaz bileté6w: Poczte lotnicza nalezy
W Poznaniu, w biurze',;Orbis* Pl. Wolnosci 9 oddawa¢ w gléwn. urze-

W Warszawie, w biurze ,,Orbis“ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ;,Orbis” ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie.
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ZARZAD:
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ :

Pasazerdw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
"Lwéw: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538.. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.
Rozklad lotéw wazny od 1. . 1926 r. az do odwolania

Samolot kur- _1- WARSZAWA — GDANSK 1. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur-

suje tylko w: | Gods.| Kierunek | Geda. |suje tvlko we: Godz | Kierunek | Godz
ponlefiZIfﬂkl,. 10,00 Warszawa A} 13,00 Wt,or],“’ czwart- 9,00 Warszawa 12,00
érody i piatki.| 13,00 GdaAsk 10,00 | ki i soboty. 12,00 Lwéw 2| 9,
. WARSZAWA — KRAKOW h — WIEDEN
L V. XKRAKOW Wi UwAQl: K_ornunlkacju co-
Godz. | Kierunek | Godaz. Qodz. | Kierunek | Qoda. dzienna z wyjgtklem niedziel.
— Dowéz do i z letniska z wy-
8,45 Warsnwaﬁ 15,00 11,30 Krakéw 13,30 jatkiem w Warszawie | Gdanisku
11,15 Krakdéw 12,30 14,30 Wiedeh 10,30 uwzgledniono w cenie biletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach Pocztow. (istniejg specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikscja na przestrzeni Lwéw — Krakéw wstrzymana jest az do odwolania!




DOZNAN ~LAWICA
TEL.65-27.
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