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Przedsiebiorstwo robét
naziemnych, podziemnych
— i zelazobetonowych. —
Materjaly budowlane.
Fabryka wyrobéw cement.

Zwirownie: w Debcu, Naramo-
wicach i Krzyzownikach.

Bocznica kolejowa: HOFFMANN,
NOWAKOWSKI i SYNOWIE.
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Lagorski & Tatarski|
Zastepstwo wyrobéw ,,FORD
Motor Co.” na Rzeczpospolita Polska

Samochody Iluksusowe LINKOLN
Osobowe i cigzarowe FORD 2 Trak-
tatory (ciagéwki i rolnicze) FORDSON

POZNAN
ul. Dabrowskiego Nr. 18 i 58
Telefon 64-58 i 63-87

i ul. Sw Marcin 38
Telefon 33-87

KONTO BANKOWE
Bank Zwlgzku Spélek Zarobkowych, Poznan
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CZYNNA — DZIEN i NOC
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Prenumerata kwartalna z przesytka pocztowa zl 4.—, pélroczna zl 7.50.
roczna z} 14.50, zagranica kwartalnie z¥ 6.—, rocznie zt 22,—.
Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.
Przedruk wiadomo$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Polski ptatowiec sportowy.

Z powodu spéznionego otrzymenia wiadomosci, mogliSmy w ze-
szlym numerze podeé jedynie w kronice wiadomo$é o zbudowaniu
przez braci Dzialowskich w Bydgoszczy i wypréboqulu ich platowca
sportowego.

W numerze dzi51e]szym podajemy dwa zdjecia tego platowca,
oraz w dalszym ciggu ninicjszego artykulu dane charakterystyczne,
précz danych w locie ktéremi bedziemy si¢ mogli podzieli¢ dopiero
po odbyciu préby oficjalnej.

Redakcja Lotnika juz od dawna $ledzila rozwéj pracy braci
Dzialowskich i o ile mozno$ci jaknajczeéciej podawala notatki o tym
wspanialym wysitku. Wysilek ten, uwieficzony nie tylko pomyélnym,
ale nawet wspeanialym rezultatem, zasluguje na na]quksze uznanie.
Trzeba wiedzieé, ze bracia Dzialowscy wvkonali juz na ostatni kon-
kurs szybowiec, ktéry jednak przy plerwszych wzlotach rozbil sie.
Nie zrazajgc sie¢ niepowodzeniem przystapili do budowy awionetki,
co tem bardziej podnie$é: nalezy, ze szybowiec rozbity mial, w po-
staci nagrody, przy iesé¢ potrzebne fundusze. A jednak awionetka
zostala wykoficzona wlasnemi silami i $mislo moina powiedzieé, ze
za pomocg prawie tylko wlasnych funduszy, czyli pensji, w:glednie
zarobku pobieranego przez braci, z kt6rych starszy jest mechanikiem
lotniczym w randze sierzanta w Bydgoskiej szkole pilotéw, mlodszy
cywilnym mechanikiem w prywatnym warsztacie.

Nasuwa to bardzo powaizne refleksie. Bracia Dzialowscy udo-
wodnili naocznie, ze do zbudowania awionetki wystarcza wiele zapatu
i energji przy niklych érodkach pienieznych i czynem swoim wskazali
calej mlodziezy polskiej, zajmujacej si¢ lotnictwem droge, po ktérej
kroczyé powinna. Budowa awionetki odbywala si¢ w prywatnym
mieszkaniu, w sypialni, a mimo to osiagniety wynik jest wspanialy.

Miejmy nadziej¢ ze fakt powyiszy zdola obudzi¢ wér6d naszej
mlodziezy sportowej zapal i cheé do nasladownictwa, i ze na przyszly
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konkurs stanie kilka a moze kilkana§cie awianetek zbudowanych
w Polsce, przez polska mlodziez.

Platowiec sportowy dwu-siedzeniowy, Typ DKD.
(awionetka braci Dziatowskich)

Kadlub platowca zbudowany jest z rur stalowych, pokryty plé-
tnem i posiada w czesci przedniej za silnikiem wygodna- kabing na
jednego pasazera, bezposrednio za ktéra umieszczone jest siedzenie
pilota. Skrzydla konstrukcji drewnianej o profilu Géttingen 441 i wy-
dluzeniu 1:5,6 pokryte sg plétnem. Silnik ,Haacke 30 MK. jest
przerobiony na podwdéjne zapalanie przez braci Dzialowskich.

Dane charskterystyczne:

Waga silnika . . . . 62 kg. Obcigzenie uzyteczne . 160 kg.
Waga skrzydla . . . 51 kg. Waga w locie . . . 380 kg.
Waga kadluba . . . 107 kg. Dlugo$é kadluba . . 4,5 m.
Razem waga wlasna 220 kg.
Skrzydlo:
Rozpieto$é. . . . . 84 m, Powierzchnia skrzydlta 12,10 m.2
Przecietna gleboko§é . 1,44 m. Powierzchnia noéna . 11,4 m.?

Obclazenie na 1 m.2 . 32 kg.
Obcigzenie na 1 MK.. 12 kg.
Dlugoéé platowca . . 5,5 m..

Smiglo: DKD — wykonane w C. Z. L. Warszawa, D . . . 200
' S. .l A20

N .. . 1,400/min,
Powierzchnia lotek . . . 0,90m? x 2. .. 1,8m?
Powierzchnia statecznika poziomego . .. 0,73m?
Powierzchnia statecznika pionowego . . .0,33m?®

Powierzchnia steru wysokodci . . ... .. 1,8 m?
Powierzchnie steru kierunkowego . . . . . 0,73m.?
AT e U b o BEE nemiE 80 — 100m.

Wybieg przy ladowaniu ....... 10 — 20m.

Walne Zebranie Z. L. P.

Dnia 30 stycznia odbylo sie IV, Zwyczajne Walne Zebranie
Zwigzku Lotnikéw Polskich. Wiadze Zwigzku pozostaly prawie
niezmientone, jedynie tylko na stanowisko sekretarza Zarzadu obrano
pilota Szwencera, Wobec powyzszego skiad Zarzgdu i Rady Nad-
zorczej na rok biezacy przedstawia sig jak nastepuje: Zarzad: Pre-
zes, Dyr. pilot Czestaw Wawrzyniak. Sekretarz, starszy sierz. pilot
Eryk Szwencer. Skarbnik, szef pilot fabtyki Samolot Edmund Ho-
fodviiski. Rada Nadzorcza: Mijr. obs. Andrzej Plachta, Inz. pilot
Michal Bohatyrew, Dyr. pilot Antoni Wroniecki.

Walne Zebranie zalatwilo caly szereg spraw organizacyjnych,
pomiedzy innemi podwyiszenie skladek cztonkowskich do wysokosei
6,00 ztotych kwartalnie, przyczem w kwotg powyZszg wlicza sig pre-
numerat¢ organu Zwigzku ,,Lotnika‘.
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Szeroka i wszechstronng dyskusje wywolal referat o obecnej
sytuacji lotniczej w Europie dyr. Antoniego Wronieckiego. Zastana-
wiano sie nad sprawg wiadz lotniczych w Polsce, skoordynowania
wysitk6w na polu lotnictwa w kierunku osiggniecia wiasnego typu
platowca komunikacyjnego, umozliwienia treningu pilotom rezerwy.
W dyskusji zabierali glos pp. mjr. pilot Hendricks, inz. Bohatyrew
pilot Szwencer, pilot Stawiak, dyr. Wroniecki, prezes Wawrzyniak,
obs. Kupezyk, obs. Czyz. Ogélnie zauwazyé mozna bylo, ze zdania
wszystkich sg najzupelniej zgodne i ze wszyscy odczuwajg konie-

Awionetka"Braci Dzial’owskiéh DKD. widok z przodu.

czno§¢ uregulowania spraw lotnictwa cywilnego, sportowego oraz
spraw . pilotéw rezerwy, ze wzgledu na, w niezmiernie szybkiem tem-
pie’rozwijajace si¢ lotnictwo cywilne na obszarze Polski, ktéra dzi$
posiada wszelkie warunki do uzyskania dominujgcego wplywu na
lotnictwo handlowe w Huropie, speécjalnie w dziedzinie stworzenia
pomostu pomiedzy zachodem i wschodem oraz péinocg i potudniem.

Dyskusja ta i jej wyniki ujete s w jednogloénie uchwalonej
rezolucji.

Zwyczajne Walne Zebranie Zwigzku Lotnikéw Polskich zwraca
.si¢ do Wysokiego Senatu, Sejmu i Rzgdu z nastepujacg rezolucjs
w sprawie najpilniejszych postulatéw lotnictwa cywilnego w Polsce.

1. Lotnicy, piloci i technicy zorganizowani w Zwigzku Lot-
nikéw Polskich s3 w obecnej chwili bez opieki prawnej ze strony
Panstwa i Rzadu., Opieka moralna ze strony wiladz wojskowych.
ktérym w pierwszej linji zaleZe¢ powinno na duZej ilofci zorgani-
zowanych lotnikéw cywilnych, nie jest dostateczna.
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2. Poloienie wewnetrzne, rozwéj komunikacji powietrznej,
przemysiu lotniczego, powstalego z inicjatywy sfer cywilnych wy-
maga zainteresowsnia si¢ Pafistwa i zapewnienia im stalej i nie-
przerwanej opieki yrawnej, a szczegélnie reprezentszcji w Rzgdzie.

Polozenie migdzynarodowe Poliski, jako korzystnego obszaru
tranzytowego dla lotnictwa, szezegélnie z uwagi na traktat Locarnen-
ski i wejécie Niemiec do Rady Ligi Narodéw wymaga réwniez statej
reprezentacji spraw lctnictwa w Rsgdzie.

Z uwagi na powyisze, W alne Zebranie Zwigzku Lotnikéw Pol-
skich domaga si¢ utworzenia odpowiedniej instancji
centralnej, ktoéra reprezentowalaby sprawy lotni-
ctwa cywilnego w Rzadzie i niemi kierowatla,
Zdaniem Walnego Zebrania Zwigzku Lotnikéw Polskich najodpo-
wiedniejszg instancjg byiby Podsekretarjat Stanu dla
f{prlaw lotnictwa, podporzagdkowany Ministrowi

olei.

W Zwiagzku z powyzszem zastanowito sig Walne Zebranie nad
sprawa piatowca komunikacyjnego w Polsce. Bez watpienia na
ngczelnem miejscu programu lotniczego staé winno wprowadzenie
wlasnego typu platowca komunikacyjnego do naszej Zeglugi powie-
trznej,

Z tej koniecznosci zdawali sobie sprawe wszyscy, wykonanie
jednak nastreczalo niepokonane trudno$ci, z powodu koniecznosci
uzyskania odpowiednich kredytéw na koszta zwigzane z wykonaniem
projektu i pierwszego platowca. W celu pchniecia tej sprawy w Kkie-
runku jaknajszybszego zalatwienia, uchwalono jednoglo$nie nastepu-
jacy wniosek:

,» Walne Zebranie Z. L. P. prosi Zarzad Zwigzku Lotnikéw Pol-
skich o podjecie akcji zorganizowania funduszy i stworzenia kon-
kursu na polski platowiec komunikacyiny, przyczem uzyskane fun-
dusze przypadivby w udziale fabryce, zdobywajgcej I. nagrode. Walne
Zebranie zobowigzuje wszystkich czlonkéw do jaknajszerszej pomocy
przy akcji tej, w ktoérej kaidy czlonek Z. L. P musi wzigé udziat.
Ostateczne zatwierdzenie projektu nastapi na Nadzwyczajnem Walnem
Zebraniu, zwolanem przez Zarzad. -

W toku dyskusji wyrazilo Walde Zebranie zapatrywanie usta-
lenia w formie wniosku zyczenia w sprawie udostepnienia odbywania
lotéw éwiczebnych pilotom rezerwy. Ze wzgledu jednak na wniosek
poprzedni dotycsgcy utworzenia Podsekretarjatu Stanu, postanowiono
sprawe te pozostawié otwartg do czasu stwierdzenia stanowiska, jakie
w tej spiawie zajma przyszie wiadze lotnicze.

W dalszym ciagu zajeto si¢ Walne Z:branie sprawg przyjscia
7z pomoca materjalng rodzinom czionkéw, wzglednie czlonkom samym
w wypadkach nadzwyczajnych i w tej sprawie uchwalilo nastepujgcy
wniosek: :

»1V. Zwyczajne Walne Zebranie Zwigzku Lotnikéw Polskich
postanawia stworzyé dobrowelny fundusz, z ktérego czerpaé mogliby
cztonkowie i ich rodziny. Rozdzial nalezatby do Komisji powotanej
przez Zarzgd*,

0 godz. 23,30 IV, Zwyczajne Walne Zebranie Zwigzku Lotnik6w
Polskich zamknal prezes Zwiazku Dyr. Czeslaw Wawrzyniak.,



Nr. 8 - LOTNIK Ste. 117

Dyr. Czestaw Wawrzyniak Prezes Zarzadu.

Urodzil sig w roku 1896 w Gosty-
niu. Wojna §wiatowa zastalo go dobrze
przygotowanego do .sluiby lotniczej.
Jako pilot frontowy bral udzial w wal-
kach na froncie zachodnim i wschod-
nim, a takze w Turcji i Rumunji. Przez
dluiszy czas pozostawal na stanowisku
instruktora i kierownika ruchu w Psiem
‘Polu pod Wroctawiem, w Gotha i
w Poznaniu. :

Po powstaniu Wielkopolskiem zo-
staje kierownikiem ruchu na lotnisku
‘'w Lawicy, pelniac jednoczeénie obo-
wigzki instruktora Szkoly. Do 3 pulku
lotniczego powolany zostaje na stano-
wisko oficera technicznego.

W czasie powstania gérnoslaskiego
lata nad Slaskiem w nocy na. samo-
locie, ktéry na skrzydlach ni6st haslo
»Ratuj S qsk”.

W roku 1925 zwalnia sie z wojska
i rozpoczyna akcje spoleczng.. Jest
zalozycielem Zwiazku Lotnik6w Polskich. Na 1. Walnem Zebraniu
zostaje wybrany prezesem i do dzi§ dnia piastuje te godno§é. Zaklada
w Poznaniu pierwszg polskg wytwérnie zapalniké6w do silnikéw spali-
nowych ,,Isk:opol*, za jego réwniez inicjatywa powsteje fabryka ,,Samolot,,.
W roku 1925 organizuje przy fabryce Szkole Pilotéw, i obejmuje
stanowisko dyrektora tej szkoly.

Pllot Eryk Szwencer Sekretarz Zarzadu.

Urodzil sie dnia 23/VII. 1900 roku
w Poznaniu. Karjere lotniczg rozpo-
czal w roku 1919 w szkole pilotéw
w Lawicy. Pozostawal w grupie instr.
porucz. pilota Langa. Szkole ukonczyt
w roku 1920. Po ukoficzeniu szkoly
zostal przydzielony do 11 esk. niszczy-
cielskiej i wyslany na front bolszewicki.
Uczestniczyl w obronie Warszawy jako
pilot eskadry. 18/VIIl. 20. roku zostat
zestrzelony. W roku 1921 opuszcza
szeregl, by w 2 lata péZniej powrécié
do stuzby lotniczej w 3. p. lotn. Na
ostatnim Walnem Zebraniu obrany zo-
stal sekrerarzem Zwigzku. Jest je-
dnym z 13-tki, staraniem ktérej zalo-
zono Zwigzek.

Jest kawalerem orderu krzyza Wa-
lecznych.
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Pilot Edmund Holodyfiski, Skarbnik Zarzadu.

Urodzi! sie 11, wize$nia 1898
w Ostrorogu pow. Szamctuly. Po
powstaniu Wielkopolskiem wstepuje
do wojsk lotniczych, We wrzeéniu
1919 roku zostaje przydzielony do
szkoly pilotéw w Lawicy, gdzie
pozostaje w grupie instr. pors pil.
Langa. W roku 1921 konczy wyzsza
szkole pilotéw. Szkole bojowa
przechodzi pod kierunkiem Haber-
Wlyniskiego.

W czerwcu 1921 r. przydzie-
lony zostaje do Parku 3. pulku
lotniczego w cherakterze pilota
odbiorczego, a w rok pézniej obej-
muje stanowisko pilota oblatu-
jacego. — W szeregu prébnych
lotéw, ktére tam wykonal, na wy-
réznienie zasluguje oblatanie pier-
wszego polskiego samolotu sani-
tarnego, zbudowanego w Parku 3.
putku lotniczego.

Poza sluibgy bierze czynny
udzial w organizacji Zwigzku Lot-
. nikéw Polskich. Na I. Walnem Zgromadzeniu Zwigzku zostaje wybrany

czlonkiem Zarzadu. ¢

W marcu 1925 r. sklada mundur i wstepuje do fabryki ,Samolot”
w charakterze pilota oblatujacego. — Pracuje nad organizacjg Cywilnej
Szkoly Pilotéw i po otwarciu jej zostaje instruktorem. Obecnie po-
zostaje w Szkole na stanowisku szefa-pilotazu.

W Zwigzku plastuje godno&é skarbnika czwarty rok.

Fotografje czlonkéw Rady Nadzorczej ukaza si¢ w nastepnym numerze.

Jak zbudowa¢é szybowiec i samolot sportowy. 8)
(Ciag dalszy).

Rozdzial 1V,

Wstepny szkic awlonetkl.

Po tylu umyslowych wysilkach nadeszla pora, by konstruktor
popuécil nieco wodze fantazji — 1 splodzil szkic awlonetki.

Nie nalezy jednak sadzi¢, ze tylko fantazja kieruje rekg szkicu-
jacq wstepny ksztalt awionetki. Gdyby tak bylo, powstawalyby projekty
— dziwolggl, niezdolne do uiytku,

Nie nalezy tez wpadaé w druga skrajnoéé, myélac, ze rekaq kon-
struktora kieruje tylko teorja i rachunek. Wéwczas powstatby projekt,
moze jeszcze bardziej do zycla niezdolny niZ w pierwszym przypadku.
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To tez konstruktor powinien laczyé harmonijnie owe dwa czyn-
niki pracy twérczej.

Pieswszym jest fantazja, ktérg cechuje rozsgdek i zdrowa mysl
— fantazja kt6rg nalezy ustawicznie ksztalcié przez studjowanie dziel
fachowych, (natychmiast zaabonuj ,Lotnika”) — wreszcie fantazja
umiarkowana samokrytycyzmem, pozbawiona zarozumialoci.

Drugim czynnikiem jest teorja i wynikajacy z niej rachunek;
umiejetnie ‘uzyty dzielnie wspomaga fantazje. Rachunek czestokroé
najbezwzgledniej odrzuca chore wytwory i przeciwnie, ré6wniez bardzo
czesto przekonywa nas o mozliwo$cl zrealizowania pomysltu, ktéry
na pierwszy rzut oka wydawal si¢ niedorzecznym.

Awionetka Braci Dzialowskich DKD. widok z tylu.

Pamietaé jednak trzeba o prostej zasadzle, ze wynik rachunku
zalezy przedewszystkiem od rachujgcego i dlatego trzeba go umiejetnie
stosowaé, bo w przeciwnym razie zaprowadzi nas na manowce, Dlatego
‘taksamo jak z fantazjy, trzeba byé umiarkowanym 1 wystrzegaé sie
.przematematykowania”. Rachnuek zawsze daje wyniki przyblizone,
wobec tego nie warto rozbijaé sie o dodanie do obliczonej cyfry jesz-
cze paru miejsc po kropce dzlesi¢tnej.

Sadze, ze amatorowi, po przeczytaniu tego co tu powypisywalem,
najprawdopodobniej opadna rece i zwatpienie zakradnie sie¢ do mlo-
dego serca.

Pociesz sie jednak mily zapalericze — istnieje jaszcze jeden czyn-
nik, ktéry prace ulatwie; jest nim poczciwy — papier.

' Przyjdzie Ci pomysl do glowy, chwytaj papier 1 rysuj, choé moze
malo masz wprawy, choé moze szkice Twoje przypomng obrazy ku-
bistéw. Rysuj! ,— .papier jest clerpliwy. Szkicowanie to jest fjuz
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éwieré — realizacja, w takim szkicu nawet malo wprawne oko od~
szuka bledy w konstrukcji proporcji. :

Jezeli jeszcze dziesiagty szkic tego samego pomysiu nie zadowala
Cle, dojdz i do dwudziestego.

Szkicuj! — ostatni szkic napewno bedzie dobry.

Poniewaz jeste$ zapaleficem lotnictwa, wiec oko masz wyrobioné
przez ciggle ogladanie fotografji platéwcéw, — zywe semoloty napew-
no juz widziate§ — nasladuj je w szkicach. skutek bedzie dobry,
nalezy tylko pracowaé.

. Wszystko to co rzeklem wyzej, odnosi si¢ nie tylko do szkicu
konturéw calej awionetki, lecz ré6wniez do wszystkich -jej szczegéléw
i czesci skladowych.

Kazda z nich zanim powstanie, pochlonie sporo papieru. Kaida
cze$é musi przejéé swoja ewolucje rysunkowa — w kazda cze$é trzeba
wlozyé duzo pracy, na ktéra zlozy sie fantazja, rachunek i zepsuty
papier. Inaczej wyniki beda bardzo skromne.

(ciag dalszy nastabi.)
® W. Korbel
Errata w Nr. 5 ,Lotnika” w tymze artykule
str. 71 wiersz 11 od dolu jest ,mamy“ ma byé ,to znaczy”

str. 71 wiersz 14 od dolu jest ,oznsczany” ma byé ,oznaczemy”

str. 72 wiersz 16 od dolu jest ,duze linje” ma byé ,dwie linje”

str. 73 wiersz 5 od goéry jest ,s4 od siebie” ma byé , sg do siebie”

Samolot na uslugach reklamy.

Samolot w dobie obecnej stal sie juz powaZznym faktorem w roz-
woju Zycia gospodarczego. Uzyterzno§é samolotu nie ogranicza sig by-
najmniej o jego podstawowej wiadciwosei, t j. najszybszego Srodka
komunikacji, ale uwydatnia sig réwniez w réznorodnych dziedzinach zycia
jak naprz. w walkach ze szkodnikami le§nymi, tropienie bandytéw, zdje-
oia fotograficzne, pomiary terenéw i t. d,

Poniewaz samolot, bedacy w powietrzu, przez bardzo wielu ludzi
jest widziany, specjalnie nadaje sig do propagandy.

W artykule niniejszym cheieliby§my oméwié jedyaie te rodzaje
réznych reklam, ktére daé moze wylacznie samolot, pomijajac wszystkie
inne, ktére s3 mu dostgpne, podobaie jak i innym Srodkom lokomocji;
(reklama we wnetrzu kabin, w portach lotniczych i t. d).

Dotychezas stosowano nastepujgce rodzaje reklam samolotowych:

a) umieszczanie napis6w na skrzydlach samolotéw, :

b) - §wiatel
c) v choragiewek
d) zrzucanie ulotek wzgl, prébek towarowych z samolotéw

o) pismo niebieskie

Na zachodzie firmy reklamowe posiadaja juz dzisiaj specjalne sa-
moloty dla reklamy. Samoloty te nie sluzg dia przewozu pasazeréw, sg
sportowego typu, by swemi zwinnemi ruchami zwracaé uwage publicz-
no§ci. Najpopularniejsza reklamg sg malowane napisy na skrz: dlach
samolotéw, ktore przy krazeniu samolotéw nad misstami wszystkim rzucajg
si¢p w oczy. Drugim rodzajem s3 papisy §wietlne, ktére doskonale od-
bijajg sie, szczegblnie na tle ciemnego nieboskicnu. Samoloty do reklamy
§wietlnej wyposaZone sg W szereg na skrzydiach umieszczonych lamp

» »
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elektrycznych, ktdre gasnge lub zapalajgc sie, daja wszystkie potizebne
wyrazy. Sfera dzialania reklsmy Swietlnej ogranicza si¢ wprawdzie do
godzin wieczorowsch i wezesnej nccy, jednak w tym czasie najwiecej
publiczzo$ei znajduje sig na ulicach miast.

Swietnym rodzajem reklainy jest zrzucanie z samolotéw ulotek wzgl.
nawet probek towarowych, zaopatrzonych w male plécienne wazgl, papie-
rowe spadochrony. Wystarezy przypomnieé sobie te masy ludzi na lotni-
skach czy ulicach miast, ktére od dziecka do starca rozchwytujg ulotkz
wzgl. paczuszki ,spadte z nieba®. Reklama tego rodzaju jest tania, gdyi,
koszta jej ograniczajg sig jedynie do oplat za kilkuminutowy lot samolotu
i druku ulotek. Zrzucsnie z samolotu wulotek wymaga kazdorazowo
uprzednio zezwolenia wladz policyjnych, by przez zrzucanie cigzkich
przedmiotdw nie narazié¢ publicznoSci na szwank.

Dalszym rodzajem reklamy jest t. zw. ,pismo niebieskie“, Do tej
reklamy istniejg specjalne przyrzady wytwarzajace dym, ktére wypuszcone
w waskiej smudze, pisz3 na niebosklonie cate wyrazy, Reklame te do-
tychezas stosowano jedvnie w Ameryce i chociaz ona nie jest latwg, bo
wymaga bardzo skomplikowanego i umiejgtnego lotu, to jednak pozyskala
sobie juZz duzs popularnosé.

Wreszcie w zwigzku z wzrastajacg z kazdym dniem iloScig os6b
pudrézujgeych samolotami, powstal nowy rodzaj reklamy, obliczonej wy-
fgcznie na pasazerow powietrznych. Reklama tg sg napisy, umieszczane
na dachach najwyzszych gmach6w w misstach.

Jak widzimy z powyZszego zestawienia, samolot ze wzgledu na
swoje specjalne charakterystyczne cechy wybitnie nadaje sig do celow
reklamy, gdyZ przebiega przestrzenie bez poréwnania predzej od wszyst-
kich innych S&rodk6éw lokomocji przyziemnej i odbywa swg droge na
oczach mndstwa- ludzi. :

Redakcja ,Lotnika“ przyjmuje zaméwienia
na reklame platowcowas.

-

yMiode lkary*“. \ 3)
(ciag dalszy.)

Warunki, czyli egzamin praktyczny w lataniu graja wielka role
w zyciu ucznia-pilota. Dajg one uczniowi pewno$é we wlasne sily,
i utrwalajg nabyta wprewe w pilotazu. Uczefi ,,na warunkach® jest
juz badZ co badZ autorytetem. Bo nie méwigc o tych, co przeszli na
ndziewietnastke', teki ,warunkowy®, to przeciez juz pilot w pelnem
slowa znaczeniu. Taki nie ogranicza sie w locie do trzech, czte-
rech rund i zakret6w nad szoss, dworkiem, szosa i znéw szosa,
tylko drapie sie raz na trzysta, drugi raz na pieéset, wreszcie na ty-
Siac metr6w. A w gérze, Jezus, Marja, czego on tem nie wyprawia!

.Epengle, nie epengle, 6semki i spirale! Slowem wyzsza filozofja.
Laik, ten uposledzony, wiecznie po ziemi chodzacy,.godny poza-
towania czlowieczyne, zadarwszy do géry glowe, gdy zobaczy ewolucie,
wykonywane podczas lotu warunkowego, jeéli slyszal co$ kiedykolwiek
o akrobecjach, przymruzy oczy i w skrytosci serca pomyéli: , jak tez ci
lotnicy zyciem swem szafujq, takie tamafice wyprawlaé w przestworzach.
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Niech sie tylko jaki plug w motorze zlamie, a juz §mieré na miejscul
I mimowoli przyjdzie mu na mys$l: szybko$é spadania cial, odleglodé
od ziemi, mokre miejsce i nekrolog z czarng obwédka w Kurjerze.

A tamten nic. Wdrapal sie na tysiac metr6w i na wszystko patrzy
z géry. Bo on jest na wysoko$ci swego zadania, na wysokoSci ty-
sigca metr6w. Podoba mu si¢ — wyladuje, nie podoba si¢ — bedzie
latal, az benzyny w zbiorniku zabraknie, ale zadanie wykona.

Nie zawsze zamierzenia ucznla harmonizujg z usposobieniem
aparatu. :

Czasem zdarzy sig, ze uczen robi epengla, a maszyna korkociag.

Potem jest z tego powodu wielki halas, straszq ucznia doublami
i zakazem latania.

Ja sie¢ dziwle, bo przeciez zrobi¢ korkociag to chyba wigksza
sztuka, anizeli wykonaé epengel. Ja na miejscu szefa pilotazu po-
g'askalbym naszego pilota po gléwce i zaliczyl mu ten warunek. Ze
sle dzieje inaczej, to tylko wskutek nieporozumienia.

Ale nie zawsze uczenn spotyka sie¢ z takiem niezrozumieniem
swoich najlepszych checi.

Czasem, gdy sie widzl spirale czy .rasowego ,.epengla, to a
oczy wylaza nawierzch z zachwytu. Mamy takich specjalistéw od
spirali. Zdaje sie, ze juz sam Orlifiski, ani Kalina lepszej nie zrobi.
Ale gdzie tam! i tu jest konkurencja. Wyleci uczefi na warunek, to
jakaé wrona czy inna sroka popisywaé sie zaczyna swoim lotem S§liz-
gowym. [ zapomina czlowiek o epenglach i spiralach, a gapi si¢ na
tych wirtuozdw. '

A tacy to moga godzinami lataé, i malps ani skrzydlem nie
ruszy. Widaé, ze nie na konkursie uczyla sie lstaé.

»,Warunkowy'' natrudzi si¢, nemeczy, zeby warunek dobrze wy-
padl, potem wylazi z maszyny i pyta: ,,No jak wyszlo?* A tu jeden
z drugim méwi: , Nie widzialem”. Nie powie bestja, Zze si¢ na wrony

gapil. (d. c¢. n.)
' J6zef Fililpowicz,
uczen-pilot.
:KRONIKA:
POLSKA.

Ustawa lotnicza. Jak sie dowiadujemy, ostatniemi dniami
podjeto w Ministerstwie Koleji prace nad stworzeniem polskiej usta-
wy lotniczej.

Sekcja lotniczo-samochodowa przy Kole M. i E. Pol.
Gdafniskiej: Przy Kole Mechanik6w 1 Elektrotechnik6w Student6w-pola-
k6w Politechniki Gdanskiej, zostala zorganizowana Sekcjalotniczo-samo-
chodowa. Sekcja, zalozona w listopadzie 1925 r. gromadzi w sobie
wszystkich student6w - polakéw Politechniki Gdaniskiej, studjujgcych
lotnictwo i silniki spalinowe. Jest to narazie jedyny zwigzek fachowy
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polskiej mlodz. akad. studjujacej lotnictwo na politechnice o niem.
jezyku  wykladowym.

Adres zwiazku: Sekcja lotniczo ~ samochodowa, Gdarnisk-Wrzeszcz
(Langfuhr) Heeresanger 11a.

Litery na samolotach cywilnych. Litery umieszczone na
skrzydlach i kadlubach samolot6w cywilnych nie sg znakemi dowolne-
mi. Ustanowila je Migdzynarodowa Konwencja z dnia 13. pazdzier-
nika 1919 r.. Samoloty, balony i sterowce oznacza sie literami, z kté6~
rych pierwsza wskazuje na przynalezno§é panstwowa danego statku,
pozostale za$ znak rejestru (zlozony z czterech liter, przyczem jedna
z nich musi byé koniecznie samogloska. Obok zalaczona tablica poz-
woli na zorjentowanie sie w tych znakach.

] Znak |

. PANSTWO it g Znaek imatrykulacyjny l

i stwowej |

| L ! ae el - __~..1
i Rtﬂli_y Zjednoczone . . . . . 2 Wszystkie kombinacie z 26
' an IRfR - Y T E liter laciniskiego alfabetu,

' &;::ﬁ; """""" I w tym jedna samogloska |

(R Ry e s L e € C l

ngckho-Slowacla """ k Wszystkie kombinacje, | B i

1 Bols.a """""" o rozpoczynajace sie na ) P |
| Belgja. . .......... o litery B
| Jugoslawja . . . Caeee e X S

Czyli naprzyklad samolot P — PLAA lub P — POZB, bedzie
polski, G — BERA angielski, L — BALD czechostowacki, X — SARB
jugostowlanski, i. t. d.

AMERYKA.

BudzetiLotnictwa St. Zjednoczonych. Waszyngton 17. 2.
(Pat).v Komisja izby reprezentant6w dla spraw marynarki przyjela obli-
czony na lat 12 program budietu lotnictwa morskiego, wynoszacego
100 miljon. dolar6w. Program przewiduje pomiedzy innemi budowe
2 sterowcéw, z ktérych kazdy bylby 3 razy wiekszy od sterowca Shen-
nandoah, nadto za$§ budowe 100 samolotéw.

AUSTRIA.

%7 Samoloty zywnosciowe. ,Austrjacki Zwigzek Miloénik6w
Alp* w ostatnich dniach zawarl umowe z przedsiebiorstwem lotniczem
w sprawie zaopatrywania w zywno&é przy pomocy samolotéw schro-
niska, lezacego na trudno dostepnych, szczytach Alp. Réwniez i wlas-
ciciele alpejskich hoteli i pensjonatéw, ktére leza berdzo wysoko lub
w miejscach trudno dosiegalnych dla dotychczasowych érodkéw komu-
nikacji, zamierzajg wprowadzi¢ te inowacje, chcac znacznie obnizyé ceny,
ktére transporti trudno§é dostawy niepomiernie powiekszaja. Zywnoéé
bylaby zrzucana z samolotéw w specjalnem opakowaniu.
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FINLANDIJA.

Uratowani od Smierci glodowej. W zatoce fifiskiej uwie-~
zionych zostelo 30 perostatk6w przez masy lod6éw; okrety te znalazly sie
w krytycznej sytuacii, gdyz nie mialy na pokladzie dostatecznych za-
pas6w zywno$ci. Unieruchomionym statkom przyszly z pomocg przed-
siebiorstwa lotnicze, kt6re wyslaly przy 30° mrozu swoje samoloty na-
ladowane prowiantem, zzrzucajac go nad zamarznieta flota.

FRANCJA.

Wyscigl balon6w wolnych o puhar Gordon Bennetta.
Aerokluby pr.yjmuig juz zapisy do wyscigéw Gordon Bennetta w roku
biezagcym. Zgloszenia, wraz z oplata wstepnego w wysokosci 350 zl.
muszg byé dostarczone najp6zniej do poniedzialku 22. marca. Zawody
odbeda sie w maju.

HISZPANJA.

Rajd hiszpanski. Major Franco i Kapitan Ruiz de Alda udali
sie w ostatnich dniach stycznia z Hiszpaniji do Brazylji. Do lotu tego
uzyli platowca Dornier-Wal zbudowanego w fabryce we Wloszech
z dwoma silnikami Napier. Etepy podrézy byly nasteouigce: Palos
(Hiszpania) — Wyspy Kanaryjskie — 1.300 km. Wyspy Kenaryjskie —
Wyspy Zielonego Przylagdka 1700 km. Wyspy Zielonego Przyladka —
Pernambuko (Brazylja) 2.820 km. t j. w czasie ogélem 35 godzin lotu
5.820 km.

NIEMCY.

Rokowania lotnicze. Jak donosza z Londynu, rokowsania
lotnicze z Niemcami wkroczyly na dobrg droge. Niémcy maja przed-
lozyé ‘parlamentowi nowg ustawe lotnicza, zgodng z duchem zqda{l
aljant6w. Wzamian za spelnione wymagania, Francia ma zmiejszyé
swe zalogi w strefach nadrenskich z 75 tysiecy na 60.

Rokowsznia dotyczg zakazu budowy silnikéw o mocy ponad nor-
me okreslong trektatem wersalskim, oraz’ zakazu wyszkolenia czlonkéw
Reichswehry w pilotazu.

ROSJA.

Raidy lotnik6éw sowmcku:h. Lotnicy sowieccy zamierzaja
w lecie biezacego roku dokonaé szeregu lotéw propagandowych. celem
zadokumentowania przed §wiatem rozZwoju lotnictwa w Rosji. Jeden
z lotéw ma obejmowaé Pdlske, Niemcy, Francje, Wlochy, Austrje
i Czechoslowacje. Droga ta wynoszaca przeszlo 7000 kilometréw,
odbyta ma byé wylacznie na samolotach, wyprodukowanych catkowicie
w zukladach sowieckich.

WEGRY.

Nowy wegierski platowiec. Zaklady Feigl i Rotter Lajos
w Budapeszcie zbudowaly cztero-siedzeniowy jednoplatowiec kumuni~
kacyiny, z silnikiem Hispano~Suiza 180 MK. Dane charakterystyczne:
rozpicto§é — 14,20 m., dlugo$é’ — 9. m., wysoko§é — 2,74. m, po-
wierzchnia no$na — 26 m.%, waga wlasna — 820. kg., ciezar uiy-
teczny — 480. kg., obcigienie ma metr® — 50, kg., obcigzenie na
jeden km 7,220 kg, szybko§¢é maksymalna — 170. km/godz., szybko§é
wznoszenia si¢ na 1000. m. 8. minut, pulap — 4000. m,
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Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

0 Wszystkim czlonkom przypom‘inamy, Ze po~
re) winni przekazywaé skladki czlonkowskie w su~
6 mie 6.— z! kwartalnie na konto Z. L. P.
>x|w P. K. O. Nr. 205-183. Po oplaceniu
§ skladek, czlonkowie Z.L. P. otrzymujg ,.Lotnika‘*
automatycznie. Za prenumerate ,,Lotnika* czlon~

kowie nie placa.
ZARZAD.

Z Sekcji Mechanikéw
Zwiazku Lotnik6u Polskich.

‘fo. Wszystkim podaje sie do wiadomo$ci,
=| ze biura Sekcji przy ulicy Sieroczej 2
o w’'Poznaniu od 1. marca urzeduja codziennie
©| od 18.30 do 20.30. Czlonkowie sekcji moga
Z w tym czasie zalatwia¢ wszelkie sprawy
organizacyjne oraz otrzymaé wszelkie in-
formacje.

ZKU
. <05
&

Zarzad.

|
I

Osobiste.

Dnia 13, lutego r, b. o godz, 6-tej po pol, odbyl sie &lub czlon-
ka Z. L. P. pilota p. Wiktora paniela z Skokéw z panng Leokadja
Czosnowska z Kiszkowa
&2 Mlodej Parze Szcze$é Boze!

Redakcja.

Odpowiedzi Redakcji.

St. 0. w Kros$niewicach. O projekcie zaloZzenia szkoly pi-
lotéw w Biatej Pcdlaskiej nic dotgd nie slyszeliSmy. Do Szkoly Ufi-
cerskiej w Grud/iadzu przyjmowani sa tylko wojskowi, oficerowie
wszystkich rodzajéw broni, po ukoficzeniu Szkoly Podchorazych.

M. ). we Lwowie. Oficerska Szkola Pilotéw w Grudzigdzu
przyimuje wylacznie oficer6w; podoficerowle zawodowi wszystkich ro-
dzaj6éw hroni zglaszaja sie do Szkoly Pilotéw w Bydgoszczy, a po ukofi-
czeniu jej, przydzieleni zostaja do formacii lotniczych. Zadnych awanséw
w zwiazku z wyszkolenlem nie udziela sie.

I. J. w Dubnie, W Lublinie Szkola Pilot6w nie istnieje. Cywilna
Szkola Pilotéw zalozona jest przy fabryce ,Samolot* w Poznanuu,
Warunki przyjecia znajdzie Pan w numerze 16. ,Lotnika®“.
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(W dziale tym umieszczaé bedziemy w miare naplywu materjalu wzmianki

DZIAL. PATENTOW.

o udzielonych patentach, majacych wspélnoéé z lotnictwem).

3313.
3342.
3293.

3323.

3334,

334S.

3232.

3253.

3379.

3341.

3294,

3292.
3316.
3384.
3205.

3352.
3369.

3368.
3372.

3330.

3335.

32174.

Lubomir Tomaszewski (Warszawa, Polska). Pochylo§ci omierz. Udzielono
27. 10. 1925. :

Hermann Michel (Voorde, Niemcy). Silnik spalinowy o’powolnem{spalaniu.
Udzieiono 31. 10 1925.

Daémler, Motoren.Gesellschaft (Stuttgard — Untertiirkheim, Niemcy). Silnik
spalinowy z doprowadzeniem sprezonego powietrza, celem zachowania
lub podniesienia jego mocy. Udzielono 24. 10. 1925,

Hermann Michel (Voorde Niemcy). Dwusuwowy silnik spalinowy z ttokami,
oddzialywujgcemi na ruchomy tor krzywiznowy. Udzielono 29. 10. 1925.
Aktiengesellschaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau vormals Trauzl
& Co. (Wieden, Anstrja). Sposéb i urzadzenie do ulatwienia rozruchu wielo-
cylindrowych silnikéw spalinowych. Udzielono 30. 10. 1925,
Aktiengesellschaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau vormals Trauzl

& Co. (Wieden, Austrja). Urzadzienie rozruchowe dwu — lub wielocylin-
drowych silnikéw spalinowych. Udzielono 2 11. 1926. -
Grezer Weggon — und Maschinen — Fabriks — Actiengesellschaft,

vormals Joh, Weitzer i Emil Flatz (Graz, Austrja). Urzadzenie do sma-
rowania waléw korbowych silnikéw spalinowych. Udzielono 17. 10. 1925.

J. & C. G. Bolinders Mekaniska Verkstads Aktiebolag (Stockholm Szwecja).
Urzadzenie do wtryskiwania paliwa do silnikéw spalinowych. Udzielono
20. 10. 1925,

Aktiengesellschaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau vormals Trauz!
& Co. (Wieden, Austrja). Silnik spalinowy powolnego spalania, pracujacy
ze zmieniajacq sie w szerokich granicach ilo$cia obrotéw. Udzielono
6. 11. 1925.

Aktiengesellshaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau vormals Trauzl
& Co. (Wieden, Austrja). Urzadzenie do doprowadzenia paliwa do silni-
kéw spalinowych za pomoca pompy palinowej i zbiornika paliwa, bedacego
pod ciSnieniem. Udzielono 31. 10. 1925.

Scintilla (Solothurn, Szwajcarja). Polaczenie przestawialnego przerywacza
ze skrzynka magnetoelekirycznego aparatu zaplonowego silnikéw spalino-
wych. Udzielono 24. 10. 1923.

Alexandre Lemblin (Paryz, Francja).. Chlodnica do silnikéw balonowych
i innych. Udzielono 24. 10. 1925. ‘

Christian Lorenzen (Berlin, Neukdlln, Niemcy). Turbina gazowa. Udzie-
lono 27. 10. 1925.

Middleton Smith Gill (San Francisco, Kalifornja, Stany Zjednoczone Ame-
ryki). Pierscien tlokowy. Udzielono 6. 11. 1925.

Frankelit Ges. m. b. H. Erzeugung und Vertrieb von Technischen Bedarfs-
artikeln (Wiedeh, Austrja). Materjal do uszczelniania dlawic i sposéb jego
{wyrabiania. Udzielono 14. 10. 1925,

Jerzy Lewandowski (Krakéw, Polska). Sprezysty pier$cied uszczelniajacy.
Udzielono 3. 11, 1925,

Lubomir Tomaszewski (Warszawa, Polska). Pierécier uszczelnisjacy. Udzie-
lono 5. 11, 1925,

Richard Fischbach (Berlin, Niemcy). Zawér suwakowy. Udzielono 5. 11. 1925,
Lubomir Tomaszewski (Warszawa, Polska). Korbowéd samosmaruiqc?sief
Udzielono 5. 11, 1925, )

Gustav Schworetzky (Esslingen, Niemcy). Nicolaus Werle (Stuttgard, Niem-
cy) i Clemens Graaff (Berlin, Niemcy). Gas$nica z usztywnieniem podluz-
nem. Udzielono 29. 10. 1925.

Jean Jules Marie Antoine Eugene Szneider (Paryz, Francja). Polaczenie
przegubowe platéw lub plaszczyzn stabilizacyinych ze sterami}'w maszy-
nach lotniczych lub sterowcach. Udzielono 31. 10. 1925,

Societe des Bateaux Glisseurs ,de Lambert” (Nanterre, Francja). Hydroplan.
Udzielono 22. 10. 1925.
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NOWE KSIAZKI

L
E. v. Falkenhayn gen. piech. Niemieckie Naczelne Dowédztwo
w latach 1914—1916. Z niemieckiego przetlumaczyl dr. B. Nerwin mjr.
Warszawa 1926. Wojskowy Instytut Naukowo- Wydawniczy. Cena 5,50 zl.

Ostatnio wydana przez b. szefa Sztabu Generalnego i jednocze$nie ministra
wojny Rzeszy tyczy sie¢ najwaZniejszych wydarzein dwuch pierwszych lat wojny
$wiatowej. Dla nas jest ona szczegblnie ciekawa ze wzgledu na to, ze autor
omawia réwniez walki prowadzone na terenie Polski, oraz stosunek naczelnych
wladz panstw centralnych do sprawy polskiej, ktérej poswigca osobny rozdzial
p. t : ,,Oswobodzenie tolski”, przez co daje wyrsz swym -niechetnym pogladom
w stostinku do stworzenia niezaleinego panstwa polskiego, jako utrudniajacego
zblizenie sie Rosji do Niemiec, oraz jako wytwarzajacego niebezpieczng irredente
pod bokiem zaboru pruskiego.

Na uwage zasluguja réwniez powody walki polsko - niemieckiej podane przez
Kanclerza Rzeszy (sierpien 1915 r. - strona 132).

Wstepujcie do Cywilnej Szkoty Pilotow

BONBONS DE VARSOVIE
Poznan, Pl. Wolnoéci 17 - Tel. 1517

A 136 poleca zawsze $wieze

Cokry i Czekolady - Wykwintne bonbonierki.

LIKIERY
WYPALANKI WINNE

J. Glinka ~Poznan
FABRYEA WODEK i SKLAD WIN

W.St.Hedinger

Inzynierowie
FABRYKA OGRZEWAN
i URZADZEN SANITARN.

POZNAN
Telef. 2068 2071 éw. Marcin nr. 26

wykonule : ;
Centralne ogrzewania — Ciepla wode cent-
ralng — Wodociaggi — Odplywy — Kanali-
zacje — Sale operacyjne — Kuchnie masowe
Pralnie mechaniczne

Roczna produkcja ca 550.0001tr.

-
ﬁ ﬂ“ LARL. ELEHTR. i ME[_H. W POLSCE
Poznai, $w. Marein 88.
KOMPLETNE URZADZENIA:

DRUKARSKIE WSZELKIEGO
RODZAJU WYKONUJE

SP. AKC. TEL. 14-13,

Cegielni,papierni i mlynéw (specjalnoéé
postawy walcowe). Motory i aparaty ele-
ktryczne. Motory spalinowe (Diesel'a),
turbogeneratory, turbiny wodne i t. p.

Budowa centrali elektrycznych.
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Nrajowe Ubezpiertenie &% Domiowe w Pomania

Plac Nowomiejski ‘8

Telefony: 2381, 6372, 4112 i 3717

H

Instytucja samorzadowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza
od ognia, gradu i na zycie

NA NAJDOGODNIEJSZYCH WARUNKACH

POZNANSKO-WARSZAWSKI BANK UBEZPIECZEN

SPOLKA AKCYJNA
W POZNANIU

‘ zalozony przez Bank Zwiazku Spélek Zarobkowych l

ubezpiecza

Lotnik6w od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw,
Samoloty od uszkodzenia oraz od prawno-cywilnej odpowiedzialno$ci.

Wszelkich informacji co do premji jak i warunkéw
L udziela bezplatnie Dyrekcja w Poznaniu, Kantaka 2-5. A. 176 i
I — L m
NONONONONONOXONONONOGH GGG GG GMGUGNGHGHGAGHNGNGRGRGHGRGN

& \

€ LAKIERY, FARBY OLEJNE, POKOSTY WSZELKIFGO
€ RODZAJU, MYDEA TECHNICZNE, PROSZKI DO PRA-
§ — NIA, MYDLA TOALETOWE I RDZENIOWE —
: :

POLECA:

WIELKOPOLSKA WYTWORNIA CHEMICZNA

:
g
2
:
g TOW. AKC. g
: 2

POZNAN
A 172
CHCENCHCNAANOROKORONOND CHCHEORONONO CHANAN CHCHNMONONOCHROKD
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
._pA_SAZER()W Poznan Telef. 1674
POCZTY w2083
50
TOWAROW f:”aw“ i 2”
R AL % 6dz 2
Samolot kursuje | \'\( \f S ase
codzienni '
: ::_.e i ‘L\ o do i z lotniska
z? :i"ylla ;e'n: o - uawzgl. w cenie
nieqaziel 1 swia ‘ ; | 5] Y
e biletu lotu

MO KACIA POMETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

Godzina | Rieromek |Godzina |Godzna | Rlerumek |Godzina | Gedzina| Hiermek | Godzina

o |7 WT s | |7 pm‘\‘ e | 50 'T L T o0
[ K] J Nasum d 1300 1430 l Lit o 9.30 | 16,00 | Warszawa . 8,00
Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9 odf:lawaé w gléwn. urzg-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym !w Po-
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W Lodzi, w biurze ,,Orbis“ ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie. ﬁ

.AAMMMMAMMAAALAAAMMAAAAAAAM

P. L. L. AEROLOT S. A, War:z:anw:.ﬁlmw:lal 1t

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazerdw, poczty i towar6w. INFORMACIJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwéw: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538, Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozklad lotéw wainy od 1. I. 1926 r. aZ do odwolania
I. WARSZAWA — GDANSK II. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur- Samolot kur-

suje tylko w: | Qeds. | Kierunek | Geds. |suje tylko we: Gpdz. | Kierunek | Godz
.ponle‘.:hl.a!kl'. 10,00 |PWarszawad| 15,00 w!pr!ﬂ,czwart- 9,00 |3 W'-ar:znwa 12 9
Srody i piatki.| 1300 Gdanek @ 10,00 | ki i soboty. 12,00 Lwéw @l 9.00

IV. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN UWAQI: Komuniklc]nd re

dziemna z wyjatkiem nicdziel,

Goiz_] _.m_erl'fk t G_nl_:_ a.fd_:__.l m“".mk. l uud:_ Dowdz do i z letniska z wy-

8,45 Warszawaj| 15,00 11,39 Hrakdéw 13,30 jatkiem w Warszawle | Qdansku

11,15 Krakéw 12,30 14,30 Wicdeh 10,50 uwzgledniono w cenie hiletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotniczq nadaje si¢ w Urzedach Pocztow. (istniejg specj. znaczki poczty lotn.)
Kemunikacja na przestrzeni- Lséw — Krakéw wstrzymana jest az do odwolania|
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