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Wydawca : Zwiazek Lotnikéw Polskich.
X Naczelny Red.: pilot Boleslaw Ostrowski.
Komitet redakcyjny: inz.-pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.

Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L.P. dyr. Czestaw
Wawrzyniak, inz. Wl. Zalewski.

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
J6zef Filipowicz.
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Adres Redakcji i Administracji: Poznaf, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wysokos¢ wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.
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Najtarisze ogloszenie 1,50 z!. Cennik ogloszen wysylamy na
zgdanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.
Zobowigzania abonentéw ustajg z chwila odwolania prenumeraty. ‘3
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Ceny ogloszeni: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr. %
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Nr. 7 (46) Sobota, 13 lutego 1926 Rok IIl.

Prenumerata kwartalna z przesytka pocztows zt 4.—, pélroczna zI 7.50.
roczna zt 14.50, zagranica kwartalnie z! 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiggarnie i urzédy pocztowe w kraju i Administr.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitéj 9.

Zagadnienie programowosci pracy w lotnictwie.

»1da czasy, ktérych znamieniem bedzie wyécig pracy,
Jak przedtem byl wyécig Zelaza :
Jak przedtem byl wyscig krwi®.

(Wyjatek z mowy Naczelnika Pafstwa, wygloszonej w Lublinie)

Najwaznieiszymi czynnikami, uzalezniajacemi racjonalny rozwéj,
lotnictwa wogéle w Panstwie, sg te czvnniki. ktére wynikajg z istot-
nych roli lotnictwa i ktére maja pierwszorzedny wplyw na progra-
mowos$¢é pracy.

Podkre§lam pregramowosé, gdyz w czasach przetoméw gospo-
darczych nie czas na ekspervmenty w tej dziedzinie, ktéra juz wyszia
z laboratoryvjnego stanu badan. .

Program moze by¢ poniekad blednym,lecz rezultaty pracy zawsze
znac7niejsze niz wtedy. gdyby programu nie byin weale, Widzge
uksztaltowanie si¢ naszego lotnictwa w Polsce dzi§, na przysziogé
nalezatohy wysunaé programowsg prace w kierunkach nastepujgcych:
» 1. Prawa lotniczego,

2. polityki techniczno-przemystowej i

3. organizacji wiadz.

Inne kierunki pomijam jako uzaleZnione juz od strony wyko-
nawczej programowofci pracy i od rodzaju zastosowania lotnictwa.

Prawo lotnicze.

Wysuwam na czoto kwestje prawa lotniczego choéby z tego
tytutu, Ze jest to jeszcze w Polsce co§ najbardziej zaniedbanego.
Nieuwzglednienie %a$§ na dzedze ustawodaweczej ,.postawienia lotnictwa
w Panstwie* jako najwaznieiszego czynnika cywilizacyjnego dajgcego
sip niezmiernie latwo mobilizowaé, pocigga za sobg stworzenie tylko
galiatvwéw bez wielkiego znaczenia i wptywu na rozwéj cywilizacji

anego narodu. '

A ktoz inny jak nie Polska powinien najwiecej dbaé o szybki
i racjonalny rozwéj swego lotnictwa. ~Zwlaszcza w epoce po.
traktacis Lokarnedskim.
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Zagadnienie prawne, wynikajgce z poczynaf podboju przestworzy,
jasno zro.umial prefekt policji w Parizu p. Lenoir, wydaigec w 1784 r.
pierwsze przepisy regulujagce wzloty na montgolfierach. I rzeczy-
wiscie przewrdt dokonany w zyciu marodu w X1X wieku przez za-
stosowanie réznych wynalazkéw z dziedziny termodynamiki i ele-
ktryezn éci, nie byl w stanie tak gleboko wplynaé na uksztaltowanie
sig Zycia politycznego i gospodarczezo, jak tego dokona wiek XX.,
wiek opanowania przestworza, wiek ,likwidowania czasu i odlegtosci‘*.

Stosunkowo szybki rozwdj lotnictwa pociagnal za sobg pewne
zaklopotanie przy merytoryeznem rozstraygnieciu pytania, czy z punktu
widzenia prawnego MA SIE PRAWO LATA(C?

Czy latanie w przestworzach ponad réZnemi terenami nie jest
w sprzecznosci z zasada prawa cywilnego, a szczegdlnie z jego § 6562.

Biorgc §ci§le brzmienie wspomnianego paragrafu, nalezy rzeczy-
wiscie skonstatowaé istnienie jurydyczne przestrzeni powietrznej, a wiec
wydaje sie logicznem roszczenie wszelkich pretensji z tvtulu wlasnosci
wynikajacej z tego § 6562 dla wlasciciela terenu, Wiekszo§¢ praw-
pikéw wypowisdala sie w tem wlasnie znaczeniu.

We Fiancji np. odnajdujemy poiwierdzenie takiego stawiania
sprawy nawet w wyrokach sydowych. Np. sgd pokoju w Lille dnia
16 listepada - 1899 r, w sprawie D. 1900—2.361 przyznal racje wia-
Scicielowi gruntu, skladsjgcemu sprzeciw przeprowadzenia ponad jego
terenem przewodnikéw elektrycznych, chociaz shlupy absolutnie nie
byly ustawione w jego terenie.

Roéwniez w Anglji niektére pisma np. Times z 26 kwietnia 1910,

' propagowaly rzeczywisty tytul wiasnoSci do przestrzeni powietrznej
dla wlaScicieli gruntéw. 3

Juz wyzej przytoczone przykiady wykazuja, ze rzeczywiscie
pod wzgledem prawnym co§ musi byé w nieporzaaku i bardzo szko-
dliwe dla rozwoju lotnictwa. Dlatego tez pozwole sobie przytoczyé
dwa zasadnicee kierunki, powstale w dyskusjach na ten temat wéréd
réznych prawnikéw.,

Pierwszy kierunek, reprezentowany przez prawnikéw Aubry et
Rau, sprzeciwia sig¢ lataniu penad obceni terenami w my$l starej
zasady ,Dominus Scli, diminns Coeli“. W pracy zas p. Raymonda
Jammes’a p.t. ,,Sprawy cywilne i karne w zwigzku z Zegugg po-
wietrzng'* wycigga autor wnioski, Ze wlasciciel gruntu ma rzeczy-
wiscie prawo budowy na swoich terenach wszelkich kenstrukeji nie-
ograniczonej wysokosci i nawet ma prawo zarzadaé zdjecia balkonu,
wystajgcego ponad jego terytorjum z sasiedniego domu.

Drugi kierunek, reprezentowany przez prawnikéw Naquet et
Fauchille, okazuje sie wigcej wzglednym, nie przytrrymuje sig mart-
wej litery prawa, lecz stara sig wnikngé w rzeczywista mys$l prawo-
dawcy z epoki pochodzenia obowia.njacego prawa cywilnego, i stwier-
dza najzupetaiejsza moiliwos¢ prawng latania ponad- cudzemi terenami.

Jezeli zastanowié sie nad dalszemi pracami, dokonanemi przez
prawnikéw Julliot, Saleilles, Blachere i wielu innych, a odZwiercia-
dlonemi w sprawozdaniach Jurydycznego Komitetu Miedzynarodo-
wego Lotniczego, staje sig¢ jasnem, Ze wiele jest do zdzialania na tem
polu szczegblniej w Polsce gdzie do tej pory lotnictwo ujete w szemat
obowigzujgcy jednrczesnie tak intendenture jak i artyler;e nie moglo
wyjs¢ poza ramki dopuszczalne dla tego lub innego rodzsju broni.
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A wigc stalo si¢ ono przewaznie pewnym czynnikiem wylgcznie
wojskowosci, nie wychodzgcym % ponad obowigzujgcych ram ponsd
inne juz rzeczywiscie przynalezne i dajgce sie podciggnaé pod obo-
wigzujace szematy organizacyjne wojskowosci.

Wynika zatem nieodzowna koniecznoéé, jak wspomnialem
wyZej, poddania rewizjt ,postawienia lotnictwa w panstwie* nie
traktowania go wylacznie jake broni, lecz jako pierwszorzednego
czynnika cywilizacyjnego, mogacego na wypadek mobilizacji staé
sie ta waing bronia. .

. Musimy, idac za przykiadem innych narodéw rozstrzygngé
u nas kwestje ,,PRAWA LOTNICZEGO*. ;

C. S. P. Grupy szkolne z instruktorami przed hangarem maszyn.

Opierajac sie na pracach p. Delayers Miedzynarodowy Komitet
Jurydyczny Lotniczy uchwalg z dnia 81 stycznia 1910 r. zaadoptowat
plan przyszlego kodeksu powietrznego w sposob nastgpujacy:

Prawo publiczne.
Rozdziat 1.

I. Zasada welnoSci przestrzeni powietrznej.

II. Prawo ladowania.
Porty macierzyste, narodowos¢ maszyn latajgcych.

I1. Szkody.

1V. Eksterytorjalnosé w sprawach lokomocji powie-
trznej.

V. Wywlaszezenie, dla przyczyn miedzynarodowych,
uzytecznoéei publicznej.

Prawo prywatne.
Rozdziat 1.
A. 7 punktu widzenia cywilnego.
I.  Wilasnoéé ponad (§ 662 kodeksu cywilnego obo-
wigzujacego we Francji, § 905 kodeksu cywilnego
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Rozdziat 1II.

Rozdzial 1V.

Rozdzial V.

1L
IIL.
IV.
N

B.
L
II.
IIL.
VI
Ve

VL

niemieckiego, § 667 kodeksu cywilnego szwaj-
carskiegn.)

Serwituty.

Odszkodowania lgdowan i rzutéw.

Wyradkl spowodowane silag wyzsza.

Wsp6lne prawa terytorjalne.

Miejsce stalego zamieszkania personelu nawiga-
cyjnego. :

7 punktu widzenia handlowego.
Miedzynarodowe umowy handlowe.
Miedzynarodowe towarzystwa handlowe.
Zabezpieczenia miedzynarouowe.
Migdzynarodowe kontrakty wynajmu.

P.lozenie aresztu i sprzedaz maszyn latajgcych
poza ich portem macierzvstym,

Ubezpieczenia miedzynarodowe.

Prawo administracyjne lotnicze.

IIT.
Iv.

IL

L.
II

11
IV.

A
VL

Drogi i linje lotnicze. .
Reglernentacja administracyjna podrézy powie-
trznych, Policja lotnicza w obrebie i ponad mia-
stami, Policja lotnicza ponad linjami ziemskiemi,
morskiemi i rzecznemi. p
Regl-rentacja administracyjna lotnisk

Gwarancje pojemnosci maszyn latajacych.

Prawo lotnicse skarbowe.

Komory celne,
Akcyza.
Podatki.

Prawo karne lotnicze.

Przestepstwa i zamachy na bezpieczenistwo Pan-
stwa.

Zamachy na osoby postronne,

Naduzycie zaufania wiadz.

Zamachy na bezpieczenstwo personelu latajacego
lub ich przyrzgiéw.

ZabG6jstwa i poranienia, naniesione bez zlej woli.
Niedostosowanie si¢ do obowigzujacych regula-
minéw,

VII. Wypadki spowodowane sila wyZsza.

Jak widaé z tego doS¢ pobieznego przytoczenia Zzasadniczego
planu ,,Prawa Lotniczego*, narody przodujace zalatwialy sig z temi
zagadnieniami od bardzo dawna i powolywanie si¢ unich na dostowne
brzmienie § 552 kodeksu cywilnego, byloby przezytkiem z przed
éwieré wieku. I rzeczywiscie, jezeli sobie pozwolilem na tak moze
kategoryczne ujecie wniosk6w, wynikajacych dla lotnictwa z tytulu
zaniedbania jego strony prawnej, to tylko dlatego, Zeby dobitniej
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podkresli¢ nasze op6znienie. Wiec na gruncie stosunkéw panujgcych
dzi§ w Polsce, wcale nie bedzie przezytkiem powolaé si¢ na dostowne
brzmienie tego § 562 i moze nawet, formalnie zapatrujac sie na
rzeczy, co u nas tak czesto sie zdarza, wyciggnaé z niego wnioski
bardzo nieprzychylne dla rozwoju polskiego lotnictwa. Podpisanie
natomiast przez Polske Miedzynarodowej Konwencji Lotniczej z dnia
16. paZdziernika 1919 r., zupelnie nie rozstrzyga sprawy ,,postawienia
lotnictwa w Panstwie. Poza uregulowaniem strony techniczno-
administracyjnej, komunikacji powietrznej i takichze stosunkéw mie-
dzynarodowych, wspomniana konwencja zupelnie nie reguluje kwestje
prawne lotnictwa w danem panstwie.

Reasumujac wyzej wyluszezone przychodzimy do wnioské6w na-
stepujacych:

C..S. P. Sala wykladowa w Cywilnej Szkole Pilotéw w Lawicy.

a) rozstrzygniecie omawianych kwestji prawnych moze nastapié
tylko droga ustawodawcza, w tym celu podkomisja Sejmowa
Lotnicza Wojskowej Komisji powinna wykorzystaé przy- .
stugujace jej kompetencje, :

b) opracowanie za§ samych projektéw w lonie organéw przy-
naleznych do wladz wykonawczych jest. obecnie bardzo trud-
nem z powodu rozbicia lotnictwa, miedzy dwa rdézne Mini-
sterstwa. Nalezalobv przewidzieé tez odpowiedniag ingerencje
w tych sprawach Komisji Kodyfikacyjnej, '

¢) rozstrzygniecie poruszonych spraw jest bardzo pilne ze wzgledu
na szybki rozwéj wojskowego lotnictwa a stad wynikajacej
potrzeby uregulowania sprawy $wiadczen rzeczowych na
rzecz lotnictwa i kwestje serwitutow,
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Polityka techniczno-przemyslowa.

 Nalezy wyj$é z zaloZenia zredukowania do minimum wszelkiego
etatyzmu przez racjonalne ujecie stworzemia rodzimego przemysiu
z organizacjg bardzo elastyczng, latwo dajgcq sie mobilizowaé. W tym
celu wszelkg pracq nalezy pokierowaé po linji wyrzucenia z ram
wojskowosci wszelkiej fabrykacji, a pozostawié natomiast roboty
trudne do ujgcia kosztorysowego, a wige reperacje.
' Biorgce pod uwage obecng organizacje naszych Wojsk. Lotn. na-
lezy z pewng satysfal;c{'q, stwierd.ié zarys planowego ujgcia wyzej
wspomnianego. Parki lotnicze, czyli skiad i warsztat danego putku
sa odpowiednio postawione ageby dokonywaé reparacje, lecz w zna-
czeniu zamiany czgéci uszkodzonych przez czeSci gotowe, bedgce na
skiadzie w tym parku. W ten sposéb robota z punktu widzenia
technicznego jest bardzo ulatwiona, nie wymaga wybitnie wykwali-
likowanych robotnikéw, gdyz tych czesci zamiennyeh' tak sie nie
fabrykuje, a posiada charakter robét montazowych. Handlowo trak-
tujae sprawe tez jest to ujecie racjonalne, gdyz trudno jest ujaé ko-
sztorysowo wyjecie czesci potamanych i wmontowanie na ich n.iejsce
czgser nowych. Takie roboty zupelnie nie nadawalyby sig dla prze-
mystu prywatnego w czasach normalnych.

~ Poniewaz catoksztalt rob6t lotniczych wymaga duzej: seryjnej
roboty dla bardzo wielu czg¢Sci sktadowych platowea przeto najracjo-
nalniejszem ujeciem kwestji powstania dobrze zorganizowanego prze-
mystu lotniczego bedzie péjScie po linji tworzen a chalupnictwa,
o ktére przemyst w postaci kilku fabryk by sie opieral. Drobne
czgscl np. metalowe fabrykowane przez chalupnikow w bardzo wiel-
kich serjach sg wlewane do fabryk piatowcowych. Na wypsdek mo-
bilizacji, chatupnictwo nadaje si¢ do bardzo latwego mobilizowania
prz-z co mobilizacja fabryk staje sie ulatwiong i pierwszy okres
wojny wymagajgce] duZej produkcji, moZe byé rzeczywiscie zmniej-
szony do minimum. Koszty wlasne bedg bardzo niskie, Sciste wpro-
wadzenie specjalizacji przez chaluvnictwo zwigksza zdolnosé produk-
cying, zwigksza stopien wykwalifikowania robotnika.

Takie ujgcie zupetnie odpowiada dzisiejszym warunkom ekone-
micznym, kiedy sie daje odczuwaé wielki brak kapitaléw nieodzow-
nych dla instalacji duzych fabryk i drobnego kredytu.

Nastepnie chcge umozliwié wielkg - wydajno§é samemu prze-

mystowi i rzeczywiscie obnizyé jego koszta, nalely wprowadzié ra-
cjonalng normalizacje podlegajacs na ujednostajnienin produktéw
siuzgeych do jednego i tego samego celu, ogramiczenie typéw, form
przekrojéw itp. i podniesienie gatunkowosci materjaléw.
; Trudno jest liczy¢ na wyniki dodatnie prac Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego, gdyz ujgcie normalizacji wogéle w Panistwie jest
mozliwem przy opieraniu si@ na normalizacjach wewnetrznych, jezeli
takowe istniejs, w istniejacych fabrykach lotniczych. Poniewag zas
w dzisiejsaych czasach kiedy przemyst fabrykuje obce typy platow-
céw, trudno jest wprowadzié normalizacj¢ wewnetrzna. Stgd wniosek,
ze miarodajne czynniki, w momencie przechodzenia lotnictwa na samo-
loty typéw wilasnych, powinny wywrzeé¢ odpowiedni nacisk celem
normalizowania nieodzownych czeéci. Ta presja musi wyjsé zgory,
gdyz strona techniczno-naukowa nie bedzie ujetg w przemyst, a wy-
lacznie, jak jest obecale, przez wojskowosé.
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Przy opracowaniu norm dla surowcéw, nalezy przedewszystkiem
wyj$é z zalolenia samowystarcralnésci i w tym kierunku powinny
sie potoczyé prace badawcze. P.uniewaz przemyst lotniczy jako taki
np. w Polsce nie moZe sig rozwijaé dzieki wylacznie rzagdowym ob-
stalunkom, nalezy szukaé i daé mu moZnos$é ekspansji na zewnatrz
poza granice. W tym kierunku powinna si¢ krystalizowaé polityka
przemystowa. A wiec opracowanie wszelkich norm musi wzigéé
pod uwage zdolnoSci techaniczne tych panstw, do ktéryeh polski prze-
myst lotniczy pragnalby skierowaé swéj eksport, NaleZy przeciei
umozliwié tym importerom wszelkg mozno§é konserwacji 1 reperacji
materjatu technicznego, eksportowanego od nas, : \

Za bardzo waine zagadnienie do rozwigzania nalezy poczytywaé
zagadnienie, w jakim kierunku orjentowaé nasz przemy st samolotowy,
czy w kierunku drzewa, czy stali, czy duraluminium, ezy mikstu Na-
lezy tu wzig$é pod uwage przedewszystkiem zasade samowystarczal-
nosel, jezeli nie samej Pulski t) 2z krajami sgsiaduigcemi i skazanych
na wieczne zaprayjs£nienie. Wprowadzenie zas konstrukeji z takiego
materjatu, ktéry nalezaloby stokowaé na wypadek wojny, uwazam za
zbyt wielka nieostréinosé, gdyz niewiadomo co technicznie nieprzy-
jaciele sobie zarezerwujg na czas wojny, i W jakich warunkach be-
dziemy zmuszeni do walki. Niemiecki Krupp nie rozrésiby sie do
dzisiejszych potwornyeh swoich rozmiaréw, gdyby nie przewidujaca
volityka Rzeszy zezwalajgcej Kruppowi na prace choéby dla nie-
przyjaciét.

Nie mogna pomingé sprawy przemystu silnikowrgr. Takowy
wymaga olbrzymiego nakladu i wielkiej fachowdu§ei. Zeby un kngé
stworzenia jednostek przemystowych o bardzo malym charakterze
prawdziwego przemystu,i Zeby uniknaé pracowanla wylacznie za za-
liczki rzadowe nalezy §mialv stwierdzié, Ze bez kapitalu obcego po-
wstanie tej dsiedziny jest niemozliwe n. Dlatego tez nie nalezy sig
obawiaé lecz odwrotnie nsl Zy przyciggngé ten kapital obey ch éby
w ramach calych 100°/,, gdy# posiadanie wytac.nie kapitaiu obc go
stanowczo obnizy w naszych warunkach wszelkie koszta generslne.
Nastgpnie da racjonalng produkcje, z dobrg organizacjg wewnetizng
i co jest najwazniejsze wyszkoli szerokie zastgpy naszych robotmkéw.
Z punku widzenia za§ obrony podobne postawienie sprawy tez nie
powinno nastreczaé obaw, gdyz tea przemyst siloikowy bedzie na
naszem terytorjum a prawdziwa jego podstawa czyli strona hutniczo-
met.lurgiczna przy jasno skrystalizowanej naszej polityce moZe byé
bardzo {atwo rozwigzang wylacznie w granicach Polski. :

W dobie obecnej wobec pannjgcego kryzysu nalezy jasno sobie
zdaé sprawe w jaki sposéb przyjsé z pomoce istniejagcemu przemy-
stowi lotniczemu. Uwazitbym, %e najpiniejszemi r.eczami jest sko-
ordynowsnie np, sprawy zaopatrzeniowej fabryk przez stworzenie
Izby przemyslowcéw Lotniczych; nastepnie rozwigz.nie bardzo pa-
lacej sprawy — brak kapitalu obrotowego. Nalezal by sie zasta-
nowié nawet nad meozliwoscig czy nie wypadaloby jez-li nie stworzy ¢
specjaln-go banku przemystoweéw pracujacych na obrone, to &cisle
biorgc przemys lotniczy oddaé pod &cista piecze np. Bankowi Guspo-
darstwa Krajowego.

Z wyiej wyluszczonego wynika, Ze ta naiwigksza podpora dla
lotnictwa wojskowego jakg jest jego prizemyst, moZe 8ig¢ racjonalnie
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rozwingé tylko przy zdrowo obmys$lanej polityce czynnikéw miaro-
dajny ch.

Organizacja wiadz.

Z poruszonych tylko tych kilku zagadnien widaé, Ze celem wy-
konania pewuej pracy z dzied«iny lotntctwa nalezy przedewszystkiem
organizacyjnie nalezycie ,postawié¢ to lotnictwo w Pasnstwie, Nie
jest do pomys$lenia azeby tak bogata dziedzina i tak skomplikowana
w swej istocie, mogla sie rozwijaé przy biednem ujeciu organiza-
cyjnem. Waszystkie kwestje prawne, domagajgce sie¢ rozstrzygniecia,
schematyzowanie organizacji powstan'a przemystu lotniczego, nego-
warie niezbedno$ci dla panstwa dokladme cbmys$lanej polityki lotni-
czej, to nie sg czynniki gwarantujgce Pafdstwu przyszla obrone po-
wietrzna; tam gdzie jest schemat i brak wytknietej polityki, tam
lotnictwo istnieéd nie bedzie. : -

Skomplikowana tre§¢ bardzo trudnych zagadnien postanowio-
nych przez rozwdj lotnictwa zostaje u nas doprowadcsong do absurdu
przez wtracenie lotnictwa w schematy organizacyjne, obowigzujace
jak wyzej wspomnialem intendenture lub tez artylerje. Trudno jest
wiecznie przytaczaé przyklady innych narodéw. nalezy juz dej$é do
tego stopnia samodzieln$ci, azeby otwarcie samemu zorjentowaé sie
w blednych swoich posunieciach.

Nie nalezy tez polegaé na zdaniu obcych, ze zbyt weczeénie
chcianoby wyrwadé lotniciwo z ramek dzisiejszych, przeciez najwaz-
niejszym czynnikiem podtrzymania ekspansji na zewnetrz jest two-
rzenie rynkdw zbytu, a wiec ja Smiem twierd«ié, ze dzisiejszy moment
bardz» ciezkiego kryzysu gospodarczego wiasnie powinien byé naj-
odpuwiedniejszym dla tworzenia sobie tych rynkéw zbytu, Zeby
samemu przestaé wreszcie by¢é tym rynkiem.

Bilans lotniczy stale byt do tej pory ujemny, przejsé do dodat-
niego jest kwestjg czasu, lecz przedtem nalezy dazyé do bilansu
handlowegé zré6wnowazZ»nego.

R »wnolegle do polityki morskiej, musimy tworzyé polityke lotniczg.
Powiem nawet Ze na pierwszym miejscu nalezy postawié¢ p litvke
ltniczg dla nas, jako dla kraju o wysokim stopniu kultury na wscho-
dzie: Buropy.

Ziiden rodzaj broni ani stuzby nie wymaga tak wysokiego
technicznego ujecia sprawy, jak lotnictwo.

Poxstajagcy Instytut Aerodynamiczny i tworzacy sie Wydzial
Lotniczy na Politechnice Warszawskiej powinne nas pobudzié do za-
proszenia mlodzieZy cudzoziemskiej do tej naszej uczelni lotniczej,
Bardzo wazny czynnik propagandowy ze wzgledu na proponowang
ekspansje.

Wgzystko to jest niemoiliwem do dokonania w dzi§ cbowigzu-
jacych ramach organizacyjnych lotnictwa. Przypuszczam. ze, w grani-
cach d«i§ dyspuonowanych kredytéw osobowych, mozna byloby zmienié
te organizacje. ' :

Lotnictwo nalezy uja¢ w jednem reku, nie rozbijaé go po
réznych ministerstwach i da¢ mu takg organizacie, ktoraby dawala
moznoéé drkonania tych najwazniejszych prac. Taka organizacig nie
moze byé Departament MSWojsk. leez specjulny urzad o bardzo
szerokich ' petn.m.cnictwach, z szefem, na prawach podsekretarza
Stanu. Poniewaz podubne stanowisko -przy naszych dzisiejszych



Nr. 7 LOTNIK Str 105

warunkach staloby sie-stanowiskiem politycznem, co nie jest bardzo
puzadanem wobec wymaganej wielkiej fachowosci wszystkich szefow
w lotnictwie, wiec kto wie, czy podobny urzad, nazwijmy go np.
Komisarjatem Lotniczym. nie powinien byiby byé przyczepiony jako
urzad kompletnie autonomiczny do Ministerstwa Spraw Wojskowych.:
To nas zagwarantuje przed smutnemi rezultatami wszelkich targéw
partyjnych. Wspomniany Komisarjat objatby w swéj zaizad wszelkie
sprawy lotnicze, tak wojskowe jak i cywilne. Nie nalezy sie tego
obawiaé, jezeli sobie uprzytomnimy, Ze np. w Niemczech rzeczywista
polityka byla prowadzong nie w Ministerstwie Spraw Zagranicznych,
lecz w Sztabie w:eneralnym. A poniewaz uwazam polityke lotniczg,
jako mozliwie najwazniejszy dzi§ czynnik utrwalajgcy 1 zabezpiecza-
jacy naszg samodzielno§é, przeto bezwiglednie Smiem twierdzié, Ze
ujecie lotnictwa cywilnego i wojskowego w jednem reku, danie mu
formy organizacyjnej takiej, jak wspomniatem, umozl'wi nam przej$cie
z okresu ,,wyscigu Zelaza i wyScigu krwi*“ do okresu ,,wysScigu pracy*,
nie na rynku wewnetrznym, lecz na arenie kontynentu.
Inz. Mieczystaw Pietraszek.

Jak zbudowa¢ szybowiec i samolot sportowy. 7)
(Ciag dalszy).

W tym celu zwr6émy sie do poczatku niniejszego rozdzialu (patrz
»Lotnik“ rok 1925, nr. 21, str. 10). Ustaliliémy tam typ silnika dla
naszej awjonetki i obliczyliSmy zgruba jej ciezar catkowity.

Moc silnika wynosi jak wiadomo — P =25 MK, obliczony ciezar
calkowity — Q=270kg. Stad otrzymujemy obcigzenie mocy silnika:

Q_ 210
P 25

Wielkosé skrzydel wyznaczymy z wykresu, stosownie do wymagan
jakie bedziemy awjonetce stawiaé.

Dla przyktadu, przeprowadzimy rachunek réwnolegle dla dwuch
rozwigzan awjonetki: jedno — i dwu platowego.

Sprecyzujmy nasze zadania! Wymagamy wiec, aby awjonetka
osiggneta pulap okolo 3000 mtr. i rozwineta meksymalng szybko&é
w locie przy ziemi okolo 120 km/godz.

Stawiajac te zadania postepujemy oczywiécie na §lepo, nie wie-
dzqc czy mozliwe sq one do zrealizowsnia przy danem obclazeniu
mocy. Dlatego dla orjentacji zestawiamy, tak jak to uczyniliémy przed-
tem na przykladzie, (,Lotnik“ nr. 5.) tabelke z cyfr odczytanych na
wykresie.

Patrzymy na wykres. Linje kresko-kropkowane oznaczaia jak juz
wiemy obcigienie mocy. Linje te odpowladaia cyfrom catkowitym
takim jak 8, 9, 10, 11 itd.,, natomiast niema tam linji odpowiadajgcej

obcigzeniu mocy %= 10,8 km/MK.

10,8 kg/MK.

Na to radzimy sobie w prosty spos6b. Na wykres rozpiety na
rysownicy przypinamy kawalek przezroczystego papieru (kalka, papier
szkicowy itd.). Na kalce rysujemy oléwkiem najprzéd te obie krzywe,

ktére sasiaduja z cyfra %= 10,8 — to znaczy linje kresko-kropkowane

o cyfrach 10 i 11. Pomigdzy temi dwiema linjami pozostaje wolny
pas przestrzeni. ;
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Jezeli teraz w pasie tym wyrysujemy linj¢ taks, aby kazdy jej

punkt znajdowal sie w odleglosci 10 szeroko$cl wolnego pasa od linji
g= 10. i w odleglosdci % szerokodci od linji g =11 — to bedzie to

potrzebna nam krzywa odpowiadajgca wartosci %=10,8.

Krzywa te rysujemy przy pomocy krzywki, wyznaczywszy z po-
czatku jej punkty.

Wyrysewana linja przecina krzywe stosunkéw Sg w punktach, kt6-
rych wspélrzedne odczytujemy na skalach pulapéw 1 szybkosci.

Odczytujemy ponizsze wspélrzedne:
= e e ———————

Kraywe g przeciete Wspélrzedne punktéw przecigcia
Krzywa %= 10,8 kg/MK pulap szybko§¢ maksym.
6 kg/m* 6580 mtr 86 km/godz.

10 -, 4 5300 e 100 J
1811 4280 T
2O 3540 122 "

_25 Py 2940 TR 130 =
3 2480 . 2 137 A
DIt 2080 142
40 1660 147 o
45 1280 . _ i 151 n

itd.

Z tabelki widzimy, ze w sgsiedztwie putapu 3000 i szybkosci
maks. 120 km/godz. mozemy otrzymaé cyfry ponizsze:
3540 mtr' — 122 km/godz., 2940 mtr — 130 km/godz. i 2480 mtr —

137 km/godz.
Z tych wynikéw wybleramy jako najbardziej przyblizone do wy-
maganych warunkéw cyfry: 2940 mtr 1 130 km/godz.; odpowiednia

wartoéé—g wynosi (z tabelki) 25 kg/m®. Stad wielko$é skrzydel dwu-
plata:

25y

Wielkosé z8é jednego skrzydls wyniesie:

il 2
2 =54 m

=10,8 m®.
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W rozwigzaniu jednoplatowem, wystarczy nam skrzydlo o po-
wierzchnl wynoszqcej 909 skrzyde! dwuplata.
Stad, powierzchnia jednoplata wyniesie:
10,8, 0,9 =19,7 m?

Nalezy teraz obliczy¢ wymiary skrzydel. Dla danej powierzchni
wymlary zalezq od wydluzenia, ktére mozemy zastosowaé dowolne.
Do obliczania wymiaréw skrzydel, postuzy poniisze réwnania:

gdzie:

a —rozpletosé skrzyde! w metrach

b= gleboko4é skrzydla w metrach

Azg — wydluzenie skrzydla

S = powierzchnia skrzydla w mtr kwadr.
Przyimujemy wigc wydluzenie A==6. Obliczamy teraz wymiary

skrzydel dla obu rozwigzan awionetki: dwu i jednoplatowego.

Wymiary jednego skrzydia dwuptata.

Rozpietosé: a — V/5,4-6 = |/32,4= 570 mtr

Glebokos¢: b — féf p— b O,Q:—:O,QS mtr

5,70

0,05 —°
Sprawdzenie powierzchni: 5,7 -0,95 — 5,4 m®

Wymiary skrzydta jednoplata.

Rozpietosé: a— V/ 10,8-6 — /64,8 — 8,05 mtr

Glebokosé: b:VEQ_—_ Vis—138me . T3
6

Sprawdzenie wydluzenia:

: s iy

Sprawdzenie wydluzenia: _?—3%16 = H5%

» L oM Biast

Sprawdzenie powlerzchni: 8,05-134—10,8 m?. I (%' [F — ¢

Na tym rachunku zakeficzamy ostatecznie obliczenia dotyczgce

projektu watgpnego awjonetki.

Dla utatwienia przegladu obliczonych dotychczas wartosci, zgru-

pujemy je w ponizszem zestawieniu.

Stawiali§my awjonetce wymagania:

llodé miejsc. . . . . . 1 miejsce

Promient dzialania . . . 3 godziny lotu
Putap. . . . . . . . okolo 3000 mtr
Szybko$é maks. . . . . okolo 130 km/godz.

Chcac zado$é uczynié tym wymaganiom, obliczyliémy nastepne
podstawowe dane budowy awijonetki w rozwigzaniach dwu i jedno-
platowem. -
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1. Dwuplat: : '
Moc silntka & 0SSR e Aetes S R AAD—— O 5UMK
Ciezar calkowity . . . . . . . . Q=270 kg
Powierzchnia skrzydet . . . . . . S=108 m*
gymlary jednego akrzydla <« .« . . 510X0,95 mtr
270 - ;
P = 10,8 kg/MK; i 10,8—25 kg/m
2. Jednoplat:
MoCasilnika & e oh e GREE S SEPE—— 25 SMIK
Ciezer calkowity . . . . . . . . Q=270 kg
laowierzchnia skrzyaﬂa e - e . . S==805<134 mtr
270 il
- P 108kgIMK,S 97—278 kg/m? L gt

Mam  wiec teraz wszystkie dane nlezbedne do naszkicowania
zgruba awj’  etki.
Jak t  uczynié, dowiemy si¢ w nastgpnym rozdzlale

: KRONIKAS:

POLSKA.

Wspanialy wysitek uwieficzony pomy$Sinym wynikiem.

Niejednokrotnie pisaliémy w Lotniku o pracy dwéch polskich me-
chanikéw, braci Dziatowskich, ktérzy nie -ustepowali przed zadnemi
trudno$ciami i z prawdziwem podwieceniem budowali swojg awionetke
Dzi$§ mamy do zanotowania - wydarzenie o wartosci ogélnopolskiej.

W pierwszych dniach lutego odbyl si¢ let prébny samolotu spor-
towego, konstrukcji braci Dzialowskich z Bydgoszczy w obecnosci d-cy
szkoly pilot6w oraz calego personelu Lotu prébnego dokonal sierz.
pilot instruktor Muslewski. =Samolot mial nadzwyczaj krétki start przy
zupelnej ciszy) i wzbil si¢ przy pierwszem oquzemu na 250 do 300 m.
Po wykonaniu 3 okrazeri dookola lotniska, wirazy w lewo i prawo,
oraz na malym gazie tak zwanej ,gérki“, samolot po 14. minutowym
locie normalnie wyladowal, majac wybieg 8 do 10 m. Z powodu ge-
stych i niskich chmur, wyzej wnie§¢ sie nie bylo mozna.

Wedlug opinii pilota, samolot jest normalnie czuly, no$ny, bardzo
posluszny, cokolwiek ciezki na glowe, a na ogét dobrze wyregulowany.
Przy starcie silnik dat tylko 1,250 obr. na minute, zamiast 1,400, wskutek
zaciecia si¢ raczki od gazu. Na tych obrotach platowlec latat z szyb-
koScia okolo 100 klm. na godz. Po usunieciu malych usterek odbedzie
sie w najblizszym czasie oficjalny lot prébny.

Samolot nosi nazwe ,D. K. D“. Sa to litery poczatkowe nazwiska
braci Dzalowskich i ich: wspélnika p. Jana Kriigera, dzigki ktéremu
po calo-rocznej mozolnej pracy zdolall bracia Dzialowscy wspolnym
kosztem doprowadzi¢ budowe awionetki do korica i do tak pieknego
rezultatu.

W numerze nastepnym’ podamy rysunki i charakterystyki awlonetki

L.D. K. D.”. ;
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Nowe lotnisko.

Obecnie dobiegaja konca rokowania w sprawie budowy nowego
lotniska miedzy Szopienicami a Sosnowcem. Wojew6azki Komitet
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa buduje na lotnisku jeden z naj-
wickszych w Polsce hangar6w, ktéry niebawem bedzie ukoriczony,

Nowe lotnisko przyczyni sie niezawodnie do ozywienia ruchu
komunikacyjnego w Polsce, jak réwniez stanie sie¢ w niedalekiej przy-
szloéci stacja miedzynarodowej komunikacji powietrznej:

Komunikacja powietrzna w styczniu. Mimo mrozéw,
dochodzacych do 20° mgly, zawiei i $nieznych wichréw, samoloty pa-
sazerskie Polskiej Linji Lotniczej kursowaly bez przerwy przez caly
ubiegly miesiac. .

W ciggu tego miesigca przewiozly w 134 podrézach — przeby-
wejac 37.997 klm — 248 pasazer6w, 4964 kg towaré6w, 31 poczty, bez
zadnego nieszczeséliwego wypadku.

Sprawne dzialanie Polskiej Linji Lotniczej wypada podkreslié
z tem wiekszem :uznaniem, iz nelezy ona do grona tych bardzo nie-
licznych towarzystw w calej Europie, ktére utrzymuija komunikacje po-
wietrzng nieprzerwanie przez calg biezaca zime, oraz, ze zima w Polsce
jest znacznie cigzsza i trudniejsza do lotéw, niz na zachodzie Europy.

‘Uznanie francuzéw dila L. O. P. P. Znane sportowe
pismo francuskie ,L’Auto podaje w jednym z ostatnich numeréw
szereg wiadomosci o organizacji, rozwoju i powodzeniu akcji L.O.P. P.

Pismo to wyreza si¢ nadzwyczaj pochlebnie o organizacji Ligi
Obrony i stawia ja za wzér spoleczeristwu francuskiemu.

AMERYKA. .

Tegoroczne zawody o puhar Schneidera. Tegoroczne
zawody odbeda sie 24. pezdziernika w Norfolk, Virginia (U.S A)),
zgloszenia przyjmujg Aerokluby do 22. marca br. Przy zgloszeniu
nalezy wplacié 55. f. st. (2.000 zl.).

ANGLJA.

Préba silnika lotniczego. Angielska febryka Bristol wbu-
dowala silnik Jupiter ostatniego modelu, 450—485 MK do platowca
Bloodhound, celem sprawdzenia dokladnego dzialania silnika. Platowiec
ten codziennie lata pomiedzy Londynem a Bristolem i przy zaplom-
bowanym silniku przelecial juz od 4. stycznia 9.000 mil. (14.500 km.).

Lot do Poludniowej Afryki. Alan Cobhan przelecial juz
kolo wodospad6éw Wictorji i 30. stycznia wylagdowal w Bulawajo.

CZECHSLOWACIA.

Czechoslowacja—RAnglja. Jak sie dowiadujemy uklady an-
glelsko-czechoslowackie w sprawie uruchomienia linji Praga — Tryjest
Prega—Belgrad i w przyszlosci Praga—Londyn, dobiegaia pomy$lnego
zakoriczenia. Przedstawiciel anglelski major H Hemming byl na przy-
jeciu u ministra spraw zagranicznych Dr. Benesza. Réwnocze$nie na
mocy licencji buduja czesi siedem platowcéw De Havilland D. H. 5¢
w fabryce Aero w Pradze. Niewatpliwle zapomoca linii tych chca
czesi skierowaé caly ruch lotniczy z zachodniej, do wschodniej i po-~

ot
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ludniowej Europy przez Prage, wydzieraigc w ten spos6b Polsce i War-
szawie wazny punkt rozgalezienia sie linji lotniczych na wschéd, po-
mimo, ze polozenie Warszawy jest o wiele korzystniejsze.

NIEMCY.

Nowy platowlec Udet’a. Zaklady Udeta pod Monachjum
zbudowaly nowy cztero-silnikowy platowiec komunikacyjny (cztery sil-
niki gwiaZdziste, chlodzone powlietrzem, Siemens—Halske, po 100 MK).
Silniki umieszczone sg pod skrzydlem i posiadaig émigla pchaigce.
Pozetem platowiec jest typu normalnego, kadlub z duraluminium,
w przedniej czefci pomieszczenie dla dwéch pilotéw i jednego nawi-
gatora, w tylnej czedci kabing dla oémiu passier6w, bardzo wygodna
oraz umywalnie i przedzial dla bagazy. Skrzydlo jest drewniane, po-
siada dwie podluinice skrzynkowe i pokryte jest dykts. Zbiorniki
w liczbie czterech umieszczone sq w skrzydle. Niektére charakterystyki,
ktére udalo sie osiagngé podajemy ponizej: Rozpietodé — 22 m.
Dlugo§¢ — 155 m Wysoko$¢ — 37 m Powierzchnia no$na — 70 m.
Rozmiary kebiny: — Dlugo§é¢ — 3,9 m., szeroko§é¢ — 1,6 m. i wy-
soko§é — 2 m.

Osobiste.

Dnia 11-go lutego r. b. o godzinie 6-tej po pol. odbyl sie §lub
czlonka Z. L. P. pilota Tow. Akc. .,Aero’ pana Mieczyslawa Witkow-
skiego z panng Moarjg Ceglewskg z Poznania.

Mtodej Parze Szcze$§é Boze! Redakcja.

HOMOALNY BANR. RREDYTOWY

|
4
<
-
<4
<4
4
i " POZNAN, UL. 27. GRUDNIA Nr. 8.

INSTYTUCJA BANKOWA PRANA PUBLICZNEGD 0 POPILARNEJ PEWNOSCL

Adr telegr.: Komunabank. Tel. nr. 2107, 3636, 5172, 5171
Konto czek. P.K.0. 200 550 Zyrokonto w Banku Polskim

w zakuple | sprzndazy paplerdw warlosclowych, walut zagranicznyeh | dewiz.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA;

ivvZalama wszelkie (ransakeje wehdzgee w zakres bankowosel. PoSredniczy

VVVVVVVVVVVVVV (X )

]
:
E

f L. MAZURKIEWICZ - POZNAN

l FABRYKA PASOW | SKLAD TECHNICZNY

zalotona w roku 1878

poleca wszelkie towary w zakres powyiszy wchodzgce
— po cenach umiarkowanych w znanym gatunku. —

\i (-




Nr. 7 LOTNIK Ste. 111

NGHGHGHGNGEGHNDONONONONDNONO

——

F
HURTOWAIA PWRBZAICIA

POZNAN
WIELKIE GARBARY 34. TEL. 18-12.

Cukiernia

W. DORKI

POZNAN

&4

ulica Fredry 12
Sew. Mielzynskiego 21

Fabryczny skiad LR

WYROBOW POWROZNICZYCH
SZPAGATU-PRZEDZY-PLOTNA
WORKOW-TRSIEM JUTOWYCH
I GURTOW ELEWATORSKICH.

SIEREDIKI & SZULC T. z o. p.

Centrala naszyn i narzedzi

Poznan, §w. Marcin 43
Telefon nr. 3450 Skrzynka pocztowa 207

Polecajg do natychmiast. dostawy ze skladu:
Obrabiarki do drzewa i metali —~ Wszelkie na-
rzgdz a — Pilniki krajowe. angielskie i niemieckie
— Noiyce | dziurkacze do blachy — Tarcze | wy-
roby szmerglowe — Pasy lwy transmis jnei tar-
cze pasowe — LoZyska kulkewe samosmarujgce
— Rotne artykuly technicgne — Surowiec Zelaza
wStaporkéw”® — Aparaty do spawa ia — Stal du
rézns ch calow-—Artykuludo contralnego ogrzewa-
nia i karalizacjl ,.Staporkow" —Qryginalne szwaj-
carskie laczniki ,GI"* - Rury gazowe i kotlowe.
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Hurtownia i Fabryka - 3 -
Zjednocz. Aptekarzy E J. Glml_ta-Poznal'l E
POZNAN, Szkolna 17 o| FABRYKA WODEK i SKLAD WIN [
Fabryka : wlica Gen. Chlapowskiego 23/24 - a
2 o| Roczna produkcja 550.000 itr. |®
polecs wlasne wyroby: - .
He0e0000000000000000000006008
u ———
Haematogen. Kakao
5 ; Hermannmiihlen
zoledziowe. Proszek od Tow. fke.

kataru. Ziola i proszek
przeciw astmie. Eks-
trakt stodowy. Emulsje MLYNY PAROWE
tranowa i inne. Chemi-
kalja. Ziota. Specyfiki
krajowe i zagraniczne POZNARN

Plac Wolnosci ar. 17
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Str. 112. LOTNIK Nr. 7

OALOWHIA MIEJSKAw POZNANTE

sprzedaje:
KOKS z najlepszych wegli gazowych detal. i wogonowo.
SMOLE DESTYLOWANA wagonowo i beczkami.
BENZOL chemicznie czysty.

Poznan, Grobla 15, telefon 32-36.

Zapytania:

Oprécz tego wykonuje:
KOMPLETNE URZADZENIA dla uzytkowania gazu
i dostarcza APARATY do grzania wody w réznych wielko-
$ciach i system. dla uzytku domow. i dla celéw lekarskich.

Szczegoltowych informacyj zasiegnaé mozna
ul. Grobla nr. 15, pokéj 140, telefon 32-36.

A. 19
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WIELKOPOLSKA

FABRYKA FARBr.a.

A4 POZNAN

pl. Wolnoéci17 ... Telefon 2806
Adr telegr.: PQLFARB

POLECA

WSZELKIE FARBY
DLA HANDLU I PRZEMYSLU

XANTONI ROSE

POZNAN-BAZAR
Rok zal. 1847 ul. Nowa 7-8. Tel 33-81
Najstarszy i na]w1e;kszy sklad pa-

pieru, artykul6w piSmien. i galant.
poleca:

papiery luksusowe, podkladki ské-
rzane, wykwintne notesy, karty do
gry, znaczki do preferansa, zlote

wieczne piéra Waterman’a i inne.
A. 119
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TELEFON 3900.

ST. BARELKOWSKI

HURTOWNIA KOLONJALNA
POZNAN

UL. WOZNA 18.

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznari Telef. 1674
POCZTY 4 » 2083
. , 0
TOWAROW Warszawa , 85
SRR kodz 314
Samolof kur':iu]e e I
codziennie ; ;
do i z lotniska

za wyjatkiem
niedziel i $wiat

awzgl. w cenie
biletu lotu

MOMUN KACIA POMETRZNA
ROZKLAD LOTOW:
Godzina | Rieronek | Godrina | Godzina | Hlorumek | Gezina | Godzina| Kiermek |Godzina
n.a_T m] 600 | 50 [T rea f] 110 15.uu'7i iz T 000
30 |, Warsawa | 1300 | 1430 l e ) 93| 16,0 y Warsawa | 800
Sprzedaz biletéw: Poczte lotnicza nalezy

oddawaé w gléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-
znaniu i w Warszawie.

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis’ Pl. Wolnoéci 9
W Warszawie, w biurze ,,Orbis“ ulica Widok
W Eodzi, w biurze ,,Orbis” ul. Andrzeja 5
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PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850,
Lwow: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31," Wieden 78 395 | 78-495,

Rozklad lotéw wazny od 1. I. 1926 r. az do odwolania
1. WARSZAWA — GDANSK II. WARSZAWA — Lwéw
Godz. | Kiarunek | Gedsz. | suje tvlko we: Godz. | Kierunek | Godz

10,00 |@Warszawa 13‘60"_ wtpr!n, czwart- 9,00 Warszawa d| 12,10
13,00 |V adaksk @ 10,00 | ki i soboty. 12,00 Lwéw 9,00

IV. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN
_ﬂodz.l Klerunek | Qods.

Samolot kur-
suje tylko w:
poniedzialki,
$rody i piatki.

Samolot kur-

UWAGI: HKomunikacja co-
dzienna z wyjatkiem niedziel.

Godz. | _Kierunek | Godz.

e — lDowéz do i z letniska z wy-
8,45 Waruawaﬂ 15,00 11,5 Krakdw 13,30 jatkiem w Warszawie i Qdarhsku
b Krakdw 12,30 14,30 Wiedeh 10,30 uwzglgdniono w cenie biletu

Dostawa peczty i przesylek w tym samym dnlu!
Poczte lotnicag nadaje sig w Urzedach Pocztow. (istniejg specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikaoja na przestrzeai Lséw — Krakéw wstrsymana jest az do odwolania |
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