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H 99 SLASKA AGENCJA REKLAMY |3
9 SP. Z OGR. POR. s
o ” KATOWICE, DYREKCYJNA NR. 4. |
° Telefon 1290. Skrét telegr.: ,SAR”. P. K. O. Nr. 302.424. [
: Projektuje i przeprowadza wszelkiego rodz. kampanje reklamowe. Przedstawiciel- :
: stwo fachowych pism zagranicznych, Bezplatne udzielanie porad fachowych, |e
o Przedstawicielstwo ,LOTNIKA” na G6rny Slask. J=
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Przodujaca marka w calym Swiecie!

Platowiec DEWOITINE z pil. Doret, na kiérym pobito
wlas$nie rekord szybkosci na 1000 kilometréw - Platowiec
FERBOIS z pil. sierz Bonnet, ktéry pobil Swiatowy

rekord szybko$ci. - Platowiec BREGUET z pil kapit.
Pelletier Doisy, ktéry swemi czynami zadziwil
$wiat lotniczy, jest pociagniety, pokryty lakierowany

i malowany wytworami - == > Telefony:
— Wszystkie rekordy Swiata sa pobite przez pokosty, Marcadet 38-02
lakiery, pl6tna, werniksy i farby. | Marcadet 38-0:’;

BRHC]H DREYFU Marcadet 21-74

. : n = drestelegr: Avioni
Dostawcy rzadu francusk. (min. wojny, marynarki, kolonji, éli];:?'lsy ? fagl: é;ll‘glr]\lnnee
podsekr. stanu dla lotnictwa i wszystk panstw sprzymierz. Cide: A7 fl‘ancais:

Fabryka i biura: 50 Rue du Bois CLICHY R C. Paris 2106198’
Tadajcie ofert: na plétna Avionine o najw. wytrzymal. ponad 3600 ky. i pldtna Avionine specj. dia szybowcoy
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CO SIE W SWIECIE DZIEJE,

ten czyta najtafisze ilustrow. czasopismo w Polsce

{ 1 +PRZEGLAD SWIATOWY”
i S i Tn
w.' “ K l '
POZNAN . At
OKULARY LOTNICZE
%W W ogromnym wyborze
03% KAZIMIERZ GREGER

ulica Fredry 12
Sew. Mielzyaskiego 21

Telefony nr.: 5430 i 545
A 141 ;
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»HAFEZA*

TOW. AKC.
Hurtownia i Fabryka
Zjednocz. Aptekarzy

POZNAN, Szkolna 17
Fabryka: ulica Gen Chlapowskiego 23/24

poleca wlasne wyroby:

X

Haematogen. Kakao
zoledziowe. Proszek od
kataru. Ziola i proszek
przeciw astmie. Eks-
trakt stodowy. Emulsje
tranowa i inne. Chemi-
kalja: Ziota. Specyfiki
krajowe i zagraniczne

A 168

'h

Hi

J

Poznan, 27. Grudnia 20

Jedyny
i tani dziennik francuski
w Polsce

UESTAGER POLO

Adres Redakcji
i Administracji:

Warszawa, ul. Szpitalna 1

Cena 15 gr

Zadajcie wszedzie !

CZESEAW HALKE
Rzeznictwo pierwszorzedne
Fabryka wyrobéw migsnych

Poznan, ulica Pocztowa 26 %
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_Q_Sntrala Rolnikow =

Hurtownia ,,Rolnikéw* Spéidzielni Rolniczo-+
Handlowych nalezacych do Zwiazku Spél-
dzielni Zarobkowych i Gospodarczych T. z.

W POZNANIU, PLAC WOLNOSCI 17
ODDZIALY:

w Torumiu, ulica Szeroka 18, A 167
w Wloclawku, ulica Ogrodowa 2,

w Gdafisku, Langermarkt 15,

Przedstawicielstwo w Katowicach, ul. Marjacka 13.

Zalatwia wszelk. transakcje, wchodzgcé w zavres handlu ziemioplod-ami,
paszami, nawoz, sztuczn.. opalem. itp. za posredn. Sp6ldz. Rolniczo-Handl.
pod nazwa ,,Rolnik“ w Wielkop., na Pomorzu, Kujawach i na G. Slasku
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sprze da je:
KOKS z najlepszych wegli gazowych detal. i wogonowo.

SMOLE DESTYLOWANA wagonowo i beczkami.
BENZOL chemicznie czysty.

Zapytania: Poznan, Grobla 15, telefon 32-36.

Oprécz tego wykonuje:
KOMPLETNE URZADZENIA dla uzytkowania gazu
i dostarcza APARATY do grzania wody w réznych wielko-
$ciach i system. dla uzytku domow. i dla cel6w lekarskich.,

Szczegb6lowych informacyj zasiegna¢ moina
ul. Grobla nr. 15, pokéj 140, telefon 32-36,
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ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKGW ¢ POLSKICH.

Nr. 6 (45) Sobota, 6 quego 1926 Rok 1,

Prenumerata kwartalna z przesytka pocztowa zl 4.—, pélroczna zl 7.50.
roczna z! 14.50, zagranica kwartalnie z} 6.—, rocznie zl 22.—,
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Nasze prace:?).

Walne zgromadzenie Zwiazku Lotnikéw Polskich w dniu 30.
stycznia zapisalo nowg karte w historji Zwigzku. Zamykajac rok
1925, Zwigzek zdal sprawe z pracy rocznej, ktéra wyraza si¢ w nastepu-
jacych wynikach: z inicjatywy Zwigzku powstata Cywilna Szkota
Pilotéw, utworzono przy Zwigzku Sekcje Mechanikéw, zorganizowano
celen szerzenia zamilowania dla sportu szybowego II konkurs szy-
bowcéw w Gdyni, organowi prasowemu. walczgcemu z trudneseiami
finansowemi pozwolono nie tyls'ma ubszymdnie sie, lecz takze po-
wigkszono jego rozmiar, o ' i

Jesli zdamy sobie sprawe=w jak trudnych warunkach prace te
podijeto, jesli sig wezmie pod uwage, Ze we wszelkich poczynaniach
musiano walczy¢ z ogélnym kryzysem finansowym z jednej, a z nie-
zupelnem jeszcze zrozumieniem dla sprawy lotnictwa z drugiej strony,
wyczyny uzyskane nalezy uznaéhietylko za wystarczajace lecz za dobre.

Owoce tej pracy zaczynaja-dojrzewaé. Szkota Poznariska w nie-
dalekiej przysztosci odda Panstwii liczny zastgp wyszkolonych pilotéw.

Konkurs szybowcéw pomimo niezbyt poprawnych w znaczeniu
rekordowem wynikow, wzbudzit szersze zainteresowanie tym sportem.

Gdy w roku zeszlym wyszukiwaé trzeba bylo konstruktoréw
szybowcowych, dzi§ tu i owdzie slyszy sie o budowie nowego szy-
bowca, o projekcie awionetki...

Lotnik przeszed! swéj kryzys i dzi§ stal sig pismem w $cistem
tego stowa znaczeniu perjodycznem. Zainteresowanie pismem wzrosto
o tyle, ze od 1. stycznia br. na podstawie rozpisanej ankiety, z dwu-
tygodnika przeistoczyt sie w tygodnik.

Przechodzge do programu na rok 1926. Zwigzek Lotnikéw Pol-
. skich w uchwalach Walnego Zgromadzenia daje obraz nowych za-
mierzen, wyrazajagcych sie w dgieniach do ogarnigcia caloksztaltu
zagadnien lotniczych, stworzenia Podsekretarjatu Stanu dla spraw
lotnictwa, wreszcie rozbudowy polskiego przemystu lotniczego, przez
stworzenie wiasnego typu platowca komunikacyjnego.

1) Ze wzgledéw technicznych sprawozdanie z 1V Zwycz. Walnego Zebrania
podamy w numerze nastepnym.
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Uwzgledniajgc stuszne postulaty pilotéw rezerwy, Zwigzek daty
do ulatwienia treningéw dla tych pilotéw, ktérzy nie majg moznoéci
latania. Zamierzenie swe w tym kierunku przeprowadzaé bedzie bgdz
przez interwencje u wiladz odnosSnych, bgdZ tez przez oddanie do
uzytku pilotéw rezerwy platowcéw, bedacych mlasnoéciaJZ;iqzku.

Bristol ,,Cherub‘ serja Ill. 36 MK.
Silnik dla Awjonetki,

W numerze 9-10 i 11-12 ,Lotnika“ wspominali§my, 2e rozwdj
silniké6w do czasu ostatniego szedt po linji jaknajlepszego udoskona-
lania silnika o duzej mocy. Silnik dla awjonetek byl natomast
traktowany po macoszemu. Potexujacy sie w ostatnich czasach
(svecjalnie w Anglj) rozwéj klubéw platowcéw sportowych, pebu-
d it fabryki do prac w tvm kierunku, ktére w stosunkowo krétkim
czasie daty bardzo dobre rezultaty. 7 poéréd firm wybijajg sig na
pierwsze miejsce angielskie Bristol, Blackburne i francuska firma

Anzani. Firma niemiecka Hacke nadzwyczajnych wynikéw jak do-
tad nli\ZKoslqgnqla. Silaik jej wykazuje obciaZenie przeszlo 3 kg.
na 1 -

Wobec wspaniatych rezultatéw pierwszego silnika ,Cherub,
ktéry w czasie konkursu w Lympne wziat wigkszo$é nagrod i wobee
osiggnigtvch sukces6w w Ameryce i Niemczech w ciagu 1925 T
zdecydowaly sig zakiady Briswol na odbycie dalszych studji w kie.
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runku zastosowania ostatnich zdobyczy i uzyskania silnika o cha-
rakterystykach pierwszorzednych, odpowiednich do uzyskiwanych
przy duzych silnikach, Nalezy przypomnieé, ze jest rzecza nie-
stychanie trudng uzyskaé odpowiednio dobre wyniki w silniku
malym wobec wielkiej szybkosci obrotéw. Mozliwe jest to jedynie
grzez odbycie dlugich studji i bardzo kosztowne praktyczne stwier-
zanie zastosowania w pracy poszczegélnych detali silnika. ,,Cherub*
serji 1II jest rezultatem dziewieciomiesiecznej pracy i, jak to oficj-
jalna préba dowiodta, posiada ; wszystkie Jcharakterystyki silnikéw
o wielkiej mocy.

T e ™ 5

W nowym typie przewidziano silniejszy karter, "silniejsze Zo-
tyska, system wysokiego ciSnienia i podwéinie wydajng pompe
oliwng. Pojemnoé¢ cylindréw obnizono do 1228 cm?®, précz tego
umieszczono nowy typ gsZnika i podwdjne zapalanie.

Silnik ukonczyl w konieu grudnia oficjalng prébe 100 godzinng
z doskonalym wynikiem Proéba, skladajaca sig # 10-ciu, deiesigclo-
godzinnych okres6w pracy na peinym "gazie odbyta sig bez naj-
mniejszych zatrzyman, regulacii lub zmiany czeSei. W ostatniej
godzinie wykazal silnik site 86 6 M«, przy 8,200 obr /min. Zuiycie
benzyny wynosilo w czasie préby 8,8 l. na gndsne, «-liw.y 0,62 l. na
godzine. W wyniku tego komisja uznala silnik po prébie jako do-
skonaty.

Tabele zalgczone wykazujg [ zuZycie czeSci silnika po
probie, 1. dokladne sprawozdanmie z préby.

Wsoomnieé nilezv, te wydiin 8¢ silnika przy k deu 100-g)-
dzinnej proby byia wyZsza aniZeli na poc.gtku.
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Opis silnika:

Typ dwucylindrowy, chlodzony powietrzem
ylindry glowice aluminiowe
rednica cylindréw 90 mm.
Skok 96,5 mm.
Pojemno$¢ cylindré6w 1,228 cm?®.
Sita normalna 33 MK. przy 2 900 obr./min.
Sita najwieksza 380 MK. przy 3,200 obr /min.
migto z napedem prostym, ciagnace
Oliwienie pod ciénieniem 2,812 kg, na cm?.
Pompa oliwna podwéjna
Gaznik 1 Zenith, model specjalny
Po rawka wysokoSci dodatkowe powittrze specjalnie regulowane
Zapalanie podwéjne Watiforda
Swiece dwie na kazdy cjylinder, Srednica 14 mm.
Rozrusznik " reczny przy magnecie '
Ciezar 43 kg.
Zuzycie benzyny 9 litr. na godzine
Zuzycie oliwy 0.65 ltr. na godzing
Materjal pedny 60 proc. benzyny, 40 proc. benzolu
Oliwa Castrol R.

Waziniejsze ulepszenia w silniku serji IIl. sg nastgpujace: Nowa
kostrukcja glowicy cylindra, nowy typ zaworéw i podwdjne sprezyny -
zaworowe, Obudowanie silnika zmienione i pozwalajagce na lat-
wieisze montowanie GeZiik umieszczony dostepniej i wygodniej,
posiada nowy mechanizm plywakowy i jest silnie umocowany na
silniku za pomocg czterech sworzni. Regulacja zapalania automa-
tyczna, polaczona z diwi.nig do gazu. Doditkowe powietrze pola-
czone z diwigniag do gazu, w sposob zapewniajagcy automatyczne
zamkniecie duvdatkowego powietrza przy zmniejszaniu gazu.

Lozyska. Sinik posiada trzy gléwne tozyska. LozZysko
-przednie, oporowe umieszczone jest w przedniej czgéci stozkowej
pokrywy karteru, przez ktéra wychodzi zakoriczenie watu korbowego,
z umieszczona na niem piastg dla $migla. Dwa inne lozyska, po-
dwéjne umieszczone sa, jedno w przedniej czeSci, drugie W tylnej
czesci karteru. Lozysko tylne posiada jeszcze poza sobg specjalne
loze z bialego metalu, zabezpieczaiace odplyw oliwy na zewnatrz
karteru i pozwalajace na najdokladniejsze smarowanie gléwnych
tozysk. Pomiedzy temi dwoma ostatniemi umieszczone jest koto
trybowe, ktére za pomoca dwéch §limakéw porusza licznik obrotéw,
iskrownik i pompe oliwna.

Tioki. Tioki wykonane sg z stopu aluminiowego i zanpa-
trzone w trzy pier§cienie, z k{érych dolny usuwa nadmiar oliwy
z cylindra przez odpowiednie otworv do wnetrza tloka i do karteru
Korbowody obracaja sie¢ w tozyskach bronzowych.

Cylindry. Cylindry zrobione s ze stali. CzeSci gérna
i dolna stopu aluminjowego, w kiérym umieszczone sg siedzenia
zaworéw, prowadzenie, same zawory oraz obsady sprezyn. Pola-
czenie glowicy z wlasciwym walcem zaopatrzone jest W specjalnie
dopasowany pier§cieri miedziany, ktéry dzigki niezmiernie doktad-
nemu wykonaniu utrzgymuje $ciste polaczenie, pomimo réznic w spél-
czynuiku rozszerzalno$ci stali i aluminium. Précz tego stop alu-
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minium jest tak dobrany, Ze réinice sg jaknajmniejsze. Urzgdzenie
to pozwala uwazaé glowicg z wlaSciwym cylindrem za nierozdzielng
catosé. Cylindry pr.ymocowane sg kazdy za pomocg czterech sworzni
i uszczelnione specjalnemi pierécieniami. :

Zawory. Zawory ssace i wydechowe wykonane sa z stali
kobaltowo-chromowej, s3 wymienne i kazdy zaopatrzony w trzy
koncentryczne sprezyny. Prowadzenie zaworéw wykonuja cztery
dZwignie umieszezone réwnolegle do cylindr6w pod silnikiem. Ku-
taki umieszczone s3 w pokrywach aluminjowych. Odpowiednio
umieszczona spr¢iyna zapewnia jaknajdoktadniejsze dzialanie kutakéw.

Iskrownik. Umieszeczony za cylindrem, obrécony Strong
przerywacza na zewnatrz jest polaczony z silnikiem za pomocy §li-
maka. Iskrownik dwu-polowy posiada urzadzenie do zalgczenia
rozrusznika.

Oliwienie. Pompa oliwna umieszczona jest po stronie prze-
ciwnej iskrownika réwniez za cylindrem, w tej samej linji i posiada
wspélne okrycie z trybem lgcznikowym iskrownika. Wprawla ja
w ruch ten sam ¢$limak, Pomimo to jest pompa umieszczona
w sposéb, pozwalajacy na szybkie i tatwe zdemontowanie. U dolu
karteru umieszczone jest latwo dostepne sitko, przez ktére. w czasie
ruchu silnika przechodzi oliwa zuzyta do specjalnego {filtru, skad
dostaje si¢ do zbiornika oliwy. Oliwa dochodzi do lozysk pod cis-
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nienlem, Pompa oliwna posiada automatyczny regulator, odprowa-
dzajgoy nadmiar oliwy do zbiornika.

Gaznik. GaZnik specjalnego typu Zenith z dodatkowem po-
wietrzem dochodzgcem przez specjalng dysze, jest zlgczony z kar-
terem T-owa czefclg bialego metalu. Rury ssace polaczone sy z cy-
indrami za pomocs specjalnie szczelnych zigczend, !

Zdutycie najwazniejsaych czedci w ezasie préby.

Czgéé fidgale
Sredniea cylindra 0.001
Pierdcienn tlokowy 0,0016
Srednica ttoka Zadne
Sworzen tlokowy 2adne
Srednica walu korbowego sadne
Male toZysko korbowodu 0,0027
Duze lozysko korbowodu zadne
Zakonczenie watu korbowego zadne
Kolo zapedu diwigni zaworowych 0,0001
Lozysko kulaka 0,0002 owal
Fozysko dzwigni zaworowych 0,0006 owal
Kutaki ' ; 0,0008
Prowadzenie zaworéw tadne

Sprawozdanie stu-godzinnej préby silnlka Bristol-Cherub Serja IIl.
Préba odbyta sie przy 2900 obr./min.

" | sita | Zuzcie materjal. rednych

= :;:y benzyny oliwy UWAGI
~ . = T

- ol Y | kgMK. | kgs | g /MK
e egu godz.| godsz. godz.l godz.

10 | 84,2 8.8.l 0,234 0,632! 0023

10 | 845 862i 0231 06 | 0019
10 |84,5(862] 0,281 {0310/ 0012
10 | 34,2 8‘72i 0,234 10291 0,011

Beg

10l — |8l — losis —
' 88 — 10328 —
10| — |87 — 10,286 —
10 | — |867)] — o245 —
10| — |88 — [o214

S O 00 =3 OO MW~
p—
o

o W ostatniej godzinie sil-
0,011 nik wykazal pelna sile

—

10 |842867 0,231 |0.296
|

Ogélne. Silnik caly obudowany jest w sposéb ulatwisjgey
W wysokim stopniu dostep do kazdej z jego Zywotnych czesci
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i umotliwiaigev latwy sposéb wbudowania do samolotu. przyczem
lq-zy sig go z podstawg czterema sworzniami. Polgczenie dla licz-
nika obrotéw umieszczone jest w tylnej czedci karteru przy napedo-
wem kole trybowym iskrownika, Na uwage zashu:uje nieuzyskany
dotad przez zadna z firm cieZar na 1 MK., kiéry wyraza sie w licz-
bie 1,8 kg.. podczas gdy dotychczasowe silniki awjonetkowe posia-
daty ciezar 2,6—4 kg. na 1 MK. Osiagniecie tak niskiej cyiry przy
matej ilodci cylindréw silnika awjonetkowego bylo dotychezas pola-
czone z wielkiemi trudnoSciami. Przyczyna lezy w tem, Ze w sil-
"nikach awjonetkowych o malej mocy konstrukcia jest zasadniczo
rézna od silnikéw o mocy duzej. Kostrukecja duzych silnikéw jest
dobrze wystudjowana i wyprébowana wiele razy. Silnik awjonet-
kowy jest do dzi§ jeszcze w stadium embrjonaloym. To tez niska
cyfra ciezaru na MK. w silniku Bristol-Cherub jest wyrazem jego du-
tego stopnia rozwoju.

Latawce. 2)
(Ciag dalszy).
Manipulowanie oddziatem latawcowym.

Dla wykonania wzlotéw musimy mieé odpowiedni teren, dobrze
zabezpieczony przed bezpoérednia obserwacjg przeciwnika, i wolny
od zaro$li na przestrzeni do 600, 1000 m. po linji wiatru (rys.).
Droge odwrotu musimy zabezpieczyé we wszvstkich kierunkach,
? t";kge pobudowaé prowizoryczne schronienia dla odstugi latawcéw

windy,

Pozycja dla wzletéw latawcowych (frontowych).

Po zdjeciu windy z samochodu, ustawiamy je mocno zabloko-
wang przy pomocy kolkéw i lin, w junkcie A (rysunek), poczem
rozwijamy ling giéwng (6 mm) na 200, 300 m. i zahamowawssy
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beben windy, umocowujemy kosz, dynamometr i linki stabilizacyjne,
przepuszczajac te ostatnie przez skrzynki blokowe naladowane
piaskiem.

Jeden z obslugujacych winde, tymczasem, laczy ling 4 mm
i 3 mm na peilng dlugo$é, a latawcowy nrel montuje i puszcza
latawca-pilota.

Zaleznie od szybkosei wiatru przygotowu]e sie odpowiednig
ilo$¢ latawcéw, a mianowicie:

Dla podnoszenia jednego obserwatora

szybkos$é wiatru ilo§¢ latawcéw
6m/s......................1.—3
9—10 et el i e g e, il el M RE] ()
s N B G e b 1l 1 AR e TR T
2=l 5 R 6

Dowédea po otrzymamu sygnalu od obserwatora o sile wiatru
podaje ilo$¢ latawcéw montowanych, odpowiednig komendg. Trzeba
przytem pamieta¢ iz na linie gléwnej zawsze powinno by¢ nie mniej
jak 4 latawce.

%
O O o)

200~ 300

|
Bl
o C5 00

@)

Schemat rozmieszczeniaTposzczegdlnych numerdw przy wzlotach.

Zaleznie od wiatru przyjmujemy nastepujace kombinacje:

Sila Lina Lina Lina Lina
wiatru | gldwna | 4 mm 3 mm | pilotowa
6 m/sek. 4 4 4 1
8 4 4 2 1
9—10 4 3 2 1
10—12 4 2 1 1
12—15 | © 4 1 odlaczyé 1

Dla unikniecia zamieszania i dla dukladnego wykonania komendy,
cata obsluga latawcowa ma Scisle okreslone miejsca i czynnosci.
Przy dobrze wyéwiczonym oddziale, od momentu wyboru pozycji
do momentu podniesienia obserwatora, nie powinno upiynaé wiecej
jak 15 minut. Na zwinigcie oddzialu wystarczy’ 20 minut. Liczby
powyzsze osiggnigte byly przez nas w praktyce. Jako zasade prayj-
mujemy podawanie komendy przy pomocy trabki lub ,gwizdka
i choragiewki.

Gdy liczba latawcéw zostala okreSlona podang komends odpo-
wiednie numera podchodzg do miejsc zaczepienia przy linach i zmon-
towawszy latawce podaja reks znak ,,gotowe‘.

Pilotowy przyczep'a latawca-pilota, szybujacego juz w pow1etrzu
do grupy ogoélnej, trzymajac jednakze koniec liny w reku, Na komende,
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.,podnie$é numera "podnoszg swoje latawce i mocno trzymaja w po-
Yozeniu pionowem, uwazajac na prawidlowe zestawienie i umocowanie.

Po komendzie ,bacznoéé, do wzlotu* obstuga windy, kosza,
skrzynek blokowych podnoszg reke ua zmak uwagi i gotowoéci.
Zwracamy uwage iz moment startu jest nadzwyczaj niebezpieczny
i odstuga musi wytezaé¢ maximum uwagi i zrecznoSci,

Sprawdziwszy wzrokiem stan calego oddzialu dowédca oméwio-
nym sygnatem daje znak do wzlotu.

Na komende te pilotowy puszcza z rak linke swego latawca,
nastepnie, numer 2 z lekka podrzucajac, 8 itp. CzynnoS¢ te trzeba
wykonywaé predko i zrecznie. Zaczynajac od 1 latawca cala grupa
z wielkg szybko$cig unosi sie w gére. Obstuga windy musi stale
pamietaé iz w tym momencie natezenie liny glownej wynosi z gorg
1000 kg. Numera biegiem podchodzg do linek stabilizacyjnych i przy
ich pomocy utrzymuja kosz zaladowany balastem, za ziemi.

Wzlot prébny z koszem’ obciazonym balastem.

Po sprawdzaniu sily no$nej (rys.) balast wyjmuje sie i jego
miejsce zajmuje obserwator. Na komende ,,podno$‘, linki stabiliza-
cyjne stopniowo sie zwalniaja i kosz idzie w gére. Zaleznie od
okolicznosci rozwijamy line giéwng z bebna windy. Nalezy pamietaé
aby odpuszczanie hamulca windowego odbywalo sie tagodnie Mie-
lismy wypadek kiedy wlasnie, wskutek pewnej lekkomy$lnosci
mechanika windowego hamulec puszczono raptownie i beben od
razu z ogromng szybkoScig rozwingt calg line. Kosz z obserwatorem
znajdowat sig wtedy ra wysokosei 200 metréw, Po rozwinieciu sig
liny nastapilo gwaltowne szarpniecie i obserwator podniésl sie do
300 metréw. Winde natomiast wyrwalo z miejsca, rozrzuciwszy
cala obstuge i wywr6cong pociggnelo przez pola. 7 wielkg trudnoscia
udalo sie opanowaé sytuacje.

Dla znizenia catej grupy zakladamy blok ruchomy z odpowie-
dnig iloscig linek i obcigzywszy go kilkoma workami piasku, ciggniemy
idgc szybkim krokiem naprzéd w kierunku wiatru. Kiedy linki
stabilizacyjne dosiegna ziemi, przepuszczamy je przez bloki skrzynek
i podciggamy kosz. Nuastepnie prrekiadamy blok ruchomy za dyna-



Ste. 90 LOTNIK Nr. 6

mometr i poruszamy siq dalej wzdtus liny. Po dojéciu do pierwszego
lataweca (nd strony windy) przyjmuje go na rece odpowiedni numer.
JeZeli wzloty wogéle koriczymy, latawiec natychmiast sig odczepia
i demontuje, z nastepnemi postepuje sig w ten sam sposéb.
Inz, M. Bohatyrew.
(Ciag dalszy nastgpi).

®) Przedruk tylko za zeswoleniem autora. M. B.

sMiode lkary‘. 2)

O ile plerwsze loty samodzielne w Szkole budzily zawsze wielkie
zainteresowanie 1 w wysokim stopniu emocjonowaly obecnych na starcie,
o tyle péfniejsze laszowanla, wicksze wraienie wywieraly jut tylko na
bohaterach tych lotéw, u innych, niewylaszowanych wywolujac naj-
wyiej ,,grzeczng’’ zazdrodé.

Pamietam jednak, raz jeszcze sadzonem mi bylo zaznaé silniej-
szych emocji podcras laszowania jednego z naszych ,asé6w", choé
bylem é$wiadkiem nie tyle nawet samego lotu, ile jego oplakanych
skutk6w.

Owego pamigtnego dnia wrécilem po rannych lotach do hangaru
na éniadanie. Inne grupy szkolily jeszcze w dalszym ciggu, pogoda
bowiem wyjatkowo dopisywala.

Spoiywajac co Bozia przez kuchnle pulkowa przesleé raczyla,
poslyszalem negle na lotnisku rozmowe, ktéra od razu zwrécila mojay
uwage. Pogawedke prowadsili zolnierze, rozprawiajgc o jekieid ,.clei-
kiej kraksie”. Z bulkq w jednej, z ekwipunkiem lotniczym w drugiej
rece, wybieglem przed hangar. , Co sie stalo?* pytam. ,Jaki§ Hanriot”,
méwig, wpadl w ,korkeciag"”. Rozejrzalem sie dookola i zobaczylem
grupke uczni6w 1| zolnierzy, podgzajacych w kierunku zachodnim.
Postanowilem i§& za nimi.

Po drodze jui dowiedzielem sig o niefortunnym locie. Niewia-
domo, czy sie uczeh spieszyl, czy brofi BoZe zwarjowal, ewolucje
bowiem, ktére aparat, wykonywal, przechodsily pojecie normalnego
ucznia pilota. Zaczeliémy sie zblizaé do miejsca katastrofy, w drodze
dopedzili nes koledzy, ktérzy zobaczywszy ze startu co sle §wieci, po-
biegli natychmiast po sanitarjusza. Teraz wlednle nasz szef senitarny
podazal z noszami na pomoc. Jeden z bardziej niecierpliwych naglil
do pospiechu, otrzyme! jednak spokojng odpowlied%: ,Po co sie splesryé,
trupa zawsze zdazymy zabraé!" Podchodziliémy wleénie do miejsca
wypadku. Spojrzalem na ,.krakse'‘ i w duchu przyznalem szefowl racje,
bylem moralnie przekonany, 2e z pilota zostaly tylko szczatki.

W odleglodct 100 krokéw od ,mebli”, leial potrzaskany aparet;
oko nie moglo odnaledé linji platowca, nieksztaltna jaka§ masa two-
rzyla z ziemia wzniesienie.

Podeszliémy tymczasem blizej, przepychajac sie przez gromadke
uczni, skupionych przed autem dyrektora. A w aucie, w bohaterskiej
pozie sledzi , Arkasza", ten sam Arkasza, ktéregodémy zgodnie pogrze-
bali pod gruzami ,,Hanriota".
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Blady cokolwlek, ale z ming tryumfujacg wspenislomyslnie po-
zwala kolegom macaé swoje bohaterskie czlonki. Dyrektor stol naj-
blizej cudownie ocalonego i bada czy mu czasem co nie dolega.
Z ming niewinigtka, mruzac oczy, Arkasza pokazuje na bok i przy tej
czynnodci stara sie nadaé swemu obliczu wyraz cierpienia. Wychodzi
to nie zupelnie trafnie, troche glupio Ofiarowany mu kieliszek ,.aquae
vitae'*. wychyla prawdziwie po bohatersku, ogladajac sl¢, czy niema
gdzie wigcej tego drogocennego dla zdrowia nektaru.

Za chwile auto rusza i na starcie zostajg tylko grupy i uczniowle,
Jamigc rece nad maszyng. Bo tez jak to wszystko pozbieraé! Jak
sie dowledzialem wypadek ten owiany byl pewng tajemniczoéciy. Wia-
domem jest, iz kazdy uczern na lot samodzielny przywiazuje si¢ dokla-
dnie. Tak samo uczynil i w tym wypadku ,Arkasza*. Gdy jednak
po katastrofie wydobyto go zemdlonego z pod aparatu, ze zdumieniem
zauwaiono, iz pasy byly odpiete. Dlugoémy sie namyélali w jaki sposéb
moglo to nastgpié w czasie katastrofy.

"~ Doplero w dwa tygodnie po wypadku, gdy sie wszystko uspokoilo,
,,Arkasza® sam wytlumaczy! to nadprzyrodzone zjawisko: Kiedym sie
zwali] na ziemig, bylem zupelnie przytomny. Chcqc sie wydostaé z pod
maszyny, ooplglem pasy. Rzuciwszy jednak okiem na rozbity aparat.
odrazu zobaczylem przed oczyma zagniewang twarz dyrektora. Wéw-
czas to zdecydowalem, ze mimowoli trzeba stracié przytomnodé. Zam-
knalem oczy i zemdlatem. (D. c.n)

J. Filipowicz, uczef -pilot,

tKRONIKRA = |

* |

POLSKA.

Wielki rajd. W pierwszych dniach czerwca odbedzie sle wielki
raid miedzynarodowy, w ktérym udzial wezmgq: Polska, Czechpstowacja
i Rumunja. Linja rajdu prowadzi¢ ma z Pragi prrzez Bratislawa —
Uzhorod — Kluz — Bukareszt — Jassy — Lwéw do Warszawy i dalej
przez Puck — Poznaft — Warszawe do Pragl. Linja rajdu wynosi
4.250 klm. ;

Dnia 1. czerwca z trzech gléwnych miast (Warszawa, Prage,
Bukareszt) na godzing przed wschodem slofica wystartujy aperaty woj-
‘skowe w kierunku antycyklonu. Kaide z pafistw uprawnione jest do
wyslania 20 samolotéw réinych typéw. Obsluge samolotu stanowié
bedg pilot i mechanik. '

Termin przelotu oznaczono na ‘4 dni.

Odcinek Bukareszt — Jassy oznaczono jako linjg zawodéw
o szybko4é. ' ;

Wobec konkurencji Czechostowacijl, ktéra na terenie miglizyna-
rodowym o puhar Wloch ma za sobg ladne wyniki (na samolocie Avia),
rajd powyzezy przedstawiaé sie¢ bedzie nadzwyczaj interesujaco.

Projektowana iinja — Praga — Krakéw — Lwéw —
KiJ6w. Czesl projektuia uruchomienie nowej linji lotniczej Praga —
Kraké6w — Lwéw — Kijéw.
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Artur Ferrari w Warszawie. Znany lotnik wloski Artur
Ferrari przybyt przed dwoma .tygoaniami do Warszewy, celem - zade-
monstrowania nowych samolotéw wloskich fki Ansaldo. Podczas jed~
nego z lotéw na wysoko$é, z powodu przestaniajgcych widok ziemi
chmur, nie mégl odnelezé lotniska Mokotowskiego. Nie posiadaijac
busoli. zmuszony by! orjentowaé sie jedynie podlug terenu., Lecac w ten
spos6b wzdiluz Wisly, dotarl pod Tarnéw, gdzie wyladowal, wskutek
wyczerpania zapaséw benzyny.

Nazajutrz powré6cil do Warszawy na tymze aparacie, przywozac
ze soba obserwatora i 2-ch mechanikéw.

' Przestrzefi przelotu wyniosla przeszto 600 klm.

Katastrofa lotnicza. Dnia 28 stycznia o godz. 10-tej rano
samolot wo)skowy typu Morane, prowadzony przez pilota por. J6zefa
Kosinskiego z obs. por. Tadeuszem Kulbickim z 1 pl. podczas éwiczen
w akrobacji, nie wyszed! z korkociagu, ulegajac wypadkowi w okolicy
W;lanowa na polach Kostrzyna. Spadajac w korkociagu samolot za-
cz epil o drzewo i odrzucony, zlecial na chalupe, w chwili, gdy wycho-
"dzila z niej 74 letnia Merja Szymenska. Staruszka zostala zmiszdzona,
a por Kulbicki zebity Por. Kosifiski ulegl cigzkiemu poranieniu.

Pogrzeb”por. Kulbickiego odbyl sie¢ we czwartek dnia 4. lutego.
Na pogrzebie obecni byli przedstawiciele wladz wojskowych z gen.
Zagoérskim, gen. Suszyniskim i gen. Wréblewskim na czele.

Cze$é pamieci zmarlego !

Lot na Fridrichshafenie. Dnia 4 b m. o godz. 14-tej przy-
leciat do Lawicy pulk. Rayski na samolocie Breguet XIX celem wyko-
nania lotu or6bnego na aparacie Fridrichshafen, dwuplatowcu o 2-ch
silnikech, Mercedes 260 KM, zmontowanym w parku 3-go putku lot-
niczego. Lot wypadl pomyéinie. W locie tym towarzyszyl putkown.
Rayskiemu pilot Gorzke.

AMERYKA.

Spalenie sie prébnych zakladéw Forda. Z Detroit do-

noszy, z¢ zakledy Eksperymentelne Forda spalily sie. Szkody wynosza
300 000 dolaréw.

ANGLIJA.

Kluby platowcéw sportowych. W Anglji istnieje obecnie
5 klubéw platowcéw sportowych: Londynski, Lancashire, Yorkshire,
Midland i Newcastle. Kluby te otrzymuia od Ministerstwa Lotnictwa
jednorazowa subwencje w wysokosci 2000 ft. st. (71000 zi) na zakup
awjonetek oraz rocznag 1000 ft. st. (35500 zI) na pokrycie kosztéw
zwiazenych z utrzymaniem platowcéw. Précz tego za kazdego czlonka,
ktéry nauczy sie lataé i1 zlozy egzamin, otrzymuje klub zwrot czeécio-
wych _kosztéw od rzadu. Kluby sa zobowiazane staraé si¢ zdobyé
funddSze przynajmniej réwne rzadowej subwenciji i zabezpieczyé ma-
terjal lotniczy od wypadku.

Zasadniczo posiadaja kluby 2 platowce de Havilland 60 (Moth).
Fundusze klubéw powstaja ze znizonych skladek czlonkowskich, czton-
kéw nielatajacych i normalnych skladek cztonkéw pilotéw i pasazeréw,
oraz z oplat za wypozyczanie platowcéw, Czlonkowie z prawami
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pasazer6w mrga loty swe odbywaé jako szkolne, zdaé egzamin i otrzy-
maé dyplom pilota. Czlonkowie placa za uiywanie platowcéw ustalong
oplate za godzine, ktéra w klubie londyfiskim wynosi 1,10,0 ft. st.
(53,25 21) tj za 1 lot szkolny 2,60 2!. Dowodem powodzenia klubéw
jest fakt, ze cierpia one na brak platowcéw i czlonkowie muszg dlugo
wyczekiwaé w kolejce na prawo lotu platowcem. W ubieglym roku
dostarczyly kluby kilkudziesigciu dyplomowanych pilotéw.

BRAZYLJA.

Brazylja posiada wedlug ostatnich statystyk 3620 km linji
komunikacji powietrzne;j.

FRANCIA.

Platowiec sanitarny Latécoére. W zwigzku z dzialaniami
na froncie marokanskim zbudowaly zaklady Latécoére platowiec sani-
tarny LAT. 20. Platowiec ten jest kopja 8 osobowego komunikacyj-
nego. Zabiera on 8 rannych i pielegniarza w wygodnej kabinie. Cha-
rakterystyki sa nastepuiace: 2 silniki Lorraine - Dietrich 375 MK;
rozpietodé — 18 m; dlugos$é — 12 m; wysoko$é 3,8 m; powierzchnia
noéna — 54 m?; waga wlasna — 1,700 kg; ciezar uiyteczny —
1,200 kg; wega w locie — 2,900 kg; szybko&é przy ziemi — 175
km/godz.; pulap praktyczny — 4,800 m.

HISZPANJA.

Rekordowy lot. Eskadra hiszpafiska w iloscl 4 platowcéw
przeleciala odlegto§é 1330 kim z Palos do wysp kanaryjskich w czasie

8 godz. 15 min. Srednia szybko$é tego przelotu wynosila 156'/; kim
na godzine.

Wizyta hiszpafiska w Argentynie. Z Palos wystartowal
hydroplan z zalogg, ktéra odbywa przelot do Argentyny.

NIEMCY.

Sprawa wstapienia do Ligi Narodéw, a ograniczenia
w komunikacji lotniczej. Nacjonaliéci niemieccy wystapili z wnio-
skiem, by petycje o przyjecie do Ligi Narodéw uzaleznié od zalatwienia
zqdafi niemieckich. Jednem z tych zadan jest zniesienie ograniczeh
komunisacji lotniczej. e

Statysiyka Junkersa. W roku 1925 przewieziono okolo
80 000 pasazerow w 30 000 lotéw, précz tzgo 620 tonn towaru i poczty,
przeleciano 4'/, mljona km. Statystyka wypadkéw przedstawia sie
nastepujgco: 1 zabity, 1 cigzko i 5 lekko rannych pasazeréw.

ROSIJA.

Rajd sowiecki. Sowiety organizuja rajd po Eurooie. W naj-
blizszych dniach zamierzaja wystaé dwie eskadry, z ktérych jedna
skieruje si¢ przez Warszaweg do Paryza, Rzymu i Berlina, druga od-
wiedzi wspomniana miasta, wylaczajgc Paryz. ‘
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WLOCHY.

Lotnicy wloscy’ wizytuja Leningrad.” !Miraglia, attaché
marynarki wp poselstwie [wloskiem prowadzi z Sowletami rokowania,
dotyczace podréiy statku powietrznego Amundsena, do Leningradu.

Ze Zwiazku Lotnik6w Polskich.

Wszystkim czlonkom przypominamy, e po-
winni przekazywaé skladki czlonkowskie w su-
mie 6.— z! kwartalnie na konto Z. L. P.
w P. K. O. Nr. 205-183. Po oplaceniu
skladek, czlonkowie Z.L. P. otrzymujq ,.Lotnika*’
automatycznie. Za prenumerate ,,Lotnika‘ czlon-
kowie nie placa.

ZARZAD.

Roczne Walne Zebranie Sekcji Mecha-
nikéw Lotniczych przy Z. L. P. odbylo sig
dnia 23 [ 26 roku w lokalu p. Jarockiego przy
ulicy Masztalarskiej. Zebranie odbyio sie
przy licznym udziale cilonk6w. W sktad
nowego Zarzgdu weszli vp. Ciesielski Ma-
ksymiljan jako prezes, Effenberg J6:zef jako
wice prezes, sekretarz Waraczewski Jé6zef,
zastepca sekretarza Kijewski Stefan, skar-
'POZNAI‘J'? bnik Lehmann J6zef, bibliotekarz Jasiak

; . Edmund. Do Rady Nadzorczej weszli pp.
Dyrektor Wawrzyniak Czeslaw, Wlodarczak Stanistaw i Rychczynski
Stanislaw.

Podaje si¢ do ogdlnej wiadomos$ci iz od 1 lutego wszelkgq kores-~
pondencje nalezy kierowaé do sekretarjatu Sekcji Mechanikéw Z.L.P.
ul. Sieroca 2. Zarzad.

NOWE KSIAZKI

»Zolnierz Polski Nr. 1 zawiera: Artykul posla Cz. Raczyhskiego ,Nasza
sluzba® - wiersz A. Boguslawskiego ,Wartownik® - Rozkaz noworoczny Pana Mi-
nistra - Kpt. Kozalubskiego ,Zblizenie sie” - Pozar chinski. - R Kiplinga ,Straznica
w Howli” - Silacze w dawnej Poisce - PoZzegnanie pplk.Artura Oppmana. - Konczy
numer kronika i humor. Dopelnia i zdobi kilkanascie flustracji i rysunkéw
Okladka barwna K.Mackiewicza.

" Tadeusz Piskor gen. bryg. Dasiatanie dywizji kawale'rji no
Ukrainie od 20. do 20. VI. 71920 roku, Warszawa 1926. Wojskowy_ Instytut
Naukowo-Wydawniczy. Cena 8 zt.

Gen. Piskor byly szef sztabu 1. dywizji kawalerli opisuje walki tej dywizji
3 armja konng Budiennego, dajac w ten sposob cenny materjal tyczacy sie
roli i znaczenia kawalerji samodaielnej.

Ze wzgiedu na bogaty materjal oraz oryginalne a oparte na dofwiadczeniu,
wnioski ‘autora, praca ta jest niezwykle ciekawa dla wszystkich interesujacych
si¢ zagadnieniem walki kawalerji z kewalerjg oraz walki kawaler})i w ramach

wydszych jednostek,

’
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Ksigzka pisana jest nlezwykle #ywo i zajmujaco. Oplsy poszczegélnych
‘bitew poza samg strong taktvczng, sq czesto porywajace, tak, ze czyta siq jg
z nieslabngcem za]qciem zar6wno dla samego zagadnienia jak i dla sposobu
“w jaki je przedstawia autor.

Wydawca: Zwigrek Lotnikéw Polskich.
Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Wawrzyniak, inz. Wl. Zalewski.

Szef Administracit:
J6zef Filipowicz.

Adres Redakc]l | Administrac)i:
Telefony: 5316 i 38765.

pospolitej 9. parter.

Stanislaw Maslowski.

Komitet redakcyjny : Inz -pilot M Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalskl, red. Z. Marynowski, in.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L.P. dyr. Czeslaw

Redaktor odpowiledz.:

Poznaf, ul. Rzecay-

Adres telegraficzny: Lotnlk — Poznah.
Rachunex czekowy w P. K. O. nr. 206-896.
Za artykuly, przy ktérych wykokosé wynagrodzenia nie jest podana, placl

Redakcja podlug uznania.

Redakcja_rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.
Najtanisze ogloszenie 1,50 zI. Cennik ogloszerr wysylamy na

Zadanie.

Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.

Zobowiqzania abonentéw ustajg z chwilg odwohnia prenumeraty.

PRZEDSIEBIORSTWO

Robot Iniynieryjaych { Budowlanych
. JAN BRODA - w Toruniu

poleca sie¢ do budowy A 15

HANGAROW LOTNICZYCH

typu stalego 3 telazobetonu lub £ drze-
wa. jakote? tfyag r«enoénego z drzewa
i brezentu, a okué. tartak, sto-
larnia mechan,, szwnlnia bre:entdw.

silnik do awjonetki Ansani 25 Mk, W de-
brym stanie, bez magneto i dwiec. Zgloszenia
do Administracji pod A 110,

Kupie
suche belki jesionowe 4)<4)X280 cali. Oferty
do Administracji pod A 111.

Wigkszy
rnrﬂq dwiee do silntkéw spullnowych 1o
3.polowvch Boscha sprzedam. Oferty d
Mminhlnnli pod A 112

SOboblobobloboblobob

PILOCI!

| PILOCI
% Ladujcie %
% w restauracji %

2 i dancingu

% Carlton

Plac Wolnosc §
oD IPOPDiodod
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Tectmiczno- Handlowe

inz. Miecz. Ko$minski
Warszawa, Krak. PrzedmieStie 7.
Telef, 5470 - Adr, tel, ,,AVIA*
ODDZIALY
Paryz - Wieden
x

Jedyna w Polsce fa-
bryka cellonu, sprze-
daz wszelkieg. rodzaju
wyrobéw technicznych

. a zwlaszcza z zakresu

LOTNICTWA
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Ortowski i GeSlicki
5@ Sp.z ogr. por. A

HURTOWNIA
.. artykuléw opalowych

i sztucznych nawozé6w

§:§ A1ss

POZNAN

AL Marcinkowskiego 32il

Tel. 24-05 i 55-61
Detal. telef. 36-95

7

WIELKOPOLSKA

FABRYKA FARBTa.

<P 148 POZNAN -

.pl. Wolnosci17 .. Telefon 2806
Adr. telegr.: PQLFARB

POLECA

WSZELKIE FARBY
DLA HANDLU 1 PRZEMYSLU

ST. BARELKOWSKI
HURTOWNIA KOLONJALNA

TELEFON 3900. POZNAN UL. WOZNA 18,

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu
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Zaktady Przemysiowe
INZ. EWARYST NAMYSL

| Al. Marcinkowskiego 20. Ul. Wenecjaiska mr. 5,

Telefon nr. 50-05.

Wlasne warsztaty S$lusar-
skie i elektrotechniczne.

Elektrowni miejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla
silyi Swiatla, wciggéw (liftéw) elektrycz-
nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu ,Dr. Pollak®

wszelkiego 10dzaju dvnamo-maszvn
i motoréw elektrycznych, przyrzaddw
i aparatéw mierniczych, wszelkich ma-
terjaléw instalacyjnych, o$wietlenn ele-
ktrycznych stylowych i pojedynczych
SPECJALNQSC: "Szczotki weglowe.
Reprezentacja najpowazniejsz. firm
i fabryk krajowych i zagranicznych.

I

—— Znawcy, smakosze

kupuja cukry, czekoladki
w firmie A113

BRACIA MIETHE

WLASC : M. KACZMAREK
Poznan, ulica qurna nr. 8
Fabryka cukréw | ezekolady

| CODZIENNIE SWIEZY TOWAR!
Zalozona 1872 — Zalozona 1872

POZNAN

elefon nr. 25-24.

&

BUDOWA:

DOSTAWA: A, 122 ST. JAROSZ

Wielki wybdr gramofondw i plyf.
Wiasna fabrykacja przy uzyciu
najlepszych mechanizméw za-
granicznych. Wszelkie przybory.
-WARSZTATY REPERACYJNE -

AAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Poznaf, ul. 27 Grudnia 3

DLA CZLONKOW ZWIAZKU LOTN.
POLSKICH SPECJALNY RABAT !!
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Centrala Gramofondw
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G000 stiuk opon i 12000 szt Kiszek (detek) Samolotowyth

wyrabia rocznie

+wPNEUMATYK?”

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH_Tow. Ake.

POZNAN
ul. Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 2364

Towar Swiatowej slawy :-: Ceny
przystepne :-: Zloty medal na
wszechSwiat. wystawie w Rzymie

Opony samochodowe pelne, (mssywy) do samochodéw cieia-

rowych i inne artykuly gumowe dla przemyslu gérniczego,

hutniczego i cukrowniczego w najlepszem wykonaniu
A 133
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: IWIAZER UBEIPIECZENIOWY

PRIEMYSLOWCOW POLSKICH
ODDZIAL w POZNANIU

ul. Pocztowa 11
Telefon nr. 27-88

\A4
A4

Prowadzi Ubezpieczenia
.od ognia, kradziezy z wla-
maniem i transportéw.

\A4
v

Poszukujemy wszedzie
zdolnych ajentéw.
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Zagorski & Tatarski

Zastepstwo wyrobéw ,,FORD
Motor Co." na Rzeczpospolita Polskg

Samochody luksusowe LINKOLN

Osobowe i ciezarowe FORD : Trak-

tatory (ciggéwki i rolnicze) FORDSON
POZNAN

ul. Dabrowskiego Nr. 18 i 58
Telefon 64-58 i 63-87

i ul. Sw Marcin 38
Telefon 33-87

KONTO BANKOWE i
Bank Zwigzku Spélek Zarubkowych, Poznan

STOK PNEUMATYKOW
»MICHELIN®

WARSZTATY REPERACYJNE

WYPOZYCZALNIA SAMOCHODOW
CZYNNA — DZIEN i NOC

a6 WSZELKIE AKCESORJA

SIEREDIKI & SZULC T. z o. p.

‘Centrala ~ aszyn i narzedzi

Poznanf, §w. Marcin 43
Telefon nr. 3450 Skrzynka pocztowa 07

Polccajq do natychmiast. dostawy ze skladu:
Obrabinrki do drzewa i metali -- Wszelkie na-
rzgdz a — Pilniki krajowe angielskie i niemiechie
— Noivee i dziurkacze do blachy -— Tarcze i wy-
roby szmerglowe — Pasy lmv t ansmis jue i tar-
czo pasowe — Lozyska kulkswe samosmarujace
— Roézne artyknly techniczne — Surowiec zelara
nStapork6w" — Aparaty do spawa ia — Stal do
réZn: ch celow—Artykuiudo cent alnego ogrzewa-
nia i kanalizacjt ,,Staporkéw'—Oryginalne szwaj-
carskie lyczniki .GF* — Rury gazowe i kotlowe.

GORNA WILDA 134a.  TELEF. 35-07.

Przedsiebiorstwo robdét
naziemnych, podziemnych
— i zelazobetonowych. —
Materjaly budowlane.
Fabryka wyrobéw cement.

Zwirownie: w Debcu, Naramo-
wicach i Krzyzownikach.

Bocznica kolejowa: HOFFMANN,
NOWAKOWSKI i SYNOW.E.

| M. MRUGOWSKI - Poznan

Telef. 19-69

stacja benzynowa dzicf i noc otwarta.

SW. MARCIN nr. 62  Telef. 10-69
Do samochodu dostarczam naitaniej :
benzyne, benzcl gornoslaski, olej kra-
jowy i amerykanski, rycynus techn,
tluszcz staly, karbid, skérki jelonkowe,
gabki, szczotki, kwas do akumulator.,
wode do polerow. ,Polish®, - Stale 2
na skladzie wszelk. gatunki ,,Gargovle <
-Mobiloil* w bankach i b czkach.
Przy zakupie wiekszych iloéci sluie
na wszelkie towary specjalna oferts

Przv ul. §w. Marcina, naroznik Piekar
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznan Telef. 1674
POCZTY 4 ,, 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850

L6dz T

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem
niedziel i Swiat

Dowéz

do i z lotniska

uwzgl. w cenie
biletu lotu

KROMUNIKACIA POWVIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

Godzina | Kierunek | Godzina | Godzina | KierUARK | Godzina | Godzina | Kierumek | Godzina

00 || romai | 1500 1a,auT PnnaiT non| 500 | e f| o
10,30 |, Warszawa . 13,00 | 14,30 , L | 930 | 16,00  Warszawa | 6,00
Sprzedaz biletéw: Poczte lotnicza nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis‘“ Pl. Wolnosci 9 odfiawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,,Orbis“ ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie
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ZARZAD:
P. L. L. AEROLOT S. A :

S. A. Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazeréw, poczty i towar6w. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozkiad loté6w wazny od 1. I. 1926 r. az do odwolania

Samolot kur. - WARSZAWA — GDARSK o ) 00 Il. WARSZAWA — LWOW

suje tylko w: | Godz. | Kierunek | Godz. | suje tilko we: Godz. | Kierunek | Godz
,POH'CF’“?“‘H 10,00 EEWarszawaAI 13,00 wt_or!n,czwart- 9,00 |#EWarszawah| 12,0
Srody i piatki.] 13,01 ¥ Gdansk @ 1000 | ki i s boty. 12,00 Lwéw | 9.00

* IV. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN
4 5 IED UWAGL: K'oml'mikac.ja co-
Godz. | Kierunek | Godz. Cmdz._| Kierunek | Godz. dzienna z wyjatkiem niedziel.
bi - e Jowéz do i z lotniska z wy-
8,45 [¥Warszawah| 15,00 11,30 |¥ wrakéw Al 13,30 jatkiem w Warszawic i Gdansku
11,15 |Y Krakéw | 12,30 | 14,30 Wieden 10,30 uwzglgdniono w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Poczte lotnicza nadaje si¢ w Urzedach Pocztow. (istniejg specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikacja na przestrzeni L .6w — Kranéw wstrzymana jest az do odwolania|




POZNAN ~LAWICA
TEL.65-27.
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