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KATOWICE, DYREKCYJNA NR. 4.

Telefon 1290, Skrét telegr.: ,SAR”. P. K. O. Nr. 302.424.

Projektuje i przeprowadza wszelkiego rodz. kampanje reklamowe. Przedstawiciel-
stwo fachowych pism zagranicznych. Bezplatne udzielanie porad fachowych.

Przedstawicielstwo ,LOTNIKA” na Gé6rny Slask.

BANK CUKROWNICTWA 5P- Akc

w Poznaniu, ul. Sew. Mielzynskiego 2.
Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5450

Oddziat w Warszawie  Oddziat we Lwowie
Krak. Przedmiescie 5S5. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6887, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje sie komisowa sprzedaza cukru oraz ubocznych produktéw
w kraju i zagranica
dla cukrowni zlgczonych w Zwigzkach Przem. Cukrowniczego Rzplitej Polskiej
Zalatwia wszelkie w zakres bankiersiwa wehodzgce (ransakeje

SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA | SZTUCZN. NAWOZOw
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Wegierskie i deserowe
bordoskie i burgundzkie

Sherry - Portwein
Vermouth
Madeira - Malaga
poleca
ipolit Robinski
W POZNANIU
HURTOWNIA WIN

Zalozona w roku 1832
$§w. Marcin 23 - Tel. 17871 1987
A 134
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Wealel, koks gdrmoflahi 1 brykiety
MATERJALY BUDOWLANE
| 0K w1 1. Gt |
o| Poznan, ulica Gwarna 12 | ¢

Lagorski & Tatarski

Zastepstwo wvrobéw ,,FORD
Motor Co.” na Rzeczpospolita Polska

Samochody luksusowe LINKOLN
Osobowe i ciegzarowe FORD :: Trak-
tatory (ciggowki i rolnicze) FORDSON

POZNAN
ul. Dabrowskieso Nr. 18 { 58
Telefon 64-58 i 6_3-87
i ul. Sw. Marcin 38
Telefon 23-87

KONTO BANKOWE i
Bank Zwigzku Spélek Zarobk -wych., Poznan

STOK PNEUMATYKOW
»MICHELIN®

WARSZTATY REPERACVYJNE

WYPOZYCZALNIA SAMOCHODOW
CZYNNA — DZIEN i NOC

{r1s WSZELKIE AKCESORJA

W HOFEANN 40

POZNAN

GORNA WILDA 134a.  TELEF. 35-07.

Przedsiebiorstwo robét
naziemnych, podziemnych
— 1 zelazobetonowych. —
Materjaly budowlane.
Fabryka wyrobéw cement.

Zwirownie: w Debcu, Naramo-
wicach i Krzyzownikach.

Bocznica kolejowa: HOFFMANN,
NOWAKOWSKI i SYNOWIE.

N S

| M. MRUGOWSKI - Poznan

Telef, 19-69  SW. MARCIN nr. 62  Telef. 19-69
Do samochodu dostarczam naitaniej :
benzyne, benzol gérnoslaski, olej kra-
jowy i amerykanski, rycynus techn,
tluszc: staly, karbid, skorki jelonkowe,
gabki, szczotki, kwas do akumulator.,w
wode do polerow. ,Polish*. - Stale =
na skladzie wszelk. gatunki ,,Gargoyle <
-Mobiloil* w bankach i beczkach.
Przy zakunie wigkszych ilosci sluie
na wszelkie towary specjaing oferta.

Przv ul. §w. Marcina, naroznik Piekar

stacja benzynowa dzich i noc ctwarta.




ST. BARCIKOWSKI
HURTOWNIA KOLONJALNA

TELEFON 3800. POZNAN UL. WOZNR 18.
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UBECPIECZENIA WYPADKOWE

wszelkiego rodzaju

na hardzo korzystnych warnnkach
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Bank Wzajemn. Ubezpieczen
w Poznaniu

HURTOWNIA

jedna z najstarszych insty-

tucji ubezpiecz. w Polsce %:% A 155
Rok zalozenia 1873
Centrala: Poznan $w. Marcin 61 p O 7 N AN
n A 158

Al Marcinkowskiego 33i}

Tel. 24-95 i 55-61
Detal. telef. 36-95

Oddzialy i agentury we wszyst-
kich wigkszych miastach Polski
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W PIERWSZORZEDNYCH RESTAURACIACH

,,GASTRONOMJI*¢ TQW. AXC.

Zaklad 1. ul. Wroctawska 38. Zaklad Il. Pl. Wolno&ci 18,
Zaktad VY. ul. 27 {Grudnia 19.

Zaklad V. w u.oczem miejscu wycieczkowc_am ,,Szelqgu“,
w restauracji Bractwa Strzeleckiego.

A. 147
L O W, Y S, Y Y U S 1o CAO gl CAS T S,

Y. IE Y S0 Y G, 1 J) S ——

Y
R



ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKGW ¢ POLSKIC
Nr. 5 (44) Sobota, 30 stycznia 1926 " Rok Il

Prenumerata kwartalna z przesytka pocztowa zt 4.—, pétroczna zt 7.50,
roczna zl 14.50, zagranica kwartalnie z 6.—, rocznie zt 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomo$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.’
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Na dobie.

Brak panstwowej kontroti nad udzielanemi koncesjami towarzy-
stwom i osobom prawnym, daje si¢ coraz bardziej odczuwaé. Regu-
lowanie systemu udzielania w sposéb dorywczy i dyletancki,w pierwszej
linji tamuje rozwéj nowych linji komunikacyjnych.

Tak np. jeszcze w roku 1921 udzielono p. Lednickiemu koncesiji
na linje ‘Warszawa - Moskwa. — Tymczasem jak dotad nic sie nie
slyszy, by w tym kierunku poczyniono jakie kroki. O linje ta zabiegalo
swego czasu inne towarzystwo, lecz z powodu udzielenia koncesji
p. Lednickiemu, pozwolenia na eksploatacje nie otrzymalo.

Jak si¢ ta sprawa przedstawia dzisiaj, i czy Min. Kolei Zel. dtugo
jeszcze cierpliwie bedzie czekaé, az kt6érys z panéw referenté6w sobie
o tem przypomni ?

Niestety dzieje si¢ to u nas w chwili, gdy Cobham odbywa swéj
lot z Londynu do Capetown w celu zbadania warunkéw ewentualnego
regularnego polaczenia na tej linji, kiedy juz mnéstwo sieci komunikacji
powietrznej pokrywa Francje, Anglje, Wlochy i Niemcy, a nawet sasia-
dujace z nami Czechy.

Niedostateczne subwencje, nie zupelnie udatny sposé6b ich roz-
dzialu, jak réwniez niedogodne warunki, na jakich sa oparte, w duzym
stopniu utrudniajq egzystencje towarzystwom komunikacyjnym, ktére
wykazujg najlepsza wole w kierunku rozwoju wlasnego lotnictwa ko-
munikacyjnego.

Gdy takie towarzystwa, jak Aero i Aerolot, zatrudniajace personel
latajacy i mechanik6w Polakéw, ksztalcace rezerwe pilotéw i obsluge,
walczg z wielkiemi nieraz trudno$ciami natury finansowej, pienizdze
polskie przeplywaja do kieszeni cudzoziemcéw, eksploatujacych linje
polskie. '

Tow. komunikacji powietrznej Franco~ Roumaine, oparte na kapi-
talach francuskich i czeskich, z posré6d personelu latajgcego zatrudnia
1-go tylko pilota-Polaka, a kierownictwo i mechanicy, wszyscy sa
francuzami.
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Czy to jest pozadeny stan rzeczy, czy przeciwko takim ewen-
tualno$ciom nie nalezaloby sie zastrzedz w warunkach przy udzielaniu
koncesji ?

W kierunku polityki lotniczej daje sie odczué brak odpowiedniego
organu kontrolujgcego. Interpelacja posla Zatuski w sejmie, zanie-
pokojenie opinji spolecznej, a ostatnio krytyka na lamach pism nie-
fachowych i rozbiezno§é pojeé, sq najjaskrawszym tego dowodem.

1. F.
Zrozumie€ trzeba.

W sprawie polityki platowcowej, w polskiej komunikacji po-
wietrznej, w dziedzinie pogladéw prasy niefachowej panuje rzetelny
chaos, 7 jednej strony chodzi o utrzymanie za wszelka cene Jun-
kersa, jako ptatoweca komunikacyjnego, z drugiej wykazuje si¢ nie-
wlasciwo$é takiego postepowania, oddajacego polskie lotnictwo ko-
munikacyjne w szpony Junkers-Koncernu.

Dyskusja oparta na, wpojonem umiejetnie w szerokie masy, po-
jeciu doskonatosci platowea ,Junkers”, od roku zajmuje szpalty
dziennikéw i tygodnik6w. Jako najwazniejszy atut wysuwa si¢ war-
tosé wprowadzenia tego platowca, ktéra dla jego nadzwyczajnej
dobroci 1 sprezystoSci organizacji Junkersa, pozwala zapomnieé
o istotnych interesach polskiego lotnictwa komunikacyjnego — bo
wszak ,kupowaé nalezy tam, gdzie najtaniej i to co najlepsze‘.

Dhugg i trudng bylaby walka w tej dziedzinie, gdyby nie szczg-
$liwa dla nas wiadomo$§¢ o bankructwie koncernu. Dziwié sie nie
nalezy, Zze na wie§¢ o tem prasa francuska ponowila swe napady
na niemieckiego Junkersa, ale jak w poprzednim numerze ,Lotnika“
pisaliémy, duzo dajag do myélenia artykutly w prasie niemieckiej.

Na podstawie tych Zrédet, ktére przyjaé musimy jako objek-
tywne wypada stwierdzié, Ze: ,prowadzenie intereséw w koncernie
bylo niesolidne*, ,prasa domaga sie¢ rewizji calego prblemu koncernu*,
wJunkers rozrzucat miljony na reklame*, ,finansowano a+antur-
nicze przedsigbiorstwa®, . stworzono bezmyslne linje konkurencyjne,
»duzy Junkers jest bluffem bezwarto$ciowym®, , Junkers korzystal
z 509’ do 60°/, ogélnych subsydj6w rzadu wydanych na lotnictwo*.
Czyli 1mnemi stowy: Koncern Junkersa, finansowany olbrzymiemi
sumami przez rzad Rzeszy Niemieckiej, trwonigcy miljony na reklame,
za wsuelkg ceng weiskajgcy sie wszedzie, posiadal w fabryce oficeréw
marynark: nieznajacych sie na konstrukeji platoweca i budowat pla-
towce, ktére niemcy nazywaja .bluffem bezwarto$ciowym‘. Czy to
nie wystarczy? Czy patrjotyczny i do ostatnich granic wyrozumiaty,
dla wszystkiego co swoje — Niemiec — nie wystawia tem samem
najgorszego $wiadectwa Junkersowi? '

Cala polska fachowa prasa lotnicza na Zjezdzie wypowiedziata
si¢ jednogl $nie o rewizje dotychczasowej polityki ptatowcowej, po-
niewaz rozumiala juz dawno, ze Junkers za cene zaleZznosci nie daje
Zadnych odpowiednich wartoéci, ktéreby usprawiedliwiaty wigzanie
sip z tem zachtannem przedsigbiorstwem, dazgcem do upchniecia
swych platowcéw komunikacyjnych wszelkiemi sposobami w krajach
oSciennych, Prasa fachowa, w ktérej komitetach redakcyjnych za-
siadajg prawie wszyscy inZynierowie lotniczy-polscy, jest wyrazicielem
opinji két fachowych, a tej lekcewazyé nie wolno.
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Spoleczenstwo przepojone reklama, na ktérej cele Junkers wy-
dawal miljony, otrzasnaé sie musi, musi zrozumieé, ze Junkersowi
do boskoSci daleko, ze sami Niemcy przyznaja watpliwg wartosé tym
platowcom, Ze polityke naszg platowcowg zmieni¢ musimy i to po
linji tej. jakg nam wskazujg, za posrednictwem swej prasy fachowej,
polscy fachowey.

Lotnictwo komunikacyjne rozwija si¢ w Polsce nadzwyczajnie,
jezeli si¢ weZmie pod uwage, jak niesprawiedliwie okraja sie jego
subwencje, wynoszace i tak zaledwie 1/,—1/; tego, co pobierajg To-
warzystwa komunikacii w innych krajach. Baczmy przeto — by
nie dostalo sig w obcg zalezno$é.

6RGINAL':MHOd
& AMERIRA-LUFTS

L | BN TIPS
v RIUE LUTOMALLE = KAISTRDAMM
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Jak niemcy propaguja wyklad o lotnictwie.

Zrozumie¢ jednak trzeba, Ze w dzisiejszym stadjum rozwoju,
reformy polityki platowcowej muszg i6¢ droga ewolucji, a Polskie
Towarzystwa Komunikacji Powietrznej Aerolot i Aero musza byé
jaknajwydatniej popierane przez Rzad w postaci subsybjow takich,
jakie ~posiada zagranica, bo nawet dopuscié nie wolno do przejscia
towarzystw tych w stan wegetacji, Taka oszczedno$§é cofnie rozwdj
lotnictwa o wiele lat.

Ostatnie wiadomosci z Wiednia gtosza, iZ rzad austrjacki wydal
specjalne ulgi, celem poparcia lotnictwa cywilnego. Ulgi te wyraZaja
si¢ w zwolnieniu towarzystw od wszelkich optat panstwowych oraz
podwyzszeniu subwencji. '

Zrozumieé trzeba, ze panstewko, ktére nie moze byé uwazane
za kraj posiadajagcy nadmiar finans6w robi wszystko, by tylko po-~
przeé i utrzymaé swoje lotnictwo komunikacyjne.
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A w Polsce? W chwili gdy rzad wloski podwyzsza subwencje,
gdy Francja i Anglja podwyZsza budzet lotnictwa komunikacyjnego,
polskie towarzystwa komunikacji otrzymuja subwencje nietylko nie-
dostosowane do warunkéw normalnych, ale dostaja je w tej samej
wysokosei dzi$, jak dostawaly je latem, gdy tymczasem ceny naj-
wazniejszego produktu potrzebnego do uruchomienia komunikacii,
benzyny, Paistwowa Rafinerja podwyzszyla o prawie 100 °¢/,.
Od polskich towarzystw 2ada sie, by optacaly punktualnie podatki
stemplowe, przemyslowe i t. p., ktére wynosza tyle, co jeden nowy
samolot pasazerski. Najciekawszg rzeczy jest fakt, Ze samoloty
sprowadzane z zagranicy, ktére przeszty warunki wymagane dla sa-
molotéw wojennych, sg uwazane w Polsce jako luksus i ze zada sig
od towarzystw komunikacji powietrznej, by za te samoloty oplacaty
wysokie clo.

Wiadomem jest, Ze sfery lotnicze oczekujg tylko tego momentu,
by fabryki polskie mogly produkowaé wlasne samoloty pasazerskie.
Trzeba jednak zrozumieé, ze dopéki Polska tych samolotéw nie po-
siada, samolot komunikacyjny, zwlaszcza o ile juz w czasie poko-
jowem posiada swéj przydzial w razie mobilizacji, nie jest luksusem,
lecz raczej koniecznosciag panstwows.

Trzeba wreszcie zrozumieé, Ze juz czas najwyzszy zaprzestaé
z zwlekaniem stworzenia naczelnej wiadzy lotniczej i ze w sklad jej
wehodzi¢ muszg czynniki fachowe, ktére s3 jedynie powolane do za-
bierania glosu w decydujacych sprawach lotnictwa.

Lotnictwo nie jest juz zabawka, lecz konieczno$cig parist-
wowg — to trzeba zrozumieé.

LATAWCE. 1)

Od Redakcji. Poniewaz w czasach ostatnich zauwazyli§émy
ponowne zainteresowanie kwestja zastosowania latawcéw dla celéw
wojskowych i sportowych, uwazamy za obowigzek wprowadzi¢ w pismie
naszem specjalny dzial poswie~-
cony zagadnieniom powyzszym.
Mamy nadzieje, iz poruszone te~
maty zainteresuja wiekszo§é na-

: szych czytelnik6w i pobudza do

!

dalszych prac w kierunku udo-
skonalenia tych najprostszych apa-
rat6w latajacych.

s - | 1. Organizacja wojsko-
wego obserwacyjnego od-
N : dzialu latawcowego®).

4 Zeastosowanie latawcéw dla
TN celé6w wojskowych datuje si¢ od
PR - czaséw bardzo dewnych. Jednak-~
‘ ze, z przyczyn zupelnie niezrozu~
mialych, przyrzady te byly zupel-
nie zapomniane i dopiero po-
wracajg do zycia pod koniec
19-go stulecia.
: Rozwéj aeronautyki 1 daze-~
Wezr ' nie wszystkich badaczy na polu

lotnictwa do stworzenia maszyny
Grupa latawcéw z obserwatorem w powietrzu.
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z pewng wlasng szybkoScia, utworzyly warunki, przy ktérych nietylko
nie mozliwy byl rozw6j eparatu statycznego, jakim jest latawiec, ale
stopniowo zanikly piekne rozwiazania juz osiggniete.

Wojna Swistowa powolujgc do zycia wszystkie mozliwe $rodki
do walki, znowu wyciaggnela z archiwum stere do$wiadczenia z lataw~
cami i przyrzady te na tle wspéiczesnych zdobyczy aerodynamicznych
i aerologicznych nabraly innych cech i udoskonalen, i ku zdumieniu
ogélnemu okazaly nadzwyczajna pomoc w walce pozycyinej.

W dobie obecnej, w Niem-
czech, Rosji i innych krajach
(donioste pré6by niemieckiej ma-
rynarki z lodziami podwodnemi
zaopatrzonemi w latawce obser-
wacyjne) wznowiono prace nad
udoskonaleniem latawcéw.

Chcemy zwr6cié uwage
jeszcze na jeden fakt, a miano-~
wicie, wiemy wszyscy jaka do~
niosla role odegraly w czasie
wojny §wiatowej balony na uwiezi.
Obecny rozwéj lotnictwa mysliw-
skiego, zdaniem naszem, przynosi
absolutng zaglade tym idealnym

e punktom obserwacyjnym Bywajgq
"“ "U" e wszakze wypadki, kiedy obser-~
wacja stala, przylaczona do da-
nego punktu, jest konieczng. Ta
role z wielkiem powodzeniem
moze spelni¢ wlasnie oddzial

}

En o

////m/////‘(g. i /g/ i

-_‘_:iazs latawcéw. Z wlasnych doswiad-~
WL czefi przytaczamy nizej etat ta-
kiago oddzislu, organizacja kt6-
rego moze byé pzzeprowadzona
| n{’({u‘{m i {ll}l (i z malg stratq czasu i pieniedzy.
sl
? \ Etat oddzialu latawco-
Rys. 2. Kosz dla obserwatora, wego obserwacyjno~sy-
B—gléwny lacznik. C—amortyzatory, £Na lowego przy bryga-
D — drazek lacznikowy. T — tros dzie lub dywizji.
gléwny (6m/m).
Sktad osobisty. Oficerowie .. ... dowédca 1
mlodszy oficer 1
podoficerowie . . . sierzant 1
kaprali 2
szeregowcy . . . . . sterszych szer. 2

szeregowcéw 27
Razem: 2 oficer6w, 3 podoficeré6w i 29 szeregowcéw.
Cze$é materjalna. 1.Latawcéw sktadanych 26 (typu U. B.)
2. Samochéd gasienicowy
3 tonowy z winda 1
3. Linka stalowa 6 mm 1000 mtr
B e o 4 e 200,



Str. 70 LOTNIK Nr. §

5. Linka stalowa 3 mm. 200 ,

6. , konopna 4 50 ,

7. Koszyk trzcinowy 1 (rys. 2)
8 Dynemometr 1

9. Blok dla znizania latawca 1 (rys. 3)
10. Skrzynie z blokami dla

linek stabilizacyjnych 2 (rys. 3)
11. liny stabilizacyjne ko~
nopne 20 mm po 100 mtr. 2
12. Komplet instrumentéw
meteorol~gicznych sygn.
- i fotograficznych
13. rower6w 2
14. uzbrojenie: krétkie kara~
biny i 1 karabin maszy-
nowy reczny.

—_

00 /0 Lrrvesrc

Rys. 3. 1 i 2. Blok dla znizania latawcéw. 3._Skrzynia dla linek stabilizacyjnych.

(wszystkie linki zlaczone kouszami i nawijane na bgben windy précz
linki konopnej, ktérg ma przy sobie obstuga latawca pilotowego).

W sktadzie i komplecie wskazanym sformowany l?yl przez nas,
oddzial  obserwacyjny, przed sama wojng dla 16 dywizji armji rosyj-
skiej. Koszta calkowitego urzadzenia (bez $rodk6w transportowych)
wyniosly blisko 800 rubli.
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Oddzial powyzszy, pod dowédztwem oficera piechoty, przyjmowal
udzial we wszystsich manewrach swego korpusu, w okolicach Biale~
gostoku i Lomzy, tworzac wspanialy punkt obserwacyiny i sygnalowy
dla sztabu oddzial6w obserwacyinych. Zreorganizowany, przyjmowal
udzial w czasie wojny na froncie p6lnocnym oddajac nieocenione
ustugi przy fotografowaniu pozycji nieprzyjacielskiej (temat ten poru-
szymy w nastepnym artykule).

inz. M. Bohatyrew.
(Ciag dalszy nastapi)

*) Wszystkie dane, tak techniczne, jak i organizacyjne podane z wlasnego
do$windczenia w czasie dluzszej wspélpracy nad udoskonaleniem latawcéw z pro-
fes rem KuZniecowem (giéwne obserwatorjum fizyczne) i pulkownikiem Uljanirem,
ukazuja sie w druku po raz pierwszy.

Jak zbudowaé¢ szybowiec i samolot sportowy. 6)
(Ciag dalszy)

Na tem koficze ogélne uwagi o budowie skrzydel z punktu wi-
dzenia aerodynemiki i z kolei przechodze do przyblizonego okreslenia
wymiaréw skrzyde! naszej awjonetki.

Zwykle, czynnoéé ta. nawet w projekcie wstepnym, wymaga sporo
liczenia, przyczem o pomylki nie trudno — szczegélnle poczatkujagcym
niewyczuwajgcym dobrze rachunku.

Dla uproszczenia tych wyliczen wzglednie zredukowania ich do
mozliwego minimum podaje!) wykres z ktérego latwo odczytaé po-
trzebne nam cyfry. Sposéb poslugiwania sie nim natychmiast wyjasdnie.

Przypatrzmy sie rysunkowl — z lewej strony znajdujemy skale
wysokoéci pulap6w w metrach, od 0 do 7000 mtr. U dolu, poziomo
znajduje si¢ skela szybkoéci maksymalnych w kilom. na godzine.

Cala powierzchnia prostokgtna przylegla do tych dwu skal, po-
kryta jest siecia linji krzywych. Sieé ta sklada sie z dwu serji linji.
Jedna serja krzywych wykre§lona linjami kresko-kropkowaneml, druga
serja linjami pelnemi.

Serja kresko-kropkowana, przedstawia kolejne wartosci stosunku
ciezaru catkowitego Q platowca, do mocy P silnika. Stosunek ten

oznaczany -, wyrazamy go w kilogramach przypadajacych na konia

mocy silnika, a nazywamy : obciazeniem mecy.

Jezeli n. p. pewien platow1ec posiada warto$é tego stosunku,
ré6wna 8 kg /MK.,, to mamy, e kaidy kori mocy silnika unosi swaq
praca 8 kg. cigzaru samolotu.

Wartoéé tego stosunku waha sie w duzych granicach zaleznie do

typu platowca. Dla orjentacji podaje wartoéé—%.dla réznych typ6w:

Platowiec po$cigowy . . . . 3— 4 kg./MK.
¥ wywiadowczy . . . 4— 6 »»
o niszczycielski . . . 6— 8 i
vi komunikacyiny . . 8—10 )

v sportowy (awjonetka) 10—15

1) Ze wzgledéw techmicznych wykres dodajemy na koficu numeru, jako
tablice 2. Red.
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Druga serja linji krzywych (linje pelne) przedstawia kolejne war-
tosci stosunku ciezeru calkowitego Q awjonetki, do powierzchni skrzy-
det S.

Oznaczamy ten stosunek %, wyrazamy w kilogr. przypadajacych
na metr kwadr. skrzydla, a nazywamy: obcigzeniem metra kwadr
skrzydla.

Warto§¢ tego stosunku jest réwniez r6zng u réznych typéw.

Wartoéci stosunku ——:

S :
Platowiec poscigowy . . . . 40—50 kg/m®
i wywiadowczy . . . 35—45
b niszczycielski . . . 30—40 ,,

Hy komunikacyjny . . 30 40

sportowy (awlonetka) 20—-35 ,,

Widzimy wu:c, ze na naszym wykresie mamy ujeta wzajemna
zalezno$¢ czterech waznych wielko§ci: pulapu, szybkosci maks. w locie
poziomym przy ziemi i stosunkéw? i 5

Soosobu uzycia wykresu nauczymy sie na przykladach.

Mamy np. platowiec o danych nasteoujgcych: ciezar Q—800 kg,
moc P—100 MK, powierzchnia skrzydel S—20 m?. Chcemy wied:iec
jakie beda jego wlasnosci lotne, a mianowicie pulap i szybko§é maks.

tym celu obliczamy obciazenie mocy silnika, i obciazenie
metra kwadr skrzydel.

Otrzymamy:
(B . B0 5
B e A00 A
Q 600 f
Sy o S

Na wykresie wyszukujemy krzywe odpowiadejgce tym warto§ciom.
Mianowicie linje kresko-kropkowanq oznaczong cyfra 8 kg/MK i linje
pelng oznaczong cyfrg 30 kg/m?®

Nastepnie odnajdujemy punkt przeciecia tych dwu krzywych i wy-
kreSlamy z niego duze linje prostopadle do skal szybkoéci i pulapéw.
Jedna z wykreslonych linji, pozioma, przecina skale pulap6w w punkcie
odpow. wysokosci okolo 4000 mtr, druga za$§, pionowa, wskazuje na
skali szybkosci warto§¢ 155 km/godz.

Mozemy teraz postapié odwrotnie, mianowicie majagc dane war-
tosci-pulapu i szybkoSci maks. oznaczyé obciazenie mocy i metra kwadr.
Nia wymaga to blizszych obiasnien.

Gl6wng jednakze zaleta tego wykresu jest latwo$é oznaczenia
powierzchni skrzydel samolotu kt6ry projektujemy. Przerobimy to
na przyktadzie, a nastepnie obliczymy powierzchnie neszej awionetki.

Przypusémy ze projektujemy platowiec o cigzarze Q = 500 kg,
silnik 0 mocy P = 50 MK stad:

—g—= 10 kg’MK.

Musimy teraz oznaczyc przyblizong wielko§¢ powierzchni,
w zaleznosci od pulapu i szybko$ci, jakich wymagamy od danego
samolotu.
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Chcieliby§my mianowicie osiggnaé szybko§é maks. 140 km/godz.
i pulap miedzy 3000 i 4000 mtr.

Przy stawianiu tych warunkéw tak na oko, nie mozna byé pew-
nym, czy nie sa one zbyt wygérowane. Wiemy bowiem, ze dwa te
wymagania s3 od siebie w stosunku odwrotnym; mianowicie nie osie-
goja dla danych mocy P i ciezaru Q, r6wnoczesnie swoich
skrajnych wartos$ci. Musimy wigc zadowolié si¢ albo wysokim
pulapem przy matej szybko$ci maksym., albo niskim pulapem przy
szybkosci duzej — albo tez §rednig wysoko$cia pulapu przy $redniej
. szybko§ci maksymalne;j.

Aby oceni¢ czy warunki: szybko§é meks. 140 km/godz. i pulap
3000—4000 mtr, nie sa skrajne, zestawiamy sobie przy pomocy wykresu
malg tabelke.

Odszukujemy na wykresie krzywa odpowiadajaca % = 10kg/MK

(kreska — kropka). Krzywa ta przecina krzywe stosunkéw % (linje
pelne) w punktach, ktérych wspéirzedne odczytujemy na skalach-pu-
lap6w i szybkoSci maks. Odczyty notujemy jak" ponizej:

Krzywe % przecigte | Wspdirzedne punktéw przeciecia
krzywg % = 10 kg/MK Pulap Szybkosé maks.
6 kg/m® 7000 mtr 89 km/godz.

10 - 5700 ,, 103 s

if) 4700 ,, 116 o

20 5 3900 ,, 126 3

25 g 3300 ,, 134 s

B0HF 2800 ,, 141 o

35 . 2400 ,, 147 A

40 2100 ,, 152 0

45 1700 ,, 157 X

0 s 1400 ,, 161 A

0 s 1100 ,. 165 s

i 800 ,, 168 W

it od

Przegladajac tabelke, odrazu widzimy ze dla pulapéw w sgsiedztwie
3000 do 4000 mtr mozemy osiegnaé cyfry:

2800 mtr—141 km/godz., 3300 mtr—134 km/godz.,
3900 mtr —126 km/godz.

Z tych cyfr wybieramy najbaerdziej przyblizone do naszych wy-
magan, a mianowie: 3300 mtr i 134 km/godz.. Odpowiadejgca im

z tabelki cyfra —CS)— wynosi 25 kg/m% Majac ustalona te cyfre odrazu

oznaczymy wielko§é skrzydla.

Poniewaz :
Q
e 25
stad
Sa= i = o — 20 metré6w kwadr.
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Jak wiec z powyiszego widzimy, problem oznaczenia wielko$ci
skrzydla, rozwigzuje sie w ten sposéb bardzo prosto i bez obliczen.

Na ostatek pare sl6w o samym wykresie. Za podstawe do obli~
czenia krzywych wykresu, przyjeto semolot dwuplat o wlasnoéciach
aerodynamicznych, wile$ciwych plstowcom z roku 1918 — o profilu
skrzydla $redniej jakoéci, o konstrukcijl posiadajacei spory opér czolowy.
Jezeli wiec budowaé awjonetke o profilach skrzydel bardziej ,,modern*,
précz tego stosownie do modnego obecnie kierunku jednoplat (daiacy
o 10% lepsza noéno§é) o malym oporze czotlowym wskutek braku
stupkéw i linek, wtedy wykres ten jakkolwiek moze malo dokladny da
pewno$é, ze awjonetka bedzie nieZle lateé.

Ostatecznie nie chodzi o te, by awjonetka osiggnela pulap z do-
kladnoscia do 10 mtr, lecz o to, by wykres dawal dostateczny zapas
w gére na ewentualne niedcisloéci.

Dane lsboratoryjne ktére posluzyly do zestawienia wykresu
wzieto w/g Eiffel'a.

Obecnie przechodzimy do wyznaczenia skrzydel naszej awjo-
netki.

(c. d. n.)
W. Korbel.

Aero

Towarzystwo Komunikacji Powietrznej.

Po zbadaniu wszystkich fabryk na miejscu zadecydowal Dyr. Wro~
niecki zakupié 5 samolotéw typu Farman F. 70, ktére od dluiszego

REGULARNOSC LOTOW (w %2%).

czasu i z duzem powodzeniem, kursujg na linji Paryz—London i Peryz
— Amsterdam. Dwa samoloty (wszystkie zaopatrzone w 300 MK.
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Renault) z nich byly natychmiast gotowe. Dnia 3. maja wyruszyly
z Le Bourget w droge powietrzng kierujac si¢ w strone Szwajcarji.
Po 2!, godzinach samoloty wyladowaly w miejscowoéci Luxeuil
w blizkosci fortecy Belfort. Nastepnego dnia wyruszono w dalsza
droge i po 2!, godzinnem locie na wysokosci ponad 3000 m, dwa
samoloty gladko wyladowaly na lotnisku Duebendorf pod Zurychem.
Z powodu $niezycy musialy samoloty pozostaé przez kilka dni w Zu~
rychu. Najtrudniejszy etep mieli piloci Landry i Salmon, przelatujac
Alpy od Zurychu do Insbrucku. Ponad Alpami, w wysoko$ci 4000 m,
gdzie przymusowe ladowanie grozi $miercia, przylecieli piloci do Ins-

7
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brucka. Dalszym etapem byl Wieder i wreszcie Krakéw, gdzie ocze-
kiwali dzielnych pilotéw dyrektorowie Wroniecki i Wasilewski. Dnia
21. maja samoloty przybyly do Poznania wsréd radosnych okrzykéw
licznie zebranej publiczno$ci.

Nastepnego dnia odbyly sie na lotnisku loty pasazerskie. Dnia
23. meja nastgoilo otwarcie nowej linji. Na otwarcie przylecial z War-~
szawy p. gen. Zagérski Szef Dep.lV. Wczeénie rano przybyli goscie
i sympatycy ,Aero”. W imieniu Rzadu przeméwil min. spr. wewn.
Ratajski, dalej zabierali glos gen. broni Raszewski, kpt Wroniecki dyr.
Dero i przedstawiciel firmy Farman p. Treillard. Punktualnie o godz.
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11 samolot wyladowal na lotnisku mokotowskiem w Warszawie. Na
przywitanie przybyli wice minister kolei Eberhardt, dyr. dep. eksploata~
cyjnego Czapski, ambasador francuski Panafieu, gen. Majewski z min.
spr. wojsk. pulkownik Borejsza w imieniu szefa departamentu V.,
putk. Grzedzifiski, w imieniu Ligi Obrony Pow. Pafistwa i liczne rze-
sze oublicznosci. Z nastepnym dniem linja zostala uruchomiona dla
publicznoséci.

Po przybyciu trzech dalszych samolotéw, zostala uruchomiona
dnia 2. listopada druga linja z Poznania do Lodzi i 3. linja z kodzi
do Warszawy.

W proiekcie na rok 1926 przewiduje S. A. Aero précz wyzej
wymienionych linji uruchomienie linji na Gdansk i po zawarciu trak-
tatu handlowego z Niemcami na Berlin.

TL0SG  PRZEWIEZIONYGH | PASAZARDLW.

43. 400,

MO, CZERWIRG.
92. 129,

Y -
SIERPIAN | WRZESIAN. | PAZDZILRNIK.

Statystyka Sp. RAkec. ,,Aero‘“ od 23 maja
do 31 grudnia 1925.

llo§é przewiezionych pasazeréw . : ! : 764
»  Pprzewiezionego bagazu i : : ; 13 769,750 kg
,» przewiezionej poczty X . 284812 ,,
Liczac pasazera wraz 15 kg bagazu 100 kg . = 76.400,— ,,

Lotéw z Poznania do Warszawy,

przez L6dZz do Warszawy
wzglednie z powrotem 278 ; =  84.350 klm
Wszystkle loty zostaly wykonane przez pilot6w Spélki Akcyjnej
»,Bero” p. J. Jakubowskiego, p. Mleczys.awa Witkowskiego, p. Ludwika
Strzelczyka i p. J6zefa WozZniaka nieraz w bardzo niekorzystnych wa-
runkach atmosferycznych bez najmniejszego uszkodzenia samolotéw,
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s KRONIKAS:

POLSKA.

Skarga inzyniera Sosenki przeciw polskiej linji lot-
niczej. W dniu 4-go b. m. przed Sadem Okregowym w Warszawie
rozpatrywana byla sprawa, wytoczona przez inzyniera Sosenke przeciw
Polskiej Linji Lotniczej o odszkodowanie. ;

Przyczyng sprawy byla okoliczno$é, ze pozew w dniu 23-go lu-
tego ubieglego roku ulegl wypadkowi samolotowemu, przyczem odni6ét
obrazenia cielesne.

Poniewaz inzynier Sosenko jest pierwszym i jedynym pasazerem
polskich linji lotniczych, ktéry w czasie podrézy odni6sl obrazenia
cielesne, a rozprawa sadowa nad wypadkiem niewatpliwie nasuwaé
moze rézne refleksje, ktére moga mieé doniosly wplyw na ksztaltowanie
sie i rozwéj lotnictwa handlowego u nas, ciekawem bedzie zastanowic
sie nad przyczyng wypadku.

W Polsce jak wiadomo istniejy dwa Towarzystwa komunikacj
powietrznej : :

1. Od roku 1922 Polska Linja Lotnicza, ktéra obsluguje linje

Warszewa ~ Krakéw, Warszawa - Lwéw, Warszawa - Gdarisk, Kra-~
kéw-Lwéw i Krakéw - Wieden.
Samoloty tego Towarzystwa przebyly dotychczas w po- -
wietrzu okolo 1!/, miljona kilometré6w, odbywajac przeszlo
5.150 podr6zy i przewozgc przeszlo 10.000 pasazeréw.
2. Od roku 1925 Towarzystwo ,,Aero”, ktére obsluguje linje War-
szawa ~ Poznan, Warszawa ~X6dZ i L6dZ - Poznan.

Samoloty tego Towarzystwa przebyly dotychczas w po-
wietrzu okolo 80 000 kilometréw, odbywajac okolo 300 podrézy
i przewozac przeszio 700 pasazeréw. :

Oba nasze Towarzystwa nie mialy przez caly czas swej
dzialalno$ci ani jednego nieszczeSliwego wypadku, ktéryby
w nastepstwie narazil na jakikolwiek szwank swych pa-
sazeré6w, i uszkodzeniom cielesnym w czasie podrézy po-
wietrznej uleg! jedynie inz. Sosenko.

Co bylo powodem wypadku?

W my$l przepis6w wszystkich linji lotniczych na calym $wiecie
kaidy z pasazer6w winien przypasaé si¢ przy starcie i ladowaniu.
Tek gloszg przepisy Polskiej Linji Lotniczej, ostrzegaja napisy umiesz-
czone w kazdym samolocie, na potrzebe przypasania si¢ wreszcie
zwracajg uwage wszystkim pasazerom bezpoSrednio przed podréig
funkcjonarjusze Polskiej Linji Lotniczej.

Po wypadku z inz. Sosenko okazalo sig, iz nie byl on przypa-
sany i to bylo jedynie przyczyng, Ze przy raptownem zetknigciu sig
samolotu z ziemia, uderzy! glowg w lezacy obok twardy przedmiot.
Gdyby bowiem byl przypasany. podobnie jak inni wspéltowarzysze po-
dr6zy, wyszediby z wypadku zupelnie calo, gdyz pas przy gwaltownem
zatrzymaniu si¢ samolotu nie pozwolilby na bezwladny wybleg ciala
ku przodowi, wzglednie w bok.
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Bezposrednio po wypadku ogladali uszkodzony samolot przed-
stawiciele wladz i presy, przyczem stwierdzono rzecz niezmiernie
charakterystyczna, ze nietylko miejsce («abina) przeznaczona dla pasa-
zeréw, ale nawet zadna z szyb nie ulegla najmniejszemu uszkodzeniu.

Wypadek zatem inz. Sosenki byl spowodowany jedynie nieostroz-
noécia samego pasazera i bezwarunkowo nie moze byé precedensem
dla wysnuwania niekorzystnych wniosk6w o bezpieczenstwie komuni-
kacji powietrznej.

Por6wnaé go bowiem moina do wypadkéw zdarzajacych sie na
kolejach, gdy pasazerowie mimo zakazéw i ostrzegawczych tablic, wy~
chylajac sie rozbijaja glowe o przydroine semefory, albo wskakujac
w biegu na ‘stopnie wagonéw, dostajg sle¢ pod kota pociagéw.

Bilans lotnictwa handlowego na rok 1925. Swiatowa
sieé komunikacji rowietrzne) w roku 1925 wynosila og6lem na wszystkich
linjach 57 500 kilometréw (w roku 1924 — 29 607 kim). Z liczby tej
przypada 30.255 klm na Europe, — 8 506 na Ameryke, — 7.230 klm
na Afryke, — 5.882 klm na Azje i 5.668 klm. na Australje.

Najdluzszemi linjami komunikaciji powietrznej w r. 1925 byly
linje: New Vork-S. Franci:co (4.340 klm), Casablanca-Décar (2.850),
oraz Londyn - Moskwa (2.780).

W Polsce sieé komunikaciji powietrznej w r. 1925 wynosila 2 676
klm, z czego na Polskq Linje Lotnicza (linje Warszawa - Gdanisk, War-
szawa - Lwéw, Warszawa - Krakéw, Lwéw - Krak6éw i Krakéw - Wieden)
przypada 1.706 klm, Sp. Akc. AERO — 640 klm (linje Warszawa ~
Poznan. Poznan-YXédz i L6dZ - Warszawa) i Compagnie Internationale
de Navigation Aérienne — 330 klm (linja Warszawa - Praga).

ANGLIJA.

Londyn - Capetown (Lot Cobhama). Jak poprzednio pisa-
liSmy, w polowie grudnia wylecial pilot firmy de Havilland Alen B. Cob-
hem z Londynu na lot do Potudniowej Afryki. Obecnie Cobham,
przebywszy przestrzefi 345 mil ang. w ciggu 4 godzin, dolecial do
péinocnej Rodezji, skad sygnalizowal o swym przylocie.

AMERYKA.

2.500.000 dolaré6w na lotnictwo ofiarowal niejaki Daniel
Guggenheim z Waszyngtonu.

DANJA.

Lot Kopenhaga-Tokio. Wojskowi lotnicy duriscy, ukosi-
czywszy przygotowania do wielkiego rajdu Kopenhaga-Tokio, wyrusza
niebawem z poriu. Przelot odbywaé sie bedzie ponad Europg do Azji.
W Bankoku, gdzie lotnicy zemierzaia ladowaé i zatrzymeaja sie na
czas dluzszy, utworzono baze prowiantowa.

FRANCIA.

Zerwanie francusko-niemieckich rokowan lotniczych.
Z Paryza dochodza pogloski, jakoby rokowania lotnicze z Niemcami
zostaly zerwane. 20-go stycznia wieczorem delegacja niemiecka opu-
4cila Paryz.

Jak juz pisaliémy w 4-tym numerze , Lotnika” przyczyng zerwania
byly uparte zadania delegacji niemieckiej w sprawie szkolenia pilotéw
cywilnych oraz produkcji metalowych aparatéw bojowych.
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Erata: w artykule ,Jak zbudowaé szybowiec i samolot sportowy*,

Na str. 34 wiersz 16 od gory jest ,zalezno$é w* — ma byé ,zaleznosé od“.
tH 9 36 i1 11 ” ”n ”
” " 36 »n

23 od dolu ,,

pnastepny wynik* ,,
ona duze te 5

» pnastepnie wynik®.
,» na dwie te“.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Wszystkim cztonkom przypominamy, ze po-

Po oplaceniu

skladek, czlonkowie Z.L. P. otrzymuja ,.Lotnika**

automnatycznie. Za prenumerate ,,Lotnika‘‘ czton~
kowie nie placa.

ZARZAD.

Wawrzyniak, inz. W!. Zalewski.

Szef Administracji: Stanistaw Maslowski.

Jézef Filipowicz.

Adres Redakcji i Administracji:
Telefony: 5316 i 3675.

pospolitej 9. parter.

Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich.
Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny : inz ~-pilot M Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z. L. P. dyr. Czestaw

Redaktor odpowiedz.:

Poznanfn, ul. Rzeczy-

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznah.

Rachunex czekowy w P. K. O. nr. 206-896.
Za artykuly, przy ktérych wykoko$é wynagrodzenia nie jest podana, placi

Redakcja podiug urnania.

Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszen: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.

Najtanisze ogloszenie 1,50 zl.

Zgdanie.

Cennik ogloszeri wysylamy na

Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.

Zobowiazania abonentéw ustajg z chwila odwolania prenumeraty.

PRZEDSIEBIORSTWO

Rob6t Iniynieryjnych i Budowlanych

JAN BRODA -~ w Toruniu
poleca si¢ do budowy A 151
HANGAROW LOTNICZYCH

typu stalego z zelazobetonu lub z drze-
wa. jakotez typu pr-eno$nego z drzewa
i brezentu, fabryka okué. tartak, sto-
larnia mechan., szwalnia brezentéw.

Do sprzedania

silnik do awjonetki Anzani 25 Mk. W do-
brym stanie, bez magneto i §wiec. Zgloszenia
do Administracji pod A 110,

Kupie ;
suche belki jesionowe 4<4<280 cali. Oferty
do Administracji pod A 111

Wieksza
partje $wiec do silnikéw spalinowych 1-o0

i 3-polowvch Boscha sprzedam. Oferty do
Administracji pod A 112.
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BACZNOS( !

powolujcie sie
na ogloszenia

w ,LOTNIKU“

WIELKOPOLSKA

FABRYKA FARBTa.

A 148 POZNAN

pl. Wolnosci 17 Telefon 2806
Adr. telegr.: POLFARB

POLECA

WSZELKIE FARBY
DLA HANDLU I PRZEMYSELU
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BIURO

Tectmiczno- Handlowe

inZz. Miecz. Ko$§minski

Warszawa, Hrak. Przedmiescie 7.
Telef, 5470 - Adr, tel, ,,AVIA**

ODDZIALY
Paryz - Wieden

Jedyna w Polsce fa-
bryka cellonu, sprze-
daz wszelkieg. rodzaju
wyrobéw technicznych
a zwlaszcza z zakresu
- ~-lotnictwa - -
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BUDOWA

Elektrowni cieplnych, wodnych i wietrz-
nych. Instalacje elektryczne na sile,
i §wiatlo oraz naprawy urzadzen elek-
trycznych, tanio, przepisowo i fachowo.

DOSTAWA

Turbin wietrznych, dZwigéw, liftéw,
akumulatoréw, maszyn elektrycznych,
materjaléw elektro-instalac., zaréwek.
— Wiasne nowocz. warsztaty naprawy
aparstéw i maszyn elektr. Fabrykacja
aparatéw tablicowych-rozrusznikéw

Tiednoczone Przedsieblorsiwa Elektryczne - iniyn.

K. GAERTIG i Ska

Tow. z ogr. por.

POZNAN, ul. Pocztowa 26 Telef. 35-84
Telegr.: Energja Poznan - Rok zal. 1903

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu




{ TOWARZYSTWO Z

ED. LITWINSKI 62rAvicz porexa
PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER-
KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH | MARMELAD

POZNAN @ ULICA WARSZAWSKA 910
TELEFON 20-43 :: ADRES TELEGRAFICZNY: ,,TWO LITWINSKI*

DPDODODODOODODIDOD D OO o&o:)obobobobob'[;

BAZAR POZNANSKI

TOWARZYSTWO AKCYJNE
zalozony wroku 1838

HURTOWY HANDEL WIN

PIERWSZORZEDNA RESTAURACJA

HOTEL © WINIARNIA

nr. telef. 5130, 5131, 1962, 3129, 1037, 3446.

A, 152
et i e el it e ot S i

Dr. ROMAN MAY

TOWARZYSTWO AKCYJNE

CHEMICZNA FABRYKA

TELEFONY: 1948 i 3036. POZNAN PLAC NOWOMIEJSKI 4.
Fabryki w Luboniu i Starolece pod Poznaniem oraz w Wioctawku

N

1D >D D 0O OO DD ODNL

P ASCTCTC T TCTCG-GC

Superfosfat — Kwas siarkowy
Kwas azotowy — Krzemio-
fluorek sodu — Maczka kostna
Klej kostny — Tiuszcz kostny.

A. 154,

|
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WINA 1 SPIRVTUALJE
KAROL RIBBECK

wlasc.: ALEKSY LISSOWSKI

Telef. 3278. POZNA ﬂ Pocztowa 23
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Hermannmiihlen
Tow. Akc.

MLYNY PAROWE

I I POZNANR
I I Plac Wolnosci nr. 17

A 150
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WYBOROWE PIECLYWI

KAZIMIERZ KNAST
ul. 3Maja6 ... Telefon 1986
FILJA L
ULICA DABROWSKIEGO nr. 38

A159 FILJA I,
ULICA SW. MARCIN nr. 72
" FILJA III |
PLAC SAPIEZYNSKI nr. 1

: :
g Cukiernia 9
¢ P
g A
g 2
g1 . Pl
g A X
g POZNAN Q
g S
o oog 3
5 S
5 O
i ;
5 ulica Fredry 12 )
5| Sew.Mielzynskiego21 | ¥
g Telefony nr.: 5430 i 5455 g
§QIQIQIQIQI&AQ;ED!9EKQKQK‘3§
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KTO CHCE WIEDZIEC

CO SIE W SWIECIE DZIEJE,

ten czyta najtari<ze ilustrow. czasopismo w Polsce
»wPRZEGLAD SWIATOWY”
Prenumerata kwartalna 6 zi, 25 gr. Wszysthie ko-

respondencje I pr-numeraty przesylaé pod adresem
S=rzvnka pocztowa 135 Warszawa.

OXULARY LOTNICZE

W ogromnym wyhorze

KAZIMIERZ GREGER
Poznan, 27. Grudnia 20

Jedyny
i tani dziennik francuski
w Polsce

NESAGE POLONA

Adres Redakcji
i Administracji:

Warszawa, ul. Szpitalna 1

Cena 15 gr

Zadajcie wszedzie !

CZESLAW HALKE

Rzeznictwo pierwszorzedne
Fabryka wyrobow migsnych

Poznan, ulica Pocztowa 26f
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Lotnik Nr. 5. — Rok lil. — Tablica 2.
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PRZEWOZ: INFORMACIJE:
PASAZEROW Poznan Telef. 1674
POCZTY % o 2083
TOWAROW Warszawa ,, 850
ook & L6dz i
S lot kursuj
amo o- urzu;e SRR
codziennie
do i z lotniska

za wyjatkiem

TP ' | uwzgl. w cenie
HIEleel ) éWth A I—I; i biletu lotu
KOMUNIKACJIA POWIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

Godzina | Rerun®k | Godzina | Godzina | Hieramek | Godzina | Godzina | Hierumek | Godzina

630 |[ vt 1500|1001 10 15,|mT m “* 410
13, W | 500 ] 030, v | 80| 1600 ) W | B0
Sprzedaz biletéw: Poczte. lotnicza nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnoéci 9 odflawaé w glown. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W Lodzi, w biurze ,,Orbis ul. Andrzeja 5 | znaniu i {w Warszawie

MMAMAAAAAAAmAAMAAAAMAAAAAAAMAAAAAMMAAAAAAA-

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAAA A ARALARAZ S A2

.V' \ALAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAAAAAA

ZARZAD:
P. L. L. AEROLOT S. A - :
S. A. Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazerow, poczty i towaréw. INFORMACJE : Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275. Krakéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31.° Wieden 78 395 i 78-495.

Rozklad lotéw wazny od 1. 1. 1926 r. az do odwolania

Samolot kur- 1 WARSZAWA — GDAKSK I. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur-

suje tylko w: | Godz. | Kierunek | Godz. | suje tvlko we: _Godz. | Kierunek | Godz
pon-edzialki, | 7, o9 ]QWarszawa 13,00 | wtorki, czwart- 9,00 [FWarszawad| 120

$rody i piatki. | 13,00 |V Gdansk @ 10,00 | ki i soboty. 12,00 Lwéw gl 9,00
V. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN

L o UWAGI: Komunikacja co-
Godz. | Kierunek | Godz. t_'._iodzJ_ Kierunek | Godz. dzienna z wyjatkiem niedziel.

——————————a . e e tJowéz do i z lotniska z wy-
8,45 I?Warsznwa 15,00 11,30 |$ Krakdw 13,30 jatkiem w Warszawie | Gdarisku
11,15 Krakdw gl 12,30 14,30 Wieden 10,30 uwzgledniono w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!
Pocztg lotnicza nadaje sig w Urzedach Pocztow. (istnieja 'specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikacia na przestréeni L véw — Kraxéw wstreymana jest az do odwolania!




DPOZNAN-~LAWICA
TEL.65-27 | ‘
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