ROK WybawiA LY

N2,

~Aores Repakevt i-ApminisTracwt vl Rzeczeoseouty 9




AAAAAAAAAAMAALMAMAMMMALAAMMAALMAAAAMLALMAAALMARAMALALMAMALMLLAA

BV Y YYYVYTYYYYYVYYYYYYY VYV Y YV YV Y Y YV Y YO VY VYT VY Y YV YV YV O VYO Y

PRZEWO Z :
PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem
niedziel i Swiat

INFORMARCIJE: E

Poznan Telef. 1674

) , 2083
Warszawa ,, 850
Lé6dz Y

Dowdz

do i z lotniska

uwzgi. w cenie
biletu lotu

MOMUNIKACIA POVIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:
Godzina | Rierunek | Godzina | Godzina | Rierunek |Godzina | Godzina | HieruneX fnudzina
030 (1 poi ) 100 800 |1 o ) 1100} 500 e ]
1030 i,l'larszawa i 13,00 14,3|]i Lidz L 030§ 16,00 | Warszawa | 8,00

Sprzedaz biletéw:

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnosci 9
W Warszawie, w biurze ,,Orbis“ ulica Widok
W Eodzi, w biurze ,,Orbis* ul. Andrzeja 5

Poczte lotniczg nalezy
oddawa¢ w gléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-
znaniu i w Warszawie.
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P. L. L. AEROLOT S. A,

ZARZAD:
Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjy Staszyca) PRZEWOZ .

PasaZeréw, poczty i towardw.
Krakdw 3222 i 3538. Gdansk 415-31.

Rozkiad lotéw wazny od 1. 10. 1925 r. a2z do odwolania

Lwéw: 610 i 2275.

I. WARSZAWA — GDANSK

INFORMACJE :

1. WARSZAWA — LWOW

Telefony : Warszawa, 900 i 850.

Wieden 78 395 i 78-495.

II. KRAKOW — LWOW

Godz. I Kierunek I__qug.u : _G_od;. I__l_(iqxﬁunck | _G_O(!E- Godz.[ Kierunck | Godz.
8,30 |#FWarszawa 15,30 8,30 |FWarszawa ] 15,30 12,30 % Krakéw I 11,15
| 11,30 |Y Gdaiisk 12,30 11,30 Lwdéw § 12,30 15,15 Lwéw gl 8,30

IV. WARSZAWA — KRAKOW

V. KRAKOW — WIEDEN

Godz. 1 Kierunek ltqu?f
15,00

8,45
11,15 12,30

'-Wil; s xl] wa-
Krakéw ;

Godz. | Kierunek | Godz.

11,30 [t A 10,30
14,30 Al 1330

;Krakéw
Wieden

UWAGI: Komunikacja co-
dzienna z wyjgtkiem niedziel.
YJowdz do | z lotniska z wy-
jatkiem w Warszawie | Gdaiisku
uwzgledniono w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym samym dniu!

Poczte lotnicza nadsje sie w Urzedach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)
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Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zl 4.—, péiroczna zI 7.50,
roczna zt 14.50, zagranica kwartalnie zf 6.—, rocznie zl 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomogci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla. ;
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

B. O.

Kierunkiem polityki lotniczej zaczynaja sie juZz coraz bardziej
interesowaé czasopisma niefachowe. Dowodzi to niewatpliwie, Ze
jest to zagadnienie powazne i Ze zainteresowanie sprawami lotnict-
Wwa ogarnia coraz szerszy ogol. :

W numerach 787, 788, 792 porusza ,Mysl Niepodlegia“ dwa
niestycharie wazpe zagadnienia. Jedno to nasza polityka platowco-
wa, drugie to zagadnienie zesrodkowania agend lotnictwa w jednej
instancji o kompetencjach podsekretarjatu stanu.

Niewgtpliwie kazdy z nas zrozumie, Ze polityka lotnicza po-
winna juz w czasie najblizszym zej$¢ na ustalone i wlasciwe tory.
Panstwo nasze polozone w srodku cigzkosci linji komunikacji po-
wietrznych Wschodu z Zachodem, musi i powinno w jak najinten-
zywniejszy spos6b rozwijaé swe lotnictwo komunikacyjne, by nie
zostad, w tej dziedzinie, pochloniete przez obcych. Wielksg wobec
tego i niezaprzeczong zidsluga bylo uruchomienie tej komunikacji
i postawienie pierwszych krokéw w tej dziedzinie.

Ale - czem jest komunjkacja lotnicza w znaczeniu rozwoju
gospodarczego- — a rozwoju przemyslu lotniczego w szczegdlnosSci.
Przemyst lotniczy, oparty na rentujacych sie i licznych linjach ko-
munikacyjnych, staje sip — niezawislym od zaméwied rzadowych
i rozwija swa wytworczo$¢ za pieniagdze przyptywajgce do polskich
kieszeni z ragk obcych pasazeréw, Takie postawienie sprawy jest
bardzo pozadane i jedynie zdrowe. -

Czyli, ze innemi stowy — lotnictwo komunikacyjne powinno
1 musi z czasem uzywaé typow platowc6w zbudowanych i skonstruo-
wanych w kraju. Tak to rozumiem.

W dzisiejszym stanie rzeczy musimy bezwzglednie dazy¢ do
zdobycia sig przynajmniej na ograniczenie w dowozie samolotéw
pochodzacych z wrogich pafistwowosci polskiej zakladéw lotniczych
1 konieczne nam zapotrzebowania pokrywaé tam, gdzie Zadnych
wrogich, lub nawet nieprzyjaznych zamiaréw, oczekiwaé nie mozemy.

Tu przypomne, ze twierdzenie o doskonatoSci jakiegokolwiek .
typu, jest w lotnictwie bardzo problematyczne. Typy platowcéw
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ulegaja zmianom co miesiac i ostatecznie dobra forma jest jeszcze
bardzo daleka. Najcenniejszym wskaZnikiem wartoSci typu s3 dane
statystyczne. Te za$, tak s3 podobne w ruchu linji komunikacji na
typach wyprodukowanych w znanych fabrykach, ze dzi$ mozemy
jedynie ustali¢ jako pewnik, iz ptatowce przerobione z wojskowych
na komunikacyjne si¢ nie nadajg. Oto przyklad: Przed kilkoma
tygodniamj wypuscily zaklady Wrighta platowiec komunikacyjny
o silniku 200 MK, konstrukeji drewnianej i rur stalowych, unoszacy
6 ladzi i 820 kg. bagazu, Co na to Junkers? .

Wszystkie te czynniki wigza sie bezposrednio z zagadnieniem
drugiem. Przypominam sobie, Zze byl swego czasu ogloszony kon-
kurs na projekt polskiego platowca komunikacyjnego, termin wy-
konania byl niemozliwie krotki. ZnaleZli si¢ jednak polscy konstruk-

Nowy wywiadowczy wodnoplatowiec angielski E. E. C. Konstrukcja platowca me-
talowa (Opis jego podany byt w Nr. 1 ,Lotnika” str. 12).

torzy, ktérzy zdazyli przesta¢ kilka projektéw. Rozstrzygnieto kon-
kurs, rozdano nagrody, ale czy kto o tem wie? Cazy ktokolwiek
czytal o wyniku tego konkursu? Konkurs zagingt w przepasciach
teki referenta, bo ministerstwo kolei nie posiada wéréd swego per-
sonelu dostatecznej ilosci fachowc6éw, a i w nawale pracy kolejowej,
kto ma czas mysle¢ o lotnictwie?

W najblizszym czasie powstana kola miodziezy uprawiajgcej
sport lotniczy, czy to szybowy, czy tez latania na awjonetkach.
A gdzie ustawa?

Od b. stycznia na mocy ukladu w Locarno i konferencji lot-
niczej w Paryzu uzyskaja ptatowce niemieckie prawo przelotu ponad
panstwami koalicji i... Polska. W zwigzku z uprzedniem wypada
zastanowié si¢ — kto bedzie kontrolowal te platowce i czy brak
ustawy lotniczej i organu administracji pafistwowej zajmujacego sie
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§cisle sprawami lotnictwa, juz od wtorku nie jest conajmniej nie-
bezpieczny, a napewno — niswlasciwy.

Slusznie zaznaczyl senator inZz. Januszewski w liscie otwartym
do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej: ,Jako czynnik cywilizacyjny
i pierwszorzedny Srodek obrony polityeznej niepodleglosei, lotnictwo
wymaga szczegdlnie baezne] uwagi najwyzszych wiadz i nie moze
nadal byé wynikiem przypadkowosci, zwlaszcza e jego technika
i sila rozwija si¢ poza granicami kraju w sposéb niezwykle szybki
a dla suwerennosci naszej niebezpieczny. Lotnictwo powinno staé sie
waznym punktem programu rzgdowego, jednolitego we wszystkich
licznych dziedzinach tej pracy, bowiem we wszystkich dzialach nie
tylko wewnetrznej ale i zagranicznej naszej polityki lotniczej panuje
brak twoérczego planu i zamieszanie pojeé grozgee coraz wiekszemi
szkodami Panstwa,

Transportowy platowiec Farman-Jabiru, 4 motorowy z silnikami Hispano-Suiza
180 MK. Samolot ten zabiera ze soba 16 pasazeréw wraz z pilotem.

Interpelacie sejmowe, rezolucje senatu i ostatnio catkowite od-
rzucenie rzagdowego projektu lotniczej ustawy w Komisji Sejmu od-
staniajg zaledwie drobny fragment tego coraz bardziej groZnego stanu*.
| Lotnicy polscy sa JWPanu senatorowi niestychanie wdzieczni
i ufajg, Ze przy pomoey Jego i poteznej organizacyi L. O. P. P. do-
czekajg sig nareszcie zalatwienia tej, tak waznej sprawy, ktérej nie-
zalatwienie pocigga za soba juz dzi$ tarcia i nieporozumienia, a jutro
moze przyniesé . . . ,nieobliczalne skutki“.

Czy juz jestes$ cztonkiem L.O.P.P.?
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Lotnictwo francuskie i jego linje zagraniczne.

Z posér6d pieciu Towarzystw francuskich utrzymujgcych komu~
nikacje lotnicza najpowazniejszemi sa: , Compagnie d’ Entreprises
»QGénérale Aéronautiges znane pod nazwa , Compagnie Latécoére",
Compagnie Internationale de Navigation Aérienne” — w skréceniu
,,CIDNA* a wreszcie ,,L’ Air Union‘. —

Compagnie Latécoére laczy Francie z kolonjami pélnocno-
afrykariskimi, utrzymujac komunikacje z Tuluzy do Barcelony, z Ali-
cante do Oranu, a wreszcie wzdluz wybrzeza do Casablanca i az do
D akaru. Obecnie po licznych przygotowaniach dokonanych w bieza-~
cym roku, organizuje przedtuzenie tej linji przez Ocean Atlantycki do
Pernambuco, Rio de Janeiro i Buenos-Aires. Przedewszystkiem ma
byé uruchomiona linja ladowa poludniowo-amerykanska, potem za$
linja morska. Przez utworzenie tej linji czas podr6zy w poréwnaniu
z- dzisiejszg komunikaciag najszybszemi parowcami zmniejszy sie o
osiem dni (przestrzefi Paryz—Buenos-Aires).

W innym kierunku zmierza dzialalno§é CIDNA dawniejszej
Compagnie Franco—Roumaine.. W pierwszych latach samoloty tego
Towarzystwa odbywaly podréze z Paryza do Pragi przez terytorja
niemieckie via Strasburg; w roku biezagcym droga skierowana zostala
na Bazylee Innsbruck i Wieden, skad linje si¢ rozchodza i jedna bie-~
gnie na pélnoc do Pragi i Warszawy, druga za$§ na poludnie przez
Budapeszt, Belgrad, Bukareszt do Konstantynopola i Angory.

Trasy obu Towarzystw przechodza przez obszary na ktérych
koncentruje si¢ dzialalno$¢ Francji, a mianowicie z jednej strony
Panstwa malej Ententy, z drugiej za§ péinocno-zachodnia Afryke. —
Bukareszt, Belgrad i Warszawa sa gt6wnymi portami lotniczymi CIDNA,
Algier, Oran Tangier, Casablanca, Dakar za$§ ,,Compagnie Latécoére ;
jedna linja okraza z p6lnocy morze Srédziemne, druga za$ biegnie
od poludnia i zacholu.

W szemacie powyzszym brakuje jeszcze trasy Srodkowej, kt6-
raby, wychodzac z Paryza, tworzyla polaczenie z parstwami $ré6d-
ziemnomorskiemi. Ale i o tej linji centralnej nie zapomniano i reali-
zuje ja trzecie wielkie towarzystwo ,L’Air Union“. W sprawie tej
linji przed kilkoma miesigcami zostala zawarta miedzy ,,L’Air Union‘
a CIDNA umowa, moca ktérej. ustalono jako pole dzialania pierwszego
Towarzystwa oprécz juz oddawna eksploatowanej linji Londyn—Paryz

przedluzenie jej do Marsyiji i stamtad przez Wlochy i Grecje do
Levante.

Wzigwszy pod uwage caloksztalt tych linji, zauwazyé sie musi,
iz celem ich jest zlaczyé wlasng siecia komunikacji powietrznej, a
przez to i utrwali¢ wplywy Francji na calej olbrzymiej przestrzeni,
zgrupowanej kolo morza Sr6dziemnego oraz od Dunaju az do Sene-
galu, od Cherbourga do Damaszku i Bagdadu.

Wydatek 4.— 2t kwartalnie zapewni Ci state otrzymywan.ie »Lotnika",
kupujgc go co numer, nie jeste$ pewny, czy go dostaniesz.
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Wielkie rajdy lotnicze zagranica.

Im wiekszy jest rozwéj lotnictwa komunikacyjnego, tem silniej
wystepuja dazenia peoszczegélnych pafstw do przezwyciezenia kon-
kurencji innych przez brawurowe loty, w ktérrch wykazaé by bylo
mozna sprawnos$¢ swoich samolotéw i motoréw. Niedawno lotnik
wloski Pinedo, dokonat! godnego uwagi lotu Rzym-Tokio-Rzym;
przed kilkoma zaledwie dniami wykonano §wietny lot japonski z Tokio
do Paryza, a juz znowu w sferach lotniczych méwi sip o nowych
wielkich lotach transkontynentalnych,

Zdjecie propagandowe. Wiec Ligi Obrony Pow. Pafistwa w ruszwic.y. U géry
Mysia Wieza i Goplo. (Do artykulu w poprzednin®numerze).

W dniu 16 listopada wystartowal z Anglji znany angielski
lotnik COBHAM, ktérego nazwisko jeszcze wszystkim tkwi &wiezo
w pamieci z okazji lotu do Indji wraz z szefem angielskiego lot-
nictwa cywilnego, Sir Seften Brancker’em. Droga raidu obecnego
wiedzie poprzez Afryke do Kapsztatu, Wedle informacji z angielskich
pism fachowych, lot ten ma donioste cele. Primo — i to zapewne
jest najwazniejsze — wykonanie tego lotu bedzie duza reklamg pro-
pagandows dla angielskiego przemystu lotniczego. (Cobham uzywa
zreszta zawsze w swoich lotach samolotu Havilland z motorem
Amstrong-Siddeley, typu ,Jaguar“). Po drugie, p. Cobbam leci
w towarzystwie reprezentanta przedsiebiorstwa filmowego Gaumont,
ktéry zamierza robi¢ zdjecia z calej podrézy. Poniewaz trasa lotu
prowadzi przewaznie przez malo znane terytorja, przeto spodziewane
sg wielkie rezultaty tych zdjeé. Po trzecie wreszcie — T-wo Imperial
Airways jest bardzo zainteresowane w tym locie, -Ze wzgledu, iz
w Afryce prawie zupelnie brak jakichkolwiek polgczen, Towarzystwo
to komunikacji powietrznej polecilo p. Cobhamowi dokladne prze-
studjowanie mozliwosci stworzenia linji komunikacyjnych. Studja
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te bedg podstaws dla stworzenia komunikacji powietrznej w Afryce.

Lot ten zaréwno pilotowi, jak i maszynie stawia duZe wyma-
gania, trasa jego bowiem prowadzi przez okolice tropikalne oraz
przez terytorja, ktére leza 4000 do 6000 m nad poziomem morza,
gdzie wskutek rozrzedzenia powietrza, start jest bardzo! trudny.

Réwnoczesnie Wiochy oglaszajy rozpoczecie trans-atlantyckiego
lotu. W dniu 8. b. m. mianowicie wystartowal wkoski pilot Casagrande
z Lago Maggiore samolotem Savoia, udajac sie¢ na lot Wiochy-
Buenos-Aires. Lot ten prowadzi przez: Genug-Gibraltar-Las Palmas-
Cap-Verte-Pernambuco-Rio de Janeiro-Buenos-Aires. Przestrzen
przelotu wynosi 11700 klm. Casagrande, ktéry skutkiem ztej pogody
byl zmuszony zatrzymac sie na Gibraltarze, przybyt w dniu 19 listopada
do Casablanca.

Komunikacja lotnicza w zimie 1925-1926.

Tegoroczny sezon zimowy zmusit szereg Europejskich Towarzystw
Komunikacji Powietrznej do wstrzymania ruchu na poszczegélnych
linjach, przewaznie na linjach péinocno-wschodnich, oraz na tych,
ktéryeh trasy biegng nad goérzystemi terenami.

W porownaniu z zimg ubiegla, kiedy utrzymano jedynie jednsa
linje w Polsce (Warszawa-Gdansk) a w calej Europie zaledwie kilka,
i to zupelnie nieregularnie, komunikacja powietrzna w roku biezgcym
przedstawia si¢ zupelnie powaznie.

U nas w Polsce tge‘l zimy kursujg codziennie samoloty Polskiej
Linji Lotniczej migdzy Warszawa a Krakowem, Warszawa a Lwowem,
Warszawg a Gdaiiskiem, Krakowem a Wiedniem. Towarzystwo ,,Aero*
za§ utrzymuje komunikacje miedzy Warszawa a Poznaniem.’ " Samo-
loty sg ogrzewane. Ruch na linjach Warszawa-L6dZ, oraz L6dz-
Poznan (Towarzystwo ,,Aero*, oraz na linji Warszawa-Praga (Com-
pagnie Internationale de Navigation Aérienne) na okres zimowy
zostal wstrzymany.

Zagranics ujrzymang zostala regularna codzienna komunikacj-
na linjach Londyn-Paryz, Londyn-A msterdam-Bruksela-Paryz, Antibes-
Ajaccio, Tuluza-Marokko, Alicante-Algier, Malmo-Kopenhaga, Amster-
dam-Hamburg, Londyn-Kolonja.

Sniegi nie stanowig przeszkody dla komunikacji powietrznej,
gdyz kola w podwoziach samolotéw zamienia sie z latwoscia na ptozy,
ktére odgrywajac role. sanek, doskonale umozliwiajg rozbieg samo-
lot6w przy starcie i ladowaniu. Przeszkods jednak dla osiggniecia
peinej 100°/,-owej regularno$ci w zimie stanowig nier6wnomierne
opady s$niezne w danych portach lotniezych. Z koncem listopada
i z poczatkiem grudnia b. r. np. przez szereg dni lezal we Lwowie
wysoki §nieg, podczas gdy w Warszawie i Krakowie prawie zupeinie
nie bylo opadéw $nieznych. Skutkiem tego samoloty nie mogly na
linjach tych kursowaé, gdyz w Warszawie wzgl. Krakowie potrze-
bowatly do startu dla rozbiegu kél, we Lwowie za$ przy ladowaniu piéz.

Drugs przeszkods sa silne opady $niezne, ktlre zaciemniaja
widnokrag, a wreszcie stary wrég lotnictwa, mgly, przeciwko ktérym
dotychczas ciaggle jeszcze nie znaleziono Srodkéw zaradezych.

Komunikacja powietrzna w porze zimowej, dzieki spokojnemu,
bezwietrznemu powietrzu, nawet w bardzo mroZne dnie przedstawia
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prawdziwg przyjemnodé. Mylne jest zakorzenione u wielu zdanie,
1z w gorze nad oblokami gdzie samoloty latajg jest zimniej. niz
na ziemi. Normalna wysokoéé, na jakiej samoloty pasazerskie kur-
sujg, wynosi okolo 500 m i panujaca tam temperatura bynajmniej
nie jest nizsza niz na ziemi. Kabina przeznaczona dla pasazeréw, jest
stale ogrzewana a szczelnie zamykane drzwi, podobnie jak wagonéw
kolejowych, zupeinie chronig pasazeréw przed zimnem. Dlatego tez
podréz powietrzna w porze zimowej nie wymaga Zadnych cieptych

Zdjecie z wysokoSci 2000 metré6w. Chmury Alto-Cumulus.

ubran, wystarczy zwykly codzienny stréj, uzywany przy podrézach
koleja. Tem cieplej i wygodniej jest w samolocie, iz niema przy-
stankéw w drodze, na ktérych towarzysze podrézy, otwierajae drzwi
napuszczajg zimne powietrze, naraZajac siedzacych w rozgrzanym
wagonie na przezigbienia. Pilot sterujgcy samolotami, ktéry co-
dziennie odbywa swojg droge, a ktérego siedzenie jest umieszczone przed
kabing pasazersks, 1 otwarte, poza swoim zwyklym futrzanym kom-
binezonem réwniez nie posiada zadnych cieplych futer, ktére nie-
jednokrotnie przy szybkiej jezdzie otwartym samochodem nieodzownie
potrzebne s3 podr6znym.

Podr6ze powietrzne, a bezpieczenstwo.

Od uruchomienia pierwszych linji komunikacji powietrznej
w Polsce t.j. od wrzesnia 1922 roku, az do dnia dzisiejszego nie
zdarzyl si¢ na naszych linjach ani jeden nieszczesliwy wypadek,
ktéryby spowodowal &mieré, czy nawet kalectwo pasazeréw. Pray
codziennym przelatywaniu wielkich przestrzeni istotnie fakt to nie-
zmiernie wazny, godny zastanowienia i wyciagniecia odpowiednich
konsekwencji.
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Cztery lata bez nieszczesliwych wypadkdéw, czyz moze taks
statystyka poszezycié sie kolejnictwo lub automobilizm, a nawet
wszystkie inne Srodki lokomocji ?

A jednak chociaz z kazdym dniem wazrasta liczba oséb podré-
zujacych drogami powietrznemi, wielu — a nawet wigkszosé jest
tych, — ktérzy drza na samg my$l zagladniecia do samolotu. Za-
pewne ludzie urodzeni ,,w zlotych czasach dylizansu pocztowego
z réwng nieufnoécia odnosili sie¢ do ,,piekielnego wynalazku: —
kolei zelaznej, ktéra jak méwia 6wczesne kroniki nie wiadomo dla
kogo zostala wprowadzona, gdyz przeciez dylizanse pocztowe, wy-
godne i bezpieczne, nie codziennie mialy wszystkie miejsca zajete.

Przyzwyczajenie — ta druga natura, a tem samem w pierwszym
czasie wrég, ale po kilku latach najlepszy juz popularyzator nowosci,
niewatpliwie w przeciggu kilku najblizszych lat zmieni spos6b my-
§lenia spoleczenistwa i innemi oczami kaze nam patrzeé na goscince
powietrzne i mechaniczne ptaki. Niedalekim jest dziefi, kiedy kolej
stuzyé bedzie wylgcznie do przewozu na krétkich przestrzeniach,
gdyz nikomu nie bedzie sig¢ chciato cale dnie lub noce po§wiecaé
na nuzace podréZze w dusznych wagonach skoro beda mogli odbyé
te samg droge pigciokrotnie predzej i wygodniej.

Statystyki Towarzystw utrzymujacych komunikacje powietrzng
wykazujgce staly wzrost frekwencji stwierdzajg, iz przyrost nowych
pasazer6w jet znacznie nizszy, aniZeli powtarzanie podrézy przez tych,
ktérzy juz raz spr6bowali ,powierzyé swe zycie® ptakom mecha-
nicznym. Potwierdza to, iz przyzwyczaié sie trzeba, iz tylko przy-
zwyczajenie da poznaé i ocenié korzySci wynikajace z komunikacji
powietrznej.

Cztery lata, ktére mamy poza soba, a w ktérych odwazniejsi
wyprébowali kursujace u nas samoloty pasazerskie niech beds do-
statecznym dowodem dla pozostalej — tej, mniej odwaznej czesci
spoleczeristwa, ze komunikacja powietrzna jest zupelnie bezpieczna,
Ze nareszcie nalezy wyzby¢ sie niczem nieusprawiedliwionej nieufnosci,
a oceniajagc korzySci tego nowoczesnego S$rodka lokomocji nalezy
z niego korzystac,

Czytelnik tego artykulu zapytac sie moze, wszystko to pieknie,
ale wobec tego dlaczego niemal co tydzien czytam w dziennikach
o nowych katastrofach lotniczych ? co kilka dni przeciez sg §wieZe ofiary.

Zdanie powyzsze niewatpliwie wyglaszaé mogs ludzie o wysokiej
inteligencji i absolutnie nielekliwi. Pochodzi to tylko stad, ze spo-
feczenstwo wogole zanadto pobieznie traktuje zagadnienia lotnictwa
i nie rozréznia dwéch zasadniczych grup samolotéw: komunikacyjnych
i wojskowych, wzglednie sportowych. Umyst nasz lepiej przyswaja
sobie sensacyjne szczegOty katastrof niz suche cyfry statystyk.
A tymczasem wystarczy tylko sprawdzi6, ze katastrofy, gdzie ludzie
si¢ rozbijaja, mialy miejsca wylgcznie z samolotami wojskowemi
wzglednie sportowemi, podczas, gdy lotnictwo komunikacyjne polskie
przez caly czas swej dziatalnoci nie mialo ani jednego nieszczesli-
wego wypadku, ktéryby spowodowal $mieré lub kalectwo pasazeréw.
Skad ta zasadnicza réZnica bezpieczeristwa ? I znéw odpowiedZ prosta:

Aparat wojskowy, przystosowany dzieki swemu przeznaczeniu,
do walki powietrznej, musi posiadaé wielkg zwrotno$é, silnik o duzej
mocy i konstrukcje, ktéra kosztem bezpieczeristwa pozwala na rézne
gw.olucje, konieczne do wyéwiczenia pilotéw_wojskowych w sztuce
0jowej. _
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Samolot pasaZerski za$ przystosowany wylacznie dla celéw ko-
munikacyjnych, konstrukcjg swg wzbudza zupelne zaufanie w kie-
runku bezpieczenstwa i wygody pasazeréw.

Zaznaczy¢ jeszcze wypada, iz na linjach komunikacyjnych
stuzbe pilotéw peinig wybrani lotnicy, ktérzy maja za soba duzo
praktyki i do§wiadczenia.

Kwestja spokojnego i réwnego lotu, a przedewszystkiem kwestja
bezpieczenstwa w komunikacji lotniczej opanowang zostala w zupetnosci.

W krainie pstragéw i gronostajéw. 2)
(Podr6z powietrzna do tajgi péinocnej).

Postanawiamy wzigéé nie mniej jak 1500 mtr. wysokosci, aby
nie uderzyé sie o géry. P6l worka balastu za burte i znowu w ge-
stych chmurach. Robi sie zimno i przenikliwie wilgotno. Z apen-
dyksu $ciekajg na twarz i za kolnierz strumyki wody. Siatka i liny
zasrebrzyly sie od éronu. Robie sobie wygodne gniazdo wér6d wor-
kéw z piasku, usadowiam si¢ 1 drzemie. Prowadzimy balon po kolei,
. méj dyzur rozpocznie sie za par¢ godzin, moge odpoczaé trochg. Po-
rucznik B. co kwadrans naekreca psychrometr i skrupulatnie notuje
najmniejsze dZwieki 1 spostrzezenia do ksiegi podr6zy. Biore mape,
zapalam latarke i na podstawie dziennika powyzszego wykre$lam
droge lotu.

Wlaénie w tej chwili doszedtem najdokladniej do wielkiej grupy
jezior §rodkowej Finlandji; Musza byé tuz pod nami. ,Panie pul-
kowniku jak barogram? — ”"Réwny, z tendencjy do podwyzszania,
widocznie balon jeszcze sie nie zré6wnowazyl. ,W takim razie kurs
bezwzglednie zmieniony!

Ale w jakim kierunku? Nachylemy sie¢ nad mapa. Tak, bez-
wzglednie jeziora musza byé pod nami, musimy slyszeé¢ ten charak-
terystyczny ryk fal wzburzonych, musimy odczué strumieri zimniejszego
powietrza. Tymczasem dolatuje nas tylko szum laséw nieskoriczonych.
Réwny, jednostajny, ponury jakby kto§ tarl szczotkq o jedwab: Jasnem
jest jedno, iz leoimy w jakim§ kierunku nieokreslonym, bez realnej
nadziei uchwycenia go. Humoru jednekze nie tracimy. Majgc tyle
balastu i §wiezy wod6ér w powloce wytrzymamy dwie doby, a tym-
czasem co$ przeciez musi si¢ wyjasni¢. Raptem z daleka, stopniowo
. potegujacy sie, slyszymy, tak oczekiwany gtos fali. ,W takim razie
zmniejszona szybkodé. Wszystko idzie dobrze!” Stopujemy w przy-
blizeniu moment wejécia nad wode, podmuch zimna z dolu wyraznie
na to wskazuje. Strzatka altymetru idzie w lewo, Znizamy si¢. Za
godzine lotu znowu musimy byé nad ladem. Tymczasem mijajg go-
dzina, dwle, trzy, stale woda i woda. Jedno uderzenie klapa — zni-
zamy si¢ szybko, przerywamy chmury na 50, 80 mtr. od poziomu i
widzimy pod sobg potezne fale jakiejé wielkiej przestrzenl wodnej.
Gdzie§ z boku przez mgle zarysowuja sie ognie i ciemna sylwetka
okretu. Dajemy sygnal latarkq i wywieszamy czarng kule z tarcza
nizej kosza. ,S. O. S.” ”"Ratujcie nasze dusze!” Zbyteczne wysitki,
za chwile okret znika w ciemnoéciach i znowu pozostajemy sami miedzy
niebiem a rozszalalym zywiolem.

Watpliwoéci zadnych niema. Przecinamy wzdluz jeziora: Ladoge
f Oniege. Tak wladnie si¢ okazalo. Ladowaé na catlej iprzestrzeni



Str. 26 LOTNIK Nr. 2

miedzy niemi nie mozna — bagna i lasy bezludne. Jezeli odchylimy
lot na wsch6d — nadziei na uratowanie nie ma zadnej. Nieskof-
czone przestrzenie tajgi, ciaggnace si¢ na tysiace kilometréw pochlo~
nelyby nas na zawsze. Nerada byla kré6tka. Kierunek pélnocny pra-
déw powietrznych musi i§¢ gérg. Prébujemy szcze$cia. 200—300
500—1000 metr6w. Rozkaz pilota "jeszcze p6l worka!” 2000 metréw.
Gesta powloka chmur otula nas i nie wypuszcza ze swoich objeé.
3000, 3500. Szron osiada na ubraniu. Chl6d przenika do ciata. Lempki
elektryczne rzucajq fantastyczne cienie na $ciane mgly tuz za koszem.
Szum laséw i plusk wody juz nie dolatuja na tg wysokos$é. Cisza
$mierci panuje dookola. Raptowne polyski czerwonego i niebieskiego
$wiatla zorzy p6lnocnej wytwarzajg w zwalach chmur dantejskie obrazy.

Usadowiliémy si¢ na workach balastowych po rogach kosza i
drzemiemy. Szeregi dziwnych my$li przechodzi przez mézg. Kto my
i pdzie jesteSmy. Nieznaczna, nedzna pruszynka, zablakana w prze-~
stvorzu bez miary i czasu. Jak wielki jest Swiat, a jak maly i ne-
dzny czlowiek z jego pycha i duma. P6ki byle§ plazem, péki nie
mogle$ oddzieli¢ sie od dna przestworzy, my$late§ ze jeste§ krélem
wszech§wiata, a teraz, gdzie twoja wladza, gdzie twoja potega, gdzie
wielko§¢. Pyl, taki maly jak Zvjatko mikroskopijne, ktére podziwiasz
w laboratorjum . . ... ... Godziny biegng za godzinami. ,Gdzie
i kiedy ladowaé?” . .. .. . . Naradzamy sie i pilnie studjujemy ma-
py- Kazdy swoja. Lampki stopniowo tracg na sile, akumulator sie
wyczerpuje. Sumujemy nasze wywody. Za godzine musi byé....
Bisle Morze. Jezeli nie lecimy na wsch6d w glab Syberiji. -

Jak odglos daleki bitwy zaczyna dolatywaé dziwny szum. Tak,
podchodzimy do morza. Powtérna narada — ladowaé blizej brzega
"Wlozyé pasy ratunkowe” ,Kotwice stozkowa za burte" .. Rozkaz.

Kaidy zajal swéj posterunek. Niewygodne korkowe kamizelki -
tamujg ruchy. Trzymam na pogotowiu sznur od klapy. Moment decy-
dujacy o zyciu. Zegnemy sie jeden z drugim — nie wiadomo co
bedzie. .Uwaga” — Klapa razl“ Ciagne z calych sil — otworzyla
sie. Balon drgng! caly i strumienie wody spadly przez apendyks.
Dolna cze$é powloki zaszeleScila marszczac sie. Opadamy szybko.
W uszach nieprzyjemnie $ciska. Polykam powietrze aby nie pekly
naczynia krwionos$ne. .

Przestajemy slysze¢ jeden drugiego — tak rycza fale morskie.
Wyobrazam sobie z jakq szybkoécia uderzymy o wode. Wysokoéé za-
ledwie 100 metr6w. Wylatujemy jak meteor z chmur. Ulewny deszcz
z géry, a z dolu... olbrzymie fale klcbigce sie 1 spienione. Balon na-
chyla sig i.. zmienia kierunek lotu na wprost przeciwny U dolu wiatr
od morza. Z gejdropem rwacym fale, pedzimy w strone wybrzeza.
Biala linja burunéw przelatuje pod nami. ,Ziemia*. Pilot zrywajacym
sie glosem podaje komende ,klape trzymaé‘. Z nieprzyjemnem szar-
paniem obreczy i kosza idziemy nad wierzcholkami jakich$ olbrzymich
drzew. ,Uwaga“. ,Podciagnaé sie*. ,,Rozrywaj’. Rzucem sznur od
klapy, chwytam czerwona tadéme i czuje jak rozpada‘ sie powloka.
Straszny loskot i chrzgst lamanego drzewa. Gdzie$ lece, na mnie
spada kolega B. i ksigze, slysze jego §miech 1 krzyk — ,,wyladowalismy".
Co prawda nie zupelnie, bo siedzimy na wierzcholku olbrzymiego
Swierka, wér6d szczatk6w podartej powloki, lin 1 galezi. Ciemnoéé
zupelna. Potrochu przychodzimy do siebie. Porucznik B. po zwisa-
jacej linie opuszcza sie na dé! i za chwile slyszymy jego rozpaczliwy
krzyk ,,Woda do kolan“. Las stoi na blocie. Co robié dalej? Pozostaé
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w koszu nie mozna, kolysany wiatrem grozi co chwila runieciem.
Niema innego wyj$cia musimy ,,ladowaé'. Ta przekleta woda wszedzie
nas prze$laduje, a wszystkiemu winien ksigze B. z jego ,pechem'.
Pakujemy do pustych workéw instrumenty pomiarowe, mapy, bu-
sole 1 opuszczamy po lince ,wronie gniazdo*’.
[(Cigg delszy nastapi). M. B.

yMliode lkary*. 1

Kto$ zanucil: ,,w mogile ciemnej $pisz na wieki*, drugi pod-
chwycil, za nim trzeci, czwarty, po chwili gloéno zabrzmial chér:
»bo uleciale§ w kraj daleki. Pochéd teraz przerodzil si¢ w kondukt
pogrzebowy: cztery aparaty sunely zwolna jeden za drugim. Za
kazdym, grupa, najblizsza rodzina niewidomych ofiar, §piewala piesn
zelobna. .Na czele konduktu startowy z zestepca, pelniac obowigzki
karawaniarzy, dzwigali choragwie zalobne!). Przed hangarami kon-
dukt sie zatrzymal, wprowadzono aparaty i wéréd niemilknacego §piewu,
tym razem juz innych, weselszych piesni, zasunieto drzwi'i ruszono
do domu. Po drodze kazda czwérka (w szyku) $piewala co innego,
a przed wejSciem do ,,mieszkenia‘‘ powstal taki tumult, Zze sgsiadujacy
z nami zolnierze wybiegli, aby sie dowiedzieé, czy to czasem nie
koniec §wiata. Energja, gromadzona na loty, musiala sie wyladowaé.
W tloku zaplatal si¢ wicegospodarz, kilkana§cie rgk ws$r6d ryku
i gwizdu podniosto go w gére. Napotkano gospodarza, za chwile
i on fruwal, podrzucany wysoko. A przez caly czas niesamowite
okrzyki potegowaly sie 1 rosly. Kto§ pr6bowal interwenjowaé, nie-
szczgsny, sam zawisnal w powietrzu. Przejezdzal szofer ,,Aero” —
wyciggnieto go z auta i na rekach przyniesiono do hangaru. Tym-
czasem, jaki§ pomyslowy uczefi-pilot schowal mu gdzie§ auto i zdy-
szany, udajac przerazonego, wpadl jak bomba i krzyczal: ,Panie
Zajaczkowski, panie Zajaczkowski, koledzy pojechali ,,Fordem* na
spacer!” Trzeba bylo widzieé mine tego jegomo$cia, kiedy sie zer-
wal z krzesla i biegl jak opetany przed siebie w pogoni za ,,Fordem*,
A ze byt juz mocno ,pddtatusialy”, przytem dosyé przyzwoitej tuszy,
toczyl sie jak barylka, wypelniona piwem, wyrzucona silng reka
w przestrzefi. — Nie ogladal sie w biegu, pedzac w nieokreslonym
kierunku. Auto tymczasem juz stalo na miejscu.

Gdy go zawrécono z drogi i przyznano sie do zartu, promienial
ze szczgécia i tylko kiwajac duzy glowa powtarzal: ,Oj, chlopoki,
chlopoki, toscie mie nabraly!”

Taki byl koniec burzy w Lawicy dnia ... sierpnia 1925 r.

* *
*

Grupa w szkole pilotéw —, to jakgdyby mala rodzina. Taka
jednostka zyie wlasnem zyciem, ma swoje tajemnice, dnie smutku
i radodci. Najbardziej moze w Szkole Cywilnej zzyla sie t.zw. ,grupa
muzykalna”.,

Glowa rodziny, instruktor, zawolany myéliwy | sportowiec oddaje
sie swemu zawodowi z calem amatorstwem i po$wieceniem. Slusznie

1) Byly to choragiewki startowe, ktére od dluiszege uiycia i obcowania
Z rycyna poczernialy zupelnie.
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méwig, ze gdyby mu daé do reki flinte i posadzi¢ na samolot, mégl-
by tak lataé od $witu do nocy, zdobywajac w ten spos6b nowy rekord
trwalo$ci lotu.

Uczniowie miluja swego instruktora, starajgc sie mu we wszyst-
kiem dogodzié. Taki np. uczehn widzi, ze okulary mistrza zachlapane
sg w locie rycyng. Wpada wiec na pomys! przystuzyé si¢ maitrowi
i oczyécié szkla. Aparat wlasnie startuje. Nie baczac na to wyjmuije
nasz przyszly pilot chusteczke, odwraca sie i zaczyna pucowaé oku~
lary szefa. Instruktor w pierwszej chwili nie wie o co chodzi, zorjen-
towawszy sie jednak w sytuacji, zaczyna wolng od steru reka okladeé
ostupialego z kolei pupila. ObserwowaliSmy niedawno takg scenke na
starcie, aparat przelatywal nad naszemi glowami, mogli§my wiec wi-
dzieé dokladnie ten mily obrazek: scena nadawala sie w zupelnosci
do humorystycznego filmu lub obrazu dedektywnego p. t. ,Walka
w przestworzach”.

Instruktor, o ktérym mowa jest dobrym bokserem, a $wiadczyé
o tem najlepiej moga uczniowie, za kazdy bowiem popelniony w po-
wietrzu blad odpokutowaé muszg nietylko morainie, lecz réwniez fi-
zycznie, w sposéb dosyé nawet dotkliwy.

Zdarzylo sie, ze przy starcle pekl amortyzator, skutkiem czego
prawe kola podwozia przekrzywily sie, mogac skomplikowaé ladowanie.
Na starcie powstalo zamieszanie, ,muzykalni” uczniowie, choé pewni
swego instruktora, wiedzgc, ze zawsze sobie da rade, biegaé zaczeli
nerwono, aby czem predzej zorganizowaé porozumienie ziemi z pilo-
tem. W ogélnym chaosie jeden z oficer6w piechoty, ktéry w owym
czasie odbywal przeszkolenie na obserwatora, a w chwili tej pelnil
funkcje oficera startu. zlapal w po$piechu rakietnice i ze slowami
pbiala, czy czerwona” wypalil mi nad uchem ... niewinng bialg ra-
kietg. Wszyscy utworzyliSmy kolo, jeden z uczni stanal w $rodku
i wymachiwal nad glowa kolem samolotowem. Instruktor juz przela-
tywal nad naszemi glowami. Zrozumial ostrzezenie, nie mégl sie
jednak domysleé — o ktére podwozie chodzi. Wychyla sie wiec
z maszyny i klepie reka kadlub z lewej strony. Krzyczymy: nie, nie,
prawe, kiwamy przeczaco glowami. Odlecieli. Zrobili ,,runde”, znéw
podchodzag do ladowania. | znéw instrulior powtarza to samo.
W chwili jednak, gdy si¢ porozumiewal z ziemia, uczen z przyzwy-
czajenla przymknal gaz. Biedaczek! mial bezplatna lekcje boksu.
Plecy jego robily wrazenie bebna, ktéry pomimo czestych uderzen
nie wydawal zadnych dZwiekéw. Chroniagc sie przed razami przykucnal
w kabinie, ze go ledwo bylo widaé. Wséréd takiej niemej muzyki od-
lecieli. Do ladowania przyszli troche z bocznym wiatrem, ale zato
wzdluz bruzd, zeby zlagodzi¢ siadanie. Aparat przechylil sie w lewo.
musna! kélkami ziemig i siedzi. Gdym spytal instruktora, co mu uczen
zawinil, odpowiedzial: ,,no jakzez, panie, ja si¢ wychylam, a ta malpa
mi gaz zamyka”. Szefowi pilotazu na podobne pytanie odpowiedzial
w sposéb tajemniczy, niemniej przekonywujacy, choé moze dla wta-
jemniczonych tylko zrozumialy: ,,no, wiesz jak jest”?)

Natura mysliwego przejawia sie w kazdym niemal odruchu in-
struktora. Na start przychodzi ze strzelbg, wraca z zajacem. - Gdy ktéry
ze Swiezo laszowanych uczni lgduje, a wtym samym czasle nadciagga
stado kaczek, instruktor jest w rozterce, nie wile czy ma lecieé do
ucznia, czy tez zlapaé za flinte i strzelaé kaczki. Powiadaja, ze
kiedy w szkolnym locie uczei w przepisanem miejscu chce zrobié

1) ulubione powiedzenie instruktora.]
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wiraZz w prawo zdaza si¢ niekiedy, iz naraz - instruktor zaczyna pukaé
w stery co oznacza jaki§ blad. Uczen wytrzeszcza oczy i dziwi sie
dopéki nie zobaczy kaczek, ktére z lewej strony leca. Wtedy dopiero
uderza sie w czolo i méwi sobie: Aha, juz wiem, kierunek kaczki.
»Daje” prawej nogi i pedzi za stadem, dop6ki nie otrzyma nakazu
przerwania pogoni.

e instruktor jest dobrym pilotem i nie byle jakim mysliwym
$wiadczyé moze fakt, ze ladujac ongi§ na Fokkerze, polozyl trupem
z rewolweru uciekajacego przed aparatem zajaca, Sciggajac druga reka
»knypel” i ladujac doskonale na trzy punkty. (¢! Red.)

J. Filipowicz, ucz. pil.

*KRONIKA:

POLSKA.
Epilog sprawy sadowej. lll. Kur. Codz. donosi: W gloénej

swego czasu sprawie naduzyé na lotnisku wojskowem w Rakowicach
dokonanych przez Dymitra Kuzyka na szkode skarbu pansiwa w wyso-
koSci przeszlo 12000 zl rozegral sie 29. 12. ostatni akt.

Przed Trybunalem sadu okregowego karnego pod przewodnictwem
s. 8. 0. Krausa toczyla sie dzi$ rozprawa przeciwko Augustowi Nahlikowi,
oskarzonemu o to, ze w r. 1924 sprzeniewierzy! zlozone u niego przez
Kuzyka 500 dolaréw, zlotg szpilke i kilka sztuk zlotych dukatéw
- austrjackich.

Oskarzony na rozprawie zuaprzeczyl jekoby od Kuzyka otrzymy-
wal jakie§ dolary lub bizuterje, natomiast Kuzyk — ktéry przed dwoma
tygodniami skazany zostal na 5 lat ciezkiego wigzienia — zeznaniami
swemi obcigzyl Nahlika, podtrzymujac, ze u Nahlika zlozy! bizuterje
i 800 dolar6w, z ktérych Nahlik wrécil mu zaledwie 300, reszte za$
zatrzymal i soble przywlaszczyl.

Sprawa Kuzyka i Nahlika poczatkowo prowadzona byla lacznie.
Na skutek jednak wniosku obrony, sprawe Nahlika odroczono i w dniu
dzisiejszym zakoriczono.

Po przeprowadzonej rozprawie i przestuchaniu $wiadkéw odwo-
dowych, Trybunal uwolnil osk. Nahlike od winy i kary, podajac
w motywach wyroku, ze obcigzajace zeznania Kuzyka wobec wynikéw
postepowania dowodowego na wiere nie zasluguja.

Oskarzal prokur. Szariski, bronil Nahlika dr. Aschenbrenner.

ANGLIJA.

Wypadek Iotniczy. W miejscowoéci Manston, okolo Ramsgate
ulegly wypadkowi dwa aparaty wojskowe z 9-ej eskadry Manstonskiej.

Pilot platowca nr. 345286 Lac. Edw. Eman. Dunn zostal zabity,
pilot za$ drugiego aparatu odni6s! ciezkie poranienia. Przyczyna kata-
strofy blizej nieznana. A

HOLANDIJA.

Nowe ptatowce komunikacyjne. Holandja posiada obecnie
2 typy duzych platowcéw komunikacyjnych, ciekawej konstrukciji: Kool-
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hoven F.Kg i Fokker F. VIl;. Nowy Koolhoven jest jednoplatowcem
o gérnem laczeniu skrzydel, zaopatrzonym w 3 silniki Siddeley Puma
240 M. K.
Charakterystyke tego platowca stanowi:
Rozp. calkowita 24 m 85
Dlug. . 17 m 45
Wysokoéé ,, 4 m 175
Powierzchnia noéna 100 m?
Ciezar wlasny 4000 kg
Ciezar uzyteczny 2000 kg
Ciezar calkowity 6 000 kg
Max szybko$§é pozioma 190 km/g.
: Fokker F VII; jest réwniez jednoplatowcem o podobnej budowie
skrzydel. Posiada 3 silniki Wright 200 MK. Dwa z nich s3 umiesz-
czone pod skrzydlami po obu bokach kadluba, trzeci wbudowany na
jego przodzie.
Dzieki tej konstrukcji uzyskano nastgpujgce wyniki:
Mex. szybkoéé pozioma 200 mk/g
Szybkoéé ladowania 76 km/g
Szybko$é wznoszenia sie:
na 1000 m 4 min.
na 2000 m 9 min.
na 3000 m 16 min.
na 4000 m 26 min.
Osiegalny putap 4750 m.
WLOCHY.

Aparaty Fokkera we Wloszech. Naczelny dyrektor kole-
jowych zakladéw konstrukcyjnych w Neapolu, inz. Hr. Uff. Nicola kon-
feruje z firmg Fokkera w sprawie produkcji aparatéw tego typu we
Wloszech. W zwigzku z prowadzonemi pertraktacjami wyjezdzajq do
Holandji dyrektorowie zakladéw, celem zwledzenia fabryki Fokkera.

Wypadki samochodowe. Ostatni Nr. 23-24 ,Auta” podaje
w kronice szereg wypadkéw, jakie w ostatnich czasach mialy miejsce
podczas treningéw. Tym razem jednak s3 to wypadki samochodowe.
A wigc:

»Do krétkodystansowych zawodéw szybkoéci Boulogne sur le Mer zapisal
sie znany rekordzista angielski Parry Thomas na swym bolidzie Leyand, i rozpo-
czgl sumienny trening, nie zwaZajac na niepogode. Pewnego dnia, podczas
ulewnego deszczu, mknaca na pelnym gazie maszyna ulegla poslizgnieciu i ude-
rzyla o drzewo, rozbijajac sie¢ prawie doszczetnie. Thomas na szczeécie wyszedt
z przygody tylko ze stluczona noga.

Podobnemu wypadkowi ulegl wloski kierowca Campari podczas treningu
do Wielkiej Nagrody Wloch. Maszyna jego spadla z toru i uderzyla o drzewo,
jednak nie uszkodzila si¢ wielce, a Campari tylko podbil sobie oko.

»Podczas treningu do Tourist Trophe motocyklowego dla amatoréw na wyspie
Man, wpad! na slup felegraficzny motocyklista Temple i zabil sie¢ na miejscu',

W Monza zaszed! nowy $miertelny wypadek, Kierowca wloski Leonardi
ktéry wyprébowywal na torze nowy samochdéd wyScigowy, przewrdcil sig¢ przy
szybko$ci 150 km/g. i poniésl $mieré na miejscu.

Kierowca francuski Didier zabil si¢ podczas treningu do wyscigéw gérskich.

Na torze Glostrup kolo Kopenhagi spadl z samochodem z krzywizny pod-
czas treningu do wyscigéw kierowca Christensen i cigzko sig¢ poranil®,

Taka duza ilo§¢ wypadkéw samochodowych nie odstrasza jednak
nikogo od wycieczek i podr6zy autem. Dlaczegoz wigc odosobnione
wypadki samolotowe — 1 to prawie wylacznie na samolotach wojsko-~
wych podczas treningéw réwniez — majg wplywaé ujemnie na inten-
sywno$é ruchu pasazerskiego na linjach lotniczych?
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Od Redakcji:

Stosownie do przyrzeczenia naszego, umieszczamy w niniejszym
numerze tablice z rysunkiem ,Misia” zwyciezcy 1l konkursu szybowcéw
(za najdluiszy lot) wraz z detalami jego konstrukcji. Tablice takie
ukazywaé si¢ beda periodycznie w dalszych numerach.

Z powodu choroby autora dalszy ciag artykutu: Jak zbudowaé

szybowiec ukaze si¢ w nr. 3.

Wawrzyniak, inz. Wi, Zalewski.

Szef Administracji: Stanistaw Maslowski.

Jé6zef Filipowicz.

Adres Redakcji i Administracji:
Telefony: 5316 i 3675.

pospolitej 9. parter.

Wydawca : Zwigzek Lotnik6éw Polskich.
Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny : inz.-pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z, Marynowski, inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czeslaw

Redaktor odpowiedz.:

Poznaf, ul. Rzeczy-

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznah.
Rachunek czekowy w P. K. O. nr. '206-896.

Za artykuly, przy ktérych "wysoko§é wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug uznania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.

Ceny ogloszef: drobne 10 gr. za stowo, wiersz napisowy 50 gr.

Najtanisze ogloszenie 1,50 zl.

zadanie.

Cennik ogloszefi wysylamy na

Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.

Zobowigzania abonent6w ustaja z chwilg odwolania prenumeraty.

Przeglad pism.

AMERYKA.

Aero Digest Nr. 6 — Skrzydla Wscho-
dzacego Slonca (organizacja lotnictwa w Ja-
ponji), — Skok ze spadochronem — Prze-
myst lotniczy w Szwecji — ,,Autogiro” sen.
de la Cierva. -- Przeglad lotnictwa panstw
nadbaltyckich. Opis platowca komunikacyj-
nego Fokker F. VIl 3. Platowiec Wrigth
Bellanca (opis nadzwyczaj ciekawego pla-
towca komunikacyjnego Stanéw Zjednoczo-
nych). Przeglad nowych ksiazek oraz kronika
zamykajg ciekawy ten numer.

ANGLJA.

The aeroplane — Nr. 18 — Walka
o puhar Schneidera. Lot Tokjo-Rzym. Trzeci
meeting w Pradze. Cywilne lotnictwo wAnglji.
Nr. 19. O torpedach. — Konkurs wodno-
platowcéw o puhar Schneidera, Wyscig no-
wojorski. — Cywilne lotnictwo w Anglji Il
Nr. 20. Nowe platowce. — Polityka mini-
_sterjum lotnictwa. — Lot de Pinedo. Eko-
nomja transportu lotniczego. — Nr. 21. Lon-
dyn Capetown (lot Cobhama). — Zawody
1926 r. o puhar Schneidera.,” Nr. 22. Po-

grzeb barona von Richthofena. Wyscigowe

jednoplaty.
BELGJA.

La Conquéte de I'Air. Nr. 10. Daleki
wschéd — Europa Zach. (raid misji japonsk.)
Lotnictwo francuskie w Marocco. Ill. miedzy-
narodowy kongres lotniczy — Paryz-Teheran
(raid turystyczny). Wielkie zaklady lotnicze
w Anglji. — Kronika Nr. 11. — Przeznaczenie
lotnictwa wojskowego — art p. F, Jacquet.
Londyn-Capatown (lot Alana J. Cobhama).
Odpowiedzialnoéé transportéw lotniczych.
Karta z historji Balonéw. — Organizacja lot-
nictwa wojskowego w Szwajcarji. — Gnéme-
Rhone. — Jupiter 450 MK (opis motoru).
Raid pulk. de Pinedo. — Nr. 12. Otwarcie
linji komunikacyjnej w Kongo belgijskim.
Polozenie geogr Europy w zwiazku z zegluga
powietrzna (wyklad uniwersytecki p. H. von
Wilamowitz-Moellendorf).

FRANCJA.

L'Air — Nr. 144. — Turystyka lotnicza
»Moje zwycigztwa w ,Coupe Beaumont”
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(wrazenia Ladi Lecointe). — Fotografja
lotnicza — ,Niemcy i my* (artykul polityczny

M. Ogera) — Nowy platowiec Caudrona.
Nr. 145. — Gilbert Casse (wspomnienie po-
$miertne). — Projekt budzetu lotnictwa cy-

wilnego na rok 1926. — Lot pulk de Pinedo
(przebieg raidu wraz z opisem i ilustracja
wodnoplat, Savoia). - Platowiec Dyle i Bealau
typ O. B. 1 (opis Nr. 146 — Lot transatlan-
tycki (Wiochy-Argentyna). - Artykul Williama
Lotha o nowej orjentacji w zegludze po-
wietrznej. — Przeglad zagraniczry. — Kronika
Nr, 197. — Konkurs platowcéw my$liwskich.
llustrowane sprawozdanie z fronfu maro-
kaniskiego. — Kronika.

2
AKWAWIT 5.4

najlepsze wddki i likiery

Czysta ~ Gladka - Sfoniéwke
Jarzebiniéwke ~-Wisniéwke wytrawng
Wisniéwke krystalizowana k
Kminkéwke krystalizowang
|| Senatorski - Reformacki - Migtéwke

iinne

Seecjalnosé:  Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

Oddzial destylacyjny w Poznaniu
| Mate Garbary 2

=Illlllllllllllllllllllllll:
: ] [ 4 ° =
:Witoln Wyszyaski ¢
b x
x x
X B
% Pierwsza Poznanska Fabryka X
EFarb, Lakieru 1 Pokostu X
X Poznaf, ul. Wroclawska nr. 15 S
E Telefon 5575 Telefon 55715 X
llllllllllllll!lllllllllll!§

WLOCHY.

L’Ala d’Italia. — Nr. 11. ,Coppa d’ltalia
(Konkurs platowcéw turystycznych). - Przylot
pulk. de Pinedo. — Karta z historji balonéw.
La Coppa Miraglia (Konkurs wodnoplatowcéw)
Wiochy-Argentyna (transatlantycki lot Casa-
grande’a 1 Ramiceiegona plat. Savoia S 55)
La ,,Coppa del mare* (Konkurs wodnopla-
towcéw). — Opis i fotografja lotniska Berlin
Tempelhof — Fiat A 20 (opis silnika).
Przeglad nowych platowcéw. — L’Aviazione
Nr. 46. Artykut wstepny po$wiecony sprawom
wloskiego lotnictwa cywilnego. Nowy pla-

. towiec: Ansaldo 315 siln. Lorraine 400 MK

Rajdy. — Linja Londyn-Rzym-Ateny. Kronika.

St. Duchowski

Biuro inzynierskie

Poznan, Pocztowa 21 Tel. 3226

I

DLA PRZEMYSLU LOTNICZEGO

poleca korzystnie
Stal konstrukcyjna, narzedziowa i naturowg —
Zelazo we wszystkich profilach — Blachy 2e-
lazne, miesdzinne, aluminjowe — Gwo#dzie —
Druty — Sruby — Wszelkie rodzaje Narzedzi
precyzyjnych, recznych i maszynowych — Ar~
tykuly techniczne: opakunkl, filce, klingerit,
asbest, ebonit, grafit, weze gumowe, liny sta-
lowe, tarcze szmerglowe | t. d. — Metale: cyna,
ol6w — Rury: armatury, wentyle, lacznikl

PRIEWODNIR™ — POINAN, SW. MARCIN 30
Telefon 1571 Telefon 1571

Kierownictwo spoczywa w rekach!
bylych pracownikéw w lotnictwie.

Poszukiwany

RWALIFIKOWAHY INSTRURTOR

i kierownik kurséw

BUDWY MODELI SAMOLOTOW

Zgloszenia pisemne z podaniem wa-

runkéw i odpisami $wiadectw do ,Kola

Lotniczego” Krakéw, Al. Mickiewicza7,

do dnia 1. lutego 1926. Nieuwzgled-
nione bez odpowiedzi

Czcionkami Drukarni D. O. K. VIL. w Poznaniu



Czerniekie Towarzysiwo Weglowe

Spé6tka Akcyjna
KOPALNIA HOYM - Poczta i stacj. kolej. Niewiadom-Gérny

Spélka powstala w pierwszej polowie roku 1924 z kapitalem
akladowym 7000000 mkn., podwyZszonym nastepnie do wy-
sokoSci 14000000 mkn., celem przeprowadzenia nowych
inwestycji i rozbudowy zakladéw :przemyslowych. Przed-
miotem wytwérczosci jest wegiel kamienny pierwszorzednej

jako$ci, z dzienna produkcja 2000 tonn, zawartosci kalorji
7200—7800, popiolu zas 2—4 proc. Z pigciu szybéw stuig
dwa do wydobywania i wynosi ich gleboko§é 315 m. Wielkosé
terenéw weglowych znajdujacych sie¢ w odbudowie, wynosi
5007300 m2 Zarzad Spélki spoczywa obecnie w rekach Dy-
rektora Gener., dypl. inZ. gérn. p. Marjana Wojciechowskiego.

FIRMA SPRZEDAWCZA: ,,FULMEN*

GORNOSLASKI HANDEL WEGLA, Sp. z ogr. odp.
KATOWICE, Juljusza Ligonia 3, 5,7 - Toll.: 497, 498, 807, 2211, 2112

S ;'_,?. b PP SLASKA AGENCJIA REKLAMY |

SP. Z OGR. POR.
KATOWICE, DYREKCYJNA NR. 4.
Telefon 1290. Skrét telegr.: ,SAR”. P. K. O. Nr. 302.424.
Projektuje i przeprowadza wszelkiego rodz. kampanje reklamowe. Przedstawiciel-
stwo fachowych pism zagranicznych. Bezplatne udzielanie porad fachowych.

Przedstawicielstwo ,LOTNIKA” na Gérny Slask.

BANK CUKROWNICTWA SP-Axc. |

w Poznaniu, ul. Sew. Mielzyfaskiego 2.
Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel, 1217, 3648, 5406, 5459

Oddziat w Warszawie  (Oddziat we Lwowie

Krak. Przedmiescie 55. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6887, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje sie komisowa sprzedaza cukru oraz ubocznych produktéw
-w kraju i zagranica
dla cukrowni zlgczonych w Zwigzkach Przem. Cukrowniczego Rzplitej Polskiej
Zatatwla wszelkie w zakres bankierstwa wehodzgce transakeje

SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA | SZTUCZN. NAWOZSW
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