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PRZEWO Z :
PASAZEROW
POCZTY
TOWAROW

—

Samolot kursuje
codziennie
za wyjatkiem

niedziel | $wiat

INFORMACIE:

Poznan Telef. 1674

= ., 2083
Warszawa ,, 850
Fodz a3

Dowodz

do i z lotniska

HKOMUNIKACJIA POWIETRZNA
ROZKLAD LOTOW:

uwzgl. w' cenie

biletu lotu

Godzina | Riermok

liodzina

liodzina

Hierunek lﬁndzma

it |
Ijudzina! flierunek ‘ﬁudzina

‘ Poznaii

i
& Warszawa i

6,30
1030

am
300

E ‘T‘

8300 I Pomai
14,30 Lz

Y

Hoo ! 1500 | 1oz
030

900
E 16,00 . Warszm f' 6,00

Sprzedaz biletéw:
W Poznaniu, w biurze ,,Orbis Pl. Wolnosci 8
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok
W Yodzi, w biurze ,Orbis” ul Andrzeja 5

Poczte lotnicza nalezy
oddawaé w sléwn. urze-
dzie pocztowym w Po-

znanivu i w Warszawie.
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P. L. L. AEROLOT S. A.

ZARZA D :
Warszawa, Nowy Swiat 24

PORT LOTNICZY : Warszawa, ul. Topolowa (za kolonja Staszyca) PRZEWOZ .

Pasazeréw, poczty i towardw.
Krakéw 3222 i 3538.

Rozklad lotéw wainy od 1. 10. 1925 r.

Lwéw: 610 i 2275,

I. WARSZAWA — GDANSK

INFORMACJE :

II. WARSZAWA — LWOW

Telefony : Warszawa, 900 i 850,
Gdansk 415-31.

Wieden 78 395 i 78-495.
2%

az do odwolania
IIl. KRAKOW — LWOW

Godz. | Kierunek ,l Godz.
8,30 FEWarszawa | 15,30
11,31 Y_Gdaﬁsk &l 12,30

iV. WARSZAWA — KRAKOW

Godz. | Kicrunek | Godz. Godz. I Ki(‘,run-;!g__l_(_jgdz.
5,45 EWarszawah| 15,00 11,30 |# Krakéw A] 10,30
11,15 |V Krakdw | 12,30 14,30 |1V Wieden 1| 13,30

Godz. l Kierunek | Godz (_iudz.l Kicrunek ,i Godz.
8,30 IE;WarsznwaA| 15,31 12,30 !?1. Krakéw Al 11,15
11,30 ¥ Lwdw gl 12,30 15,15 ¥ Lwéw |l 8,30
V. KRAKOW — WIEDEN

DE WiWAGI!: Romunikacja co-

Jowdz do iz lotniska z wy-
jatkiem w Warszawie i Gdansku

, dzienna z lwyjatkiem niedziel.
uwzeledniono w cenie biletu

Dostawa poczty i przesylek w tym

samym dmiu!

Poczte lotnicza nadaje sie w Urzedach Pocztow. (istnieja specj. znaczki poczty lotn.)

FATE e L

e
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Nr. 1 (40) Sobota, 2 stycznia 1926 Rok Il
Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa zt 4.—, pélroczna zt 7.50,
roczna zk 14.50, zagranica kwartalnie zI 6.—, rocznie zt 22.—.

Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

1926

Wkraczajac w Rok Nowy stwierdzié¢ musimy, ze lotnictwo polskie
posuwa sie coraz pelniejszym krokiem. Przeradzamy si¢ z. kraju
posiadajacego tylko lotnictwo wojskowe, w panstwo, w-ktérem lot-
nictwo cywilne zajmuje nieposlednia role i w ktérem coraz wigcej
odczuwaé mozemy przemozny zapal mlodziezy do lotnictwa sporto-
wego. Tu i tam dochodza nas sluchy, ze buduje si¢ szybowce, awjo-
netki. — Posiadamy juz trzy fabryki platowcéw, ktére juz produkuja
i czwarta w budowie.

Nie watpimy, ze rok 1926 przyniesie nam jeszcze silniejsze
tempo rozwoju. W tej mysli przypominamy po raz trzeci na Yamach
pisma naszego o koniecznoéci skonstruowania odpowiedniej ustawy
lotniczej i odpowiedniego organu, ktéry zjednoczy calo$é zagadnien
lotniczych. Cala prasa lotnicza, potezna Liga Obrony Powietrznej
Panistwa i fachowy Zwiazek Lotnikéw Polskich, jak jeden maz doma-
gaja sie podsekretarjatu stanu dla spraw lotnictwa. Czy ich sluszne
7adania beda w Roku Nowym zaspokojone ? -

Wierzymy —

Do P. T. Prenumeratorow

Do numeru niniejszego zalqczamy blankiet czekowy na P. K. O.
i prosimy o -przekazanie prenumeraty na kwartat I. wzgl. pélrocze
lub rok. Cena prenumeraty umieszczona jest w nagléwku.

Administracja ,,Lotnika".
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Znaczenie wspoélczesne fotografji lotniczej.

Malo znana u nas fotografja powietrzna zdobyla sobie juz pelne
prawa techniczne w parnistwach zachodnich.

Udatne préby fotografji z balonu Francuzéw Nadera w r 1859
i Triboula okoto 1870 r. nie zdolaly zdobyé jej chwilowo odpowiednich
rzeczowych wynikéw wobec niskiego stopnia rozwoju 6wczesnej
aeronautyki. !

Spotykamy w prawie wszystkich pézniejszych wojnach mniej
i wigcej udatne préby zastosowania fotografji powieteznej. Osiagniete
jednakowoz rezultaty bywaly nikle. W ostetnich latach przedwojennych
prébowano zastosowania fotografji z samolotu dla celéw pomiarowych.

Dopiero w wojnie §wiatowej doczekala sie fotografja lotnicza tak
wspanialego rozwoju o jakim nie merzono nawet. Stala si¢ ona
gléwnym i najpewniejszym czynnikiem wywiadu, oraz §rodkiem idealnym
dla wykonania szybkiego i dokladnego geodezyjnych pomiaréw.

Zdjecie niniejsze przedstawia port. Widaé ruch okretéw. Obserwator,
ktéry dokonuje zdjecia nie mysli o 1tem, ze w tej samej chwili tysigce
ciekawych przuglada sie spokojnemu lotowi jego platowca:

Fotografija powietrzna potwierdzala i uzupelniala wiadomosci
o nieprzyjacielu, pozwalala odczyteé najdrobniejsze szczegbly w terenie,
dawata mozno$¢é pewnego wnioskowania o sytuacji i zamiarach nieprzy-
jaciela. Na podstawie zdjeé¢ lotniczych poprawiano przestarzale mapy
i stwarzéno nowe ,foto-mapy” na tyle dokladne ze mogly one zastapié
mapy Sztabu Generalnego

Natychmiast po wojnie §wiatowej przystapiono w Ameryce, Anglii,
Francji i Niemczech do zastosowania fotogrefjl z samolotu dla naj-
ré6znorodniejszych celéw pokojowych. Jest ona w uzyciu dla celéw
pomiarowych, dla handlu, przemystu, rolnictwa nawet, oraz nauki.
Technika jej zrobila wielkie postepy od czasu wojny. Zagranicy po-
wstala bogata literatura z tej dziedziny. Aerofotografjia zdobywa sobie
naukowo coraz to powazniejsze stanowisko. Na zachodzie istniejq juz
katedry nowej dziedziny nauki ,Aerofotogrammetrji” (t. j. pomiaré6w na
podstawie fotografji powietrznej).
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Plac Wolnoéci w Poznaniu (zdjecie pionowe). Widzimy Esplanade z terasg. Na

lewo ulica §w. Marcina Kto wie czy kto§ z nas nie spaceruje tam w chwili, gdy

obserwator celuje swym aparatem. A moze kto siedzi w tramwaju, bo oto jeden
z nich podaza w kierunku Starego Rynku.
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Plac Wolnoéci w Poznaniu (Plan). Plan zrobiony jest z powyZszego zdjecia. Sporza=
dzenie takiego planu to kwestja 2 godz. A jlez to musial by sie nalazié architekt,
czy inny amator przymusowych spaceréw, zeby tak precyzyjnie wykonaé te prace?
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Instytuty geograficzne i topograficzne opieraja po dzi§ dzieni calo$é
swoich prac nad korektura i opracowywaniem map i plan6éw na foto-
grafjach lotniczych. Pomiary konieczne dla prac panstwowych na
wieksza skale w dziedzinie budowy drég, i linji kolejowych, kanaléw,
regulacii rzek, wytyczenia granic, rozbudowy miast i t. p. dokonuje
sie w niestychanie krétkim czasie, nadzwyczaj tanio i o wiele doklad-
niej, w poréwnaniu z dotychczasowymi sposobami mierzenia naziem-
nego, jedynie za pomoca aerofotografji.

Osiaggnlete w tej dziedzinie wyniki sa imponujace. W Brazylji
dokonano z wysokosci 9500 m pomiarowych zdjeé samolotowych rzeki
Amazonki. — Na 2000 kliszach z2fotografowano New VYork z 5000
metrowej wysokosci. Zestawione w caloksztalt fotografje maja rozmiar
910 m. Odbitki skeli 1:12000 sa tak dokladne, ze widoczne sa
nawet najmniejsze budynki i ruch uliczny.

Ogréd Botaniczny w Poznaniu (zdjecie uko$ne). Taka panorama przewija
sie przed oczami lotnika, co chwila zmieniaja si¢ obrazy.

W przemysle i handlu jest nadzwyczajnie popularng dla celéw
reklamowo - propagandowych uko$na fotografja lotnicza jako jedyny
spos6b estetycznego i imponujgcego, oraz dokladnego zobrazowania
caloksztaltu, budowli, urzadzen, skladéw i t. p.

. Tak samo nadaje si¢ jedynie ukoéna lub panoramiczna fotografja
lotnicza dla odZwierciedlenia piekna natury uroczych uzdrowisk gérskich
i nadmorskich miejsc kapielowych, oraz r6znych wspanialych monu-
mentsw architektonicznych.

W olbrzymich rozmiarami, plantacjach amerykafiskich stwierdza
administracja za pomoca fotografji z samolotéw post¢py w pracach
rolnych.

Fotografja z samolotu pozwala _przeprowadzaé naukowe badania
miejsc niedostepnych dla nogi ludzkie] jak wielkich bagien i moczar6w
(choéby u nas na kresach wschodnich), dziewiczych las6éw, pustyn
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i puszcz (Afryka i Austrelja), wysokich pesm gér (Himalsja) biegunéw
{Amudsen) i t. p.

Meteorologji oddala fotografja powietrzna powazne ustugi zdje-
ciami zjawisk powietrznych jak réznych chmur i mgiel. ;

Wielka popularnoscia ciesza sie w Ameryce i zachodniej Europie
zdjecia filmowe z réznych przelotéw. - Ziemia i wszystko na ziemi
przedstawia sie na nich o wiele wiecej uroczo jak na fotografjach na~
ziemnych. Widocznym jest piekno ogélne krajobrazéw, a ging szcze~
g6ly ujemne, widoczne dobrze z bliska z ziemi.

Po wojnie $wiatowej zawiazaly sie w Ameryce i panstwach za-
chodnich jednostki techniczne fotografji powietrznej we formie towa-
rzystw akcyjnych, ktére prosperuia bardzo dobrze. Wykonuja one
w nadzwyczaj krétkim c:asie swoimi $rodkami pomiary majatkéw
ziemskich, miast i miasteczek, terenéw pod planowane arterje naziemnej
‘komunikacji, oraz ré6zpe zdjecia reklamowe i propsgandowe it. p.

W Polsce powstata w roku ubieglym takie podobna cywilna pla-~
c6wka pomiaréw za pomoca fotografji powietrznej ,,Tow. Akc. Aerofoto”
we Lwowie. Wegetuje ono chwilowo nie majac odpowiednich podstaw
finansowych i obrawszy sobie nieodpowiedni teren dzialania, Malo~
polske wschodnia, zniszczong materjalnie wojna..

Dla pafistwowych wladz wykonalo nasze lotnictwo wojskowe
w ostatnich latach z powazniejszych prac aerofotograficznych: pomiary
granicy wschodniej, regulacji cze$ci Wisly, linii kolejowej Gniezno-
Skoki (nie wrysowanej w mapy), drogl wodnej Warta-Goplo, poligonéw
wojskowych i t. p. Obecnie jest w toku fotografowanie wybrzeza
naszego dla wojskowego instytutu geograficznego.

Widzimy wiec, ze jak wiele innych dziedzin, w tworzacym sie
z niczego mliodem panfstwie naszem jest i fotografja powietrzna do-
piero w okresie zgbkowania.

Mozemy sie jednak spodziewaé, ze zdobedzie ona sobie wkrétce
i u nas swojg aktualno$cig, wszechstronnoécia i korzy$ciami szero-
kiemi, ktére przedstawia w licznych dziedzinach zycia panstwowego
i spolecznego, pelne prawa bytu i powodzenia.

Yawica, dnia 3. 11. 1925 r, :
+ Tadeusz Strehl.

W Kkrainie pstragéw i gronostajow.
(Podr6z powietrzna do tajgi pélnocnej).

»A teraz na clebie kolej — Misio. Opowiedz jakaé swoja przy-
gode. Tylko nie ,,zalewaj”. Przypominam, ze dzi§ wlasnie 15 lat mi-
nefo od tej pamigtnej chwili kiedy...

»Dobrze, opowiem wam na temat aktualny, o rzeczach strasznych
i wzruszajacych, n. p. co$ z lotnictwa. Nieprawdaz, dziedzina z ktérej
mozna wyciagnaé tyle pieknego, a czasami tek ,,strasznie’’ — strasznego.

Trzymam si¢ zasady twércéw filméw amerykafiskich: poczatek
powazny $rodek wprost karkolomny i przejmuiacy groza, a koniec
obowiazkowo ku ogélnemu zadowoleniu i szcze$ciu. Takim sposobem
mam kanwe i moge przystapié do tworzenia i ukladania deseni. Wy-
chodzac z zalozenie, iz tylko prawdziwe zderzenie, noszace cechy
fantastyczne moze byé cennem, ide po tej drodze i przebieram pa-
ciorki swego iycila. Réwnomiernym szeregiem przechodza wydarzenia
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i ludzie. Ciekawe postacie, cieckawe wydarzenia. Duzo przeszlo przez
stronnice historji, duzo zablysto jaskrawo jak meteory i znikly. Nie-
ktére wyrosly do wielkich poteg. Przypominam sobie krzepka postaé
Zeppelina w charakterystycznej czapeczce; tlusciutkiego, z “brédka
w okularach, majora Parsevala, szczuplego, flegmatycznego, z wieczna
fajka w zebach, Lathama; wdzieczng de la Reche, wesolego, wiecznie
u$miechnietego ulubierica kobiet, Legagnier; Pegoud; skromnego jakby
zawstydzonego Sikorsklego i urwisa Fokkera. Duzo wydarzefi, rozmoéw,
pracy. Dalej i dalej przecho-lzg szeregi postaci z czaséw ,,kamiennych*
lotnictwa. Powiewna, wysmukta postaé More, pilota-tancerki, z oczami
gazeli. Kobiety bez strachu, §wiatowej record-womanki, a dalej we mgle
para poetycznych kochankéw z Johannistalu, Abramowicz i Szachow-
skaja. Wyciggam 2z pamieci momenty pelne tragizmu, fantastyczne
w zbiegu fatalnych okoliczno$ci, ale .. nie bede poruszal ran zagojonych,
niepokoi¢ dni minionych. ldziemy w myéli naszej ku przygodom bez
smutku, owianym pierwotng $wiezo$cia emocji, meskoscia i sila nowel
J. Londona. Jak promienie pélnocy, z ciemnych chmur przeszlosci,
wylania sie kolos ,,1400, zroszony mgly i szronem pazdziernikowym.
Niskie gromady gestych chmur pedzonych na pélnoc i nedzne karto-
wate brzozy i blotny mech Petersburskich okolic. Opowiem wam o tej
podrézy. Podrézy nie na rwacym przestworza, 1000-konnym silnikiem,
Goljacie, lecz na starym, poczciwym balonie kulistym.

Szary i mglisty poranek polowy pazdziernika 1910. Na polu éwi-
czebnem pod Q. zebrala sie grupa wojskowych naokolo $wiezo napel-
nionego wodorem ,1400". Zekoficzono ostatnie przygotowania. Kie-
rownik wyprawy ksigze B., mily i dobroduszny pulkownik - instruktor
daje ostatnie zlecenia i odwaza balast 35 workéw 16-to kilowych!
Mozemy lecie¢ choé przez Atlantyk. Kosz wypelniony do polowy
i obwieszony ze wszystkich stron. Podr6z powazna. Wiatr w kierunku
péInocnym i ,,morski pech® kierownika zmuszaja do zaopatrzenia sie
w kotwice stozkowa, sygnaly i kamizélki korkowe, ratownicze. Prze-
zornie wpycham do kieszeni plaszcza wielka bulke. Wiem z doswiad-
czenia, ze o trunki postara si¢ kochany ksigze, umocowuje do pasa
fiiski néz 1 zajmuj¢ swoje miejsce. Kolega porucznik B. i pilot juz
siedzg na burcie, trzymajac sie rekami za liny koszowe. Komenda
startowego ,,w koszu” ,jest“ ,Apendyks’! Peka pierSciefi gu-
mowy, zamykajgcy dolny otwér balonu ,Sztandar'! — salutujemy.
Obsluga wycigga pospiesznie linki boczne. ,,Pudcié' — lekki
wstrzgs i raptownie wszystko zamarlo. Wiatr ustal zupelnie. Komen-
dant startu znik! za burta i z kazdy chwily sie zmniejszal. Gesta po-
wloka mgly — mleka z charakterystycznym zapachem ozonu otulila
nas ze wszystkich stron. Tracimy orjentacje i poczucie ruchu po-
stepowego. Z dolu dolatuje szum drzew, krayki ludzkie, gwizd loko-
motywy i uporczywy. nieprzyjemnie denerwujgcy, turkot wozu po bruku.
Altimetr wskazuje 200 mtr. Nie cdczuwamy nic specjalnego. Kazdy
zajety okre$lona czynnoscia. Pilot uwaznie obserwuje altimetr, baro-
graf i statoskop trzymajac w pogotowiu otwerty worek z piaskiem,
Kolega B. wyznacza na mapie spostrzezony przy starcie kierunek, a ja
rozkrecam ciezki i gruby gajdrop.

Potrochu przychodzimy do normy. ,,Mleko‘‘ corez sie zgeszcza
i otula nas p6lmrok. Berograf stopniowo idzie w gére. Od ziemi
dolatuja inne dzwigki, wsréd ktérych wykrystalizowuje si¢ wyrazniej
stale potegujacy sie, r6wnomierny szelest morza. Podchodzimy do za-
toki Fifiskiej. Po krétkiej naradzie postanawiamy znizyé, aby przer-
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waé warstwe chmur i zobaczyé dokladnie kierunek lotu. Perspektywa
zbadania gleboko$ci Baltyku wcale sie¢ nam nie uSmiechata. Musimy
kierowaé sie ku lgdom. Tembardziej, iz ksigze B, onegdaj uzyl wspa-~
nialej kapieli morskiej. polaczonej z wszelkiemi akcesorjami, przygody
filmowej, jak to torpedowcami ratunkowemi i raptownie wynurzajaca
sie jak na zaméwienie, lodziag podwodna. To go uratowalo, w prze-
ciwnym wypadku flondry mialyby niezla kolacyjke. Nie podirzymywani
balastem i ochladzani powiewem morki stopniowo opadamy. Mgla sie
rozja$nia, zarysowuja sie jakie§ ciemne kontury i raptownie widzimy
pod soba zalamang linja wybrzeza i setki statk6w drobnych i wielkich.
JesteSmy w okolicach portu Petersburskiego. Orjentujemy pilnie
mape, odmierzemy baze i stopujemy szybko$é lotu. — 60 km na go-
dzine. Kierunek na pélnoc. Musimy powziaé decyzie co do okresle-
nia miejsca ladowania. Rozkaz komendanta szkoly wyrazny ,,nie
przekraczaé pélnocnej granicy pafistwa. Ale.. 35 workéw balastu
1400 m wodoru otwieraja tak piekne perspektywy sportowe! Kté6z wy-
trzyma. Wobec instruktora zajmujemy pozycje tak stanowcza, iz broni
sie tylko dla pozoru. Przypusiczam, ze i dla niego perspektywa uro-
czystego przyjecia przez wladze miejscowe gdzie§ na wybrzezach Oce-
anu Lodowatego miale swéi urok. ,Lecimy do ostatniego worka
balastu’‘. Innemi slowami jezeli tak péjdzie dalej, do nocy wyladujemy
gdzieS w Norwegiji. Petersburg zostal w tyle otulony gesta powloka
mgly. Lecimy nad sama wodg. Widaé potezne fale nsjezone piéro-
puszami piany. Dwa wielkie  statki witajg nas przeraZzliwym wyciem
syren. Odpowiadamy, sygnalem i sztandarem. Przed nami wylania
si¢ Finlandja. Uwaznie studjujemy mape, oznaczajac wedlug skali
czasu, momenty mijania poszczegélnych punktéw. Orjentowaé sie
w nocy mozemy tylko przy pomocy dzwiekéw. Balon, jak olbrzymi
rezonator powigksza ich sile tak, ze na wysokosci 500 - 600 metréw
wyraznie stychaé mowe ludzkg, szciekanie pséw lub uderzenie
narzedzi. Wielkie przestrzenie wodne wydaja zupelnie swoisty ryk
i gwizd wprost ogluszajacy i mocno oddzielywujacy swoja potega na
psychike aeronautéw. Uwzgledniwszy wszystkte okolicznoéci powyisze
i wyznaczywszy $ciSle poszczegolne etapy i czynnodci przystepujemy
do tego ,co najwainiejsze’’. (Gi6d daje sie we znaki. Pracy i §wie-
zego powietrza nie brakuje. Wyciagamy z tobolkéw zapasy zywno-
$clowe. Moja bulke mocno ucierpiala w kieszeni plaszcza w czasie
rozkrecania gajdropu i na zapytanie pilota o stanie mojej spizarni
»udalem Qreka‘* wyrazajac Zdziwienie, ze wobec tak pieknych i nie-
zwyklych widokéw mozna mys$leé o iedzeniu Koledzy moi jednakze
widokiem bardzo si¢ nie przejmowali i zapasy pieczeni cielecej, pie-
rozkéw i jakich§ innych ponetnych rzeczy (konisk sie nie liczy jako
wielko§é .,stata‘* w.takiego rodzaju ucztach), predko sie zmniejszaly.
Musialem sie umizgnaé do walizki ksiazecej i zaczeronaé z jej za-
wartoSci. Zatoka pozostala za nami. Potozyliémy kilka metré6w gaj-
dropu na ziemi, dla zmieiszenia szybkoém przecinajac lasy i jeziora
Finlandji. Krajobraz cudny w swojej zedumie, czysto§ci wyjatkowej
koloréw i jakiej$ milej pierwotnosci. Z kazdg chwily mrok sie zgeszcza.
Przed instrumentami pomiarowemi zapalamy lampki elektryczne. Trzeba

szykowaé sie do nocnego lotu.
(Cigg dslszy nastaoi) M. B. _

[1y ime pismo zawiera fyle Ciekawych Wiadomedt?
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Glos z Gérnego Slaska.

Woijna ostatnia, ten straszny nauczyciel narodéw, nrzekonala nas
do jakich §rodkéw uciekaly sie wrogie nam narody by nas pokonaé,
a wséréd tych okrutnych sil niszczycielskich wojna powietrzna nie mala
odegrala role. My$my zaledwo stali u zaczatkéw Lotnictwa, gdy Niemcy
i inne panstwa juz rozwineli na tem polu ogromnga dzialalnosé i szalone
zniszczenie sialy w naszych szeregach uémiercajagc mnéstwo istnien
ludzkich. Oto Jate te w nieszczeécia brzemienne dawno za nami, a nam
nalezy zastanowié sie jaki jest nasz dorobek na polu lotnictwa, w ciggu
tego kilkuletniego okresu, i czy w razie nowej zawieruchy zdolamy
stawié jej czolo i choé w. czeSci dor6wnujemy na polu lotnictwa
wrogom naszym. Ogé6lnie znana jest rzecza, Ze Niemcy przemienily
niemal wszystkie swoje fabryki na jeden arsenal zbrojen; uczeni ich
w wytezonej pracy poszukujg coraz to straszniejszych pierwiastkéw
niszczycielskich. Rosja tez nie ustaje w zabiegu o powiekszenie swej
floty powietrznej, a u nas? —

Zapewne zdzialalo sie¢ nie mal> w tym zakresie, potworzyly sie
kota Ligi Obrony Powietrznej Paristwa, zainteresowanie ta kwestja
obejmuje coraz szersze kregi spoleczne, lecz to wszystko co uczyniono
dotychczas nie wystarcza. Potrzeba, by wszystkie warsiwy naszego
narodu zrozumialy doniosto§é Ligi Obrony Powietrznej Panstwa,
i w zwartym szeregu stanely do pracy.

Trwoniliémy za wiele sit i energji w ciaglych wa$niach i roz-
darciu stronnictw, teraz braknie nam ich na ofiary i powazna prace
dla spoleczefistwa. Musimy uderzyé sie w piersi i przyznaé, ze patrjo-
tyzm nasz najcze$ciej szumnie brzmiacy w pieknych frazesach, niknie
gdy potrzeba go dowie$é czynami. W bilansie naszych powojennych
obrachunkéw sprawa Ligi Obrony Powietrzrej Pafistwa stanowi do-
datnia karte i juz w samem zalozeniu Ligi i jej szerzeniu si¢ miesci
duzy postep Kwestja lotnictwa to w szeregu naszych zagadnien
spolecznych jedna z najdonio$lejszych. Zrozumieliémy wreszcie, ze
wazno$¢ jej nie ogranicza sie tylko do czasu wojny, lecz i w pokojowym
okresie cele jej komunikacyjne i ekonomiczne obejmujq nadzwyczaj
szeroki zakres. Rozwé6j lotnictwa wrzyna sie pleboko we wszystkie
dziedziny 2ycia gospodarczego, a w orzesileniu jakie obecnie orze-
chodzimy mozie si¢ staé waznym i dodatnim czynnikiem, i wplynagé
w znacznej cze$ci na podniesienie sie przemysiu naszego ulatwiajgc
handel zemienny. W misre powickszenia sie floty powietrznej dobrobyt

.w kraju naszym wzmoze sie znacznie. Panstwa zachodnie liczyé sie

z nami beda jeszcze powazniej i uznaja konieczno$é $cistego kontaktu
z nami na polu ekonomicznem. Uzyskanie tego jest juz zdobycza
niemalg, wylacznie pokojows, gdyz ma na celu zblizenie i zacie$nienie
wezléw z innemi sprzyjaiacemi Polsce narodami. Niestety, niewolno
nam zapominaé o tem, ze w najblizszych sgsiadach naszych mamy
wrogéw zacieklych, i ze w razie starcia oreinego, flota powletrzna
ma, poza sila niszczycielska nad armja ladowa, wyzszo$é szybkiego,
blyskawicznego niemal orjentowania si¢ w sytuacji strategicznej, a to
przeciez w kazdej bitwie jest czynnikiem decydujacym.

Méwiac o celach lotnictwa podnie$é trzeba z uznaniem dla naszego
og6lu, ze nie zamyka sie 6cz na te sprawe, tworzg sie coraz liczniejsze
kola i na G6rnym Slasku propaganda Ligi Obrony Powietrznej Pafistwa
zapuszcza juz glebokie korzenie. W ostatnich zwlaszcza czasach, gdy
wrogie przeciwko nam zakusy niemieckie nakazujg nam czuwaé bacznie,
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gdy Niemcy wypowiedzialy nam wojne celna, dazac do zniszczenia
naszego Przemys{u Gérno-Slaskiego, a potem ostabiwszy nas do ode-
brania nam naszej drogiej ziemi $laskiej, za wywalczenie ktérejz pod
wrogiego ucisku tyle krwi przelaliSmy, — pomnac na to wciaz nam
grozace niebezpieczeristwo, tembardziej wytezyé musimy wszystkie sily,
by lotnictwo nasze rozwingé sie moglo w calej pelni i dor6wnaé za-
granicznemu Prawda ze odczuwamy wcigz zasadniczg przeszkode —
niedostateczne fundusze; lecz i te przy dobrej woli spoleczenstwa
znalez¢ sle musza, a wéwczas Liga Obrony Powietrznej Panstwa wzmoze
sie na sile. a Polska stanie sie potega, z kt6ra sie wszystkie Panstwa
musza liczyé.

M. Charnas.

. Vs . A R
W wieczor wigilijny.

Gwarne do niedawna miasto zaczyna obumieraé.” Ulice, po kt6~
rych vrzed godzing jeszcze przewijaly tysigce przechodniéw, goraczkowo
sunely ttumy wystrojonych mieszkancéw, wieja pustkami. Jak gdyby
zrozumialy, ze dzi§ w przededniu $wieta radosnego. ustapié musza
przed tradycja, przed zwyczajem zapadlym gleboko w serca jej codzien-
nym goéciom, ktérzy spiesza dzi§ do domu rodzinnego, by wspélnie
z rodzing zasigéé do stolu wigilijnego, ztamaé oplatek, — widomy znak
przywiazania do tej tradycji, ktéra dyktuje sercu polskiemu jego ta-
jemny zwigzek z religia Polski. —

Ulice stajg sie coraz bardziej puste. Roziskrzonemi $lepiami
swych latarni nie wabia nikogo z doméw, gdzie w podnioslym nastroju
zasiadta do wigilji rodzina polska :

Zdala od miasta grupa mlodych ludzl w drzwiach os$wietlonego
kasyna czeka goéci. Na sali ruch niewielki, odczuwa si¢ jednak gorace
bicie serca, dolatuje od czasu do czasu echo wesolej rozmowy.

Nagle slychaé, gdzie§ na szosie zawarczal motor. Jada! jada
goScie! Przed drzwi zajezdza Fiat z lkarem, godlem Zwigzku Lotni-
kéw Polskich i przywi6ézl oczekiwanych.

*

*

W os$wietlonej sali przy stolach ustawionych w podkowe, bialo
okrytych, zastawianych suto, zasiada 20 uczni pilotéw. W $rodku, na
honorowem miejscu dyrektorowstwo, instruktorowie, goscie. Uroczy-
sto§é rozpoczyna dyrektor krétky, mila przemowa i lamie z obecnymi
oplatek. Nastr6j panuje swobodny, rodzinny. Przeciez jeste$émy na-
prawde w rodzinie, w duzej rodzinie lotniczej. | dobrze nam tu jest.
Choé¢ kaidy my$lami bladzi kolo domu, gdzie teraz dusza jego zyje,
to przeciez i tu zostawia cze$é my$li swvoich, swego serca. | nieobcem
‘temu sercu jest to. co sie tu dzieje. Slowa plyna wesolo, uémiech
gosci na twarzy.

Idg toasty jeden za drugim Zdrowie dyrektorstwa, instruktoréw,-
nauczycieli sztuki latania. obecnych przedstawicieli prasy, gospodarzy,
uczni, przysztych aséw, lekarza Hanriotéw, i potezny toast na czesé
Lotnictwa Polskiego!

Niech zyje! Niechaj zyje, zyje nam!

A dwéch z uczniéw roznosza kolegom ,gwiazdke”. Hauby ské-
rzane, okulary. Mila to bedzie, przyjemna pamigtka!
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Wesolosé w calej pelni goéci w Kasynie. PéZnym wieczorem
Zegna obecnych dyrektor i goScie, bo maja jeszcze inne obowiazki,
maja przed sobg drugg wilje. :

*

I ja jade z nimi do Poznania. Jade na druga wilje do innej
jeszcze rodziny na Zamek. Wieczér przyjemny. Po szosie pedzi Fiat
i jednem tylko okiem odwieca droge. Lecimy jek na skrzydlach. Lekki
szum wiatru w uszach,. mr6z szczypie uszy. Doprawdy poraz pierwszy
od wielu lat odczuwem urok wieczoru wigilijnego, urok $wicta! g

KRONIKA

POLSKA.

W Cywilnej Szkole Pilotéw w Lawicy w czasie od dnia
28 kwietnia do 20 grudnia wykonano ogélem 8254 lotéw, z tych in-
struktorskich (szkolnych, ‘prébnych, propagandowych i t p.) — 7357,
uczniowskich (samodzielnych, warunkowych) — 897. Razem wylatano
864 godz. 17 min.

Poszczegélni instruktorowie wykonali lotéw:

Szef pilotazu, instr.~pilot E. Holodyriski — 2055 w czasie 213 g 26 m

Instr.~pilot J. Wawrzyniak — 1777 w czasie 179 g 45 m

o » J.Skrzypek — 1887 w czasie 191 g 32 m
» W. Wieczorek — 577 w czasie 57 g 50 m.

7 ogélnej liczby 55 uczniéw samodzielnie lata 28, pieciu jest juz
na ukoficzeniu Szkoly. Reszta uczni czeka tylko dni pogodnych, by
dokonaé pierwszego samodzielnego lotu.

Szkola posisda obecnie 8 platowcéw: 6 typu szkolnego H—28,
oraz 2 przejsciowe H—19. W poczatkach stycznia nadejda aparaty
bojowe ,,Bristol”.

Wypadek ,Misia”. Jak si¢ dowiadujemy, szybowiec ,Mis”
z ktérym wyruszyl do przeleczy Dukielskiej pil. Wrembel oraz komisja
dla badania teren6w szybowcowych, ulegl przy starcie wypadkowi, pilot
wyszed! bez szwanku. Stopien uszkodzenia jest nam blizej nie znany.

Ruch na linji T. A. Rero w ostatnich dniach wzmégl sie
znacznie. Jednym z czynnikéw byla wielka regularnoéé lotéw. Far-
many wyruszaja zapelnione do ostatniego miejsca.

Nasi przyjaciele w Rzadzie. Z rado$cig konstatujemy fakt,
ze w gabinecie min. Skrzyhskiego posiadamy dwuch bliskich przy-
jaci6t: wicemarszalka Sejmu i Prezesa L. O. P. P. Stanislawa Osiec-
kiego jako ministra przemystu i hendlu i posla Prezesa Rady Nad-
zorczej T. A. Samolot Stefana Piechockiego jako ministra spra-
wiedliwo$ci.

V-ty rekordzista. Czlonek Z. L. P. pilot Jerzy Mitz pozosta-
jacy w Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolot” przebyl w stuzbie na pla-
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towcach komunikacyjnych 100.000 km. Jest to juz 5 z rzedu pilot
polski. 1. pilot Burzyniski, II. ép. pilot Brzezifiski, Ill. pilot Dluga-
szewski, IV. pilot Witkowski.

Komunikacja lotnicza w zimie. Pisma niemieckie z ostat-
nich dni przynosza wladomo$é, iz z dniem 23 bm. wszystkie towarzystwa
komunikacji lotniczej w calych Niemczech wstrzymuja ruch na swoich
linjach powietrznych. W calej Europie zatem utrzymany bedzie ruch
tej zimy jedynie na linji Paryz-Londyn, Londyn-Amsterdam, Amster~
dam-Bruksela-Paryz, Malm6-Stockholm, oraz na linjach poludniowo
francuskich. Z tym wigkszym uznaniem nalezy podkreslic, ze oba
nasze towarzystwa lotnicze tj. Aero S. A. w Poznaniu i Polska Linja
Lotnicza Rerolot S. A. w Warszawie komunikacje lotnicza tej zimy
utrzymuja bez przerwy.

Piekna statystyka. S. A. Aero przewiozla w listopadzie razem
8.809 kg ciezaru uzytecznego (pasazerowie, bagaz i poczta), platowce
jej przelecialy 15.950 km (od poczatku istnienia 74.750 km) i pomimo
stalych niepogéd uzyskano imponujacy procent regularnosci — 96%.

AMERYKA.

Bomba lotnicza wazy juz 2000 kilo! ,La Conquéte de
I'Air“ nawiazujgc do kwestji bombardowania, przypomina, Ze w roku
1920 podala w jednym ze swych numeréw odbitki afisz6w, z ktérych
pierwszy ilustrowal zniszczenie jakiego dokonaly w 1918 roku 100 kilowe
bomby, druga za§ uwidaczniala ,postep” w tej dziedzinie, przedsta-
wilajac nowe bomby lotnicze wagi 1000 kilo. Jeden z tych afiszéw
opatrzony byl napisem ,Hier”, drugi ,Aujourd’hui“. | wtedy zadawano
sobie pytanie: ,Co bedzie jutro”.

.Dzi§ ,La Conquéte de 'Air“ odpowiada wymownie}i obrazowo
podajac ilustracie najnowszych bomb lotniczych z 1925 [roku, wagi
2000 kilo. Bomby te fabrykuje seryjnie Ameryka.

Na wszelki wypadek!,

Transportowy platowiec Wright - Bellanca. Jednym
z ciekawszych amerykariskich platowcéw transportowych jest nowa
platowiec Bellanca z motorem Wright-Whirlwind S-H 200 HP, 9-cio
cylindrowy chlodzony powietrzem. Aparat ten miesci 6 pasazeré6w
w luksusowej kabinle, ktérej cela objetosé wynosi 3,42 m®. Konstrukcja
platowca jest drewniana. Szybko4é pozioma wynosi 212 km/godz.
Charakterystyke tego platowca stanowi:
Rozpietosé catkowita 13 m 716.
Dlugosé & 7 m 55.
Wysoko$é 2 m 56.
Ciezar z paliwem i pilotem 1.079 kg
Obcigz uzyt. (5 pasaz) 385 kg
Oryginalnie przedstawia si¢ podwozie z ochraniaczami aluminjo-
wemi polgczonemi ze skrzydlem réwnie oryginalnymi stojakami.

ANGLIJA.

Londyn - Cape Town. (Lot. Alana B. Cobhama). Jak
pisaliémy w poprzednim numerze ,Lotnika® pilot angielski Alan B. Cob-
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ham wyruszyl w polowie grudnia z Londynu na poludnie Afryki do
Cape Town. Podr6z swa odbywa na trzymiejscowym de Havillandzie,
a za towarzyszy podr6zy ma mechanika oraz kinooperatora. Aparat
wzaz z silnikiem chlodzonym powietrzem, przystosowany jest do tego
raidu i obliczony na przelot w strefie tropikalnej.

Lot swéj odbywa Cobham malymi etapami. Droga prowadz,
przez Marsylje, Brindisi. Ateny, Kair, Assouan, Karthoum, Malakii
Pretorje, Johannisberg. Blumfontein do Capetown.

Celem lotu jest zbadanie ewentualnej drogi powietrznej dla stalej
komunikaciji, oraz warunkéw polaczenia ta drogq posiadto$ci angielskich
poludniowej Afryki z posiadlo$ciami anglikéw w pélnocnej jej czescl.

Sfery lotnicze, jak réwniez przemyslowe $ledza z wielkim zainte-
resowaniem przebieg raidu. Oczekujac pomy$lnego zakoriczenia lotu,
przewiduja utworzenie regularnej komunikacji pomigedzy Londynem
a Capstownem. : :

Nowe zabiegi o puhar Schneidera (Morning Post) 14 gru-
dnia 1925 r. Anglja ostatnio zapowiada sie jako powazna wspélza-
wodniczka do zdobycia z powrotem od Ameryki puharu Schneidera,
stanowigcego najwyzsza zdobycz migdzynarodowa w dziedzinie zawodéw
lotniczych. Ministerstwo Lotnictwa wydalo polecenie budowy trzech
specjalnych hydroplanéw dla zdobycia mozliwie najwieckszej szybko$ci
i o ile okaza sie one dostatecznie szybkie, zostang wypozyczone kon~
struktorom, tak, ze beda mogly wziaé udziat w najblizszych zawodach
o puhar Schneidra. [

Firmy lotnicze zostaly zaproszone do skladania propozycji co do
tych maszyn i s>odziewane jest, iz wyznaczona do tego celu zaloga
przystapi w najblizszym czasie do pracy. Nie zapadla jeszcze dycyzja
co do tego, jakiej firmie powierzone bedzie zadanie zdobycia na nowo
puharu i w ten sposéb zdobycia na nowo prestigu dla angielskiego
lotnictwa, lecz jest prawdopodobnem, iz bedzie to firma Gloucestershire
Supermarine.

Calym zadaniem projektodawcy bedzie to, aby zbudoweé hydro~
plan o szybkoéci zblizonej do 270 mil na godzine, gdyz rzeczo-
znawcy orzekli, ze przy wigkszej szybkoSci zwyciezca méglby ulec
nieszcze$liwemu wypadkowl. Wpydanie powyiszego polecenia przez
Ministerstwo Lotnicze powitane zostalo z Zzywem zadowoleniem w sfe~
rach lotniczych i lotniczo-przemystowych.

O ile projekt, aby przyszle zawody odlozyé do lata 1927 roku
zostenie przyjety, Anglja bedzie miala dosyé czasu do przygotowania
swych maszyn i do wytrenowania pilotéw. *

Przyszte zawody wykaza dazenia Anglii do udoskonalef techni-
cznych i stosunek tych dazen do innych pafstw.

Angielski platowiec metalowy. Zaklady E. E. C. zbudo~
waly nowy wodno-platowiec wywiadowczy caly z metalu.

Z ciekawych szczegélé6w konstrukcji nalezy zauwazyé: umiesz-
czenie 2 strzelc6w w okrywach 2 silnikéw Napier 450 MK i budowe
plywak6éw, o przekroju tréjkatnym. kt6re niosa natychmiast przy naj-
lzejszem dotknieciu powierzchni wody. Loty prébne wykazaly dobre
cechy charakterystvczns wodnoplatowca. Odbyly si¢ one na prze-
strzeni Lytham — Felixstowe.
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AUSTRIA.

Austryjacka ustawa lotnicza. W ostatnich czasach austry-
jackie Ministerstwo dla handlu i Komunikacji wnioslo do swego Parle-
mentu projekt ustawy o popieraniu zeglugi powietrznej.

Projekt, zawierajgcy 10 artykuléw, przyjmuje szereg specjalnych
przywilej6w dla towarzystw komunikacji powietrznej i jest wyrazem
najdalej idacych dazen w panstwie do popierania lotnictwa cywilnego,
w ktérem Austrja widzi jedna z powaznych podwalin swego rozwoju
ekonomicznego. »

Ustawa w pierwszym rzedzie zastrzega jaknajwieksze poparcie
dla inicjatywy prywatnej przy tworzeniu linji komunikacji powietrznej,
zwalniajagc te towarzystwa od wszelkich ciezar6w pafistwowych, jak
podatk6w, danin, oplat celnych, stemplowych i t. d., a wreszcie upo-
waznia Rzad do gwarantowania prywatnym przedsiebiorstwom komuni-
kacji powietrznej minimum dochodu i tonazu.

FRANCJA.

Konferencja lotnicza w Paryzu. W wyniku uchwal w Lo~
carno, zebrali sie w Paryzu przedstawiciele, angielskiego, francuskiego,
wloskiego i niemieckiego rzadu, w sprawie zagadnienia przelotu pla-
towcéw komunikacyjnych koalicji ponad terenem niemieckim. Z drugiej
strony delegaci niemieccy, domegaja si¢ ré6wnych praw.

Niemcy majgq prawo wzbraniaé przelotu platowcom komunikacyjnym
obcych parnstw na zasadzie , Dziewigciu peragraféw” traktatu wersalskiego.

Prawo to wykorzystali jak najdalej, nie zapominajac jednak o réw~
noczesnem wciskaniu si¢ z swymi platowcemi komunikacyjnymi do
pafistw nie tylko o$ciennych, ale nawet poloZonych na innej pélkuli.

Pomys$lny wynik ukladéw moze zmienié marszrute tow. Franco-
Roumaine, ktére jednakze Pragi nie opusci, poniewaz jest z rzade
czeskim zwigzane ukledem.

Zaklady Poteza nie ustepuja. Jak juz ,Lotnik“ doni6st
platowiec Potez 25, zbudowany specjalnie do przelotu przez Atlantyk
uleg! w wypadku kompletnemu zniszczeniu. Dowiadujemy sie, ze za-
klady Poteza rozpoczely budowe nowego platowca, przeznaczonego do
tego samego celu. Platowiec odbedzie loty prébne w koncu stycznia.

Nowe zwycietswo francuskiego platowca i silnika.
W pierwszych dniach grudnia pobil inz.~pilot Paumier na wodnoplatowcu
Schreck z silnikiem Hispano-Suiza 500 MK rekord §wiatowy wznoszac
sig z cigzarem uzytecznym 1000 kg na wysokoéé 4053 m. (Tab. rek. K. C.)

INIEMCY.

Fuzja komunikacyjnych koncernéw. , Lot Polski” podaje:
Dwa potezne koncerny komunikacji lotniczej Deutscher Aerolloyd
i Junkers, z ktérych kazdy dazyl do opanowania sieci komunikaciji
lotniczej w Niemczech przyczynialy si¢ wprawdzie w swem wzajemnem
wspblzawodnictwie do wzmozenia wysitkéw organizacyjnych w tej
dziedzinie, oslablaly jednak ekspansje zewnetrznga niemieckiego lot~
nictwa komunikacyjnego, co od dluzszego czasu bylo troska niemiec-
kich wladz oplekujgcych sie lotnictwem. PP. Sachsenberg, z ramienia
Junkersa i Wronsky z ramienia Deutscher Aerolloyd doszli do porozu-
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mienia w Berlinie w sprawie sfuzjowania koncernéw. Niewatpliwie
zjednoczenie koncernéw, wobec faktu w Locarno da szczeg6lng sile
ekspansji lotnictwu niemieckiemu.

Wypadek lotniczy. Niemiecki pltatowiec Junkers D 704, prze-
wrécil sie przy ladowaniu w morskiem lotnisku w Kopenhadze. Pilot
wygrzebal si¢ z pod woda pograzonego kadluba, obserwator w czasie
wypadsu wypad! do wody. Obydwu wyratowata nadplywajaca l6dz
motorowa. Przyczyna wypadku bylo tak zwane ,trawersowanie“ przy
ladowaniu.

WLOCHY.

Lot Tokjo-Rzym. Wloski lotnik markiz de Pinedo, ktéry
przelecial 34.000 mil na samolocie wloskim ,Savoya“ z Rzymu do
Tokio i z powrotem, wyrazil w interviewie z reporterem Morning Post
w Londynie swe zapatrywanie na szybki rozwéj wloskich linji lotni-
czych i ekspanzje ich na wschéd.

.Jest prawdopodobnem, ze w przeciagu najblizszych 3 lat Wlochy
zainaugurujg swa wlasng stuzbe lotniczq wschodnia wzdluz linji, ktéra
ja przebylem' powiedzial markiz de Pinedo’ uwazam linj¢ te za naj-
bardziej konwenjujaca z kazdego punktu widzenia. i

Mam nadziejg¢, iz wloskie linje powietrzne beda wspélpracowaty
z ‘organizacjami brytyjskiemi i my$le, iz jest bardzo prawdopodobnem,
ze wkrétce polaczymy sie silnem ogniwem z odno$na sluzba lotnicza
angielska, odbywajaca loty na linji z Kaptary do Karachi. We Wloszech
posiadamy mnéstwo mlodych ludzi nadajacych sie pod kazdym wzgledem
do pilotowania samolotéw naszej przyszlej komunikacji lotniczej, lecz
oczywiécie bedzie koniecznem stworzenie i utrzymanie doswiadczonej
organizacji meteorologiczne;j.

Niebezpieczne chwile.] jMarkiz de Pinedo odby! lot, trwa-
jacy blizko 5 miesiecy i mial podczas tego czasu wiele momentéw
pelnych niebezpieczeristwa, ktéremu ledwie zdotal uj$é ,,Bardzo czesto,
w locle nad oceanem na dlugosci okolo 500 mil przybywalismy w sa-
siedztwo wysp na ktére chcieliémy wyladowaé, a ktére, majac tylko
na kilka godzin zapasu paliwa w zbiornikach znajdowaliémy cate otu-
lone we mgle* méwi ,lecieliSmy nad Filipinami podczas sezonu tyfonéw
(perijodyczne orkany nad oceanem Indyjskiem), kiedy nawigacja jest
specjalnie niebezpieczna. ‘

Dodal, ze zdaniem jego wodnoplatowce s3 najbardziej odpowie-
dnia maszyna do odbywania dalekodystansowych lotéw, biorac pod
uwsge, iz potrzebne do ich przyjmowania porty juz egzystuja, podczas
gdy w wypadku maszyn ladowych miljony zostaly wydane na urza-
dzenia lotnisk réznego rodzaju w miejscach gdzie budowa lotnisk
bytaby przedsiebiorstwem niezmiernie trudnem.

Podczas trwania lotu powrotnego z Tokio do Rzymu, ktéry trwal
20 dni lotnicy spali tylko przez 4 godziny dziennie i znajdujg, iz naj-
lepszem pozywieniem przy dalekodystansowych lotach sa jaja na twardo
i portwajn.

Wloch Loradino uwazauy jest powszechnie za mistrza w sztuce
akrobacji. Zna go Warszawa, Moskwa, Konstantynopol, Belgrat, Sztok-
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holm, Bukareszt. Imie tego sympatycznego ,wirtouza” sztuki lotniczej
obiega wszystkie kola lotnicze Europy. Stawiaja go na réwni z powa-
gami tej miary co Pelletier d'Oisy, Rayski, de Pinedo. Nadzwyczaj
odwazny wykazal si¢ $mialoscig juz podczas wojny w roku 1915 prze-
bywajac przez caly czas na froncie. Obecnie Loradino podrézuje po
wszystkich krajach, demonstrujac na wloskich platowcach doskonatosé
ich konstrukcji.

Nowy platowiec wloski. Zaklady Romeo wypuszczajg w naj-
blizszych dniach nowy platowiec o konstrukcji z rur stalowych i dura-.
luminu. Do ptatowca wbuduje sie silnik Bristol-,Jupiter”. Prébne
loty odbeda sie w Montecelio.

Wloski rajd. Po ukoficzeniu rajdu pulk. de Pinedo, wyruszyl
pilot Casagrande z Genewy do Buenos-Aires. W chwili obecnej pilot
znajduje sie na wyspach Kanaryjskich.

Osobiste.

Dnia 3 stycznia 1926 r. odbedzie sie w kosciele parafji Koronowo
$lub czlonka Zw. L. P. plut.-pilota Zydora Waclawa z Torunia z panna
Teodora Laczkowska.

Szczeéé Boze Mlodej Parze!

Redakcja.

Podziekowanie.

Zwiazek Lotnik6w Polskich sklada niniejszem serdeczne podzie-
kowanie tym wszystkim obywatelom, kt6rzy darami swemi, badZ to
w gotéwce, badZz w naturze, dopomogli akcji gwiazdkowej, zorganizo-
wanej dla uczni- pilotéw staraniem Zwigzku, a tem samem umozliwill
im zdala od rodzin wlasnych, spedzié wieczér wigilijny w rodzinie
lotnicze;j.

Wydawca : Zwiazek Lotnikéw Polskich.

Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.

Komitet redakcyjny : inz ~pilot M. Bohatyrew,
pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czeslaw
Wawrzyniak, inz. Wi Zalewski.

Szef Administracji: Stanistaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
Jézef Filipowicz. :

Adres Redakc¢ji i Administracji: Poznaf, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr.~ 206-896.

Za ! : o vy (P 4
IR e e R R e B e
Ceny ogloszefi: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.

Najtanisze ogloszenie 1,50 zI. Cennik ogloszeri wysylamy nra
zadanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie wysylamy.
Zobowigzania abonent6w ustaja z chwily odwolania prenumeraty.
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Od Redakcji

Z przyczyn od Redakcji niezaleznych dalszy cigg artykulu:
i samolot sportowy” —

Précz tego do N-ru 2-go dolagczymy rysunki szy-
jednego z najgrozZniejszych konkurentéw i zdobywcy

zbudowaé szybowiec
w N-rze 2~im.
bowca ,Mis”
I nagrody II. konkursu szybowcéw

.Jak
ukaze sie dopiero

AKWAWIT S.2

poleca

najlepsze wodki i likiery

Czysta ~ Gladka -~ Sfoniéwke
Jarzebiniéwke -Wisniéwke wytrawng
Wiéniéwke krystalizowana
Kminkéwke krystalizowang
Senatorski - Reformacki - Migtowke

iinne

Specjalno$é :

Cherry Brandy
Orange - Curacao blanc

Oddzial destylacyjny w Poznaniu

| Male Garbary 2

Witold st‘zvnski

Pierwsza Pornanska Fabryka
Farb, Lakieru i Pokostu

Poznar, ul. Wroclawska nr. 15
Telefon 5575 Telefon 5575

300 200 D0 DR 0 R D D D D 0 D e R D

St. Duchowski

. P - .
Biuro inZynierskie

Poznan, Pocztowa 21 Tel. 3226

DLA PRIEMYSLU LOTNICZEGO

poleca korzystnie

Stal konstrukcyjng, narzedziowa i naturowg —
Zelazo we wszystkich profilach — Blachy ze-
lazne, miedziane, aluminjowe — GwoZdzle —
Druty — Sruby — Wszelkie rodzaje Narzedzi
precyzyjnych, recznych i maszynowych — Ar~
tykuly techniczne: orakunki, filce, klingerit,
asbest, ebonit, grafit, w¢2ze gumowe, liny sta-~
lowe, tarcze szmerglowe it. d. — Metale: cyna,
ol6w — Rury: armatury, wentyle, laczniki

,.PRZEWIII]HII(" POZNAN, SW. MARCIN 30
Telefon 1571 R Telefon 1571

i Klerownictwo spoczywa w rc,kach]
¥ bylych pracowniké6w w lotnictwie. |

‘ﬂw""
00000000000000000000000000

Poszukiwany

HWALIFIOWANY THSTRUNTOR

i kierownik kurséw

BUOWY MODELL SMOLOTOW

Zgloszenia pisemne z podaniem wa-

runkéw i odpisami $wiadectw do ,,Kola

Lotniczego" Krakéw,Al. Mickiewicza7,

do dnia 1. lutego 1926. Nieuwzgled-
nione bez odpowiedzi




zerniekie Towarzysiwo Weglowe

Spétka Akcyjna
KOPALNIA HOYM - Poczta i stacj. kolej. Niewiadom-Gorny

Spolka powstala w pierwszej polowie roku 1924 z kapitalem
akladowym 7 (00000 mkn . podwyzszonym nastepnie do wy-
sokosci 14000000 mkn, celem przeprowadzenia nowych
inwestycji i rozbudowy zakladéw przemyslowych. Przed-
miotem wytwdrczosci jest wegiel kamienny pierwszorzednej

jakosci, z dzienna produkcja 2000 tfonn, zawartosci kalorji
72007800, popiolu zag 2—4 proc. Z pieciu szybdéw sluza
dwa do wydobywania i wynosi ich glebokosé 315 m. Wielko$é
terendw weglowych znajdujacych sie w odbudowie, wynosi
5007300 m® Zarzad Spdlki spoczywa obecnie w rekach Dy-
rektora Gener., dypl. inZ. gorn. p. Marjana Wojciechowskiego.

FIRMA SPRZEDAWCZA: ,,FULMEN*

GORNOSLASKi HANDEL WEGLA, Sp. z ogr. odp.
KATOWICE, Juljusza Ligonia 3,5, 7 - Telef.: 497, 498, 807, 2271, 2272.

0000&06030@00ﬁB090OG&D@DO@..G.0..-.0.0...........O.......

= 99 SLASKA AGENCJA REKLAMY
4 SP. Z OGR. POR.

KATOWICE; DYREKCYJNA NR. 4.
Telefon 1200. Skrét telegr.: ,SAR”. P. K. O. Nr. 302.424.

Projekiuje 1 przeprowadza wszelkiego rodz. kampanje reklamowe. Przedstawiciel-
stwo fachowych pism /agmmcznvch Bezplatne udzielanie porad fachowych.

3 Przedstawicielstwo ,,LOTNIKA” na Gérny Slask.

W0CECO06DUOODO0RETROOD0BOCDRG000000000000000000CG0000000600

QQQF&{Q&&GGG

BANK CUKROWNHCTWA SRl

w Poznaniu, ul. Sew. Miclzynskiego 2.

Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459
Oddziat w Warszawie  Oddziat we Lwowie
Krak. Przedmiescie 55. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6867, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje sig komisowa sprzedaia cukru oraz ubocznych produktéw
w kraju i zagramnica
| dia cukrowni zlaczonych w Zwiazkach Przem, Cukrowniczego Rzplitej Poiskiej
d Latatwiz wszelkie wzakres bankiersiwa wehodzace transakeje
I SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA | SZTUCZN. NAWOZOW
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