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'W_dalszym ciqggu zglosili udzial w Sp. & ogr. odp. ,Przeglqd Techniczny*: p. H. Eberhardt
oraz firmy: Rolm, Zieliniski © S-ka, Zwiqzel Wykoviczalni 1 Farbiarni Okregu Lddzliego i Krajowy
Zwigzek Przemystu Wloluenmczego powigkseenie dotychczasowe] liczby wdzialow zas sadellarowali:

p. St. Ostrowslet © Tow. Zakl. Metalurgicanych B. Hantke.

Dazqce do udoskonalenia » Preeglogdu Technicznego”

przez rozszerzenie jego tredci araz po-

wigkszenie dzialu rysunlkowego, muszeni jestesmy podniesc od 1 stycenia 1922 r. prenumerate do

wysolosct

mk. 500 kwartalnie.

Celem unikniecia zwlolki w dostarczaniu pisma upraszamy o wezesne wnoszenie przedplaty.

Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce,
Sp. Akc, w Chrzanowie.

W wyniku celowej polityki panstw zaborezych na zie-
miach polskich nie bylo ani jednej fabryki lokomotyw. Obec-
nie, uznajae polityczne i gospodarcze znaczenie uniezaleznie-
nia si¢ w tym wagledzie od zagranicy, Rzad poparl inicjaty-
we prywatng w tym kierunku i, udzielajac zamdéwien na
dluzszy okres czasu, ulatwil powstanie fabryk lokomotyw.

Dla prawidlowej obslugi drég zelaznych polskich potrze-
ba ok. 8000 sztuk lokomotyw. Obecny stan posiadania (tacz-
nie z uzyskanemi mna zasadzie traktatéw pokojowych od
Austrji i Niemiec) wynosi ok. 4 000 sztuk lokomotyw — brak
wige drugie tyle. Niezaleznie za$§ od tego, roczne zapotrzebo-
wanie, przy przecietnej pracy 30-letniej lokomotywy, wynosi
8000/80 =267 sztuk.

Pierwsza w chronologicznym porzadku powstania —
,Pierwsza fabryka lokomotyw w Polsce* —obliczona jest na
przecigtng produkeje roczng ok. 150 — 200 parowozéw.
W czerweu 1920 roku Rzad udzielil fabryce tej zamdwienia
na 1200 lokomotyw do dostawy w ciagu lat 10.

Po szezegslowych poszukiwaniach wybrano pod budo-
we zaklad6w teren przy st. Chrzanéw w Malopolsce Zachod-

niej, poniewaz miejscowosé ta jest najbardzm] odpowiednigze .

wzgledu na blisko$§é Zrédel wytworezosei surowedw i psliabry-
katéw, niezbednych do budowy lokomotyw, oraz wobec blis-
kosé zakladSw -kotlarskich ,W. Fitzner i K. Gamper”, ktore
bedg nowej fabryce dostarczaly kottéw i odlewdw zeliwnych.

Powierzchnia nabytych przez Spdtke gruntéw wynosi
- okolo 140 mérg. Wystarczy to nietylko na potlzeby obecne
fabryki i budowe kolonji mieszkalnych (dla robotnikéw
1 urzednikéw), ale zapewnia réwniez mozno§é rozszerzenia
zakladéw i rozbudowy fabryki na dlugi okres czasu.

" Terytorjum fabryezne lezy przy skrzyzowaniu gltéwnej
linji P.K.P. (dawnej kolei Krak 6 w-Wieden) i kolei miej-
scowe] Jaworzno - Mersza Wodna, w odleglosei Y/, km od st.
Chrzandw, 6 km od centrali elektrycznelw Sierszy - Wodnej,
4 Jem od kopalni wegla oraz elektrowni w Libigzu. W blisko-
§ci leza kamieniolomy i wapienniki krzeszowickie, cemen-
townie 1 cegielnie, za$ sasiedztwo z Zaglebiem qurowsklem
i Gérno-Slaskiem oraz okregiem przemysfowym Bielskim
1 Cieszynskim—zabezpiecza moZnoéé pozyskania wykwalifi-
kowanych-robotnikéw. -

Plan budowy i organizacji wewnetrznej fabryki zostal
ustalony po przeprowadzeniu kilkomiesigeznych szezegéto-
wych studjéw. W fabryce znajda zastosowanie Wszysbkle
zdobycze techniki ostatnich lat.

Ogdlny plan zabudowari fabrycznych uwidoezniony jest
na rys. 1), Rozklad budynkéw jest zastosowany do wymagan
planowe] fabrykacji i racjonalnego ruchu materjaléw. Wszy-
stkie budowle wykonywane sg z zelbetn z krajowyeh mate-
rjaléw, oraz przy pomocy krajowyech sit technicznych.

Osrodek gidwny zakladéw stanowi hala montazowa A4
1 warsztaty mechaniczne B. Hala montazowa (rys. 2) o wy-
miarach zewﬁettznyeh 66,25 X 104,5 m (t. j. o przestrzeni
zabudowanej 6928 m?) dzieli sig na nawe élodkowa,, podwy4
szona, o rozpietosci 21 m, i na 3 nawy boczne nizsze o rozpis-
tosei 18 m, 12 m i 14,25 m; odleglo§é pomigdzy filarami
wynosi 5,75 m. Filary, oraz wigzary dachowe tworzg sztyw-
ng rame i wykonane sa z zelbetu. Ramy te sg polaczone ze
sobg, belkami podiuznemi w $cianach zewngtrznych, oraz
belkami kranowemi wewnatrz hali. Polaczenie ram z funda-
mentami w§1<0nano przegubowo, uwzgledniajac to przy ob-
liczaniu koustukeji. fuuki, nakrywajace nawe srodkowa, wy-

~ konano jako luki dwuplzegubowewplzypusm?emu przejecia

parcia poziomego zapomocs sciegna zelbetowego. W gldwne]
nawie, o rozpigtosci 21 m, beda umieszezone 2 suwnice elek-

. tryezne po 50 £, umozliwiajace przeniesienie lokomotywy nad

lokomoty wa, oraz ponizej 2 suwnice elektryezne po 7Y/, £, slu-
zace do przenoszenia mniejszych czeei maszyn. W nawie
18-metrowe] pracowaé bedzie 1 suwnica elektryczna o nos-
noéei 10 ¢ i jedna—5-ciotonowa.

Hala warsztatowa (rys. 8) o wymiarach zewngtrznych
72,6 X 104,5 m(t. ]. 0 przestrzeni zabudowania 7587 m?), dzie-
li sig na tlzy nawy $rodkowe (podwyzszone) o rozpigtoseiach
12 m, 18 m, i-12 m, oraz 4 nawy boczne z kazdej strony
0 lozpletoémach 8,5 m1i6,3 m. Fllaly i wiazary dachowe
sy, Tozmieszezone ]ak w hali montazowej. Nawa $rodkowa
nakryta jest belkami wspornikowemi, na wspornikach €rod-
kowych wspiera sie Swietlnia dachowa o rozpigto§ei 6 m
wzdtuz cale] nawy grodkowej. W trzech nawach ér odkowych
bedzie pracowato 6 suwnie elektr yoznych o nognogei od 5 do -
7,58 :

Kuznia (rys. 1 ¢) o wymiarach zewnetrznych 6136, 5 m
(t. j. o przestrzeni zabudowanej 2227 m?) dzieli sie na 3 nawy:
grodkows, podwyzszony, pokryts, lukiem dwuprzegubowym
o rozpietosel 19,5 m ze $Sciegnem: poziomem, i na 2 nawy
boezne, symetryczne —po obu stronach nawy srodkowe],
o rozpigtosci 8 m. Wigzary dachowe i stupy $cienne tworza
jedng rame sztywna, wykonaung z zelbetu. Ramy —jedna od
drugiej w odleglo$ci 6 m— sa polaczone wzajemnie pozio-
memi belkami zelbetowemi oraz belkami kranowemi. Pola-
czenie filaréw zewnetrznych i §rodkowych z fundamentami
wykonano zapomocs, przegubéw. W nawie érodkowe] pracu-
je 1 suwnica 8-tonowa.

1} Patrz Plan ogélny.
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Sklad materjaldw (J) bedzie posiadal 2 suwnice elek-
tryczne po 6 t, posuwajagce sig na filarach zelbetowych.
Transport materjaléw zgromadzonych w tym skladzie odby-
waé sie bedzie zapomocy kolejek waskotorowych z jédnej
strony do kotlarni (0), kuzni (C), odlewni (N), z drugie] za$
strony wprost do warsztatéw, lub montazowni.

Pomigdzy kuznig i odlewnis zeliwa bedzie sig znajdo-
waé odlewnia bronzu (D), modelarnia (E) i skiad gotowych
modeli (F). Do skladu materjaléw przylega magazyn gléwny
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linowyeh. Dla poczagtkowego uruchomiienia woutazowni
nabyto motor Diesel’a o sile 300 k. m., sprzezony bezposred-
nio z generatorem elektrycznym. W przysziodei agregat ten
pozostanie jako rezerwa. S

Przy decydowaniu sprawy nabycia obrabiarek i wogdle
instalacji fabryeznych starano sie uwzglednié osiagnigte
w ostatnich latach postepy w dziedzinie obrébki czesei loko-
motywowych. W zwigzku z koniecznoseis jaknajszybszego
powigkszenia wytwdirezosei podezas wojny nastapit nadzwy-
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Rys, 2. Pierwsza fabryka lokomotyw w Chrzanowie,

(K), a dalej — stacja elektryczna (&), kotlownia centralnego
ogrzewania (H), oraz umywalnia i szatnie (U).

Potozenie biura gléwnego (L) umozliwia dogodny do-
step zeri do wszystkich zabudowan fabrycznych. W odleglosei
kilkuset metréw od biura gléwnego na zalesionych wzgérzach
prowadzona jest budowa kolonji urzednicze] i robotnicze]
w postaci niewielkich oddzielnych domkdéw.

Po zatatwieniu sprawy nabyecia terenu i ustalenia planu
ogdlnego oraz zabezpieczeniu niezbgdnych materjaléw budo-
we rozpoczoto na wiosng r. b. W kwietniu r. b. zaczeto wzno-
si¢ hale montazows i warsztatows, i, pomimo wielkich tru-

Hala montazowa.

czajny rozwdj maszyn do obrébki metali i udoskonalily sie
metody obrébki (normalizacja przyrzadéw, stosowanie wy-.

lacznie stali szybkotnaceji t. p.).

: W fabryce bedzie wprowadzony mozliwie najdale] ida-
cy podzial pracy przez wprowadzenie specjalnych maszyn
i urzadzen pomoeniczych, dzieki czemu ezas trwania wiasei-
wej obrébki na obrabiarkach spélezesnych bedzie o wiele
krétszy, anizeli to byto przy obrabiarkach starej konstrukeji
w fabrykach dawnego typu. Technika spélezesna dgzy -do
tego, aby stosunek czasu uzytego na podniesienie, ustawienie
i zamocowanie przedmiotu obrabianego do czasu zuzytego

|

1

4rter.

I
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.Rys. 3, Plerwsza fabryka lokomotyw w Chrzanowle. Hala warsztatowa,

dnosci budowy w obecnych czasach, sa juz one na ukoncze-
niu. Kuznia jest réwniez w budowie. Opréez tego wybudowa-
no biuro tymezasowe (rys. 1 §), warsztat (), magazyny (1),
sklad aprowizacyjny (U), garaz (P), 3 domy mieszkalne (V),
baraki robotnicze i 2 domy 2-pietrowe w miescie. Linje ko-
lejowe doprowadzono juz ze stacji na teren fabryczny, tak,
%e wyladowanie materjaléw odbywa sie w poszezegdlnych
miejseach odpowiednio do potrzeby, ‘
' Zalgcezone rys. 4-ty, 5-ty i 6-ty wyobrazaja stan budowy
hali montazowe]j i hali warsztatowej w koncu sierpnia r, b.
Budowa kotlarni i odlewni zeliwa jest projektowana
dopiero-w dalszym stadjum rozwoju fabryki, gdyz w pierw-
szym okresie dziesigcioletnim kotly i odlewy zeliwne beds
dostarczone fabryce lokomotyw przez zaklady Tow. Ake.
»W. Fitzner i K. Gamper“ wSosnowicach i w Dabrowie. Przy

budowie pracuje kilka lokomobil parowych i motoréw spa-

na obrébke byt mozliwie korzystny, wobec czego stosowanie
przyrzadéw umozliwiajacych szybkie i doktadne umocowa-
nie przedmiotu obrabianego stalo sig prawie rgwniez wazne
jak dobér obrabiarek. Dla osiagnigeia przy budowie parowo-
z6w korzySci, jakie daje system wymiennosei poszezeg6inyeh-
czgéel, obrébka odbywaé sig bedzie przy pomocy sprawdzia-:
néw granicznych, co da moznosé ograniczenialiczby robotni-
kéw wykwalifikowanych i powigkszy wydajnosé i‘doklad-
no$¢é produkeji. : ST
Podziat pracy w montazowni przewidziano nastepujacy: . -
a) nawa 18/m przeznaczona jest na trasowanie i obrébke ram:
parowozowych i poprzecznikéw, oraz wyréb budek; bynawa”
21 m bedzie sthuzyé do montowania ram, -cylindréw i eatyeh:
parowozéw; ¢) nawa 12 m miedci¢ bedzie kotlarnig miedzia-
ng, oraz dzial obszyé; d) w nawie 14 m odbywaé si¢ bedzie® -
obszywanie i lakierowanie parowozéw. W. hali: montagowej:
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przewidziane sg tez pomieszezenia dla majstréw i podreczne
magazyny.

W warsztacie mechanicznym, przeznaczonym na obréb-
ke czefel parowozowych (z wyjatkiem ram, ktére beda
wyrabiane w montazowni): a) w §rodkowej nawie o rozpigto-
$ei 18m pod 7,5 tonowemi kranami majy stanaé najeiezsze

obrabiarki do obrdébki cﬂindrdw, kél, osiit. p.;b) w2 na-

stgpnych, bezposrednio graniczacych nawach o rozpigtoSei
12 m— pod 5-tonowemi diwigniami stanaé majs obrabiarki
§rodniej wielkodei, przeznaczone w jednej z naw do obrébki
korbowodéw, réwnoleznikéw, dragéw, watéw sterunkowych,
w drugiej zag — do obrébki buks, szezgk buksowych 1 innych

Rys, 5.

szezegoldw ram, ¢) w 2 zewnstrznych nawach o rozpigtosel
8,5 m majs stanaé lekkie maszyny do obrdébki drobnych
szezegoléw oraz wyrobu boledw, érub i t.p., d) w 2 ostatnich
nawach — o rozpigtosei 6,3 m—maja si¢ miescié: magazyn
fabrykacyjny, biura warsztatowse, magazyn narzedziarni
iprzyrzadéw obrébkowych. :

Rys. 6,

W kuzni majs byé wyrabiane wszelkie czesci kute pa-
rowozéw, z wyjatkiem szezegdléw, stanowiaeych przedmiot
produkeji normalnej hut krajowych. :

Ogdlng liczbe robotnikdw obliczono na 1000 ludzi.

Jako 7rédlo mocy stuzyé bedzie prad elektryezny, do-
starczany przez sasiednis centrale w Sierszy.

- Prad tréjfazowy o napigeiu 22 000 woltéw bedzie do-
prowadzony do wiasnej stacji transformatordw, gdzie napie-
cie zostanie zmniejszone do 380 woltéw, a cze$é pradu za-
pomoca jednotwornikowych przetwornic zmieniona zostanie
na prad staly przy napigeiu 2 X 220 woltéw. Prad tréjfazowy
o napigeiu 380 woltdw i 50 okresach sluzyé bedzie do urucho-
mienia wszystkich silnikéw o stalej ilosci obrotéw, do. suw-

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Okocimski.

1021

nic elektrycznyeh 1 §wiatla. Tylko suwnice w odlewni otrzy-
maja prad staly, ktéry ma byé zastosowany rdwniez do pope-
du obrabiarek o zmiennej ilosei obrotéw, o napigeiu 220 lub
440 woltéw, zaleznie od mocy silnika.

Przy opracowaniu plandw i organizacji opisanego
przedsigbiorstwa miano na celu osiagniecie mozliwie naj-
wigksze] wydajnosei i doskonalesel wyrobu przy jak najdalej
idace] oszezednosel w kosztach produkeji. Dostawa lokomo-
tyw ma rozpoczaé sie w 1922 roku.

Zalozycielami byli: Piotr Drzewiecki, Stanislaw Kar-
lowski, Leopold Wellisz, Wiladyslaw Jechalski oraz Bank
Malopolski w Krakowie, ktdry sfinansowal przedsigbiorstwo
przy udziale Banku Handlowego w Warszawie. Kapital ak-
eyjny wynosi w chwili obecnej mkp. 150000000 1 bedzie
niebawein powigkszony do 300 000.000. Prezesem Rady jest
Alfred hr. Potocki, wice-prezesem—Jan baron (Gitz-

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Upowszechnianie sig systemu metryeznego. Rok bie-
zacy, zamykajacy 130-letni okres czasu od chwili przyjecia
przez Zgromadzenie Narodowe w Paryzu wniosku Akademji
Nauk o podstawach systemu metrycznego ), zaznaczy! sie dal-
szemi postgpami w upowszechnianiu si¢ miar metryeznych na
kuli ziemskiej. W Japonji uchwalone zostalo prawo, czyniace
system metryczny obowigzkowym na obszarze Cesarstwa Japon-
skiego. Podobno, Rosja sowiecka réwniez wprowadzila u sie-
bie miary i wagi metryczne. Wreszcie w Chinach, gdzie od
dawna panuje stan przej$ciowy, wprowadzono system metrycz--
ny na kolejach. Juz w y. 1908 prawnie okreslony zostal stosu-
nek pomiedzy chinskq jednostks dtugoéel a metrem (cze = 0,32 m)
oraz pomigdzy chiniskg miars wagi a kilogramem (ling =
= 37,301 g) wraz gz dziesietnym podziatem tych jednostek.
W r. 1923 system metryczny ma sig staé w Chinach obowiazu-
jacym. W Indochinach wprowadzono czeéciowo miary me-
tryczne. Wigksze trudnosei stajg na drodze do wrowadzenia
tego systemu w Wielkiej Brytanji oraz w Stanach Zjednoeczo-
nych Am. Péin, Potezny rozrost przemystu w tych obu kra-
jach, wielka ilo$é wzorcéw 1 szablondw, ktére musiatyby uledz
zamianie, stwarza w kolach technicznych zrozumials niechee
do inowacji, nie bez wplywu jest réwnies, szczegélaie w An-
glji, konserwatyzm narodowy. Jednak angielscy zwolennicy me-
tra nie dajg za wygrana; dowodem tego stuzy istnienie zwigzku
»Dectmal Association”, zajmujacego sie propagands w tym
kierunku i wydajgcego pismo Decimal Educator. Do liczby
przeciwnikéw systemu metrycznego wypada takze zaliczyé
Lloyd-George’a, ktéry wystapit w Izbie Gmin z oswiadezeniem,
2e system ten jest malo stosowany we Francjil Pismo ,Iron
Age“ $wiezo przyniosto wiadomos$é, ze préby wprowadzenia
metrycznych miar i wag w Stan. Zjednocz. A, P. napotykaja,
silny sprzeciw ze strony két fachowych.. Tak wiec, amerykan-
skie koleje zelazne zajmujy oporne stanowisko, podzielane r6w-
niez przez wielkie zaklady metalurgiczne.- Dokonana w tej
sprawie ankieta w zwigzkn metalowcdw amerykanskich wyka-
zala olbrzymis wiekszoé6—96% ogélnej ilosci cztonkéw, prze-
clwng zmianie systemu miar, motywujgc to obawa przed chao-
sem w stosunkach przemystowych i handlowych, jaki rzekomo
byl.by nastepstwem tej inowacji. Wiadomosei te sg w pew-
nej sprzecznosei z informacjami, jakie posiadamy co do opinji
powaznego stowarzyszenia American Association of mechani-
cal Engineers. Rada tego towarzystwa na posiedzeniach, od-
bytyc!l na poczatku r. ubiegtego w Baltimore, uchwalila do-
s?owme co nastepuje. ,W szevegu artykutéw, ktére pojawity
sig w réznych pismach, przedstawiono rzekomo niechetne sta- -
nowisko Amerykaniskiego Towarzystwa Inzynieréw mechani- -
kéw wzgledem systemu metrycznego. Rada Towarzystwa, za-
poznawszy sie z ta spraws, uchwalila wniosek nastepujgey:
Towuzystwo,_ jako calo$é, nie wypowiada sie ani za, ani prze-
ciwko systemowi metrycznemu, Opinja ta zostanie wydruko-
wana w. Mechanical Eugineering oraz w innych pismach
podlug wybor.u prezydenta Towarzystwa“. Stany Zjednoczone
A. P. posiadajg, réwniez zwigzki, wystepujace w obronie sy-

Y Patrz Ne 13)14" Przegl. Techn. z. 1. b.
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stemu metrycznego. Sy to American metric Association
1 World Trade Club (San Francisco). Analogiczng propagande
prowadzi réwniez wrzedowa instytucja Bureau of Standarsd;
natomiast system metryczny zwalczany jest przez American
Association of Weights and Mesires.

Podiug danyech w artykule L. Reverchon’a, system me-
tryczny w chwili obeenej obowiazuje w krajach nastepujacycl:
Ameryka Srodkowa: rzecz. Costarica, Gwatemala, Honduras,
Nicaragua, Salwador, Panama; rok wprowadzenia 1912, Argen-
tyna (1887), Austrja (1876), Belgja i jej kolonje (1820 1 1910),
Boliwja (1871), Brazylja (1862), Bulgarja (1892), Chile (1848),
Czechostowacja (1876), Danja (1912), Finlandja (1892), Fran-
cja i Algier (1795 i 1837), Grecja (1920), Haiti (1920), Hiszpa-
nja (1860), Holandja i jej kolonje (1820), Islandja (1907), Ja-
ponja (1821), Jugostawja (1876, 1883 1 1912), Kolumbja (1854),

Kuba (1849), Luksemburg (1820), Meksyk (1896), Norwegija .

(1882), Pern (1869), Polska (1919), Portugalja i jej kolonje
(1870 i 1905), Rumunja (1884), Sjam (1912), Szwajcarja (1877),
Szwecja (1889), Urugwaj (1894), Wegry (1876), Wenezuela
(1912) i Wiochy (i861). Ogdlna ludnosé tych krajéw wynosi
przeszio 580 miljondéw mieszkancdw. O ilebyémy doliczyli Chi-
ny, Lgipt i Indochiny francuskie, t. j. kraje w ktérych system
metrycuny jest cze$ciowo w unyciu, cyfra powyzsza zwiekszyla-
by sig jeszeze o 352 miljony ludzi.
La Nature N 2461 z 1. b,

W sprawie niektorych wnioskéw inz. Drosne’a.

Pozostajae z wysokiem uznaniem dla pogladéw inz. Drosne’a,
o ile w nich chodzi o széroks technike i rolg inzyniera, muszq je-
dnal dorzucié skromny glos refleksji co do kosicowych ustepéw od-
czytu (Przegl. Techn. No 46).

: Efektowne analogje i analiza spalania siq naboju w dziale da-

lekonoénem mnie mogs pochopnie obala¢ pewnej dziedziny wiedzy,
ugruntowanej na niemniej powaznych badaniach. .
: Ciezar gatunkowy Zierni wynosi 5,53, a gastoéé warstw odgér-
nych skorupy réwna sig 2 do 3-ch, przy olbrzymich masach wody,
dajacej zaledwie nieco wiqce] od jednosci. Stad wniosek niezbity,
%e éredni ciezar gatunkowy nieznanego nam wngirza jest wyzszy od
6-iu i zbliza siq do gestodei zZelnza. )

Jakkolwiek tez niektdre gazy skraplajg sig pod wysokiem ei-
§nieniem i przechodzs w ciala stale, lecs nigdy nie obserwowano,
by pewna masa gazowa mogla mieé gesto§é wyzszg od 6-in. Dla
Stofica mamy 1,41, dla Jowisza - 1,33,

O grnbosci skorupy ziemskiej naprawde nic nie wiemy. We-
diug nowej teorji kosmogonicznej Chamberlina i Moultona, Merkury,
Ziemia, Wenus i Mars s3 cialami statemi do samego ich wngtrza.
Obserwacje podnoszenia sig temperatury, w miarg zaglebiania w sko-
rupg, nie sa weale przekonywajace, jako tyczuce sig glebokosel za-
‘ledwie 0,054 promienia ziemi. Cieplo wewnetrzne moze powstawaé
od cignienia warstw luZnych skorupy, ktérych na wigkszych gigbo-
kosciach mo%e weale nie byé, a tylko potqzna, zbita masa, lub prze-
sklepienie sferyczne.

Szybkoéé przebiegania - fal sprezystych podezas trzesien ziemi
nie bedzie zadziwiajaca, jezell przyjmiemy, ze wnetrze ziemi jest ma-
sg stala. .

Niepodobna zreszts wyolbrazié sobie, w jaki sposéb moglyby
sig historycznie znaleZé gazy o cisnieniu i gestosci powystrzatowej
naboju. Jak moglaby sig¢ tworzyé skorupa na takiem podminowa-
niu? Jak moglyby sig gazy utrzymaé w tym stanie zanim skorupa
powstata?

Nie zgodze sig tez, by strzatka krazna 40—-50 X byla obrana

" przez Niemcéw éwiadomie, w celu wyzyskania stabego oporu rozrze-
dzonego w tych warstwach powietrza. Nie tyle opér powietrza, ile
przycigganie ziemi kladzie kres dalekonos$nosci pocisku, i czynnik
ten silnie wzrasta z powigkszaniem sie strzalki, ktora ma analitycznie
niezbedng pewng wielko$é przy odlegtosei poriomej wystrzalu 120 ki
1 szybkoéei poczatkowe] pocisku 1400 m na sekunde. Jesli wige obra-
no jeszcze wigkszy, strzatke krazng, to zapewne gléwnie dlatego, by
pocisk mial jak najwigksza szybko$é przy spadamiu (do 900 m na
sckundg), a przebywanie drogi w powietrzu rozrzedzonem bylo juz
konsekwencjg i okolicznoécig uboczny, choé naturalnie—korzystng dla
Niemcéw. ) E. Niewiadomski, inz.

W sprawie memorjatu Zwigzku' Inzynieréw
' Drogowych.”)

Uwagi p. Andersona 'w M 47 Przegl. Techn. wywolaty odpo-
wiedZ jednego z zainteresowanych p. Z. Ch, ktdérs z powodu braku
‘miejsca mozemy: podaé tylko w mozliwie &cistem streszczeniu. Na

Y} Por. Przegl. Techn. No 44 1. h.
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wsteple autor bronige memorjal przed zarvzutem daZnosci etatycu-
nych, zaznacza, 26 juz przed wojng zaréwno w Niemezech jakiw Ro-
gl wykonywano wieksze roboty parnstwowe i samorzadowe w ten
sposéb, ie zakupu materjaldw dokonywaly organy administracyjne,
pozostawiajac prazedsigbiorcomt budowlanym wlaSeiwe roboty wyko-
nawcze; czynnosei te mogs byé i obecnie zalatwiane przez organy
administracyjne, zwlaszcza samorsgdowe, jako blizej zainteresowane
i sprezystsze z korsyécia dla sprawy wobec tego, iz przedsigbiorcy
przywyklszy do zastrzezen kontraktowych, niezmiernie ulatwiajacych
im prace 1 calkowicie zabezpieczajacych ich od ryzyka, nie przed-
stawiajg obecnie jako wykonawey czynnika, zainteresowanego w szyb-
kiem 1 taniem wykonaniu robét. W tych warankach trudno ocze-
kiwaé szybkiego przejicia robét wylacznie do rak przedsigbiorcédw
prywatnych, a zatem stanowisko inzyniera drogowego panstwowego
nabiera szezegdlnego znaczenia, W dalszym ciagu autor odpowiedzi
zastrzoga siq przeciw zarzutowi jakoby memorjal Zw. Inz. Dr. twier-
dzil, 7e praca fizyczna nie wymaga intelektu. W sprawie metody
odsetkowe] wynagrodzenia za prace p. Z. Ch. zaznacza, ze uwaga
o nieposiadanin platnego przez panstwo personelu pomocniczego od-
nosi sig nie do inzynieréw drogowych w dawnej Rosji, lecz do archi-
tektGw, kt6rzy byli wynagradzani odsetkowo od sumy rohét; zasada
takiego wynagrodzenia w postaci premjdw, tantjem lub odsetkdéw
jest 1 obecuie juz stosowana do inzynieréw kolejowych za budowe
drég, do dyrektoréw fabryk padstwowych od obrotu lub dochodu,
do inzynieréw wojskowyeh i t. p., celem jej zas jest zadosyéuczy-
nienic temu poczuciu, %e za wigkszy wysilek nalezy sig wigksze wy-
nagrodzenie; naruszenie tego pocisga za soba usuwanie sie od pracy
niepoplatne] lepszych sit zawodowych, lub tez w gorszym, wypadku
poszukiwanie zarobkéw nielegainych. W zakohezeniu p. Z. Ch. za-
znacza, ze autorzy memorjatu dalecy byli od mysli pretendowania
do plac ze strony panstwa odpowiadajyeym zarobkom zawodéw wy-
zwolonych (lekarze, adwokaci, architekei), jednak na réwni z innymi
urzednikami uwazajs, %e personel administracyjny powinien mieé za-
pewnione pewne minimum warunkdw zyciowych, zapewniajace rza-
dowi posiadanie dobrych i rzetelnych pracownikéw. Autorom me-
morjalu stale przyéwieca idea oczyszczenia Srodowiska inzynierow
drogowych od metdw i naleciatosci po zaborcach,
1
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A. KRAJOWE.

Przeglad Gorniczo-Hutniczy. Ne 12 z 1 grad. 1921 r. Adam
Michalski. Pyt weglowy., — Henryk Wdowiszewski. Materjaly ognio-
trwate w odiewni, — Edward Windakiewicz. Przyczynek do historji
organizacji wiadz gérniczych oraz administracji zakladdéw palistwo-
wych w Malopolsce. — R. P. Wytwérezo§é wegla w Zaglebiu Da-
browskiem podiug kopald. — R. P. Przemyst weglowy w Polsce we
wrzefniu r. 1921, — R. P Sredni zarobek i wydajnosé pracy jedne-
go robotnika na dniéwke.w wigkszych kopalniach wegla kamienne-
go w Zaglebiu Dabrowslkiem w sierpnin r. 1921 wedlug kategorjl. —
N. 8. Dane o liczbie robotnikéw w paZdziern. r. 1921. — N. 5. Wy-
niki podstawiania wagon6w przez koleje zelazne ‘na poszczegélne
kopalnie wegla w paZzdzierniku r. 1921. — N, 3. Wyniki podstawia-
nia wagonéw przez koleje Zelazne na wszystkie kopalnie wegla
w Zaglebin Dgbrowskiem w pafdzierniku r. 1921. — Podziat zasa-
dniczy wagondw pomiedzy kopalnie wegla 'w Polsce na miesige
grudzieh r. 1921. — Szkola gérnicza w Dabrowie Gdrniczej. — Kro-
nika biezgca. -

Przeglgd Rlektrotechnicany. Zesz 22 z 1 grud. 1921 r. I P.
Winer. Woda wysoko podgrzana do zasilania kotiéw parowych (dok).—
A. Krzyzanowski. Zasady automabycznej regulacji turbin wodnych.—-
Instrukcja dla komisji rozjemczych i rzeczoznawedw w sprawie zmiany
cen za dostarczanie energji elektryczne]. — I. W. Zjazd inzynieréw
cieplnyeh w Todzi. — Migdzynarodowa Xkonferencja Elektrot. w Pa-
ryzu. — Kilka sléw o wystawie polskiego przemyshi -elektrotechni-
cznego na Zjozdzie Torunskim. — Przeglad czasopism. — Stowarzy-
szenia i organizacje. — Odpowiedsi Redakeji. — Kronika handlowa.

Czasopismo Technicane. Ne 21)22 z 10/25 listop. 1921 1. Prae-
moéwienie Rektora Polit. Liwowskiej prof. d-ra M. Hubera.—M. Bro-
szko, Nowa teorja ruchu cieczy rzeczywistych (d. ¢.). -Recenzje i kry-
tyki.— Sprawy biezgce.—Rozmaitoéci.— Sprawy Towarzystw.

Lot N 1—2, pazdz. 1921 r. Na wstepie.~J. Grzqdziniski. Ste--
fan Drzewiecki. — Cz. Witoszyfiski. Wybér profiléw lotniczyeh, —
K. Walski. Nieco o nomografji.—St. Stec. Uwagi o przemysle lotni-
czym w Polsce, —M. Nekanda-Trepka. Fotografja powietrzna przy re-
gulacji Wisly.— G, de Moutjon, Czynniki rozwoju niemieckiego log-
nictwa.— Otto Tiljenthal.—Niezty kawa! Foncka.— K. Filipowski. Meto-
da Brinell’a.~J. Grzedzinski. Uwagl o Konwencji Migdzynarodowej.—'
Dokola traktatu Wersalskiego.—Polska fabryka platowcédw.—Preli-
minarz budzetowy podsekretarjatu stanu we Francji.—Kronika pol-
ska.— Biuletyn francuski,— Biuletyn Aero-Klubu. — Przeglad  czaso-
pism.—Bibljografja.— Biuletyn meteorologiczny. - ’

Przemyst i Handel. Zesz. 46 z d. 1 grud, 1921 xr, Wi G. Kry-
zys gospodarczy w Polsce a Ragd.—M. Yempicki. Nasz pierwszy bu-
dzet pafstwowy (cz. III).— J. Stoklosa. Rewizja  spilki wytworczej
(cz. IT).—Krorika krajowa, — Krovika zagraniczna. —Dzial i‘nformacy]ny.
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Przeglgd Gospodarczy. Zesz. 23 z d. 1 grudnia 1921 v, L. R.
Na drodze ku znizce cen.—'I. Kociatkiewicz. Wolny handel wgglem
(cz. II).—A. Topacz, W sprawie projektu ustawy o podatku przemy-
stowym. — A. Altberg. Nasze prawodawstwo a praktyka akcyjna.—
I'. Hilchen, Umowa Polsko-Gdanska (dok).—Przeglad zagraniczny.—
Cenlralny Zwiazek P. P. G. H. i F..~Kronika.—Statystyka.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Sprawozdanie z dzialalnosel Stowarzyszenin Technikiw w 1Wear-
sznavie w rolw 1920 (sprawozdawezy XXIT).

W dniua 1 styeznia 1920 1. Stowarzyszenie liczylo 2118 czlonkéw.
W ciggu okresu sprawozdawczego przyjeto nowych czlonkéw 260,
ubylo zas: a) zmarlo 81, b) % powodu wykre§lenia 24, razem wige
ubyto 55 czlonkdw.

W dniu 31 grudpia 1920 bylo czlonkdw 2323, ezyli o 205 czion-
lcéw wigce] anizell na poczgtku roku,

Czlonkéw miejscowych bylo 1678, zamiejscowych 459 i 186
takich, ktérych micjsce zamieszkania jest niewiadome.

Zebrai Walnych w ciggu roku 1920 odbylo sig 7: dn. 2 styez-
nia - omawiano sprawe stosunku Stowarzyszenia do Przeglqdu Techn.;
dn. 4 lutego — przyjeto nowy statut Stowarzyszenia; dn. 14 maja — roz-
wazano sprawg Sadu Kolezenskiego oraz rozwajiano i przyjeto projekt
»Awigzku Polskich Zrzeszei Technicznyeh®. Na tem zebraniu baloto-
wano 1 przyjeto 96 nowych czfonkdw; dn. 23 czerwea — sprawozda-
nie rachunkowe za r. 1919 i przyjeto 43 nowych cztonkdw; dn. 5 li-

. stopada —rozwazane sprawgrozpoczeeia staran u wlaseiwych wladz,
o utworzenie korpusu oficerskiego inzynieréw wojskowych oraz pruy-
jato 94 nowych cztonkdéw; 10 grudnia — przyjeto wniosek Rady za-
ciggnigeia pozyezki 1000000 Mk. i zapisania kaucji hypoteczne] na
nieruchomosci S-nia w celu zakupu za te sume Pozyezki Odrodzenia
i lombardowanin jej w 60%. Prayjeto rowniez regulamin Teecbnicznej
Rady Naukowej; 17 grudnia przyjeto i podpisano akt rejentalny, upo-
wainiajacy Rade do zaciggniscia pozyczki i zapisania kaueji hypotecz-
nej na nieruchomodéei Stowarzyszenia. Postanowiono na rok 192] nie
wznawiaé umowy =z ,Przeglgdem Technicznymm“. Przyjeto nowych
27 czlonkdéw.

Skiad osobisty Rady w roku 1920 byl nastepujacy: Juljan Appel,
Maurycy Chorzewski (II wiceprezes), Wiadystaw Chrominski (I wice-
prazes). Ksawery Gnoifiski (del. do Del. K6t i Wyda) Ignacy Gru-
szczynski (sekretarz), Wiadystaw Jabloniski (zastgpea sakretarza), Kon-
stanty Jakimowicz (sprawozdawca), Henryk Karpiriski (skarbnik), Sta-
nistaw Olkolski (del. do Wydz, Pos. Techn.), Ignacy, Radzisnewski
(przewodniczgey), Stanistaw Rutkowski (zastepea skarbnika), Posiedzen
Rady odbylo sie 20. ‘

Niepomy$ine warunki zycia politycznego w r. ubieglym nie
sprzyjaly rozwojowi zycia przemystowego i kulturalnego w Polsce, co
znowu ujemnie wpltywalo na rozwéj zrzeszer o chavakierze spolecs-
nym i kulturalnym. Z kveséw, z Ukrainy i Rosji powrdcita do kraju
znaczna liczba inzynierdw i technikéw, ktdrzy wobec zastojn przemy-
stowego w kraju, w czesei tylko wiogli znalesé zajecia w swoim fachu

Liczba czlonkéw Stowarsyszenis warosta o 200 przeszto.

Pewne ozywienie zycia umystowego i towarzyskiego w Stowa-
rzyszeniu jakie sig zaznaczylo wéréd naszych két nankowyeh, w pierw-
sze] polowie roku ubiegtego, zostalo przerwanc przez najazd bolsze-
wicki w granice Rueczypospolitej. Inzynierowie i technicy tlwmnie 2a-
pisywali siqg do wojska. W okresie prawie 4-ch miesiecy, od lipca do
pazdziernika gldwnym oérodkiem zycia i ruchu w Stowarzyszeniu
stata sig Komisja werbunkowa do Wojsk Technicznyeh, zajeta rejestra-
cjg gchotniké\v i umieszczaniem ich w fachowych formacjach wojsko-
wych.

Z'uznaniem pudlcredlié nalezy, ze pomimo tak niesprayjajacych
warunkéw, niektére z naszych k6t wykazaty dzialalnoé doéé ozywio-
ng, mianowicie: .

Koto drchiteltow odbyto w ciagu 36 posiedzen, na ktérych
wygloszono 8 odezytdw, rozstrzgnieto 6 konkurséw architektonicznych
lomowlono szereg spraw aktualnych krajowych, w zwinzku ze sztuks
i budownictwem pozostajacych. : .

Koto Mechanikéw odbylo 11 posiedzen, na ktérych wygloszo-
no 10 referatéw, oprécz tego Kolo oglosilo drakiem dwa wydawnic-
twa i wzadzilo 10 wycieczek do fabryk i zaktaddw przemystowyeh.

Koto Techwilkéw Culkrownikéu miato 9 posiedzen, na ktérych
wygloszono 7 odezytéw tredci technicznej. Powszieto inicjatywe w spra-
wie dokorczenia przez wladze wojskowe toréw kolejowych dla cu-
krowni, wreszcie: '

Koto wychowanedw wyiszej Szkoky Techniczne w Moskwie
odbylo 12 zebran, na ktdrych wygloszono 8 referatéw. -

. W ciggu roku praybyty Koia: 1) Technikéw Cukrownikéw,
2) @ornikéw i Hutnikéw, 3) Koto Ekonomiczne.

Sprawozdanie Komisji Werbunkowej do wojsk technicznych.
7 nadestanego nam ,Sprawozdania komisji werbunkowej do wojsk
technieznych przy Stowarzyszenin Technikéw Polskich w War-
.szawie" wyjmujemy nastepujace ciekawe szczegdly. Stowarzyszenie
"Technikéw w czerwcun r. 1920 zapoczatkowato ogding rejestracje in-
zynierdw i technikéw, kiérzy zapragngli zaciggnaé sie do szeregdw
Wojsk Technicznych lub petnié funkcje pomocnicze dia armji, Nie-
bawem ukonstytuowata sig Komisja Werbunkowa, ktéra uzyskata
zatwierdzenie wiadz wojskowych. W nastepstwie Ministerstwo pole-
cito. technicznym urzedom wojskowym kierowaé swe zapotrzebowa-
nia na fachowe sily techniezne do Komisji powyzszej, ktéra jedno-
cze$nie otrzymalta prawo przydziclania kandydatéw.
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Przewodniczacym Komisji byt kol. K. Gnoingki, sekretarzem —
kol. J. Godlewski, oraz wsp6ipracownikami Komisji byli koledzy:
S. Bochnia, M. Chorzewski, I. Gruszezyfski, A. Gotembiowski,
A. Gravier, M. Jarnifski, J. Kaczkowski, S. Pyzewalski, B. Nowa-
kowski, . Rodowicz, J. Siekiucki, . Strasburger i E. Tolakowski.

Rejestracja objeta wogdle 1065 zapisanych ochotnikéw-inzy-
nieréw i technikdw; w tej liczbie 436 czlonkow naszego Stowarzy-
szenia. ‘
Rozmieszezenie toj ilodei ochotnikéw na odpowiednie stauno-
wiska w Wojskach Technicznych udalo sig zaledwie w polowie.
Oddzial IV Naczelnego Dowddztwa, Szef Polowy Iniynieréw i Sa-
peréw, Zarzad Iortyfikacji Warszawy (jeneral Weytko), a w szcze-
gélnosei Sekeja Insynierdw i Saperdw w Dep. I1 M. S, Wojsk, put-
kownik Dabkowski, wreszcie D. O. (fen. Warszawa okazaly duze
zainteresowanic i chetnie korzystaly z propozycji komisji.

Wogble 7a posrednictwemn komisji otrzymalo przydzialy 412
inzynierdw 1 technikéw.

Powoli znaczna cze$é zarejestrowanych kandydatiw, nie mo-

_gic sig doezekad przydzialu do Wojsl Technicznych, wstgpownta do

Armji Ochotniczej lub tez do Bataljonéw Obrony Stolicy, ktére sip
tworzyty w sierpnin. W koiricu lipea Komisja ‘Werbunkowa wspdi-
nie 7 in%z Ponikowskim, obecnym prezesem ministréw, powzieta
bardzo skuteczny iniciatywe w sprawie przy$pieszenia budowy for-
tytikacji, tak mna prawym, jak i na lewym brzegu Wisty pod War-
szawg. Uzyskawszy zgode wiadz wojskowych i dyrekeji budowy no-
wyel kolei sprowadzono z budujacych sig linji kolei Kutno-Strzal-
kéw i Kutno-tgezyca-Zgierz 2500 robotnikdw, obeznanych z robota-
mi ziemnemi i zorganizowano roboty ma kilku odcinkach prawego,
a nastepnie lewego brzegu Wisty- Te brygady robotnicze, konczge
fortyfikacjs prawego brzegu, doczekaly sie bezpoéredniego ataku
wojsk nieprzyjaciela, za§ opuszczajac roboty pod strzatami kilku
z nich padio ofiara kul bolszewickich.

Jednem =z zadah, jakie Komisji Werbunkowej przypadio do
wypelnienia bylo czuwanie nad stanowiskiem inZyniera i technika
w armji.

'%')otychczn.s inzynier lub technik mégl w armji pozyskaé tylko
stopictt i pobory urzednika wojskowego, za$ bardzo czesto musial
w charakterze szeregowca wykonywaé najpospolitsze roboty. To
wytwarzalo stan zupelnie anormalny, byto irédltem wielu przykro$ei
i paralizowalo nieraz skuteczng dzialalnodé inizynieréw w forma-
cjach wojskowych. Komisja, otrzymujae informacje o fakliach podo-
bnyeh, interwenjowala bezustannie u wiadz, dopominajyc si¢ jedno-
czeénie utworzenia oficerskiego korpusu Inzynieréw. Konferencje
z przedstawicielami wladz wojskowych niezawodnie przyczynily sig
do przyspieszenia dekretu o organizacji wojsk inZynierskich i tech-
nicznych. Komisja delegowala réwniez w tym czasie swych przed-
stawicieli do Komitetu Uzbrojenia i do Rady Obrony Stolicy.

Niejednemu z kolegédw wypadio pracowaé z narazeniem #zycia,
jak naprzykiad przy budowie okopdéw nad Orzycem w ziemi Tom-
syhdskiej, gdzie iniynierowie i robotnicy znaleili sig pod ogniem
wroga, przyezem jeden z inzynieréw (Czuprykowski) dostal sie do
niewoli i praepad! bez wiesci. Wreszcie pod Plockiem brali czynny
udziat w walkach przy obronie miasta i mostu, gdzie ponids! smieré
bohatersks jeden z inzynierdw.

Koo Inzynieréw Wychowancéw Wyiszej Szkoly Techniocznej
w Moskwie. Posiedzenie z d. 22 listopada r. b, Inzynier M. Odla-
nicki-Poczobut wygtosil odezyt na temat: ,Pochodzenie i zasady teo-
1ji wzglgdnoéel Einsteina“, w ktérym w popularnej formie zaznajo-
mit obecnych z rdinica w pogladach klasycznej mechaniki Newtona
i pogladami Linsteina, opisal doswiadczenia Michelsona, teorje Fitz-
geralda-Lorentza i strescil pojgcia przestrzeni, czasu imaterji w §wie-
tle teorji wzglednosci. Odezyt wzbudzil zainteresowanie wérdd zgro-
madzonych. Postanowiono prosié prelegenta o powtérzenie odezytu
w szerszem gronie stuchaczy w d. 10 stycznia 1922 1.

KRONIK A.

Konkurs arohitekioniczny ,Targéw Wschodnich“ we Lwowie.
Celem konkursu przeznaczonego dla architektéw polskich jest uzy-
skanie ideowego projektu na dalsze rozbudowanie terenu z odpo-
wiedniem architektonicznem uksztaltowaniem catodei ,Targéw* przez
wlasciwe rozmieszczenie Zadanych pawilonéw pod wzgledem architek-
tonicznym i praktycznym. W projekecie ma byé utrzymany charakter
ogrodowy obszaru ,Targéw Wschodnich“. Termin nadsylania prac
konkursowych (xdwniez i dla prac zamiejscowych): 1 lutego 1922 r. do
godziny 12-ej w potudnie. Za dwie wzglednie najlepsze prace na-
znacza sig 2 nagrody: I nagroda 200 000 mk. pol,, Il nagroda 100 000
mk. pol. Wydzial ,Targéw Wsch.“ zastrzega sobie prawo zakupna
prac nienagrodzonych po cenie 50000 mk. p. Substrat techniczny
konkursu tworzy mapa sytuacyjna obszaru zajetego w r. 1922 przez
+Targi Wschodnie* oraz terenu dalszego ich rozwoju (placu wySci-
gowego) w skali 1:1000. Substrat ten otrzymaé mozna w Biurach
»largéw Wschodnich® (Liwéw, Akademicka 17) za zlozeniem oplaty
w kwocie 1000 mk. p, Kwota ta bedzie uczestnikom konkursu zwré-
cona po nadestaniu prac i przedtozemiu kwitu depozytowego, W biu-
rach tych zazgdaé mozna bezplatnie szczegétowych warunkéw kon-
kursu. . Rozstrz;gnigeie konkursu nastapi najpézniej do d. 15 lutego
1922 r, poczem wszystkie prace konkursowe beda wystawione na wi-
dok publiczny. =

Wydawea Feliks. Kncharzewskl.

Redaktor odp, Franciszek Bgkowski.
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