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Nowe dworce osobowe Dyrekeji Kolejowe;j
‘ Warszawskiej.
Wkrétce po odebraniu kolei zelaznych od Niemecdw,

Warszawska Dyrekeja Kolejowa stangla wobec palacego za-
gadnienia—odbudowy dworecéw osobowych.

obywatelskiego stanowiska kierownikéw Stowarzyszenia
Przemyslowedw Budowlanych w Warszawie, azeby dopro-
wadzi¢ do ukladu, na mocy ktdrego stowarzyszone firmy
budowlane podjely sig wykonania naznaczonych do odbu-
dowy dworcéw.

Byly to pierwsze, pod wzgledem czasu, budowle rozpo-
ezete w szerszym zakresie w wyzwolonej Polsce. I choé pro-

Zyrardoéw,

Wiekszo§é 2z tych dworedw, zrujnowana podezas od-
wrotu wojsk rosyjskich w r. 1915, lezala jeszcze w gruzach,
gdyz okupaneci, ignorujge wygody publicznodei, pobudowali
na stacjach jedynie czasowe baraki dla stuzby kolejowej.
Podrézni, w pogode i niepogode, latem i zima, byli zmuszeni
do oczekiwania na stacjach pociagéw pod gotem nisbem.

Teresin.

W celu doraznego zaradzenia ztemu, Warszawska Dy-
rekeja Kolejowa wybudowata przedewszystkiem szereg cza-
sowych dworeéw kolejowych typu barakowégo na tych sta-
cjach, gdzie byl zupelny brak schroniska dla podrdznych
(Koluszki, Warszawa-Gdanska, Ruda-Talubska) i nastgpnie
przystapita do odbudowy dworcéw osobowych stalego typu.

W owym czasie, na wiosne r. 1919, ruch budowlany

zamart byt zupelnie: cegielnie staly bezezynne, brak bylo na

rynku drzewa budowlanego. Inicjatywa budowlana parali-
zowang byla w zarodku przez tendencje do ciaglej zwyzki
cen robocizny:.

W tych niepewnych warunkach trzeba bylo duzo za-
palu ze strony Ministerstwa Kolei. Zelaznych, a wreszcie

Pruszkow,

wadzenie ich spotykato niezwykle przeszkody wskutek bra-
ku materjaléw budowlanyeh i trudnosei dowozu, spowodo-
wanej panujacym wtedy stanem wojny, a takze wskutek nie-
porozumien z robotnikami na tle bezwzglednej walki o co-
raz to lepsze place, jednakze robét nie zaniechano i dzi§
dobiega kofica budowa kilku ostatnich z liczby dwuna-
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Zieleniec,

stu dworedw, stanowigcych pierwsza serje robdt przedsie-
wzieSych. .
Projekty nowych dworeéw wykonalo Biuro Architek-
toniczne Wydzialu Drogowego pod kierunkiem architekta
§. p. Bronislawa Rogdyskiego, przy czynnym wspdiudziale
w zakresie projektowania architekta Romualda Millera.
Wazystkie projekty traktowane sa w charakterze rene-
sansu polskiego w ksztaltach monumentalnych, azeby tem
uwydatnié powagg chwili odrodzenia kolejnictwa polskiego.
Ksztalty zewnetrzne budowli zastosowano doktadnie do wy-
magai technicznych rozplanowania ich wnetrza, przyczem
gléwna, uwage zwrécono na wygode publieznosei, talk wy-
datnie korzystajacej z dworeéw w naszych stosunkach.
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Serje dwunastu dwore6w, obecnie wykoriezanych, sta-
nowig dworce na stacjach: Pruszkéw, Zyrardéw, Grodzisk,
Radziwilléw, Skierniewice, Teresin, Modlin, Zieleniec, Urle,
Biala, Chotyléw i Terespol. Z kilku zalyczonych odbitek
szkicéw projektowych widaé, ze przy projektowaniu strony
zewnstrzne] kierowano sig gldwnie wzgledami estetylki. Stalo
sig to ze wzgledu na wyze] wymieniong cheé uwydarnienia
epoki, w ktérej te budowle wykonano. W dalszym ciagu
Dyrekeja’przy odbudowie zamierza powodowaé sig przede-
wszystkiem wzgledami oszczednosei. Zreszta, wobec zawrot-
nego wzrostu cen roboeizny i materjaléw stalo sig to prosta
koniecznoscia, .

Od Redakeji. , Do .wiadomosei, zawartych w powyzszym arty-
kule, uwazamy za swé] obowigzek dodanie sléw szcuerego uznania
dla Dyrekeji Kol. Warss.;za%je] cenny inicjatywe a Ministerstwu K. Z.
za stanowisko, w te] sprawie zajate, i #a wysilki pocuzynione, dzieki
ktérym w_okresie ogélnego zametu i niepewnosci rozpoczeto a na-
stepnie szczedliwie doprowadzono do konhea dzeln budowlane i ce-
lowe 1 piekne w swojskim duchu, Pewng obawe jednak budzg slowa
o zamiarze powodowania siq w przyszlodci przedewszystkiem wzgle-
dami oszezednoéciowemi. Bez budowy lub odbudowy dworcéw
$rodkowa 1 wschodnia czesé Polski nie obejdzie sie. Sadzimy za$,
ze piekno I swoisty charakter budowli zupelnie nie przeszkadza jej
taniosci, Niechaj Polska posiada dworce skromne — jako, Ze sama
jest panstwem na dorobku — ale nie brzydkie. Co wigce] mozna
i nalezaloby uwzglednié roinorodno$é budownictwa réznych okolie
kraju, a zatem budowaé dworce charakterystyczne swym stylem dla
dane] dzielnicy, inne wige dla Mazowsza, inne dla Lubelskiego, in-
ne dla Podgérza i t. p. O ile dzielnica jest uboisza w charaktery-
styczne typy budownictwa, moznaby.: nawet powtarzaé te same bu-
dowle z maltemi odmianami w szczegdlach. Przejezdny cudzozie-
miec przedewszystkiem zapamietn duworce i z nich mimowoli od-
niesie wrazenie bogactwa motywéw architelctonicenych w Polsce.
Mdéwiac o tych sprawach. nie mozna jednak pomingé rzeczy nie-
zmiernie waznej — wewnegtirznego urzqdzenia, ktére réwniez powinno
zachowaé charakter polski, dzielnicowy, z malemi odmianami dla
urozmaicenia na kazdej stacji (ilo§¢ szyb, ich barwa i wymiary,
charakter drzewa i t. p.) przy szczegblnem zwréceniu uwagi na to,
by mebel byl praktyczny, wygodny dla_publicznosdci i trwaly.

To, czego juz wspblnym wysitkiem Ministerstwa K. Z. i Dy-
rekeji K. W. dokonano, budzi otuche, ze amlicja kdl, decydujacych
o kierunku budownictwa kolejowego, bedzie nie nadladownictwo
bezkrytyczne i nieudolne Europy, lecz kroczenie wlasny i estetycs-
nie stuszng drogg, ktéra nam pozwoli dojsé do tego, ze kaidy, kto
wjedzie w granice Polski, poczuje sig odrazu w. kraju innym, ale
pociygajacym, mitym i zapraszajacym przejezdnego do zatrzymania sie.

Powracajac do tresci artykulu, moznaby jeszcze wyrazié iy-
czenie, aby Dyrekcja K. W, podala w ,Przegladzie Technicznym®,
jako jedynym wmiejscowym, ogdlnym, organie technicznym,. hlizsze
dane liczbowe, dotyczace kazdej z wykonanych budowli z osobna
z_odpowiedniemi ilustracjami wediug rysunkéw wykonaweczych.

o

Okretowe silniki spalinowe.

Podal Marceli Widerszal, inz.

Zastosowanie silnikéw spalinowyeh (w szezegGlnosel
motoréw Diesla) do zeglugi wodnej wypiera maszyne paro-
w3 1 na tem polu.

Motory spalinowe, naukowo racjonalniejsze, aczkol-
wiek drozsze, budowane sa na wielks skale przez najwieksze
fabryki maszyn (Bracia Sulzer w Szwajecarit, Société Cocke-
rill w Belgji, Bourmestr w Danji, iat we Wloszech, Krupp,
M. A.N,, Benz, Daimler, Deutz, Korting i inne w Niemezech),
i konkuruja jeszeze z maszyng parows. Natomiast w zasto-
sowaniu do 16dek motorowych maszyna parowa nie daje
sig poprostu pomysleé. Silnik benzynowy lub benzolowy
typu samochodowego, ale o mniejszej liczbie obrotéy (ze
wzgledu na dlugotrwale obcigzenia pelna moca, i spowodo-
wane przez to znaczne zuzycie szybko pracujacych czesei)
umozliwil szerokie zastosowanie i rozpowszechnienie todzi
motorowych, ze wzgledu na swg lekkosé i tatwosé obslugi.

Przyczyny przewagi tych silnikéw nad maszyng paro-
wa, w zakresie zastosowania do zeglugi, polegajs na naste-
pujacych najwazniejszych punktach:

. a) Przez zastosowanie motoru spalinowego, zbyteczng
staje sig kotlownia o znacznych w stosunku do kazdej ma-
szyny parowej wymiarach, z jej aparatura, obstuga, palacza-
miit. p. . :

b) Silnik spalinowy pozwala na latwe fadowanie, prze-
woz i przechowanie duzego zapasu plynnego paliwa w zbior-
nikach, w przeciwieiistwie do niezbednyeh dla maszyn pa-
rowych wielkich skladéw wegla.

¢) Silnik spalinowy jest naukowo i gospodarczo racjo-
nalniejszy, gdyz zuzywa mniej paliwa na konia-godzing. Przy
zupelnem wyzyskaniu ciepta, zawartego w paliwie, zuzytko-
walibyémy dla osiggniecia pracy 1 k. m.:

I == 632 cieph

Silnik Diesla (od 100 k. n1.) zuzywa najwyze] 200 g pa-
liwa na konia i godzine, co odpowiada:

632 .100 NI .

=t ~ 39% wydajnodci cieplne;.

= 15000.40,20 — 0 Y el
Srednia maszyna parowa zuzywa natomiast 600 g we

gla na konia i godzine, co odpowiada:
682100
="7500. 0,6
Wigksze jednostki dajg do 18% wydajnosei, co odpo-
wiada zuzyciu 3500 cieplostek na konia i godzing, przy uzy-
ciu przegrzanej pary, kondensacjiit. p., co czyni zespdt
maszyny parowej b. skomplikowanym. Zresztg nawet wten-
czas, spélezynnik sprawnosei Diesla przewyzsza dwukrotnie
spétezynnik sprawnoscei maszyny parowej. Silniki benzyno-
we, a wige jednostki maté (juz od 40 do 200 k. m.) z latwo-
§cig osiaga]a, spélezynnik sprawnosei 28%; odpowiada to zu-
zyciu benzyny 270 g na konia i godzine. _
Skutkiem réznicy cigzaréw wladeiwych ropy i wegla,
promien dzialania statku, wyposazonego w instalacje Diesla,
jest znacznie wiekszy niz takiegoz statku, poruszanego ma-
szyng parowa. Wynika to z ponizszego rachunku:
Cigzar wlasciwy ropy (§redni) . . . . 0,9; stosunek 0,9:1,3
wegla kamiennego. 1,3; » 1,0:1,45

= 144 wydajnosci cieplne].

Przy 8-krotnej réznicy w zuzyciu paliwa (% = 3,0) ,
otrzymamy 1,45 X 8,0 = 4,3-krotns, oszczedno$é na wadze.
To znaczy, %e statek moze odbyé 4 razy dluzsza droge, zu-
zywajac te sama wage ropy, co wegla. Oczywiscie, wzglad
ten przemawia na korzy$é silnika spalinowego. Skutkient
za$ znacznych - ci§niefl w eylindrze 1 wigkszych iloSei obro-
téw na min., cala instalacja jest mniejsza a wige lzejsza od
parowej, przy tej samej mocy.

d) Latwosé puszezenia w ruch silnika, bez straty cza-
su na podgrzanie kotta parowego, co zabiera dwie lub wie-
cej godzin czasu. W czasie przerwy nie trzeba podtrzymy-
waé ognia pod kotlem, wystarczy puseié silnik luzem lub
zatrzymacé go zupelnie,

Tym zaletom przeciwstawié nalezy pewne wady, mia-
nowicie: silnikéw spalinowych nie mozna przecigzaé (w prze-
ciwiefistwie do maszyny parpwej, dla ktdre] mozno§¢ prze-
ciazenia sigga 30%); précz tego trzeba je ezesto (co rok) roz-’
bieraé, by z wnetrza cylindréw usuwaé tworzaca sig po-
wloke. Paliwo dla silnikéw wybuchowych jest przytem
tatwopalne, co powoduje niebezpieczenstwo pozaru. -

Wreszeie pewng, przeszkode przy wprowadzaniu silni-
kéw spalinowych stanowily poczatkowe trudnodei, jakie
przedstawiata zmiana kierunku jazdy. W konstrukeji samo-
chodéw stosowana jest skrzynka przektadniowa. Znalazla
ona zastosowanie takze na fodziach, poruszanych silnikami
benzynowemi, a wige jednostkami natemi, do 250 k. m.
mocy. Silniki benzynowe, czterotaktowe, pracujg bowiem
tylko w jednym kierunku, i nie sg nawrotne. Przy wielkich
instalacjach trybéw stosowaé nie mozna. Konstrukeja staje
sig-cigzka, moc silnika powoduje wielkie napiecia w prze-
kladni, a co za tem idzie, kosztowne, o wielkich wymiarach,
tryby. Naogdl mamy trzy sposoby zmiany kierunku jazdy:

1) zapomocg przekrecania skrzydet §ruby; sposéb naj;
starszy 1 najprostszy; : ’

'2) zapomocg trybéw. S

-8) bezpoérednia nawrotno$é silnika spalinowego.

Dwa pierwsze sposoby.stgsowane'byé mogsy tylko przy
malych jednostkach, a wiee przewaznie przy uzyciu silni-
kéw benzynowych. Tam gdzie chodzi o moc, wyzsza od
250 k. m., stosuje sig motor ropowy, najcze$cie]. Diesla na-
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wrotny, co pozwala. oszezedzi¢. wydatku na specjalng $rube
lub tryby. - S
"~ Sruby, sluzace do zmiany kierunku jazdy, przekrecane
sq zapomocs lewara (lub kola, znajdujacego sie na mostku
komendanta statku). Przekrecenie skrzydet powoduje dlugi
lewar, -umiieszezony wewnatrz pustego walu, na ktérym za-
klinowana jest piasta éruby. W piagcie te] sg tryby, ktére
przekrecajs skrzydla dookola ich podiuzne] osi, dostosowu-
jac skok sruby do mocy motorw i predkoSei statku. Sruba
taka zapewnia statkowi lagodne ruszenie z miejsca, a dzie-
ki zmiennosei skoku pracuje wydatnie. Zwylkla za$ §ruba
w pierwszych chwilach pracy wzburza jedynie wode i wy-
twarza piane, za§ dopiero pdiniej zaczyna sie pracowaé uzy-
tecznie. : ' -
‘Wada, tych §rub jest duza piasta i pojawiajacy sig z cza-
sem ruch jalowy w napedzie. Mialy one jednak zastosowa-
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obrotowy bebna i sprzegla ¢, miedzy A i d, z !/, liczby obro-
téw silnika w tym samym kierunku. -

Jazda w tyl: sprzeglo ¢, wlaczone w k. Beben stoi nie-
ruchomo; ruch przenosza tryby wewnatrz bebna, powodu-
jac obrét §ruby w kierunku odwrotnym. =~

Silniki nawrotne,

 Najracjonalniejszymn rozwigzaniem odwracalnodei kie
runku jazdy byloby naturalnie zbudowanie silnika, ktéryby -
pracowal w obydwdeh . kierunkach. Poniewaz kierunsk
obrotu zalezy od wspdlpracy ttoka, zapalania, oraz chwili
otwierania i zamykania zawordw, wiec odpowiednie uzgod-
nienie tych trzech eslementéw wywolaé musi ruch motoru
w kierunku przeciwnym. Ze za§ w silnikach Diesla, w ktd-
rych nawrotno$é stosujemy, Zrédlo zapalania odpada, ponie

| &

=
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————

nie; miedzy innemi stosowala je fabryka ,Deutz* w Kolonji,
do wyrabianego silnika systemu Holendra Brons’a.

Przy zbyt wielkich jednostkach §ruby te staja sig zbyt
cigzkie, za§ zmiana kisrunku jazdy wymaga zbyt wiele czasu.
-7 To samo dotyczy mniej wigee] zmiany kierunku ruchu
zapomocs, - trybéw. Poniewaz sa one jednak -powszechnie
stosowane przy silnikach typu samochodowego, wiec poda-
jemy dlaprzgkladu urzadzenie Towarzystwa Budowy Mo-
toréw Daimlera w Berlinie. Inne skrzynki sa do opisanej
bardzo podobné (Argus), jedynie uklad trybéw i sprzegla
(niekoniecznie tytko jednego) moze by¢ inny. S

Komplet trybéw wbudowany jest w beben 5. Kolo roz-
padowe ma wytoczone sprzeglo. Do ramy umocowany jest
préez tego pieréciefl hamulcowy h. Posrodku widaé piaste
. podwdjnego sprzegla ¢, stanowiacego jedng calosé ze wspom-
nianym. bebnem & © - S o o

Jazda naprzdd: piasta ¢, zostaje wigczona w kolo roz-
pedowe. Skutkiem polaczenia trybdéw e i f (f jest sprzeglo
klowe) tryby. obracaé sig nie mogs i ruch przenosi sig na
wal §ruby, - .Sila .osiowa, przez §rube wywolana, tem silniej
wiacza sprzeglo w kolo rozpedowe d. ‘ B
. Polozenie neutraine (,Stopp*) ruch jatowy: Sprzeglo c,
wytaczone, Kolo zebate e, polaczone jest z f. Kolo zghate g,
stoi nieruchomio, skutkiem oporu'éruby w wodzie. ‘Stad ruch

waZ sprezone powietrze, wpuszczons przez wentyl, wytwa-
rza potrzebng temperature, wige.cale.zadanie sprowadza sig
do podsunigeia pod popychacze zaworéw nowyeh garbdéw.
Uskutecznia to przekrecenie w- silnikach dwutaktowych,
np. ;Fiat* lub przesunigcie waléw rozdzielczych w silnikach
czterotaktowych. ' S -
' Silniki dwutaktowe majs mniej zaworéw niz caterotak-
towe (brak zaworéw wylotowych). Rolg zaworéw wyloto-
wych obejmujs szpary, zamykane i-otwierane przez tlok.
Nawrotnosé tych silnikéw jest zatem prostsza. -Dlatego tez
silniki dwutaktowe stosowane sg chetniej w zZegludze anizeli
4-taktowe. Maja one jednak i stabe strony: zuzywaja wigce]
paliwa, a. §rodek cylindra, przez $cianki ktdérego uchodza
spaliny, bardzo sig rozgrzewa, Nastrgcza to trudnogei przy
chtodzeniu i smarowaniu. ' : T '

* Dzi§ trudnosei te s pokonane. Zmiana kierunku obro-
tu (jazdy) odbywa sig predko (15—20 sekund) i nie wymaga .
wiece] czasu, niz przy uzyeiu maszyny parowej. Osiagano
takze i1 10 sekund. (M. A. N,, silnik 6-cylindrowy, dwutakto-
wy, 900 k. m.). ' L

Najwigkszg prostots odznaczal sig dwutaktowy, szwedz-
ki silnik Bolingera, prymitywny mototr starszego typu. Przez
rozmyslne wywolanie kontreksplozji, podezas ruchu tioka
do gérnego martwego punktu, ttok, nie doszediszy do géry
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cofal sig, by zaczaé obracaé wal kolowy w odwrotnym kie-
runku,

Nawrotnos¢é silnikow Diesla.

o Selnik Benz & Co.; wedtuy patentdw szwedzliego inz.
Hesselmana, majacy zastosowanie w zakresie 200 do 2000
k. m. wyrdznia sie pomyslowoscig 1 prostots,

Jest to 4-cylindrowy,.2-taktowy silnik. Ma on dwie po-
wietrzne pompy (jak kazdy silnik dwutaktowy) do przed-
muchiwania cylindréw i do napelviania ich powietrzem,

" ustawione w jednym rzedzie, z cylindrami roboczemi. Przy
puszezaniu w ruch lub zmianie kierunku, pompy te pracuja
Jako motory powietrzne, zuzywajac zapas powietrza, napom-
powanego uprzednio do zbiornika. Caly proces odbywa sig
w sposéb nastepujacy: 1) zamyka sig doplyw paliwa; roz-
pedzona maszyna zuzywa resztki plynu, ktéry: dostal sig do
komory spalania; '2) przesuwa sie wal rozdzielezy (garby
pod zaworami, doprowadzajacemi paliwo) 1 laczy pompy
w odpowiedni sposéb ze zbiornikiem -zgeszczonego powie-
trza; nastgpuje zmiana kierunku obrotu; 3) otwiera sie z po-
wrotem doplyw paliwa i 4) przylacza pompy, ktore zasilaja
teraz zbiorniki i eylindry roboeze.

Silnik Hesselmana pozwala na jednoczesna wspdlprace
pomp jako motoru powietrznego 1 4-ch cylindrdw rodo-
ezych, pracujacych zapomoey paliwa, przez co caly proces
nawrotu trwa zaledwie 10—12 sekund.

Unika sig przytem dostepu zimnego powietrza do wing-
trza rozgrzanych cylindréw a wige strat cieplnych. '

Okret ,Fram* Nansena, podczas podrézy do bieguna
poludniowego z Amundsenem, zaopatrzony by! w 180-konny
motor tego typu.

Dwutaktowe silniki Diesla, budowane przez slynng,
szwajcarsky wytwdérnig Braci Sulzer w Winterturze pod Zu-
rychem, mocy okolo 1000 k. m. sa réwniez nawrotne zapo-

mocy waléw rozdzielezych, na ktéryeh umocowane sy gar-
by zaworéw doplywu paliwa, i zaworéw rozruchowych.

- Nawrotne 4-taktowe i 2-taktowe motory Diesla buduje
fabryka M. A. N. (Augsbursko-Norymberska fabryka ma-
szyn), ktéra w Niemezech pierwsza podjela budowe motoréw
Diesla, i tacznie z firmami Kruppa i Braci Sulzer nie szeze-
dzila srodkéw na dokonanic préb okolo r. 1897. Tu takze
zmiana kierunku obrotu odbywa sig za posrednictwem wa-
16w rozdzielezych.

W r. 1913 firma Bel Sulzer pracowala nad budowa
motoru, o moey 1000 k. m., przy jednym cylindrze. Jedno-
stkq te przeznaczano dla wielkich maszyn okrgtowych. Pro-
by prowadzone byly jeszcze w r. 1916, poczem wojna unie-
mozliwila dalsze doswiadczenia. Jak dzi¢ ta sprawa sig
przedstawia, czy firma Sulzer, przy kryzysie rynku szwaj-
carskiego, osiagnela pomysine wyniki—nie jest mi wiadome.

Painlevé o Einsteinie.

Komunikat drugi.

, Po raz drugi, d. 16 b. m., przemawial Painlevé, w Aka-
demji paryskiej, o teorji wzglednosei i zaznaczy! na wstepie,
‘ze gldwny powdd nieporozumienia, utrzymujacego sie- dotad
co do te] teorji, stad pochadzi, ze wielu powierzchownych czy-
telnikéw przyjmowato zbyt literalnie, $miate i zbyt zwiezle
wyrazone, twierdzenia Binsteina, jak np. nastepujace: ,, Wyra-
zenie praw natury jest niezalezne od przyjetych systeméw od-
niesienia‘. Wnigskujg oni stad, ze jakiekolwiek wybrane zo-
staly osie, zawsze $wiatlo rozchodzi sig w liniach prostych, z ta
samsg predkoscia, dla obserwatordw unoszonych przez te osie,
Jest to za$ zupelnie falszywa interpretacja teorji wzglednosei.
Wezmy pod uwage: glob rzucony w przestrzen, unoszo-
nych przez ten glob obserwatoréw, jak réwniez icl miary i ze-
gary,—i prayjmijmy, ze glob jest nieskofczenie oddalony od
wszystkich cial materjalnych, i ze sig nie obraca w odniesie-
hin do gwiazd. Jezeli ci obserwatorowie odnosié bedg do swe-
go globu wszystkie ruchy, to zauwaza, 2e ruch punktu mate-
rjalnego, nieskonczenie odleglego, a takze rozchodzenie sig
$wiatla, sg prostolinijne i jednostajue. )
Tuni obserwatorowie, znajdujacy sie¢ na innym podob-
nyu globie, zauwazg toz samo, jezeli ten drugi glob, podobnie

jale pierwszy, nie ma ruchu obrotowego wzgledem gwiazd i jest
oddalony od wszystkich ciat. Ale gdyby glob S obracatl sig
w odniesieniu do gwiazd (jak np. ziemia), wtedy dla obserwa-
toréw, §wiatto opisywatoby pewien rodzaj linji spiralnej, ktdry
tatwo oblicza teorja klasyczna i ktére] réznice z naszemi po-
miarami kraznej, przewidzianej przez Linsteina, sa niedostrze-
galne.

W rezultacie, z pomigdzy wszystkich mozliwych sposo-
béw odniesienia, mechanika einsteinowska przyjmuje istnienie
odniesien uprzywilejowanych, posiadajgcych wiasnosei, przy-
pisywane przez newtoiczykéw odniesieniu, uznanem przez
nich za absolutne i praktycznie odniesienia te sg tez same. Je-
dnem slowem, wedlug teorji Einsteina, obserwatorowie, uno-
szeni przez glob S, sprawdza wszystkie zasadnicze axiomaty
mechaniki klasycznej, w przypadku gdy przyjety tréjscian od-
niesienia jest staly 1 nieruchomy wzgledem eteru.

Réznica migdzy dwiema teorjami odnosi sie tylko do je-
dnego punktu, mianowicie do statoéci predkosci §wiatta. Dla
einsteinczykéw, obserwatorowie tak plerwszego jak i drugiego
globu zauwaza, ze ta predkosé jest jednakowa we wszystkich
kierunkach. W teorji klasycznej, jezeli jest to prawdziwem
dla obserwatoréw globu S, to nie moze byé takiem dla obserwa-
toréw globu §’, chyba gdyby ten ostatni byl nieruchomy wzgle-
dem pierwszego., Einsteinczycy wnoszg stad, ze jest niemozli-
wem, aby pomiary obserwatoréw globu S i globu §' mogty sie
zgadzaé: jedno 1 toz samo zjawisko, zmierzone przez te dwie
grupy obserwatoréw, nie bedzie miato ani tych samych wymia-
réw, ani tegoz samego czasu trwania. Sam fakt, ze jeden z tych
§wiatéw zmienia swe polozenie wzgledem drugiego, wywoluje
wedlug Einsteina, na stosunki ich pomiaréw, jednalkowy
wplyw, jakakolwiek jest natura i materja uzytych' narzedzi
i wptyw ten uwydatnia sig przez oznaczong odpowiednio&é ich
pomiaréw, )

Painlevé wykazuje, ze einsteinowskie prawo cigzenia
poczytywane byé moze za modyfikacjs mechaniki klasycznej,
nie bedacs, z tg mechaniks, w sprzecznosci i 2e teorje cigzenia
Einsteina rozwinaé mozna w sposéb, zupelnie niezalezny od
do$wiadczenia Michelsona 1 wynikajacych z niego wnioskéw.
Przyjmujag, ze dos§wiadezenie Michelsona dato wyniki, nie rze-
czywibcie otrzymane, ale wprost przeciwne i ze wykazato ruch
ziemi, moznaby utrzymaé formule einsteinowsks i zgadzalaby
si¢ ona z naszemi obserwacjami astronomicznemi, z tem za-
strzezeniem tylko, ze predko§é ruchu ziemi jest bardzo mats,
w stosunku do predxzosci §wiatta. .

Painlevé odréznia wyragnie w nauce Einsteina duze oze-
éci, jedng wynikajacy z do§wiadczenia Michelsona a drugs, wy-
tworzong przez wnioski czysto matematyczne, dazacs do po-
prawienia praw mechaniki, przez nadanie im ksztattu natural-
nego 1 prostego, niezmiennego dla wielkich zmian czterech
Zmiennych ,przestrzen —czas*. Do tej drugiej czesei odnosi sie
einsteinowska teorja cigzenia i wystarcza przyjmowanie, dla jej
utrzymanis, ze istnieje co najmniej jeden tréjscian odniesienia,
wzgledem ktérego predkosé swiatla jest jednakows we wszyst-
kich kierunkach. , ‘

" Painlevé podkresla fakt, ze nawet po przyjeciu wszyst-
kich hypotez Einsteina, prawo cigzenia do ktéregoe doszedl ten-
ze, nie stanowi wyniku koniecznego jego teorji, lecz ze ta teo-
rja. dopuszeza istnienie dowolnej funkeji odlegloSel stonica od
planety. Wykazuje, ze tym elementem dowolnym rozporzg-
dzié mozna w ten sposéb, aby dwa stynne sprawdzenia teorji
Einsteina (perihelium Merkurego, odchylenie promienia §wietl-
nego) byty réwnie doskonate a takze wszelkie inne sprawdze-
nia astronomiczne i aby jednoczesnie wszystkie wzmianki
Einsteina odnoszace sig do kurczenia ciat w kierunku stonica,
gdy sie do niego zblizaja, byly zmodyfikowane lub obalone.

Painlevé podaje niektére z tych nowych wzoréw, jakie
wywiod! a zwlaszeza, wzér, w ktérym przyspieszenie planety
skierowane jest ku stoficu, tak jak w przypadku przyciggania
newtonowskiego, podczas gdy we wzorze Einsteina przyspie-
szenie to nie jest centralnem. . o

Najwigce] interesujacy czescly komunikatu Painlevé’go
jest ustalone przezen oddzielenie eiunsteinowskie] teorji cigze-
nia i jej rozgtoénych sprawdzen od pojeé przestrzeni i czasu,
wywiedzionych przez zwolennikéw Einsteina z do§wiadczenia
Michelsona. Gdyby to doéwiadczenie interpretowane bylo ina-
cze] w przysziosei i doprowadzalo do przyjmowania, ze w préz-
ni miedzygwiazdowej prgdkosé swiatlta we wazystkich kierun-
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kach stals jest tylko wzgledem eteru, to teorja cigzenia mo-
glaby byé utrzymana, niezaleznie zatem od wszystkich niezwy-
klych paradokséw, wywolywanych przez einsteinowskie poje-
cia przestrzeni i czasu.

(Sprawozdanie Ryszarda Arvapu. Temps 16/X1 2L r).

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Wytwérezosé wegla w Zagtebiv Dabrowskiem w tonach:

Lata: 1915 | 1916 | 1017 ' 1918 . 1019 | 1620
Wegiel lkamien, 2791 345(5 212 300/4 911 417|4 498 67014 610 234 4 576 338
, brunat. | 53893] 87020/ 1529228 180807: 208402} 238 328

0Od poeczatku r. b. do konca wrzesnia wydobyto wegla ka-
miennego wigcej 0 482530 ton, t.j.o 18% wigeej niz w tym
samym okresie r. 1920.

(Przegl. Gérn.-Huin. Ne 12 z d. 1;XIT 1921 r.).

Wszechswiatowa produkeja ztota. Ogdlna wytwérezosé
zlota zmniejszyla sig¢ w r. 1920 do 69,4 miljonéw funtéw ang.,
podezas gdy wr, 1916 wynosita 93,8 milj. funt. ang., w r. 1917
87,0 milj. funt., wr. 1918 — 78,2 milj. funt., w 1919-—75,0 milj.
funt. Czesciowa produkeja na terenach w panstwie brytyjskiem
wynosita 48,2 milj. funt. ang. {(wr. 1916—59,5 milj.), z tych
najwigce]j dostarczyl Transvaal—384,6 milj., nastepnie Australja
5,0 milj 1 Kanada 3,3 milj.

Wytwérezosé Standw Zjednoczonyeh wyniosta 10,5 milj.
(wr 1916—19,1 mil}); w Meksyku wydobyto 2,7 milj. (w ro-
ku 1916—1,6 milj. funt. ang.).

‘W Rosji, ktore] wytwdrczodé na r. 1910 szacowano na 1 mi-
ljon funtéw—wydobyto faktycznie w r. 1916—5,5 milj. funtéw.

E. S.

o BIBLIJOGRAFJA.

- Helzangs- und Liiltungsanlagen in TFabriken.
i przewietrzanie fabryk). Val. Huttig, Lipsk, 1915 r.
rys., XX tablic.

Tytul ksigzki nie zupelnie odpow1ada jej tresci; bardzo ZNaca-
ng czgdé bowiem ksigzki zajmuja wiadomoscei ogdine z ogrzewnictwa,
jakie znalezé mozZna w kazdym lepszym podregezniku tej gatesi tech-
niki. Taki charakter ogélny lub tez luino zwiazany z tytulem ksigz-
ki majy rozdzialy: II (cieplo), 1V (straty ciepta budynkéw), VI (ko-
tly parowe), VIL (urzadzenia do zasilania kotléw), VIII (grzejniki),
IX (przewody), X[ (uzbrojenie przewoddéw) i XIV (suszarnictwo),
zajmujace iacznie przeszlo 150 strouic. Znaczenie specjalne, $cislej
zwigzane z ogrzewaniem budynkdéw fabrycznych, majy rozdziaty:
111 (para wodna), V (urza,dzenia. ogrzewnicze dla budynkdéw fabry-
¢znych), X (spadek praezposci pary w przewodach), XII (otuliny
jgur), X1II (przewietrzanie), XV (odemglanie), XVI (para w maszy-
nach parowych), XVII (zuzytkowanie ciepla odlotowego) i X VIII
(kontrola ruchu).

Oczywisdcie inzynier tej wiedzy i doéwiadezenia praktycznego,
jakim jest autor ksigzki omawianej, umial i w dzialach ogéinych
podaé duzo cennych i §wiesych uwag i wiadomosei, np: o pewnych
uproszezonych sposobach obliczania strat ciepla 1 spélezynnikdw
przenikania, o kotlach zeliwnych calonowych, o kotlowni ogrzewa-
nia centrainego, o ustawianin grzejnikéw w salach fabrycanych,
o odkruplaczacb pary, o zaworach redukeyjnych, o kurkach podwéj-
nej regulacji, o odtluszczaniu pary i in. Tre§é rozdziatu o suszar-
nictwie jest nieco ogdélnikowsa.

W rozdziatach specjaluych na uwage zasluguje mledzy inne-
mi trafna i rzeczowa krytyka ogrzewan ,vacuum® oraz ogrzewarti pa-
rowych wysokopreznych, przed ktérych stosowaniem zbyt pochopnem
autor ostrzega, podkreélajac natomiast zalety ogrzewania parg nisko-
prezng dla bardzo wielu rodzajéw budynkow fabrycznych; interesu-
iace 35 tez uwagi o stosowaniu dla fahryk ogrzewan wodnych.

W rozdziale o spadku preznoéci pary w przewodach, autor,
opierajac .sig na.nowszych -badaniach (Fritzsche, Berner, Eberle),

(Ogrzewanio
398 str.,, 157

wyprowadza Bowy wzlr do obliczania Srednic przewodéw parowych;

zasadnicza réznica migdzy tym wzorem a znanym wzorem Rietschel'n
polega na tem, ze we wzorze Rietschel'a spélezynnik tarcia jest przy-
jety, jako wielkoké stala, gdy tymczasem wedlug nowszych badanh
jest on wielkodeig zmienna, zalezng od $rednicy przewodu i szybko-
§ci pary, co tez uwrglednia Hulitig w swym wzorze

- B y— -
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gdzie B jest owym zmiennym ,spélezynnikiem oporu.

W26t powy2ezy, uzupelniony przéz odpowiednin tablice, daje,
jak to autor wykazuje na przykladach praktycznych, pewne oszczed-
nofci wérednicach rur grabszych (kosztownych rur patentowo-spawa-
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nych). Poza tern — vzeex bardzo wasna, ktérej nawot autor wyraznie
nie podkreéhil — wzdr powyzszy nadaje siq bezposrednio do oblicza-
nia przewoddw zardwno pary nasyconej, jak 1 przegrianej, czego
nie mouna powiedzied o wyorze i tablicach ostabniego wydania pod-
veesnika | Rietachel-Brahhées, ktdry naweb sprawg obliczunia prze-
wodéw doa PATY pPraegriang)] w mngtlommuony sposéb  pomija,
Tymezasem w l\wosm tej panujy po,ema metne 1 bledne, ocze-
go dowodem oz stuzgé up. fakt, e piszaey te stowa spotkal
w praklyce swej rutynowanego onue\vml\q z wyiszem wyksztaltce-
niem technicznem, kidry, maje do zaprojektowania sieé przewoddéw
na parg przegraany, obliczyt ju wedlug wzordw i tablic dla pary
nasyconej, bedac mocno prreswiadezony, 78 §rednice rur tem bar-
dziej (1) beds dostateczne dla pary przegrzane].

Szezegbloie cenng czg$é lksiazki stanowia dwa rozdziaty przedo-
statnie (,Para w maszynnch parowych® i nZuzytkowanie ciepte od-
lotowego~), Scidle wiazyce siq ¢ deuatem trzecim (,Para wodna*).
W tych trzech rozdzialach autor w sposéb zwiguly, lecz wyezerpu-
jacy, zebral i usystematyzowal wszelkie wiadomosel » termodynamiki
maszyny i turbiny parowej a po czesci i silnika Diesel’a w dposéb,
odpowiadajiqcy potrzebom i wymaganiom ogrzewnika, gdyz rostrza-
sania teoretyczne uzupelnia caly szereg danych doswiadezalnych
i tablic zuzycia pary w maszynach i turbinach parowych, zmiany te-
go zuzycia w zaleznosci od przeciwei$nieuia, od zmian obcinzenia
it p. Autor wystepuje jako gorney i wymowny rzecznik zuzythowa-
nia ciepta odlotowego, niemniej jednak przestrzega przed bezkryty-
cznem stosowaniem go, wykazujac liczbowo pruyklady njemne; réw-
niez podkreéla niewjasciwoéé zbyt dalcko fdacych rekojmi i ,apte-
karskich® obliczen, piszye, ze ,nie chodsi o dokladne wyliczenie zu-
zycia pary, lecz o prayblizone wartosci pordwnawcze, ktére mogs,
sluzyé do wykazania, jak sie przedstawiaé bedzie zuzytkowanie
ciepla odlotowego w urzydzeniach ogrzewniczych. Wobec niemozno-
el dokladnego okreSlenia zapotrzebowania ciepfa budynku przy
ro7nych warankacls atmosferycznych i réznych warunkach ruchu...
chodzi.... o okreslenie pewnych wartosel granicznych, tak zxes/ta,,
jak przy obliczaniu strat ciopla budynku pzzmeu_]e SlQ m!oaema
najniekorzystniejsze“.

W podrozdziale o zuiytkowanin ciepta odlotowego silnikéw
Diesel’a znajdujemy ciekawe uwagi krytyczne o zuzytkowaniu- wody
chlodzace] oraz interesujycy przykkad wyzyskania spalin, -

Ukiadu ksiazki, jak to widaé ze spisu rozdzialdw, przytoczo-
nego wyzej, nie mozna nazwagd uda,tnym i'systematycmym, skut-.
kiem czego jest kilkakrotne powracanie do tematu juz omawianego;
zdmza]q sig tek sprzecznodcl, zreszty drugorzednego znaczenia. Wy-
ltac miejscami jest zbyt popularny, miejscami nieco niejasny.

Mimo tych usterek jednak i mimo zbednodci rozdzialéw
o charakterze ogdélnym, ksiazka' 0. Hilttig'a ze wzgledu na wartosé
rozdzialéw o parze wodne], o zuiytkowanie ciepla odlotowego,
o obliczaniu prazewoddw parowych i in., stanowi nader cenne \vzbo—
gacenie literatury technicznej w ogxzc\vnlctwle

F. Bglkowski.

Wryjasnienia na uwagi prof. M. Thulliego, umieszczone w N 43
Przegladu Technicznego za v. 192}, Str. 370, odnoszice sig do ,,Tl/mcza-
sowrych przepisow pm;ekiowam(z budou;h w/betochh

Przy projektowaniu budowli 7 materjaléw s7tuo7nych na kole-
jach Zelaznych Dyrekeja Budowy P. XK. Z. przyjela w uasadzie prie-
plqy techniczne niemieckie, ‘wydane w roku 1916, jako majnowsze
i wypracowane pod kierunkiem prof. Hagera i Mérscha, 'uznanych
728 Wysoce 1<ompetentnych specjalistéw v dziedzinie zelbetmct\vn
ktérym znane byly réwniez prace prof. M. Thulliego.

Przepisy te oparte byly na &cistych doéwiadczeniach i prakty
céznych danych, zebranych na mocy ankiety od najwigkszych firmi
zelbetowycl. Treéé tych przepiséw polega gtéwnie na normach na-
tezen dozwolonych podanych w § 5. W przepisach tych dia mostéw.
kolejowych zamiast dawniej dopuszczalnych natezen w betonie 40
kg/em? dozwala sig obecnie tylko 30 kg/cm?, a dla u[bxojenia, zamiast;
900 — 1000 kg/cn® tylko 750 kg/cmt Inne pxzeplsy, majace mniejsze
znaczenie, przyjato w celu ujednostajnienia obliczen pxo]ektow .

W przepisach tymczasa\vych migdzy innemi podano wzdy
Navier'a na wyboczenie dla czascl b(:lskanych budowli, gdy dtugosé
crgel wynosi muiej nis 20-krotny najmniejszy poprzeczny wymiar 'i€]
przekroju. Praktyka wykezala, Ze w-wiaduktach kolowych nad ko-
leja na linji obwodowej I‘mlandyker w Petersburgu, gdze stoqunekj-
wysokoécl stupa do majmniejszego poprzecanego Wymnm wynosﬂ_
okotu 15, nastgpito zatamanie shupéw; na podstawie tego Rada inzy--
nierska w Petersburgu; pray zatwierduaniu - nastepnych - projektd i’
wiaduktéw zélbetowych kolejowych, uznata za shiszng: deoyzja Zargs
du Budowy K. ... o dprawdzaniu slupéw na- wyboczenie; nawet przy’
stostinkn wysoko$ci od najmniejszego wymiaru stupa mme]ézym od
15. W budowlach koleJowych stosunek ten prawie nigdy nie przekra-
cza granicy 20, zatem wzér Euler'a prawie nie stosuje siq i podano go
w tymezasowych- przepisach jedynie w celu uiycia W 'odpowigdnich
wypadkach. Stosowanie Wzordéw na wyboczenie dla stupéw z uzbroje-
niem zwyczajnem jest potuebmo]sze nis przy stupach uzwojonych,
majacych wigksza wytrzymalo$é 1 nalezy je goraco zalecaé, szczegol-
nis w budowlach kolejowych, w ktérych znaczne skupione obcm,zeme
ruchome przesuwa sie w poprzek przekroju shupéw. :

Opory .zelbetowe w budowlach kole]owych obliczaji 519 7awsye»
jako konstrukvje ramowe, w budowlach zaé innych obliczenie fakie
czesto jest zbyteczne (np. w malych mostach drogowych) i moze byé.
bardzo ucigiliwe (np. przy slupach posdrednichy, dlatego pxzeplsy te;
decyzje w kwestji \v1qce] z}ozonego obliczenia pozostawm]a, k1e10w-,'
nictwu budowy.

Laboratorja mechamcme W Polsce nis sg tak zmgamzowane
i tak bogato uposarzons, jak za ammca, i nie wykonaly jeszcze nie-
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sbednych prob i doswiadezen pmrzedwstgpnych, aby mogty podad swo-
je wlasne przepisy wytrzymalosci, w tej liczbie konstrukeji Zelbetowycl,
zatem, majac na wrgledzie potrzcbe obecny budowania W szerokim
zakresie mostéw zelbetowych, uznano za odpowiedunis przyjocie prze-
piséw niemieckich, jako najnowszych, przytem prawie catkowicie
przyjatych w Austrji i Rosji 1 najwigcej celowo opracowanych:

Al. Pstrokonski, ink.

KSIAZKI NADESELANE DO REDAKCII.

»Sprawozdania i prace®. Warsz. Tow. Politechnicznego, wydane
z.zapomogi Min, W. K. i 0. P. Tom I. Zesz. I; list. 1921 r. Tresé: Od
Redakejl. H, Czopowski. Stowo wstepne. -— C. Witoszynski. Ruch
ciéczy olresowo-symetryczny wzgledem osi. — M. (srofowski. Ruch
burzliwy cieczy. — Sprawozdania z posiedzen. —— Rézne,

.Przeglml trasopism fechuicznyeh i zawodowjéh.

Mechanilk. Zesz. 12; grudz. 1921 r. M. R. Johansson i jego ta-
jemnnicze klocki miernicze, —E. T. Geisler. Rozwdj warszitatowe]
techniki pomiarowej od czasu wprowadzenia masayny parowej. —
A, K, Zieliiski. Obowiazki i uzdolnienia zawodowe rzemie$lnikéw
maszynowych, — M. Bogdanowicz. Montaz pedni. — A. Kozlowski.
Wykonywanie dokiadnych otworéw na tokarce. — S. M. Doglgdanie
napedu z kot zebatych. — 2 Warsztatdw i Pracowni. — A. K. Z.
Nazwy normalnych zawodéw w _ przemysle metalowym. — S. M.
Uchwala amerykafskich robotnikéw o popieraniu nauki. — H. L.
Gantt. Wiara w demokracjq. — Uczczenie pamieci Fryd. W. Taylo-
ra. — Wydajno$é pracy a zadania wspétczesnego technika. — Stan
przemystu w Sowdepji. — S. Rudnianski. Od czego zaleiy wydaj-
nosé pracy zbiorowej? — W, Fabierkiowicz. Wplyw wojny i ogélny
powojenny stan przemystu w Polsce. — Szkolpictwo techniczne
a demobilizacja rzeczowa w St. Zjednoczonych. — Zrzeszenie w celu
doskonalenia gospodarki cieplnej. — Zjazdy technicune. -- Listy do
Redakeji. — Z dzialalnosci S. M., P. :

. Przemyst i Handel. Zesz 44-45 z 24 list. 1921 r. M. Lem-
picki. Nasz pierwszy budzet panstwowy (c. d). — J. Stoklosa. Re-
wizja spélki wytwdrezej. — C. Lagiewski. Kredyt. — Kronika kra-
jowa. — Kronika zagraniczna. — Dazial informacyjny.

Roczniki Chemji. Zesz. ¥—3, r. 1921, Sprawozdania. — J. Za-
widzki. O rozwoju chemji w Polsce. — W. Leppert. O usilowaniach
organizowanis chemikéw w Warszawie. — W. Swigtostawski. Stu-
dja nad uzgodnieniem danych liczbowych w termochemji zwigzkdw
organicznych, — W. Swigtostawski. O refraktometrycznych stulych
F. Eisenlohera. — K. Jablezyriski i F. I. Wisniewski, Prawo 1rdw-
nowagl dla elektrolltéw. — J. Zawidzki. O réwpaniu szybkosdel reak-

¢ji pomigdzy dwutlenkiem wodoru a nadmanganianem potasu. —

A, Korczynski, W. Mrozinski i W. Vielan. Nowe.czynniki katality-
cene dls rozktadu zwiazkéw dwuazowych. — A. Bolland. O mikro-
wolumenometrze. — W, Swiglostawski, O nowym typie kalorymetru
adiabatycznego. — W. Swigtostawski, H. i1 7. Blaszkowskie, O roz-
bieznosci pogladdw adiabatycznych i nieadiabatycznych. — W. Swie-

toslawski, W sprawie rozbleznosei pomiaréw réwnowaznika mecha- -

nicznego ciepla,

Roczniki Chemji. Zesz, 4—6 r. 1921. Sprawozdania. — BE. i K.
Smolenscy. O alkalowaniu amonjakn i aminu. — Z. Wojnicz-Siano-
#gcki, Kinematyka lafcucha weglowego otwartego i nasyconego
w zwigzku z tak zwana teorjs napigé A, Bayera. — W, Swigtostaw-
ski. Przyczynki do poznania wlasnosci fizycznyeh par nasyconych
i cieczy 1. — W. Swigtostawski. Prszyczynki do poznania wiasnosci
fizyeznych par nasyconych i cieczy II. — W. Swigtostawski., Nowe
przyczynki w termochemji zwiazkéw organicznych, — A. Korczyn-
gki. Spostrzezenia nad dzialaniem katalitycznem soli niektérych
metali przy reakejach zwigzkéw organicznyeh. — A. Korczynski
i W. Mrozinski. O katalizatorach przy reakcji pomiedzy tlenkiem
wegla i chlorowodorem a weglowodorami aromatycznemi, — J. Za-
widzki. O badaniach pani Filhame nad procesami odtleniania,

Miynnrz Polski. M 23 z 1 grud. 1921 r. Praysszly Sejm. —
Z rynkéw zbozowych. — Ze wspomnien starego mlynarza. — Odpo-
wiedé poslowi Bobrowskiemu. — Ataki piekarzy. — W biatem mia-

steczku. — Wiatraki ped Warszawa, — Zarzad GYSwny Zw. Miyn,

Pol. — Radom. — Biala Podlaska. — Piotrkéw. — Sieradz, — Zjazd
mlynarzy w Czestochowie. — Ze zjazdu prezeséw oddzialowych, —
Z’ biurka redakcyjnego. — Wielkopolska. — Co stychaé w dwiecie, —
Réine wiadomosei. - . o

| ZRZESZENIA TECHNICZNE,

Stowarzyszenie Tochnikw w .Wafszaw_ie.

Posiedzenie technicane w dniu 18-ym listopada 1991 r.

Przewodniczyl kol. C. Klarner.. Sekretarzem byl kol. P. Januszew-

gki.- Referentem byl inz Stan Sokolowski, ktéry wyglosit odczyt
p: t.: ,Zadania chlodnictwa w.Polsce ze strony ekonomicznej*. Pre-
Jegent 1win czedé swego odczytu poswigeil stronieé technicznej chlo-
dnictwa, w koricu zas dopiero poruszy! strone ekonomiczng spra-
wy. Po scharakteryzowaniu wplywu zimna na przebieg proceséw bio-

PRAVGLAD TECHNICZANY.

potozenin. Mamy zaledwie 45 chlodni, gdy tymezesem

1921

logleznyeh. i chemicznych, wspomniat o epokowych -doéwiadczeniach
Bachmeljewa i preeszedl nastgpnie do opisu spdélezesnych metod
ochladzania. Najdiuze] prelegent zatrzymal sie vd konstrukeji chlo-
duiezych masayn i na szeregu przezroczy wyjasnit sposdb ich dzia-
tanin. Prelegent zaznacayl, ze w Europie sztuczny 16d wyrabia
sig w malych blokach (10 kg), czas zamrazania ok. 10 godain,
w Ameryce zaé wielkodé blokéw 23 kg do 16Q kg, za$ czas zamraza-
nia wynosi od 18 do 40 godzin., W Ameryce stosnje sig ukiad sto-
jacy maszyn, w Europie za§ lezgcy. New-York zuzywa rocznie
3000000 ¢ sztucznego lodun, Chicago 1500000 ¢, Baltimore — 500000 ¢.
Nastepnie prelegent przeszedt do opisu lodowni i ich szezegdlow
konstrukeyjuoyeh i wreszeie praytocszyl stosowane do rdéznych pro-
duktéw temperatury zamrazania, kladige nacisk na zamrazanie po-
wolne, gdyz w przeciwnym razie #rodek przedmiotu -moze byé nie
zamrozony i mo#e sie psué. Po wzmiance o chlodniach-wagonach
i o wagonach-lodowniach do transportéw produktdw spozywesych
w porze letniej, prelegent przesiedl do ekonomicznej strony chlod-
nictwan i stwierdzil, 7z¢ jestesmy pod tym wzgledem w rozpaczliwem
Stany Zje-
dnoczone 14000, Niemey 5000, Hoalandja 1350. Poiska, » powodn
braku chiodni, ponost olbraymie straty przez: 1) psucie sig produk-
téw, 2) niemoznosé rozwozenia tych produktdw w odlegle strony
kraju, 3) wywozenie 2a granice w czasie nieodpowiednim. Nastepnie
brak chtodni poweduje drozyzng niektérych produktdw. Odezyt byt
ilustrowany wieloma przezroczami. C
7 powodu spéinionej pory dyskusji nie byto.

KRONIKA.

Zebranie organizacyjne Warszawskiego Oddziain Zrzeszenia
w celu doskonafenia gospodarki cieplnej odbylo sie w d. 5 b. m.
w paw. mechanicznym Polit Warsz. Zebranie zagail prof. Cz. Gra-
howski. Przewodniczyl prof. W. Chrzanowski, sekretarzami byl
pp. Wysokinski-i Cyhnlski. Na wstepie p. R. Biedrzycki przedsta-
wil zebranym obecny stan organizacji zrzeszenia: inicjatywe dali
inzynierowie cieplni 1 iniynierowie ruchu w Z.odzi; tworzs sig kola
w Dybrowie, Krakowie, Lwowic i Warszawie; dzigkli wspdlduiataniu
przemystowedw 16dzkich zakreslono juz w tem miescie program

préb i badan; w zakonczeniu swego przemdwienia p. R. Biedrzycki

ostrzegal przed fendencjy Dezkrytycznego tworzenia wszelkich con-
tral elekirycznych nie uwzgledniajacych zupelnie olbrzymich zapo-
trzebowan ciepta. Nastepnie prof. Cz. Grabowski dal tresciwy obraz
zadan. tworzgce] sia grupy warszawskiej zrzeszenia: dzialalnosé po-
pularyzacyjno-naukowa, organizacja fabryk pod wzgledem gospodar-
ki cieplnej, rozpatrywanie zagadnien teoretycznych, gospodarczych
i adminisfracyjnych, z gospodarky ti zwigzanych. Ciekawe szczegély
z dzialalnoSci organizac)i 16dzkiej podal p. Cybulski.

W sprawie. organizacji samego zrzeszenia przyjeto wnioselk,
by do zrzeszenia, préez inzynieréw cieplnych, nalezaly tez instytucje
przemystowe 1 samorzgdowe. . : :

O zamierzeniach ogélnych zrzeszenia mdwilt prof, B. Stefanow-
ski. Do tymeczasowego zarzadu Oddazialu Warsz. wybrano . pp.
W. Chrzanowskiego, Cz Grabowskiego., Komarnickiego, Siwickiego,
Wolfa, Wysokiiiskiego, Zarzyckiego 1 Zaryna, powolujac réwnoczes-
nie prof. Cz Grabowskiego na przewodniczgcego.

Pogicdzenie inauguraeyjue Warszawskicgo Tow. Politechnicz~
nego odbylo sig-d. 4 b, m. w anli Politechniki Warszawskiej. Po
zagajeniu zebrania przez prof. H. Czopowskiego i zaproszeniu prof.
F. Kucharzewskiego na przewodniczacego posiedzenia, wyglosili po-
witania i Zyczenia dla nowego zrzeszenia naukowego pp.. rektor
L. Staniowicz imieniem TPolitechniki Warsz.,, prof. K, Zérawski od
Akademji Umiejetnosci w Krakowie, prof. J. Zawidzki od {ol. Tow.
Chemicznego, Kasy pom. nauk. im. Mianowskiego i1 Przegladu Aka-
demickiego, inz. Rybicki .od Pol. Tow, Politechnicznego we Lwo-

~wie, prof. K. Watorek od Politechniki Liwowskie, prof. Marcichow-

ski od .Szkoly Gléwnej Gosp. Wiejsk. i major inz St Rodowicz od

_Tow. Wiedzy Wojskowe]. Nastgpnie p. prof. H, Czopowski wyglosit

stowo wstepne .Intnicja w Naukach®, poczem prof, Cz, Witoszyriski zdat
sprawe z dotychczasowe] dzialalnosci Towarzystwa i przedstawil ze-
branym I-szy zeszyt ,Sprawozdadi i prac* jego. Posiedzenie  zakon-
czyto sig zebranjem towarzyskiem, :

Wegiel brunatny, glinkt i, piasek kwarcowy.  Na terenie Dy- -
rekeji Laséw Paristwowych Torus, w Nadlednictwie Zamrzenica i Swit’
(pow. “"T'ucholski) znajduja sie znaczne. poklady wegla brunatnego’
i réznorodne glinki nadajace sig do wyrobéw garncarskich oraz 'piaski’
kwarcowe odpowiednie do fabrykacji szkla. Przedsigbiorstwa polskie,
ktéreby na odnosne tevena celem eksploatacji reflektowaly, mogsg za-
siggngé blizszych informacji w Dyrekeji Laséw Panstwowych w Toruniu.
Dotythezas eksploatacje powyzszych terenéw prowadzito niemieckiej

- tow, ,Westpresische Bergbau-Gesellschaft Kopalnia ‘0lga® w- Gosto-

czynie, ktéremu wypowiedziano umows .zawarta z bylym- rzadem
pruskim, R IR o ‘

. Sprostowanie. - Biuro prasowe M, P.i H. komuuikuje nam, ze
informacje podane w Ne'46 Przeglagdu Technicznego w art. .p. J. Men-
dia p. t. ,Niemey o Sprawie Podzialuw (3érnmego Slaska®, a mianowi-
cie, jakoby polskie zaklady hutnicze, jak np. nalezace do huty ,Laura®,
a polozone na polskim terytorjum Huta Katarzyna i Blachownia sta-

.1y zupelnje bezczynnie — $5' niszgodne z prawds. Huta Blachownia,
"jest czynng bez przerwy. Huta Katarzyna zad, wzieta pod zarzgd przy-

g

musowy  w 1-e p,okowie 1919 r,, jest czynng z przerwami. . . .- .

" Wydawea Feliks Kuncharzewski.

" Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.
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