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Fowlucja i postepy mechaniki przemystowej
w Swietle pogladéw francuskich.

(Ciag dalszy do str. 266 w M 43 1. b))

Jak zaznacza inz. Drosne, szkoly inzynierskie francu-
skie nie zawsze kierowaly umysly uczniéw do tego specjal-
nego pojmowania maszyn i mechanizmdw. Zaledwie nie-
ktére tylko kursy budowy maszyn dawaé moga uczniom
wiasciwe wyobrazenie o zadaniach zwigzanych z wykona-
niem maszyn; przypuszezano widocznie, ze praktyka nauczy
tego, co trudno jest strescié w ksigzkach lub wykladach.
Twierdzi wige; ze byloby wielkim bledem trzymaé sig dzi$
jeszeze tego pogladu i uéwieconych przezen nawyknien.
Niebezpiecznem a mnawet szkodliwem byloby dopuszezaé,
aby mlodzi inzynierowie mniemali, Ze przyszly ich zawéd
ma jakakolwiek analogje z klasycznem sporzadzaniem pro-
jektu maszyny. Wedlug inz. Drosne’a, ten mylny a na nie-
szczaScle . bardzo jeszeze rozpowszechniony, poglad stal sig
we Francji zawigzkiem pasywizmu w zakresie przemysléw
mechanicznych. Bo istotnie, méwi, jakze to rozpoczyna
swé] zaw6d dobry uczen, wychodzacy z jednej z naszych

~wielkich:szk6l? Poznal on jedng. tylko nader mala czastke

zadania przemyslowego, mianowicie wskazéwki ogéSine i na-
der skape dane liczbowe, jakich dostarcza stosowanie zasad
ogélnyeh naszej .dynamiki klasyeznej, do maszyn doskona-
lych. T z tym skromnym zapasem wiadomoéei staje wobec
takiego np. zadania: ,zaprojektowa& parowdz, ezyniacy za-
do$€ okreslonym warunkom ruchu®. Jezeli jest istotnie roz-
sadny, t. j. Swiadomy, z jedne] strony swego braku wiedzy
a z drugiej trudnosci zadania, to nie moze zdecydowaé sig
na nic innego, jak :na otworzenie teki z projektami swego
poprzednika i jak najwierniejsze kopjowanie wszystkiego
co mozna. Gdy nie jest bardzo rozsadnym a ma nieco ocho-
ty do popisania sig swem wyrobieniem naukowem, tworzyé
zacznie racjonalne teorje, w przedmiocie niektérych kwestji,
przedstawiajacych ‘sig na pierwszy rzut oka, jakby weho-
dzity w zakres maszyny doskonalej, jak ruchy drugorzedne
wywolywane silami bezwladnosel, stateczno§é na kraznej
krzywolinijne]j, zréwnowazenie maszyny i t. p. i wielkie jest
prawdopodobieristwo dokonania wtedy przez naszego mio-
dego uczonego niebezplecznych odkryé. Jezeli nie jest mu
znang martyrologja poprzednikdw, tych technikéw, ktérzy
wierzyli w mozno$¢ budowania tych réznych teorji z pomo-
ca dynamiki klasycznej, to z koniecznosei wejdzie na bled-
ng droge a co wazniejsza, straci czas i .pienigdze przedsie-
biorstwa, ktére miato zaufanie do jego talentéw. Bo zadariie
przemystowe polega tu na zbudowaniu tanio, jak mozna
najoszezgdniej, parowozu dajacego dang prace; czas zas, wy-
znaczony na opracowanie projektu jest ograniczony i cho-
dzi o to, aby mlody inzynier spozytkowal ten czas jak najle-
piej, przy danym personelu rysowniczym, jaki ma pod soba,

Pojaé latwo, ze naszkicowanie ogdlnej postaci calosei
i ustalenie gléwnych wymiaréw i urzadzed, tych wlasnie,
ktére sig wywodza 7 dynamiki bedacej w uzyciu, stanowi
najlatwiejsza i najpredze] dajaca sig wykonaé czesé roboty.
Gléwna je] czesé, istotna praca inzyniera, wtedy dopiero sie
zaczyna: chodzi o zbadanie kazdego po szczegdle z czastko-
wych zeskladéw, organdw i czesei skladowych, od ramy lub
kotta, do klap bezpieczenistwa i kloecéw hamulecowych,
w Swietle idei wykonania oszczednego i ze sprytem wyma-
ganym przez okoliczno$ci. Bo, jak méwi inz. Drosne, raz
trzeba bedzie przyjmowaé typy istniejace, nic w nich nie
zmieniajac, gdy zadang jest wzajemna zamiennoéé zasad-
niczych czedel maszyny, albo gdy niema ani czasu ani §rod-
kéw niezbednych do pomyélnego przeprowadzenia czastko-
wych badan; drugi raz znéw przeciwnie, przyjdzie zarzucié
wszystkie przestarzate projekty i sporzadzaé nowe. Ze za$
chodzi tu o istotnie nowy, przynajmnie] we: Francji, poglad
na mechanike stosowana, na dowéd tego przytacza inz. Dro-
sne krétks historje francuskich przemystéw konstruke;ji
mechanieznych. Alboz to, powiada, maszyna parowa, paro-
w6z, hamulee ciagle o powietrzu $cisnionem lub prézniowe,
narzedzia pneumatyczne, orka mechaniczna,—sa wynalaz-
kami francuskimi? Nie, bezwatpienia, i to pomimo, ze inzy-
nierowie francusgy odgrywali bardzo ezgsto nader Swietng
role, czy to przy pierwszych urzeczywistnieniach, czy przy
poszukiwaniach teoretycznych, niezbednych dia uogélnie-
nia kazdego wynalazku. Nie byt dzietem francuskim silnik
Diesel’a, jakkolwiek dawniej prace Lenoir’'a, Hugon’a, Beau
de Rochus’a, a przedtem jeszeze Sadi Carnot’a, wywarly
niezaprzeezony wplyw na silniki spalinowe. Francuzi nie
byli twércami hamuleéw ciaglych, pomimo usitlowan
Achard’a i poszukiwafi Coulomb’a nad tarciem; co wiegcej,
tatwo wnosié mozna z ré wnoczegnie ogloszonych dziel tech-
nicznych, jak malo zwracali uwagi wybitni inzynierowie
francusey, tacy jak Ch. Courche, na praktyczne urzeczy-
wistnienie tych hamuleéw; nie umieli oni ocenié rzeczywi-
stej wartodei $rodkéw jakimi rozporzadzali: jak powietrze
$cisnione 1 préznia—a ta wladnie nie§wiadomosé istotnych
mozliwosei, ten brak instynktowego i wrodzonego zmystu

‘mechanicznego, stanowi, wedtug inz. Drosne’a ,gleboks -
- przyczyng wigledne] pasywnosci Irancuskie] w dziedzinie

mechaniki przemyslowej*. :

»Technikom nagzym", méwiDrosne*, brak odwagi, bo za-
p6zno'i ze zbyt wielkim trudem poznali granice tego co jest
mozliwe w nagszych czasach. Teraz, jezeli chcemy postawié
nasz przemyst mechaniczny na poziomie, jaki mu sig nalezy,
trzeba aby nasi mlodzi inzynierowie byli odpowiednio przy- -
gotowani do prawdziwej swej roli, za$ to nowe przygotowa-,
nie oznacza radykalng. ewolucje naszych pomystéw mecha-.
nicznych przedwojennych. Stworzyé trzeba istotnie nows

" atmosfere intelektualna, taka, by wyrabiata od lat najmlod-

szych zmyst mechaniezny, jaknajglebsze. a bezwiedne-od-.
czuwanie natury sit rzeczywistych, wielkosei ich gkutkéw.
i posiadanych §rodkéw ich uzytkowania. Sita nie powinna
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byé dla mmysla teehimikow prostym wektorem geomelryes-
nym i kandydael do wyzszyeh szkdt technicznych nie po-
winni konezyé swyeh nauk przygotowawezych, nie prayj-
rzawszy sie maszynie tjej ezedciom skladowym. A jak dojié
do tego, jezell w dalszym ciagn formowaé bedziemy umy-
sty, odsuwajae jo, az do dojrzalosei od istotnego zetkniceia
sig 7 przedmiotem tak zlozonym, jak ten, ktdrym sie maja
zajmowaé w swej karjerze?®

Kouieczna pod tym wagledem zmiane, w nawyknie-
niach swych rodakéw, uwaza inz. Drosne za reznltat ziian
socjalnyeh, spowodowanyeh rozwojem maszyn, tak szyb-
ko postepujaeym od poczatku wojuy. Pod mnaciskiem
koniecznyelr potrzeb. wobee trudnej o znalezienia i co-
raz drozsze] sily robocze], stoimy na kontynencie euro-
pejskim na progu ewolucji, ktdra w Ameryce juz sig posu-
nela dalej a ktdryg charakteryzuje zastapienie wyspecjalizo-
wanego robotnika maszyua narzedziowa i wogdle maszyni.
Istotnie, spoleczenstwa nowozytne, doszedlszy do wysokie-
go stopnia cywilizaeji, nic moga znalezé w sweu louie sily
roboezej, potrzebnej do zaspokojenia potrzel materjalnych;
skoro zaé, o przywrdeeniu niewolniclwa nic moze byé mo-
wy, nie sa one w stanie nigdy, bez pomocy maszyn, dosieg-
nyé tego stopnia pomyslnosei materjalnej, ktéry byl nie-
gdy$ podstawa pokoju rzymskiego i ktéry pozwolil rzymia-
nom zy¢ spokojnie przez cztery przeszlo wieki. Na maszy-
nach wige opiera si¢ nasza cywilizacja; w ich praystosowa-
niu do wszystkich robét recznych lezy przyszia pomyslnodé
naszych spoleczeistw.

To prawda, dodaje inz Drosne, ze nam wszystkim
(Francuzom), zrobi¢ przyjdzie wysilek, aby sie nagiaé do
nowych programdw, tak dalekich od naszych nawyknien,
odosobnienia i partykularyzmu, dalekich zwlaszeza od na-
szych pojeé klasyeznyel, stawiajacych nam zawsze w umy-
$le $wiat schematyczny, proste] budowy, staly i jednolity,
w miejsce rzeczywistego Swiata fizycznego, nieskonczenie
urozmaiconego i zlozonego. PowinniSmy uderzyé sie w pier-
si, wyrwaé z naszyeh umyslowych nawyknien stary zuzyty
dogmat prostoty zjawisk naturalnych, uznaé przeciwnie nie-
skonezong ich rozmaito$é i nagiaé odpowiednio nasze po-
mysly w dziedzinie mechaniki przemystowe]. Przychodzi
istotnie odbudowywaé ji ma nowo, na podstawie szersze]
i podatniejszej, nasladujac w tym wzgledzie dzialalnosé
obecng naszyeh fizykéw, odnosnie do wlasciwe] fizyki ogél-
nej, t. J. pojeé o materji, cigzeniu, sitach i energji. Prawda,
ze cel, ku jakiemu zdazamy, jest blizszy i mniej ogélny;
nam chodzi tylko o sharmonizowanie naszych sposobéw
projektowania i budowania maszyn, z potrzebamina czasie,
jednak pomimo wielkiej réznicy wytknigtych celéw, duch
ozywiajacy badaczdw ten sam by¢ powinien, Tak inzynie-
rom mechanikom, jak i fizykom, chodzi przeciez o pozbycie
sig tradycjonalnych dogmatéw, to jest o niepoczytywanie
ich w dalszym ciagu za nienaruszalne i niepodlegajace rewi-
zji, lecz przeciwnie, uwazanie ich za istotnie ograniczone,
co do prawd jakie wyrazajs i zakreséw w jakich mogs byé
stosowane. Nie nalezy dopuszezaé, aby zasady choéby naj-
wigee] godne szacunku i najwigce] powazane, zastgpowaly
w naszych badaniach.i naszych poszukiwaniach, bezstronna,
i §cisle przedmiotows analize. Niechby przytem wiskowe
teorye, uwazane jako pigkne pomniki klasyezue, stracily na
znaczeniu i skutecznosei, ale zato poglebione zostana nasze
$rodki dziatania i sposoby wykonania, zyskujac na rozmai-
todei 1 gigtkodel. Bo zadanie inzyniera-mechanika nie po-
lega na budowaniu maszyn zgodnie z tradycjs i prawami
mechaniki klasycznej; zadaniem jego jest budowanie ma-
szyn, zaréwno dogodnych, poteznych i oszezednych, jak tyl-
ko to jest mozliwem; mniejsza o $rodki, to jest o zasoby
intelektualne, ktérych uzywa, aby swéj cel osiagnag. Spryt
znaczy tu czgsto wigee] od metodyeznej rozwagi.

Nie poprzestajgc na tym ogélnym zarysie ewolucji,

_rozwija, inz. Drosne parg charakterystycznych przykladéw
nowe] postaci mechaniki przemyslowej. Pierwszy z nich
odnosi sig do nowyech jednostek moey. Wojne §wiatows, cha-
rakteryzowalo niezwykle powigkszenie jednostek strategicz-
nych 1 taktycznyeh walczacych armji a jednoczesnie, nad-
zwyczajne takze powigkszenie ich materjalnych srodkow
dzialania. Do wojny francusko-pruskiej a nawet do wojny
rogyjsko-japotiskie], sily, stajgce do boju, wyrazaly sig kilko-
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ma dziesiatkami tysiecy strzaldw armatnich i kilkoma set-
kami tysiecy karabinowyel a dredni ciezar metalu, spadaja-
cego na jednostke dlugosei frontu, nie przekraczal 10 do 15y
na metr biezacy. W ciggu ostatnie] wojny, ciezar ten ulegl
10-cio, 20-to a nawet 50-ciokrotnemn powiekszeniu. Wyni-
kiy stad daleko sisgajace konsekwencje, dotyezace dowddz-
twa armji i przysposobienia ich $rodkéw dzialania. Ale ten
wzrost jednostki mocy nie ograniczyl sie tylko do spraw wo-
jenuyeh, leez rozeiagnal na wszystkie przemysly cywilizaeji
nowozytnej i przedstawil sig nawet jako wynilk konicezny
rozwoju maszyn. Rozwdj ten nie moze sig staé sita pozytyw-
ny i wytwarzajaea bogactwo, jezeli mu nie odpowiada uzy-
cie jednostek potegi, znacznie wickszych od dawnych je-
dnostek pracy recznej.

[MTistorja mechaniki - przemyslowej w ostatniem stule-
ciu wykazuje weigz rosnaca moc maszyny-jednostki, ktéra
zajela miejsce dawnego narzedzia rgeznego. Dawne obra-
biarki, w poczytkach poruszane korba lub pedalem, do-
stosowane zoslaly w nastepstwie do popedu pasowego, do-
starezajacego kazdej maszynie srednia moc, od 0,5 do 3 H. P,
juz pie¢, dziesie¢ do trzydziestu razy wigksza od jej mocy
pierwolnej a obecnie poruszane sy silnikami elektryeznemi
10, 15 a nawet 30 F. P. Obrdbka odbywa sig dzi§ dziesieé
razy predze] niz w r. 1900. Wielki wal maszyny okretowe]
obtoczony zostaje w ciggu dziesieciu godzin, podeczas gdy
kilka lat temu po§wigecano na to dziesigé dni pracy.

Wigcej uderzajacem jeszeze jest powiekszenie jednost-
ki mocy przy robotach publicznych. Nie tak dalekiemi od
nas sg czasy, gdy te jednostke stanowil kopaez z lopata lub
oskardem; przy budowie kanatu Sueskiego ukazaly sig ply
wajace dragi z czerpakami, poruszane zaledwie kilkokonne-
mi maszynami parowemi. W poczatkach budowy kanalu
Panamskiego, okolo r. 1881, jednostka mocy przy robotach
ziemnych wzrosla juz znacznie, dzigki ekskawatorom z czer-
pakami i dragom réznych systemdw, ktéryeh moe docho-
dzila do stu koni i wiece]; mimo to, wzglednie do objetosei
wykopu, nie okazata sie dostateczna, ze szkods dla kompa-
nji francuskiej, ktdra musiata odstapié od budowy. Roboty
objeli Amerykanie i swe powodzenie techniczne zawdzig-
czali przyjeciu i uzywaniu w r. 1904: kopaczek parowyeh,

- dziesigé do dwudziestu razy potezniejszych od dawnych

ekskawatoréw z czerpakami; maszyn Lobnitza z trepanami,
ktére zastapily dawnyceh gérnikéw, recznie wiercaeych otwo-
ry dla min; mechanicznych przenosnikéw, do wykopu i do
betonu, ktére zajely miejsce recznie popychanych wagoni-
kéw. Przoz to rozwinigeie potegi mechanicznej, przezwy-
cigzyli Amerykanie przeszkody, ktérych nie zdolali poko-
naé Francuzi. Tnz. Drosne zaznacza, ze dla Franeji po woj-
nie, to powiekszenie jednostki moecy mechaniczne] staje sie
absolutng koniecznoseig, wobec potrzeby wiercenia nowych
szybow, dla puszezenia w ruch 1 rozwoju zniszezonych ko-
paln wegla i budowy wielkich kanaléw, ktéreby polaczyly,
na péinocy i pdélnoco-wschodzie, te kopalnie z kopalniami
rudy. Przedsigbiorcy francuscy winniby posiadaé te nowe
maszyny, ktore niestety nie istnieja, dotad albo tylko zaczy-
naja, sie pojawiaé, jak np. skombinowana maszyna pp.
Hersent'a i Fongerolles’a, wiercié majaca wielka galerje
cylindryezng w twardym poktadzie kredowym pod cieénina,
Kaletanriska,. Inz Drosne ubolewa, ze choé ta maszyna istnie-
je 1 pracuje, wmysty we Francji nie sg jeszcze przygotowa-
ne do jej uzywania a tem mniej jeszeze do przyjecia nowych
metod, jakie ta maszyna reprezentuje. ,Dla wielu z nas,
mdwi, stoi ona poza granica prawdy i mozliwosei a nasi na-
stepey, dla ktéryeh tymezasem przesunie sig ta granica,
dziwié sie beds naszemu umystowemu lenistwu i naszej nie-
§miatodel. Postep przemysiowy a szezegdlniej postep mecha-
niczny, pociaga zawsze za sobg zmiang pogladdw i nawy-
knien i to stanowi przeszkode powazniejsza od trudnosei
materjalnych. Istotnie nie odwazamy sig nigdy wyciagaé
korzysei z rzeczywistych zasobdw, ktéremi mozemy rozpo-
rzadzad®, o

[ I'. KRucharsewski.
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Uszkodzenie praeset Zelaznyeh przes rdze.

Podal A. Chrésclelewski, inz.

Naprawianie przesel mostéw zelazuyeh, uszkodzonych
wskutek dzialan wojennych, daje moznosé obserwowania
wplywu rdzy na malowana olejuo powierzchnie zelaza. Rdza,
po zniszezeniu warstwy farby, zlobi w zelazie wglabienia,
pokrywajace jego powierzchnie siecia dotkéw i zmarszezek,
co nasuwa przypuszezenie, ze brzezki zaglebien sy bardzie]
odporne na dzialanie rdzy, niz dna. Rdza rzuca sig na pew-
ne miejsca, widocznie najpierw pozbawione ochrony ze stro-
ny farby, i niszezy je mniej lub wiece], pozostawiajae nie-
kiedy w sasiedztwie, gdzie powloka farby byla lepsza, cale
polacie zelaza zupelnie zdrowe. Ogdlnie moznaby wniosko-
waé, Ze stopien przerdzewienia zalezy nietylko od wieku
konstrukeji zelaznej, lecz przedewszystkiem od starannego
pokrycia powierzchni zelaza farba, nalezytego odwodnienia
1 pilnego dozoru.

Powierzehnia dotyku elementdw, ktére znitowywujs
sig dla utworzenia skfadowych czedei, czy to dzwigardw czy
jezdni, przewaznie nie byla malowana, gdyz gruntowanie
poszezegdlnych sztuk nastepowalo dopiero po znitowaniu
wiekszych cze$ei do wysylki, Obecnie, po wielu latach, pray
rozeinaniu przesel na osobne elementy skladowe, okazalo
sig, ze powierzchnie dotyku nic zardzewialy chociaz czasa-
mi znajdowaly sie tuz przy bardzo przerdzewialych po-
wierzchniach zewnetrznych. Widoeznie nitowanie tak Scigle
laczy ze soba elementy konstrukeji zelaznej, ze nie dopu-
szeza pomiedzy nie wody, czemu sprzyja réwniez warstwa
farby zewngtrzne] zamazujaca miejsce zlaczenia. Z powyz-
szego mozna wyciagnaé wniosek, ze stawiane czasem fir-
mom, budujacym mosty, wymagania malowania lub poko-
stowania powierzchni dotyku elementéw przed ich znito-
waniem, jest w mniejszym stopniu usprawiedliwione, niz za-
danie dobrego kilkakrotnego malowania powierzchni ze-
wnetrzoyeh. '

W celu uzasadnienia twierdzen powyzszych przyta-
czam nastepujace przyklady:

W pasie dolnym pewnego przesla, o rozpietosei i=98jm,
mostu na rzece Bug -nakladka dolna w poblizu opory oka-
zala sig mocno przerdzewiala (rys. 1), pomimo tego, ze w kaz-
dem polu pozostawiono specjalne otwory do scieku wody
z wewnatrz koryta i poinimo, ze strzalka ustrojowa réwna
0,0015 / odwadniala przeslo, czynige kazda jego plaszezyzng
pochyls,. :

, : Rys. 1,

Rysunek 2 przedstawia przekrdj pasa dolnego w polu
pierwszem. Rys. 1 przedstawia odjets nakladke, odwrdécong,
wewnagtrzng strong na zewnatrz. Na powierzehni pomigdzy
katownikami znajdujemy w materjale wglebienie z wysep-
kami pod gléwkami wyecietych nitéw. Powierzchnia pomie-
dzy gldwnemi katownikami a nakladks nie zostata zniszczo-
na. Uszkodzona zostala natomiast powierzchnia naltadki
i powierzchnia katownikdw z zewnetrznej strony na waskim
paseczku w miejscach ogoloconych od farby. Dla orjentac)i
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dodam, z¢ pragslo hadane budowane zostalo w r. 1904, zad
ostatecznie pomalowano je, juk glosi napis na mosdeie, w ro-
ku 1916, stuzylo wice zaledwic okolo lat 16, zas od ostatnie-
go pomalowania lat Jo,

W— 000x /2
e 4 § G-
- 100x 100
L, s
= N J50x/2
Rys. 2.

Jako przyktad zupelnego przerdzewienia konstrukeji
zelazne] sluzy guset wiazan wiatrowych dolnyeli pewnego
wiaduktu w Lodzi o rozpictodel I =21 m (rys. 3).

Rysunek ten uwidocznia, ze powierzchnia pomiegdzy
gusetem a praynitowana wiatrownicy nie przerdzewiala.

Rys. 3, 5, 6, 7, 8.

Rys. 4 przedstawia konstrukecje gusetu przed uszko-
dzeniem. '

W wiadukeie tym, w sasiedztwie uszkodzonego gusetu,
byla bardzo uszkodzona przez rdze poprzecznica oporowa,
tak, ze wypadlo daé nowe katowniki i Jate na duszy. Katow-
niki i dusze na oporze diwigara blachowego, do ktérego
przylegal guset, réwniez musialy byé zmienione na pewne]
przestrzeni. Wiek wiaduktu odpowiadal mniej wigce] cza-
sowi sluzby wspomnianego mostu opisanego poprzednio.

v

Rys. 8.

Zniszezenin podlegajs réwniez gléwki i sworznie I’li-:
t6w. Podczas naprawy pewnego mostu, o rozpigtoscl
]=233,117 m, na Swidrze, gléwki nitéw pionowyeh w po-
przecznicach rozsypywaly-sig pod uderzeniem mlotka. Ry-
sunki 5 i 6 przedstawiaja nity, ktére przymocowywaly:
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w tym moseie podtuznice do poprzecznie. Nity te wycigto
na wiosng r. 1920. Nie nosza one na sobie dladdw uszko-
dzen mechanicznyeh wskutck odksztalecenn podluanicy pod
wplywem obcigzenia ruchomego, lecz sa poprostu przerdze-
wiale. Widocznie woda znalazla sobie do nich dostep 1 znacz-
nie uszkodzila tak wazng czesé przesla.

Oprocz uszkodzen spowodowanyeh przez rdzg spoly-
kaja siq jeszeze wady wykonania nie zauwazone w swoim
czasie pizy odbieranin mostu od przedsigbiorey. Naprzy-
klad, w moscie, o rvozpiglodei 1=16 m, na rzece Srebrnej,
przy naprawianiu go wr. 1915, wykryto katownik, sluzacy
do przymocowania podiuznicy do popuzecznicy (rys. 7),
a wiec jedna z powaznie pracujaeych w przesle czesei, kté-
ry na linji nitéw ma trzy potezne broki, otwory w obu kra-
wedziach naprzeciwko, zasé kraincowe zbyt blisko kohcdw
katownika. Pomimo to katownik sluzyl prawdopodobnie
od pocezatku. b. kolei Terespolskiej do r. 1915 1 trzeba bylo
dopiero wybuchu miny, zeby pekl rzeczywiscie w miejscu
najbardziej oslabionem, bo wzdluz osi 4-ch nitéw i 2-ch
brokéw. '

Rys. 8 przedstawia rdwniez jeden z nitéw tego przesla.

W pewnym wiadukeie, o rozpigtosei I=22,56 m, pod
Siedleami, znaleziono lacznik katownikowy przymocowany
z jedne] strony zigeza tylko dwoma nitami, ale zato z dru-
giej strony az jedenastu. .

Spotykano zlacze kryte zbyt inaly iloseig nitéw i t. p.

Z powyszego, jak i z wielu innych uie poruszanych
tuta] wzgleddw, widoczne jest, ze mad pozostalemi po na-
szych olkupantach mostami zelaznemi nalezy roztoezyé pil-
ny i fachowy nadzdr.

Mierzenie gwintow.’

Aby okredli¢ gwint w sposéb mozliwie znpelny, musimy
poddaé jego trzy nastgpujace wymiary: ,

1) érednicg czynna podziatows lub $rednis Flanken-
durchmesser, ang. effective diameter, stanowiscg érednig,
arytmetyczna 4rednicy zewnetrznej i Srednicy rdzenia Sruby,

2) skok gwintu i '

3) kat wierzcholkowy gwintu.

Pozostate wymiary §ruby majs znaczenie drugorzedne,
moga byé zreszta z dostateczng dokiadnoscisg zmierzone zapo-
mocs zwyktych przyrzaddw warsztatowych.

Rys. 1.

Zagadnienie okreslenia wyzej przytoczonych wymiaréw
gwintu daje sig rozwiszaé bez zarzutu jedynie zapomocs mi-
kroskopu, specjalnie do tego celu zbudowanego.

Zanim przejdziemy do opisu mikroskopu i sposobu je-
go uzycia, przedewszystkiem zaznaczy¢ nalezy, ze rzut geome-
tryczny zarysu éruby 1 jej pizekrd] osiowy nie pokrywajs sig
wzajemnie. Na rys. 1 mamy gwint o przesadnie duzym kacie
pochylenia, aby tem wyraziSciej wykazaé réznice miedzy rzu.
tem geometrycznyin i osiowym przekrvojem $ruby. Liters A

Yy Der Betrieb. Luty 1920, MNa 6.
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oznaczono zarys przekroju osiowego, i za§ litera B—rarys
utu geometrycznego gwintu. 7 rysunku widaé, ze zarys
rzutn geometrycznego powyzej osi sruby lezy ponad, zaé po-
nizej osi— pod zarysem przekroju osiowego Sruby; widaé row-
niez, ze zarys rzutu geometrycznego jest linjgy lvzywa, zas
przekrdj osiowy gwintu ograniczony jest linjami prostemi,
Stad jest rzecsy jasna, ze, mievzge wyzej wymienione wielkosei
na rzicie geometryeznym sruby, otrzymamy 'w wynika zbyt
wielka $rednice czynna i kat wierzchotkowy gwintu: wymiary
te musza byé mierzone oczywiscle na osiowym przekroju gwin-
tu, W polu mikroskopu widoczny jest jednakze rzut geome-
tryczny éruby. W celu otrzymania dokladnych pomiaréw
przysuwamy do bokéw gwintu specjalne mnozyki o ostrzach
prostolinjowych, potozonych na wysokosei osi badanej Sruby,
tak, ze miedzy temi krawedziami a bokami gwintu tworza sig
wazintkie szezelinki, nzmyslawiajace zarys osiowego przekroju
gwintu. Szczelinki te, odpowiednio o$wietlone, dajg w mi-
kroskopie jasne, wyrazne linje. _

Jest rzeczy jasng, #e mozna mierzy¢ gwint zapomoca, mi-
kroskopu i bez tych szezelin $wietinych, a wiec na podstawie
rzutu geometrycznego, ale tylko drogg porédwnania sruby ba-
danej ze $rubg doskonalg, co w praktyce byloby rzeczs zbyt
ucigzliwg,.

Opis mikroskopu do mierzenia gwintdw. Na okraglej
podstawie, opartej ne. 3 nézkach, znajdujs sie dwa kly (vys. 2)
nastawne w kierunku podtuznym i poprzecznym; osie ktéw le-
79 w te] same] piaszczyinie poziomej; w klach tych zamoco-

s g g
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Rys, 2,

wujemy badang srube. Dokladnie prostopadle do k6w sg
umieszczone podwdjne saneczki, ztozone z saneczek pojedyn-
czych polaczonych mostkiem, wygietym w- ksztaleie tuku; sa-
neczki te mozna przesuwaé zapomocy Sruby mikrometrycznej,
zaopatrzone] w tarczke podziatows, ktéra pozwala odezytad na
oko tysigezne czefel milimetra. Na mostku znajdujg sig drugle
saneczki, poruszane réwniez sruba mikrometryczng $cisle pro-
stopadle do ruchu saneczek podwdjnych, czyli réwnolegle do
osi badanej sruby. Na tych saneczkach osadzony jest mikro-
skop, ktdry, dzieki zastosowaniu wyze] wymienionych saneczek,
moze byé przesuwany w dwdch prostopadiych. do: siebie kie-
runkach w plaszezysnie poziomej; oprécz tego mikroskop daje
sig obracad dokola swej osi, kat obrotu za$§ mozna odczytaé na
skali. Gléwna Sruba mikrometryczna przy podwéjnych sane-
czkach stuzy do ich nastawiania zgruba; do precyzyjnego na-
tomiast nastawiania, stuzy mata §rubka mikrometryczna, wido-
czna z boku mostku: Pod $rubg badana widoczne jest zwier-
ciadetko, stuzgce do ofwietlenia §ruby, przyczem promienie
$wiatta odbijajg sie czesciowo od specjalne] ostonki przy objek-
bywie i odwietlaja, §rube z géry. Oprécz tego podstaws posiada
od wewnetrz dwa male stoliki, na ktérych zamocowunje sig dwa
nozyki tak, ze ostrza ich znajdujs sie dokladnie na wysokosci
osi kidw, :
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Ustawienie badanej sruby w klach. Dla doktadnosei
pomiaréw jest rzeczg bardzo wazng, - aby ruchy mikroskopu
przy mierzeniu érednicy czynnej, wzglednie skoku gwintu,
byly écisle prostopadie, wzglednie réwnolegte, do osi sruby.
Aby sig uchronié przed mozliwemi niedokiadnosciami w po-
tozeniu $ruby, ktérej wymlaly i ksztalt mamy okreslié,
badamy uprzednio prostopadtosé jej osi wzgledem ruchu sane-
czek podwéjnych (rys. 3). W tym celu do badane] éruby
przymocowujemy®w jakikolwiek sposéb (np. przyklejamy wos-
kiem) specjalng sztabke 18, zaopatrzong na koncu w krgzek
szklany 19 ze znakiem w ksztalcie kéleczka posrodku. Kryzek
ten ustawia sig mnie] wigce] w plaszezyinie poziomej osi éru-
by, i nastawia sig mikroskop tak, aby znak na krazku wypadi
dokladnie migdzy- dwiema widocznemi w polu mikroskopu
réwnolegtymi nitkami (rys. 3). Nastepnie $rube wraz z kras-
kiem przekrecamy w kitach o kat 180° i przesuwamy mikroskop
zapomocg podwdjnych saneczek tak, aby znak na krazku zno-
wu byt widoczny. Jezeli przytem znak znajdzie sig zndéw
doktadnie miedzy nitkami mikroskopu, badana prostopadtosé
jest bez zarzutu. W przeciwnym razie zmieniamy odpowie-
dnio- potozenie osi §ruby zapomocs nastawnego kla (p. na rys.
2 $rubki 20),

=

Gdy i)adana sru-
przysuwamy

Mierzenie srednicy czynnej gwintu.
ba jest juz ostatecznie zamocowana W kiach,
obydwa nozyki delikatnie do émby i otrzymujemy na dwdch

przeciwleglych bokcah gwmtu jasne szczelinki, wyobrazajace
cze$é zarysu przekroju osiowego $ruby, Nasta.wmmy mikro-
skop tak,abyjednaz tych szczelinek znalazlasie doktadnie mig-
dzy nitkami mikroskopu. Nastepnie, pokrgcajge odpowiedniy
$rubg mikrometryczng, przesuwamy podwdjne saneczki a ra-
zem z niemi mikroskop, tak dtugo, az druga szczelinka §wietlna
zajmie miejsce doktadnie migdzy nitkami mikroskopu. Droga,
jaka przytem przeszedl mikroskop, daje szukans, miare; droge
mikroskopu odezytujemy na skali odpowiedniej tarczki mikro;
metlyneJ W celu zwigkszenia doktadnodci pomiaru zaleca gie
zmierzenie frednicy czynnej w innem miejscu §ruby i przyje-
‘cie'dredniej arytmetycznej z dwéch pomiardw.

Mierzenie skokw gwiniu. Zapomocs nozykéw ustala-
my dwie szczelinki §wietlne na bokach -gwintu po tej same]
stronie osi §ruby, lecz w odstepie kilku zwojéw; otrzymujemy
w ten sposéb skok, wielokrotnie powtérzony. Nastawiamy
mikroskop na jedng szezelinke i przesuwamy gérme saneczki
tak diugo, az druga szczelinka stanie migdzy nitkami mikro-
skopu. Odczytana miara, podzielona przez ilo§é zwojéw mig-
dzy nozykami, daje skok gwintu.

Mierzenie lkqta wierscholkbowego gwintw. Kat ten
mozna zmierzyd mikroskopem bezposrednio i wynik odczytaé
na skali, ‘

Jezeli po przesunigeiu mikroskopu na drugy ryse w celu
zmierzenia ezynne] frednicy gwintu okaze sig, ze druga szcze-
lina §wietlna nie jest réwnolegls do nitek mikroskopu, oznacza
to, ze gwint jest wadliwie nacigty. Mikroskop daje wigc moz-
no§é wykrycia kazdej nieprawidtowoéci w ksztalcie gwintu,

Mikroskop, opisany powyzej, stusy do mierzenia $rub do
25 mm. zewnetrzne] srednicy. Do mierzenia wiekszych $rub
stosuje sig podobne urmdzenie posiadajace jednak tylko jedne
saneczki; §ruba zamocowuje sie na specjalnej tarczy oblotoweJ
i moze byc tak przekrecona, ze mozna mierzyé Srednice i skok;
niema tu réwnies &ruby mikrometrycznej: zamiast niej jest
doktadna skala, ktdrs odezytujemy przez drugi mikroskop, jak
to ma miejsce i w komparatorze.
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Mikroskop do mierzenia gwintéw oddaje nieocenione
ustugi pray wylobie sp1awdaiauc§w gwintownikéw, gléwek
narzynkowych 1 wreszcie przy MAasowWym wyrobie Srub mna
rewolweréwkach. Kwest]a zamiennoéci $rub pray produkc11
masowe] sprowadza sig do doskonatosci gwintownika i giéwlki
narzynkowej, badajac zapomocs, mikroskopu jedns na 300 —
500 wyrabianych na vewolweréwee srub i regulujae odpowie-
dnio do wskazan mikvoskopu gléwke narzynkows, mozemy
w zupetnosci osiggnaé cel zamierzony, t.j. znmiennosé érub.

S M.

W sprawie polepszenia bytu inzynieréw drogowyeh.

Zwiazek Inzynieréw Drogowych M. R. P. ztozyt pp. Pre-
zydentowi Rady Ministréw i Ministrowi Rob6t Publicanych na
poczatku b. m. memorjal w sprawie niewspdimiernej oceny
stanowiska inzyniera, drogowego w stosunku do obowigzkéw
1 odpowiedzialnoéci jakie nan lezs. Przewodnie myéli memo-
rjatu sy, nastepujace:

Centralistyczny system rosyjski w krajach zabranych
stawial na gérze urzednika Rosjanina, na dole za$ korzystal
z sit miejscowych, demoralizujac bezwzglednie jednostlki podat-
niejsze. Kiedy w samej Rosji spoteczenstwo mogto prowadzié
walke z centralizmem rzgdowym i zdobywalo, w gospodarczych
zarzgdzeniach przynajmniej, szeroki samorzad, to w Krdlestwie
Polskiem i 9-iu t. zw. Guberniach Zachodnich panowat system
stary, zapewniajacy dobrobyt rzadzacej w Polsce klice na]gor—
szych jednostek narodu rosyjskiego.

W sprawach technicznych, a szczegélnie w sprawach bu-
downictwa wszelklego rodzaju, ryqd rosyjski, nie mogac spro-
wadzié do Polski, pomimo starad i zachgt, technikéiw-Rosjan,
ZIuszony byt odda.wac w 1§ce polskie kielownictwo lecz uza-
leznit je od administracyjnej kontroli guber natoréw i centlal-
nych zarzgddw technicznych.

W warunkach tego rodzaju opieki 1 kontroli, technik pol-
ski, wynagradzany przez rzgd Smiesznie nisko, zmuszony byt,
albo w pracy prywatne] szukaé dorobku do pensji, albo zgo-
dzié sig na ,obyczajem u§wigcone pobieranie od przedsiebior-
cy ,,plocentow Rzad patrzat na to przez-szpary, sam doma-
gajac sig, przez swoich dzialaczy, podziatu tupu.

W rezultacie inzynierowie rzydowi w Kongreséwee mieli
sle materjalnie niefle, a spoleczeristwo polskie widzialo w nich
Aalobktquce w kraju—nie wynaradawiajace sie sity polskie
i wiele im przebaczato, nie stawiajge ich jednak wysoko na
drabinie zasad moralnosci spoteczne;j.

TQ plzeszioéu SW0jd, odz1edzlczonad po zaborach, 1nZymel
polski i dzi§ jeszcze, w opinji ogétu, ciggrie czesto za sobg,
choé rzeczywisto$é obecna jest wrecz odmienng; dzi§ bowiem
technik polski, pod opieks i kontrolg narodu polskiego, rzadso-
nego konstytucyjnie; pracuje z catym wysitkiem zdolnoSci
swoich, naréwni z calg inteligencjs polska, rzetelnie zarobku-
jac na egzystencje, w nadziei, ze wysitek jego przyczyni sig do
zbudowania Paristwa i zapewni jemu lepsze jutro. Pracy jest
niemalo: mnalezy przedewszystkiem zorganizowad sig, wyrobi¢
zasady organizacji odpowiednie warunkom zyciowym i zgodne
z duchem konstytucji Panstwa Polskiego; opierajac sig na za-
sadach przyjetych, nadaé OLganizacji forme najodpowiedniej-
azg, do catoksztaltu obecnego - poziomu wyksztalcenm fachowe-
go 1 wychowania spolecznego, a daJa‘ca( sig 10Z\VlJaC i doksztal-
caé nadal,

Azeby organizacja techmczna p1acowa7[a wyda]me, nie:
zbednem jest uruchomienie ‘przemystu budowlanego, a miane-
wicie stworzenie fabryk materjatéw budowlanych:i przedsig
biorstw wszelkiego rodzaju rob6t budowlanych, kiére moghyby
wziat w rece gospoda1stwo budowlane z chwilg ustalenia.cen
na, matelJaly i robocizne, jako czynmk meszdny przy- Wyko
naniu zadan techniczhych.

Co do organizacji, to powolane do zycia urzedy paﬁ
stwowe drég kotowych zdziataly juz niemalo, tworzge ustawe
drogows, w ramach szerokich opracowans, a stéjac przed
praktycznem zadaniem skoordynowania postulatéw -ustawy
drogowej z przyszty ustaws, samorzadu, przygotowujs - odpo-
wiedni personel inzynierski, ktéry mégiby godme objaé stano-
wiska, w przysztym zespole pracy -patistwowe] i samorza,dowa]
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Obecna chwiejnosé waluty stworzyta warunki, ktére wio-
zyly na inzyniera zadanie tem trudniejsze, ze spadly na niego
obowigzki przedsigbiorey, obok wige pracy technicznej zniewo-
lity go do objecia tez i gospodarstwa budowlanego. Stanat tu
inzynier drogowy przed zadaniem, wymagajacem wielkiego
wysitku, znajomosel 1zeczy i doswiadezenia.

Majac do czynienia z setkami kilometréow drég bitych,
potrzebujacych naprawy niezwlocznej i bedge obowigzanym
jednoczeénie ulepszaé drogl gruntowe powiatu i prowadzié bu-
dowe nowych drég bitych, inzynier drogowy kieruje gospodar-
stwem skomplikowanem, obraca wielkiemi kwotami pieniedzy,
musi sie troszczyé o materjat drogowy, o érodki przewozowe,
o robotnika, o wyplate prawidiows i na cras, o sprawozdania,
o kredyt na roboty, o catosé kasy,— stowem musi gospodarstwo
cale drogowe organizowaé, a odpowiadaé winien za umiejetne
i celowe zuzycie srodkdw asygnowanycli.

Zmnaczenie te] pracy najzupelniej nie odpowiada skali
uposazenia inzyniera drogowego w stosunku do jego pracy od-
powiedzialnej. -

Razgco niskie uposazenie inzyniera, ttumaczone dawniej
wzgledami dodatkéw postronnych, drogg rosyjskiego systemu
pobieranych, powinno dzi§ ustaé.

Rychie zaradzenie i sprawiedliwe rozwigzanie kwestji
uposazenia inzynieréw drogowych jest tem wazniejsze; ze sta-
nowi kwestje bytu drég komunikacyjnych z powodéw naste-

pujacych, Wszedzie i zawsze wazne jest obznajmienie sie’

szezegolowe z przedmiotem podlegajacym opracowaniu; drogi
kolowe, bite i gruntowe, obejmujace znaczng przestrzer:, prze-
chodzace tereny orozmaitych whasciwoseiach, stuzace rozmaitym
celom przejazdu i przewozu, wymagajace stalego i drobiazgo-
wego dozoru, naprawa na czas, dostarczenie materjatu z miejse
najdogodniejszych 1 najmniejszym kosztem, muszg byé bez-
wzglednie dobrze i umiejgtnie przestudjowane i zanalizowa-
ne a nastepnie stale i systematycznie badane.
‘ Wykonanie tego jest dla inzyniera -drogowego tem fa-
twiejsze, im dluzszy czas dane drogi i mosty znajdujy sie pod
jego kierownictwem. Wobec tego dluzsze zatrzymanie inzy-
niera drogowego na stanowisku bezwzglednie jest wskazane.
Urzeczywistnienie za$ tego jest mozebne tylko o tyle,
o ile inzynier ma zabezpieczong egzystencjq odpowiednio do
Jego stanu inteligenta, pracujacego zawodowo. Inzynier dro-
gowy, kochajaey swéj zawdd 1 cheaey w nim pracowaé, musi
jednak szukaé¢ dzi§é nowych drég zwigkszenia zarobku, skad
pochodza tak czeste usuwania sig inzynieréw z posad rzado-
wyeh Traci na tem bezwarunkowo interes panstwowy, gdyby
bowiem bylo mozebnem wyrachowaé, co koszbujg panstwo
zmiany takie, to okazatoby sig, ze straty poniesione moglyby
podwéjnie i potrdjnie oplacié inzyniera statego, a mocno z dro-
gami danemi zwigzanego. To przedewszystkiem. Nastepnie
trzeba bezwzglednie potepié praktyke wschodu, kazacs oplacaé
urzednika jak najtaniej, azeby przez palce patrzeé¢ na jego do-
chody ,postronne®; przeciwnie — nalezy weielié w zycie to
prawde, ze im wiegksze] pokusie podlegaé cztowlek moze, tem
uzbrajaé go lepiej przeciw niej nalezy. .

. Prawde te, stuzgcg za podstawe w stosunkach handlo-
wych, gdzie w kierownictwie ludsimi dominuje twardy interes,
nalezy wziad jakozasade dla pafistwa, troszczgcego sie o zdrowe
podstawy bytu ludzi, stanowiacych jego kregostup. Te prawde
zrozumialy juz wigce] wyrobione sejmiki, ktére przyznaty in-
zynierom drogowym dodatek w odsetkach, lub tez stals do-
datkows pensje.

Wzglad na ogromne sumy, ktéremi obraca inzynier dro-
gowy 1 mna latwg mozno§é trwonienia tych sum, wymaga
umiejgtnego wyboruludzi dobrej woli, fachowo wyksztatconych
a wyrobionych w dobrej szkole zycia; to drugi wazny powéd,
dla ktérego wynagrodzenie inzyniera odgrywa tak wazng role
1 tak si¢ odbija na losach samej drogi; wynagrodzenie to oczy-
wifcie musi byé wieksze od uposazenia urzednika niefachowe-
go. Przyznajgc wiec, ze inzynier, jako fachowiec z wyiszem
wyksztalceniem, ponoszgcy wielky odpowiedzialnoéé za prace
mu powierzong, winien byé¢ stosownie wynagradzany, stajemy
przed pytaniem, jaka drogs urzeczywistnié nalezy powieksze-
nie mu wyunagrodzenia. Na pytanie to odpowieds lezy w prak-
tyce zycia naszego i w doswiadezeniu spoleczenstw innych,

Praca techniczna, w ktére] uczestuniczy opréez wiedzy
twérezosé, nie moze byé oceniana tylko ze strony czasu prze-
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pracowanego; albowiem jesli za wigkszy wysitek, fizyezny tyl-
ko'), robotnik, pracujacy alkordowo, pobiera wigkszy placg, to
tembardzie] wysilek intelektu, potaczony z talentem lub zdol-
noscig subjektywng, oceniony by¢ winien w zaleznosei od ro-
dzaju, jakosci i ilosci pracy dokonanej, a nie tylko od czasu
wykonywania obowigzku.

Innemi stowy: im lepiej robote techniczna wykonano,
im mniej czasn mormalnego, potrzebnego na wykonanie robo-
ty zuzyto, tem wieksza powinna byé zaptata.

Zycie wylkazuje, ze mozna pracowaé z mniejszem lub
wigkszem naprezeniem nerwdw i, ze ta sama robota przez tego
samego pracownika w jednych warunkach wykonana byé mo-
ze dwa razy lepiej i predzej niz w innych. Na podstawie tej
prawdy elementarne] bardziej kulturalne 1 praktyczne spote-
czenistwa BEuropy dawno przyszly do wniosku, iz techinik nie
moze byé wynagradzany 1i tyllo pensja. zarobkows, lecz ze
ocena pracy technika musi byé zalezna przedewszystkiem
od jej wydajnosci. Nawel w Niemczech i Rosji bylo przyjate,
ze technik oprécz gazy za prace swojg pobiera pewien odsetek
od wartosci pienigznej roboty wykonywane;.

Niektérzy twierdzs, Ze system ten moze sklaniaé inzy-
niera do kosztownego wykonywania rohét, lecz kto zna rzeczy-
wistodé, ten wie, ze sum asygnowanych w stosunku do potrze-
by, nigdy nie bywa za wiele, inzynier wiec jest zainteresowa-
ny przedewszystkiem, azeby sumy wyasygnowanej starczylo
na doprowadzenie roboty do stanu wykonczenia. Oszczednosé
wiee w wyjatkowych razach tylko bywa nie zuzyta, zazwycza]
zaé nie wraca de skarbu, lecz idzie na wykoriczenie lub dopet-
nienie robét, —nalezny wige inzynierowi odsetelt od robét nie
zmniejsza siq. Nalezatoby tez, w tem rozumowaniu, polozyé
coé 1 na skarb fachowe] rzetelnosei, bez ktérej niema technika
kochajacego swéj zawéd, nie méwiac juz o istniejgcych czyn-
nikach kontroli (komisje drogowe, wydzialy powiatowe i kon-
trole panstwowe),

Reasumujac mysli, skreflone wyzej, stwierdzié nalezy, ze
stosunek obecny pracy inzyniera do jego uposazenia nalezy
tak zmienié, aby, dzialajac w imie interesu panstwa, utrzymaé
lepsze sity techniczne na stanowiskach zajmowanych.

W tym celu nalezy ustalié zasadniczo, ze inzynierowi
drogowemu przystuguje, opréez ogdélno urzednicze] pensji
s dodatkami za wystuge lat i za wyzsze studja, jeszcze wyna-
grodzenie techniczue w postaci odsetki od kosztu robét: a) za
studja przedwstgpne, wykonanie projektu i kosztorysu, b) za
doz6r techniczny robét, ¢) za administrowanie przy prowadze-
niu robé6t sposobem gospodarczym. _

Opracowanie klucza, ktéry bedzie zastosowany przy okre-
$leniu wielkosci odsetek w stosunku do rodzaju i kosztéw
roboty technicznej, jako tez porzgdku wyplaty wynagrodzenia
technicznego, nalezatoby oddaé specjalnej komisji, wylonionej
z postow sejmowych Komisji Robét Publicznych i Skarbowo-
Budzetowe] — przy uduziale delegatéw Ministerstwa Robét
Publicznych i Zwigzku Inzynieréw Drogowych.

1) Praca robotnika wymaga réwnies, i to nieraz w najwyzszym
stopniun, wysilku intelektu. Rsdakcja P. T.

Poradnie zawodowe w Ameryce.

Podat inz. J. Wojciechowski.

Z inicjatywy Ministerstwa Przemystu i Handlu konsul
polski w Buffalo, p. S. Manduk, zebral sporo wiadomosei
1 cennych drukéw, tyczacych sig poradni w sprawie obioru
zawodu w Stanach Zjednoczonych A. P. Materjaly te, ujete
w forme referatu, ziozone zostalty M-stwu P. H. i przyezynig
sig niewatpliwie do poglebienia tej kwestji u nas, gdzie in-
stytucje badaf psychotechnicznych sg dopiero w zalazku.

Z sumiennych i ciekawyeh wywiadéw konsula S. Man-
duka wynika, ze w Stanach Zjednoczych nie ma wiagciwie
poradni, ktére udzielalyby miodziezy wskazéwek co do wy-
boru zawodu na zasadzie badafi psychotechnicznych, jak
slg dzieje w Niemeczech, w Belgji, Szwajecarji i 'innych
patfistwach europejskich. Jednak i w Ameryce zadania obio-
ru zawodu zaczynaja sie pojawiaé w programach szkolnictwa
powszechnego. Szkoly poszukujs odpowiednio przygotowa-
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nego personelu nauczycielskiego, ktéryby mdgl obserwowaé,
badaé i poznawaé zdolnosei 1 inteligencje wychowankéw.
jeszcze podezas lat szkolnych.

Rwalifikowanie uczniéw opiera sig w kazdej szkole na
stopniach (ocenach), otrzymywanych przez nich z przed-
.miotéw gléwniejszych, oraz na stopniach, wynikajacych
z préb, czyli testdw, okreslajacych pewne uzdolnienie szeze-
goélne. Metody jednostajnej, przyjete] we wszystkichsszko-
tach, dotychezas niema.

W broszurach, nadeslanych przez p. S. Manduka, znaj-
dujemy bardzo ciekawy opis testéw dla: studentéw inzynie-
1ji, telegrafistéw, piszacych na maszynie urzednikéw biuro-
wych, wreszcie bibljografje testéw do uzytku w szkotach.

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Wodociggi w Rzeczyposp. Niemiecko-ausirjackiej.
Rozwdj gospodarki wodociagowej w Austrji rozpoczat sig mniej
wigee] od poczatku obecnego stulecia. Uksztaltowanie kraju
jest gérzyste; przewazajs gminy mate. Poza stolics Wiedniem,
zaopatrzonym we wspaniate urzgdzenia, doprowadzajgce dosko-
‘nata wodg #rédlans.— 700 gmin posiada centralne urzgdzenia
wodociggowe. Z miast, miasteczek i gmin o ludnoSci powyzej
2000 —potowa posiada wodociagi, z gmin za$§ liczgcych poni-
2ej 2000 mieszkancéw tylko 18%.

Z ogdblnej liczby ludnodei kraju 40% korzysta z wodocia-
g6w; nie liczge za$§ ludnoS$ci stolicy, stosunek ten obniza sie
do 30%. '

Instalacje wodociggowe sa przewaznie wlasno$cis gmin,
jednakie drobna czesé ich jest whasnoscig prywatns,.

Przewazna ilo§é wodociggdw korzysta z wéd grédlanych,

- ktére doplywajs grawitacyjnie do miejsc zapotrzebowania; wo-
bec tego sprawa oczyszezania wody, odzeleznianie jeji t. p.
nie odgrywa powaszniejsze] roli. Liczba mechanizméw do pod-
noszenia wody na wysoko$é jest bardzo mata (okolo 100). Ko-
szty instalacji dochiodzg do 280 miljonéw koron, czyli na glo-

we 50 koron w Wiedniu, na prowincji zas 55 koron. Koszty .

eksploatacji sg oczywiscie nieznaczne, a oplata za wodg odby-
wa sie wedlug wodomiaru albo tez przez natgzenie podatku
wodocisgowego w stosunku do czynszu najmu nieruchomosei,

E. S

GOSPODARCZE.

WIADOMOSCI

Stuletni jubileusz Pierwszej Bernenskiej Fabryki
Maszyn. Znana powszechnie Pierwsza Bernefiska Fabryka
Muszyn obchodzi w dn., 1 paZdziernika r. b. 100-letni jubi-
leusz swego istnienia. Powstale ze skromnego zawigzku,
przedsigbiorstwo to rozporzgdza obecnie kapitatem akeyjnym
wynoszgcym 80 miljondw koron cz. i zatrudnia w4 zakiadach
(Luzwerk i Wannieckwerk w Bernie, Pankerwerk w Wiedniu
i Rockwerk w Budapeszcie) urzadzonych zgodnie ze spéicze-
snym stanem techniki 3.500 robotnikéw i 450 urzednikéw,
Zakres dziatalnoéel firmy stanowi budowa maszyn, turbin i ko-
ttéw parowych, specjalnych maszyn dla przemystu ceramicz-
nego, maszyn -budowlanych, urzadzen dla budowli wodnych
it.p. Z tytulu jubileuszu wydano ilustrowang ksiege pamigt-
kows, zawierajgcs wyczerpujacy przeglad rozwoju i wzrostu
przedsigbiorstwa w zwigzku z dziejami gospodarczemi przemy-
stu maszynowego w Wiedniu, Budapeszcie i na obszarach

Razplite] Czechostowackie].: Kierownikiem fabryki od r. 1912°

_ jest Franciszek Pauker. Maszyny firmy tej napotykajs sie
‘czgsto w zakladach przemystowych naszego kraju.

Charakterystyki materjaléw technieznych. Amerykan-
sko-Polska Izba Handlowo-Przemystowa w Polsce otrzymala
z Ministerjum Przemystu i Handlu Stan. Zjednocz. szereg bro-
szur w jezyku angielskim i francuskim, wydanych przez ,Bu-
reau of Foreign and Domestic Commerce, Department of Com-
merce”, Washington D. .C: (Depart. Przem. i Handlu Stan.
Zjednocz.). Broszury te zawierajg spisy i charakterystyki ma-
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terjaldw, nzy wanych w przemysle i pracach, teclinicznych, jako
to: cement, wyroby stalowe 1 zelazne, mieds, cynk, oleje i t. p.

Charakterystyki te opracowane zostaly, na zasadzie wy-
czerpujacych prob, pizesz ,American Society tor Testing Ma-
terials" (Amerykanskie T-wo Probiercze) w TFiladelfji, instytu-
cje mrzgdowe oraz przy pomocy ,Bureau of Standards” (Biuro
Wzordw). Spisy zawierajg wskazéwki najwybitniejszych inzy-
nieréw, przemystowedw i przedsigbiorcéw wszech$wiatowych
oraz podstawowe dane co do klasyfikacji materjatéw. Na in-
formacjach tych mozna polegaé w zupelnosel, gdyz sa one
oparte na spélezesnych metodach badania. Broszury sa juz
w uzycin powszechnem w Stan, Zjednocz. 1 w Europie i po-
winny zainteresowaé polskie sfery techniczne i przemystowe,

Sukcesy Forda w kolejnictwie. Wiadciciel znanej fa-
bryki samochodéw, Ford, nabyt w r. 1920-m zaniedbana po-
wzgledem technicznym i przynoszgcs stale deficyt linjg kole-
jowa, dlugosci ok. 930 Jm, prowadzaca z miejscowosel w po-
dniowe] czescl stanu Ohio do miasteczka, polozonego obok
znacznego ofrodka przemystowego, miasta Detroit w stanie
Michigan. Finanse tej kolei byly w tak zlym stanie, ze gdy je-
den z bankdwamerykariskich oglosil, ze nabywa wszelkie ilo-,
§ci akeji tego towarzystwa za G0Y ceny nominalnej, akcje
uprzywilejowane za polowe ceny i wreszcie obligacje za 1/,,,
ceny nominalnej — 98% posiadaczy tych walordw pospieszylto
skorzystaé z tak korzystnej oferty. Nabyweami byli H. Ford
isyn jego. ,Ku ogdlneinu zdziwieniu fachoweéw pierwszym
krokiem nowych wlascicieli bylo podniesienie wszystkich plac
020% przy jednoczesne] znizee taryfy lolejowe] réwniez o 20%.

Rezultaty tego paradoksalnego rozporzadzenia byly za-
dziwiajace: podezas gdy w czerwcu:1920 r. na kazdy dolar
dochodu przypadato 1,18 dol. wydatkéw, to pod nowemi rza-
dami, w czerweu 1921 r. liczba ta spadla do 53 ct; innemi
stowy kole] zaczela przynosit dochody. Caly wyiszy personel
administracyjny zostal usuniety i zastgpiony przez osobistosei
z posréd pracownikéw fabryki samochodéw Forda. Przykta-
dano wszelkich staran, aby po§réd pracownikéw kolejowych
obudzié zainteresowanie do swej pracy. W tym celu, nieza-
leznie od wspomnianego powyzej zwigkszenia plac, -wprowa-
dzono 8-miogodzinny dzien pracy, starajac si¢ jednoczegnie,
w miarg moznoéel, pozostawid réwniez dzien niedzielny do roz-
porzadzenia pracownikéw. Mianowicie ruch pociagéw w nie-
dziele zostal znacznie ograniczony. Z drugiej strony, nowy
zarzad dbal o to, aby 8-miogodzinny dzien pracy byl jej rze-
czywiscie podwigeony. Skasowano Scisty podzial na specjalne
rodzaje pracy i stopnie stuzbowe, dzigki czemu urzednik, majg-
cy czas wolny (np. po odejéciu pociggdw), mégl pomagaé inne-
mu w jego pracy i, w nastepstwie, sprawy zalatwiano szybeie].
W parze z tem szla redukeja iloSei pracownikéw: z 2700 na
1650. Natomiast iloéé towaréw przewiezionych w ciggu 3 mie-
slecy nowe] gospodarki dordwnata iloSci osigganej dawniej
w ciggu 1/, roku. Zmalala liczba reklamacji 'z powodu strat
w towarach. Koszty biurowe spadly o 50%; koszty zuzytego
wegla, pomimo zwiekszonego ruchu pociggdw, spadt z 1/, na i/,
wydatkéw ogélnych. Wyraznym dowodem uzdrowienia sto-
sunkdw na kolei tej jest wzrost dochodéw z 319079 dol. (czer-
wiec 1920 r.) do 686855 dol. (czerwiec 1921 r); odwrotnie wy-
datki obnizyty sie z 476916 dol. na 376383 dol.

' (Wedlug art. H. Vignerona w ,La Nature).

Udzial Federacji Amerykanskich Stowarzyszen Inzy-
nieryjnych w reorganizacji rzgdu. Amerykanska Rada In- .
zynieryjna powzieta ostatnio kilka waznych decyzji w za-
kresie przeprowadzane] obecnie roorganizacji wiadzrzadowych
Stanéw Zjednoczonych. Pomijajac zajecie stanowiska wobec
zasadniczych projektéw reorganizacji poszczegélnych depar-
tamentéw (ministerstw), na uwage zastuguje odwolanie sie do
opinji publiczne] w sprawie utworzenia oddzielnego departa--
mentu robdt publicznych, ktérego Stany Zjednoczone dotych-
czas nie posiadajg. W tym celu zealozone -zostalo Stowarzy-
szenie Narodowe Robét Publicznych, . zrzeszajace osoby i in-
stytucje zainteresowane. Na zjezdzie tego Stowarzyszenia
8 czerwea r. b, w St. Liouis wytknieto plan robét publicznych
w poszczegblnych stanach. :
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Przeglqd Ileltrotechnicany. Zesw. 19 z d. 15 padda. 1921 r.
K. Dobrski. Dokladnoéé pomiarow elektrotechnicznych. — J. Luka-
swowicz, Ziemia w praktyce Wojsk ZLacznosci. — J. Kr. Targi
‘Wschodnic we Lwowie. — J. Kr. Kronika Flandlowa. — Przeglad
czasopism. — Nowe wydawnictwa, — Stowarzyszenia i organizacje.

Przeglqd Gazowniczy 1. 8 z sierpnia 1921 r. J, Doliski 1 D.
Wandycz. O swmole z gazn wodnego.—M. Nikiel. Oznaczenie cigzaru
gatunkowego gazéw. — T. J. Wplyw stann wojennego na wodociag
krakowski w latach 1914—1920. — Kongres chemji stosowanej. — Wy-
stawa chemiczna. -— Nowe ksigzki.

Miynarz Polski. Ne 20 =z dn. 15 paidz. 1921 r. Po Targach
‘Wsehodnich. — Brak solidarnosci. — Sztuczne kamienie miynskie. —

Dwa wywiady: dyr. Plodowski, inz. [Felsztyn. — Z Ziycia naszej
organizacjl. — Z biurka redakecyjnego. — Wielkopolska. — Rolnictwo
przemyst-handl.— Hodowla drobiu;—Nowe ustawy i rozporzadzenia.—
Réine wiadomosci. — Gieldy zbozowe.

Przemysl i Handel. Zosz. 37 z dn. 13 paidz, 192} r. WL G.
Bilans pierwszego sezonu jarmarcznego w Polsce. — R. Tegoroczne
JTargi Wschodnie, — C. Yagicwski. — Idea solidaryzmu. — Kronika

krajowa, — Kronika zagraniczna. — Dzial informacyjny.

Przemyst i1 Handel. Zesz .38—39 z 20 pazdz 1921 r. A. Ro-

man. Normalna droga dla reformy walutowe] w Polsce. — T. Hiz.
Os$miogodzinny dzien pracy a Stany Zjednoczone. — M, L. Obecna
sytuacja gospodarcza na Goérnym Slgsku. — Kronika krajowa. —
Kronika zagraniczna. — Duzial informacyjny.

Przeglgd Gospodarczy. Zesz. 20 z 15 paidz. 1921 r. .'W. F.
U progu nowej ery.— J. Kaczkowski. Nasza gospodarka spirytusowa.—-
St. Wréblewsld, Spéldzielezoéé a ubezpieczenie wzajemne.—Przeglyd
zagraniczny. — Kronika. — Statystyka.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technikéow w Warszawie.

Posiedzenie techniczne w dn. %I paidziernike r. b. Przewo-
dniczy! kol. J. Lenartowicz, sekretarzem byt kol. L. Kotowski,

Na wstepie uczczono przez powstanie pamieé zmartego czlonka
Stowarzyszenia Whadystawa Kamienskiego, wychowadca Szkoly Drég
i Mostdw w Paryzu. Nastypnie przewodniczacy odezytsl zawindomie-
nie o 1II-m Zjefdzie Gérnikéw i Hutnikéw Polskich, majacym sig
odbyé w Dgbrowie Gdrniczej w dn. 30;,X i 1/XIL. r. b. Zatem dwaj
wynalazcy polscy veferowali swe wynalazki. Pierwszym z kolei byl
inz. Witold Sokolowski, ktéry zbudowal spinacz samoczynny do wa-
gonéw kolejowych. Prelegent w zwigzlym zarysie przedstawil wazne
“naczenie spoleczne i techniczne zastapienia recznego spinacza wa-
gonéw przez ljgczenie ich automatyczne, warunki, jakim powinna
zadoséuozynié udatna konstrukeja lgcznika, historje licznych usitowan
w tym kierunku, ktére jeddak nie uzyskaly szerszego zastosowania
i wreszcie opisal lacznik swego systemu'). P. Sokolowski uzyskat
w swoim czasie od wiadz kolejowych rosyjskich orzeczenie, Ze lgcznik
ten czyni zado$é wymaganiom ruchu kolejowego. Liczne przezrocza,
przedstawiajace rézne fazy dzialania prayrzgdu, urozmaicily odezyt.

Nalezy jednak zaznaczyé, Ze sprawa wyrobu nowych sprzegt pod -

wzglodem fechnologicznym i przemystowym wcale nie zostala prze
prelegenta poruszona. Nastepny z kolei prelegent p. Kazimierz Pré-
szylski w zywych i pelnych zapalu stowach scharakteryzowal dzieje
swej przeszto 20-letniej pracy nad ulepszeniem kinematografu. Pre-
legent wspomnial o swych pomyslach z zakresu optyki, dazaeych do
usunigeia przykryeh dla oka drgan obrazéw Swietlnych, opisat przy-
rzgd, umozliwiajacy czynienie zdjeé kinematograficznych bez uzycia
statywu, uwazanego dotychczas za konieczny dla uniknigeia drgan
aparatu. Przyrzad znalazl powazne zastosowanie podczas ostatnie]
wojny na froncie francuskd-niemieckim. Wiecej czasu prelegent
poswigecit swemu wynalazkowl kinematografu dla amatoréw ,Oko,
opartemu na zastosowaniu szerokiej taémy kinematograficznej. Aparat

) Porédwn. ,Przegl. Techn.** N 15 z r. 1914, artykul: ,Sprzeg
samoczynny do wagonéw kolejowych®. :
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»Oko*, o budowie doskonale przemyslanej, odznacza sig niesiychang
prostota obslugi, przenosnodciy i wreszcie taniodcia. Jest to wybitne
dzielo technicznej mysli polskiej. Odczyt wywolal najwyisze zainte-
1esowanie obecnych. '

Posiedzenie techniczne z d. 28 pasdziernika 1921 r. Przewo-
dniczyey, p. J. Wojciechowski, po zagajenin posiedzenia udzielit glo-
su p. XK. Prészyriskiemu, ktéry wyglosil dokonczenle swego odczytn
p. t: ,0 kinematogralie amatorskim ,0ko®. Stredciwszy przemdwie-
nie swe z d. 21 paids., prelegent oméwil zasady projekeji, ustrdj
komory zdjeé, wyréh fitm, usilowania zbudowania tanich aparatéw
amatorskich, poczem przystapit do opisa aparatu kinematograficznego
wlasnego pomystu z filmy prostokatng, zawierajges szeregi obrazdw,
ulozonych tak, jak litery w druku; jedna stopa takiej filmy odpo-
wiada 100 stopom filmy zwyklej. Aparat, nie majgey zwijaka, odzna-
cza siq bardzo skupiong forms. ‘Trudno$é otrzymania silnego §wiatta
zostala rozwiszana przez zastosowanie lampy o 2 reflektorach, nie
wymagajace] napigeia wigkszego niz 6 wolt. Zakorczenie odezytu
stanowil interesujacy pokaz dzialania aparatu.

Warszawskie Towarzystwo Politechniczne. [Posiedzenia na-
ukowe Warsz. Tow. Politechnicznego rozpoczely sig w Dblezacym
okresie dzialalnosci d. 6 paidz referatem prof. M. Grotowskiego
p. n. ,Wplyw grubodei strugi barwnej na pomiar predkosci kretycznej
metods Reynolds’a“. Na posiedzenie z -d. 13 paidz. b. r. prof. C.
Witorzynski wyglosit odezyt p. n. ,Ruch cieczy okresowo-symetryczny
wzglgdem osi*. Dnia 21 pazdz b. r. prof. M. Grotowski odezytat
sprawozdanie z dzialalnosei Zakladu Fizycznego w roku akad. 1920/21
oraz zreferowal powtorzenie doswiadczenn Benadiks'a, wykonanych
przez p. W. Wernera w Laboratorjum Tizycznem.

Stowarzyszenie Technikéw w FYodzi. Dowodem zainteresowa-
nia, jakie budzg sprawy gospodarki cieplnej moze stuiyé fakt, Ze
w Stow. Technikéw w Todzi zapowiedziane jest na dzieri 5 listopada
zebranie techniczne inzynieréw cieplnych, organizowane przez inzy-
nieréw Warszawskiego Stowarzyszenia Kotlowego z nastgpujacym
porzadkiem dziennym: 1) Konieczno$é i korzyéci indykowania ma-
szyn parowych, 2) Sposoby usuwania popiolu z kanalédw kottéw
lankaszyrskich; 3) Eksplozje gazéw w kanalach spalinowych.

Stowarzyszenie Inzynieréw 1 Architektéw w Poznanin. Ogdine
zebranie czlonkéw Stowarzyszenia dnic 15 paidziernika r. b.

Prezes ini. Pospieszalski po zagajeniu posiedzenia ndzielit
glosu inZz. Latinekowi, ktéry wyjaénil, Ze zainicjowana przez Sto-
warzyszenie sprawa budowy domu dla urzednikéw weszla w stadjum
realizacji, gdyz wiceminister dr. Wachowiak udzielil na ten cel, jako
I-3 rate, kredytu w wysokosci 50 miljonédw marelk, wobec czego budo-
wa moze byé zaraz rozpoczgta.

Projekt, opracowany przez wojewédztwo, zostal jednak przez
ogdt urzednikéw przyjety z wielkg niechqeis, gdyz, zamiast budowy
doméw familijnych w systemie ogrodowym, przeznaczonych na 1 do
3 rodzin, zamierza sie na tak ladnej ulicy jak ul. Kosciuszki, wybu-
dowaé dom koszarowy, o 64 mieszkaniach 3-pokojowych i okolo 20
mieszkaniach kawalerskich, pozbawiony dostatecznego dostepu Swia-
tta i powietrza.

- Wywiazuje sie obszerniejsza dyskusja, w ktérej méwey jedno-
myéinie wskdznjg na obecns prady zabudowy miast systemem ogro-
dowo-willowym, poczem, na wniosek inz. Popieleckiego, uchwalajy
zabiegaé w ministerstwic o zmiang projektu. .

Przystepujac do nastepnego punktu porzadku dziennego, ini,
Twardowski poruszyl sprawe budowy fabryki mydta na Sotaczu.
Fabryka ta zostala wybudowana bez uzyskania konsensu na budowae,
ktéry wydano dopiero dodatkowo po ukeoiniczeniu budowy. Postepo-
wanie takie rzuca miepochlebne $wiatlo na stosunki panujgce w po-
licji budowlanej, ktéra przez swg biernosé dopusécila do zeszpecenia
i zapowielrzenia Solacza, a nastepnem zatwiordzeniem samowolnej
budowy sankcjonuje bezrzad i anarchje. W tej sprawie -zabiera
glos inz. Szuman, ktéry podaje raigce szczegbly braku zrozumienia
i opieki ze strony wiadzy budowlane], ktéra nietylko nie przestrzegala
obowigzujacych przepiséw, czem obnizyla wartosé terenéw willowych,
ale ponadto do tej pory nie pociggngta winowajedw do odpowie-
dzialnoéci. Po przytoczeniu przez szereg czlonkéw dalszych wypadkéw
podobnie dzikiego systemu budowania, uchwalono uprosié inz. Szu-
mana azeby przedstawil to naduzycie Stowarzyszeniu pisemnie ze
wszelkimi' szczegélami, celem dalszej interwencji u wiadeiwych wladz.

Nastepnym przedmiotem dyskusji byla sprawa udziatu -czionkéw
Stowarzyszenia w zrzeszeniach inteligencji (pracownikéw umystowych)
celem wzigeia udzialu w nadchodzacych wyborach do Rady miejskiej
i do Sejmu. Na wniosek inZz. Sznmana, upowasniono prezesa inz.
Pospieszalskiego 1 wicsprezesa inz, Twardowskiego do wejécia w stycz-
no$¢ imieniem Stowarzyszenia z odpowiedniemi Komitetami.

8. L.

Sprostowanie. W artykule F. Kucharzewskiego w N 43 Prze-
glgdu Technicznego naleizy sprostowaé nastgpujace pomyltke druku:
Str. 266, szpalta 1, wiersz 22 od géry: zamiast przejecie, powinno
byé przejcie. oo o .

Wydawca Feliks Kucharzewskl.

Drukarnia Techniczna w Warszawis, ul. Czackiega N‘e 3”(Gmach

-Redaktor odp. Franciszek Bjkowski.
Stowarzyszenia Technikéw),
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