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Podniesienie przesta rozpietosci /=71,4 m mostu na
rzece Bug na km 221,88 szlaku Warszawa-Brzesc,

Padal A. Chréscielewskl, inz.
Most na Bugu pod Terespolen, pobudowany przez Tir-

me K. Rudzki i S-ka wr. 1903 wedlug projektu inz. Czarno-
ty-Bojarskiego, skladal sig z +4-ch przesel kratowych: 2-ch

Rys. 1.

skrajnych, rozpigtosci- == 65,8 m i 2-cli Srodkowych, o roz-
pigein 1 =171,4 m. Podezas dzialan wojennych w r. 1915
zniszczono 2 przesla skrajne. Niemieckie wladze okupacyj-
ne naprawily most prowizorycznie, ustawiajac na miejsce
zniszezonych przesel kratowych wieloprzeslowe blachowni-
ce z jazds gdrng na drewnianych filarach. W takim stanie
most dotrwal az do inwazji bolszewickiej, t. j. do r. 1920.

Ricnpor pomarEcING

Podezas najazdu jedno z pozostalyeh przesel kratowyeh zo-
stalo przelamane skutkiem wybuchu na dwie nieréwne cze-
$ci, wekutek czego jego czedé Srodkowa wpadla do rzeki,

wspierajae sig oporowemi korieami na filarach. Oprdez tego

jedna z blachownic zostala silnie rozdarta, za$ jeden filar
drewniany zostal spalony. : :

Prace okolo podniesienia zrzuconego przesta rozpoeze-
to od wbicia w okreslonyeli miejscach pali pod jarzma dla
ustawienia na nich dzwigaréw. Rysunek 1-szy przedstawia
wilasnie okres bicia pall pod winkszy czedeig zrzuconego
przesta. Wogdle ustawiono pod ty czedein przesla dwa ja-

rzima: pod slupem Ni 7 jarzmo gléwne do podnoszenia i pod
slupem Ne 5 drugio, stanowigce rezerwe. Poniewaz z powo-
du wysokiego stanu wody okazalo sie niemozliwem dziala-
nie bezposrednie na pas dolny, wige w slupie No 7 dodano
wsporniki zelazne, umieszezone okolo polowy wysokosdei
slupa, azeby otrzymaé punkty przyczepienia sily. Poniewaz
slupy te okazaly sie za slabe, aby wytrzymaé potrzebne na-
piceie, wzmoeniono je drzewem. Narys. 2 widoczne sg wspor-

niki, wzmoenienie’ drzewemn oraz belke zelazna, dodang
w shapie Ne 7, sluzacg do podklinowywania zeskladu po
poduiesieniu na najmniejsza choéby wysokosé. Rysunek 3
przedstawia chwile wydobycia z wody korfica wigksze)
2 uszkodzonyelh ezeéei. Rysunek ten uwidoeznia prace belki
do podklinowywania.

Rys. 4..

Po osiagniceiu’przez pas dolny “oczepu jarzmaipodkli-
nowano podnoszons cze$é na jarzmie rezerwowem pod stu-
pem Ne 5, zdjeto klatki z jarzma pod sinpem Ne 7 i przero-
biono go do dzialania diwigami bezposrednio na pas dolny.
Naturalnie oczepy jarzma ulozono juz w {ym wypadku pod .
pasem dolnym. Nastepnie juz bez mzeszkéd podnoszono
przeslo az do poziomu. Te ostatnia operacje przedstawia
rys. 4. : L.
Poniewaz calo§é roboty wykonywana byla w obfituja-
eym w rézne trudnosei okresie powojennym, przeto nie po-
daje tu danyeh co do dlugodei trwania roboty, liezby robot-
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nikéw i t. p, gdvz te réznilyby sig znaeznie od normalnych.
Dodam tvlko, ze najpierw podniesiona zostala cze$é mniej-
sza. wazaca okolo 100 ¢ zapomoes diwigéw $rubowych,
a nastepnie czefé wieksza, wazaca okolo 200 ¢, zapomocy
dZwigéw hydraulicznych, ktére wéwezas miano do rozpo-
rzadzenia, mianowicie: 2 diwigi o sile nognej 150 ¢ kazdy,
2 na 50 { oraz 2 na 85 ¢ kazdy.

Zastosowanie ko6t z odlewu utwardzonego
(Griffina) w kolejnictwie i ich wyréb,

Temat powysszy byt przedmiotem odezytu?) starszego
radey kolei inz. Enila Ritkera w d. 24 marca r. b. w Austrjac-
kiem Towarzystwie Inzynieréw i Architektéw w Wiedniu.
Prelegent opisal rozwdj i rozpowszechnienie kdl z odlewu
twardzonego (Griffina) 1 doszedl do ciekawych wnioskdw,
ktore powinny zainteresowad nasze kola kolejniecze.

Ameryka. Referent wskazal przedewszystkiem na
ogromne rozpowszechnianie k6l Griffina w Ameryco, gdzie
towarzystwa kolei postawily jako miarodajne zadania co do
kolejowych wozéw ciezarowych, znaczne podwyzszenie cie-
zaru ladunkowego: mianowicie z 40000 na 100000 lbs. Na
podstawie podavnych zrédel i licznych dat statystycznych
referent wnioskuje, ze dalszy rozwdj tej t. zw. od imienia
wynalazey procedury Griffina, nastepnie dokonanie nad ty,
sprawg badan teoretycznych i metalurgiczny¢h, oraz zuzyt-

kowanie wynikéw tych prac, ktdre sig staly wlasnoseis po- -

wszechng, zawdzigezaé nalezy wielkim predsiebiorstwom
amerykanskim odlewni, w ktérych rozwsj fabrykacji scisle
zwiazany jest z powazna pracs naukows. Osiagnigte wyniki
wytrwale] pracy pozwolily F. K. Vial'owi, szefowi inzynie-
rowi towarzystwa Griffin Wheel Comp. w Chicago, w krytycz-
nym odezycie wygloszonym w jednem ze znaczniejszych
stowarzyszeri amerykanskich fachowesw kolejnictwa w Rich-
mond-Railway-Club dnia 12 kwietnia 1915 r. i traktujacym
o korzysciach i wymaganiach, jakich sig stawia kolom
z odlewu utwardzonego, uzy¢ nastepujacego zwrotu: ,,.... nie
ma zadnej watpliwosei co do przewagi két z odlewu utwar-
dzonego we wazelkich zastosowaniach, gdyz zawiera on
w sobie wszelkie mozliwosei doskonalego wyrobu“. Widocz-
nie zdanie to podzielily réwniez towarzystwa kolejowe i po-
laczone firmy budowy wozéw kolejowych w Master.Car Buil-
der Association, poniewaz przyjely nowy ecigzki typ kola
0 950 lbs, uwazajac jednoczesnie jako warunek konieczny
zastosowanie samoczynnych hamuleéw. Okreélenie najwyz-
szego dopuszezalnego cisnienia tych hamuledw pozostawio-
ne jest towarzystwom, ktdére zajmujs sig wyrobem tych ha-
nmuleéw.

Co sig tyczy kosztow produkeji, to fatwo sig przekonad,
ze koszta wyrobu kola Griffina z suréwki, zwlaszcza przy
produkeji masowej, juz ze wzgledu na wysoka cene stali
w stosunku do suréwki, oraz ze wzgledu na to, ze kola Grif-
fina 83 0 25% lzejsze od két stalowych, tarisze byé miusza niz
ostatnie. Koszty te nastqpnie znacznie sig zmniejszaja, jezeli
chodzi tylka o przetopienie kola. W tym wypadku do sto-
pu dodaje sig od 65 do 75% fomu z két starych, W taki spo-
86b, kola z odlewu utwardzonego uzupelniaja sie w przewaz.-
nej czgsel same pod wzgledem materjalu. :

Znamienne jest dla odlewni amerykariskich, z ich do-
gkonalemi urzadzeniami i wielka a nadzwyczaj tania pro-
dukeja, ze byly one w stanje podawaé w latach 1910 do 1913
ceng przetopu dla takiego kola na 10 dolaréw zaledwie.
W tym okresie przemys! ten weiaz czynil znaczne postepy,
o ktérych mozemy wnioskowaé z odnosnej literatury facho-
we] amerykariskiej, ktéra do r. 1915 stala do dyspozycji
ogélnej. Produkeja kél Griffina dochodzila do 1!/, miljona
sztuk roecznie.

Niemcy. W hueie Grusona w Buckau pod Magdebur-
giem, wiasno$é firmy F. Krupp, jako tez w Morzen obol

) Patrz Czasopismo Towarzystwe Austriackich  Insynie-
réw i Architeliidw N 22/23 z d. 10 czerwea i N 26/27 d. 8 lipea
r. 1921, .

Antwerpji w DBelgji, we Francji, Anglji i we Wloszech pra-
cuja odlewnie odlewu hartowanego wedlug metody Griflina.

Wegry. Na Wegrzeeh w r. 1874 firma Ganz & Co. Da-
nubins w Budapeszeie rozpoezela wyrabiaé kola systemu
Griffina i stopniowo znacznie rozszerzyta produkeje. Na li-
njach wegierskich kolei pafistwowych sa kola te w uzyciu
przy przeszlo jedne] trzeciej czesci wszystkich wozéw kole-
jowych Okazuje sig, ze przecietna wytrzymalosé takiego
kota wynosi okolo 15 Jat. “Okolicznoéé ta godna jest uwagi,
jezeli sig uwzgledni, ze podana warto§é srednia obejmuje
okres okolo lat 40-tu, za$ w ciagu poczatkowych lat tego
okresu trwalo$é kél wyrabianycl byla mniejsza. Pomingw-
gzy normalne zuzycie w ciggu ruchu, od r. 1877 nie bylo
wypadku zlamania kdt.

Austrja. W Austrji kola z odlewn utwardzonego (Grif-
fina) wyrabiane sa wedlhug tego samego wyprébowanego
sposobu od 1. 1898 przez Tow. ake. fabryki maszyn w Leo-
bersdorfie pod Wiedniem. Do r. 1918 na kolejach paiistwo-
wych austrjackich okolo 100 000 sztuk k6t tych znajdowa-
lo sie w uzycin. Podezas fabrykacji kél, w kazdym. jej kolej-
nym okresie, poczgwsezy od wazenia materjalu a konezac na
wyzarzaniu kol, praca odbywa sig pod ciagls kontrola, opar-
ta, na podstawach naukowych i na danych z obserwacji uzu-
pelnianych ustawicznie. _

W 1. 1018 dokonano préb z wagonami towarowemi
i osobowemi (na linjach Brenmer i Semmering) w celu cy-
frowego okreslenia wzrostu temperatury w kolach hamowa-
nych oraz wyspkosci 1 rodzaju ci§nien, powstajacych przy
hamowanin recznem i automatycznem,.

Spossb fabrykaeji oraz odnosne urzadzenia fabryki
w Leobersdorf pokrétee przedstawis sig jak nastepuje; giser-
nia zawiera, obok kopulakéw do odlewu szarego, jeden ko-
pulak do odlewu utwardzonego oraz 5 dzwigéw obrotowych
z napedein elektrycznym;obok miesei sie formownia z jama-
mi do wystudzania, ktéryeh pojemno$é wynosi okolo 600
sztuk normalnych ké! wagonowyeh. Forma odlewnicza dla
normalnego kola wagonowego skiada sig z-3-ch czesei; goér-
na i dolna skrzynka zawiera mokry piasek, za$ cze$é $rod-
kowa stanowi wilasciwg kokilg. Pomigdzy puszezeniem
w ruch pieca a pierwszem wypuszezeniem metalu lanego
uplywa okolo 1 godziny. Ognisko kopulaka zawiera wtedy
okoto 1400 kg, czyli materjal na 8 normalne kola kolejowe,
ktéryeh formy po kolei napelniane sg za pomoca panwi lejar-
skiej. Proces krzepnigcia odbywa sie w eiggu kilku minut.
Wkrétee po odlewie, kolo wyjmujy z formy, otrzasaja z pia-
sku, odbijaja lejek odlewniczy i umieszezaja w cieplej jamie
do studzenia. Chwilowo temperatura na powierzechni kota
wzrasta, na co wskazuje rozjasnienie sig weiaz jeszeze roz-
grzanego do czerwonosci obwodu kola. Stygnigeie kola
trwa dni kilka. Nastepuje szczegélowe badanie kola ze wzgle-
du na mozliwe braki w odlewie, rysy, pekniecia i t. p., wre-
szeie ostateczna obrdbka.

Ta nawzajem uzupelniajaca sig praca doprowadzila we
wspomniane] fabrykacji do wyrobéw prawie bez brakéw
i bez zarzutu 1 do rozwigzania trudnego podwdjnego zada-
nia; z jednej strony szybkie ochlodzenie wzglednie skrzep-
nigeie przy kokili spowodowalo nadzwyczajne stwardnie-
nie zewnetrznej powloki profilu kola na pewnej glebokosei,
z drugie] za$ strony zachowano trwalo§é materji przy po-
wolnem przejseiu w szary odlew czeSei kola lanej w piasek.
Ostatnie. urzedowe "stwierdzenie przecigtnej wytrzymalodei
austrjackich kel Griffina zostalo okreslone w r, 1911 na lat
11,7; pdiniejsze obserwacje stwierdzaja dane wspomniane]
tirmy, ktére zgodnie z orzeczeniem kolei panstw sasiednich,
oplewaja, na 14— 16 lat, przyczem czesto zdarzajs sig wy-
padki pracy kola tego rodzaju w ciagu lat 20 (wyjatkowo
nawet do lat 85).

Wypadkdéw usunigeia z ruchu kél takich z powodu ja-
kichkolwiekbadZ wadliwosei, poza normalnem zuzyciem, nie
notowano, przeciwnie, kola te nalezycie pelnily swa shuzbe
nawet przy eciezkich wyjgtkowo warunkach (np. w czasie
wojny) wychodzily bez szwanku nawet w tych wypadkach,
gdy wozy i ich zderzaki doznawaly cigzkich uszkodzen.

Porownanie tych dwdéeh rozmaityeh gatunkéw kdl,
a mianowicie kola z odlewu utwardzonego z kolem o obre-
czy naciggnistej dajg jednakowe wyniki pod wzgledem wy-
treymalosci. Pod wzgledem wuirzymania jednakze jest ten



N 41

drugi rodzaj kél mnioj korzystny, poniewaz czesto wypada
wéz odstawié, aby obtoczyé obreez kola, co powoduje znacz-
ne koszta oraz czyni uszezerbek w dochodach kolei.

W konkluzji musimy uznaé przewage opisywanego
gatunku kél, poniewaz wzglady oszezednosel przy eksploata-
cji wozéw przemawiajg na jego korzysé.

Referent scharakteryzowal réwniez, ze stanowiska in-
zyniera kolejowego, stosunki w kolejnictwie podezas wojny
z licznemi zarzadzeniami wyjatkowemi zarzadéw kolel, ma-
jacemi na celu utrzymanie taboru kolejowego, i podnosi, ze
w kolach kompeteutnych fachowedw kolejowych krajowych
(austrjackich) i zagranicznyeh nie poduiesiono dotycliczas’'
zadnych watpliwosel przeciw wozom z kolami Griffina. Nie
bylo réwniez potrzeby ograniczaé dozwolonej granicy szyb-
kosei.

Pozadanem jest, aby zainteresowane zarzady kolejowe
zajely sig zbadaniem materjalu do$wiadezalnego, zgroma-
dzonego podezas wojny, i wyniki tych badaii podaly do ogdl-
nego uzytku. '

Przepisy , Technische Vereinbarungen* 1 ,Vereins-
Wagen-Uebereinkommen* stowarzyszenia niemieckich za-
rzadéw kolel powinny byé obecnie przejrzane i pod wielo-
ma wzgledami przerobione. Trudno orzec w chwili obecnej,
czy ,, Ujednostajnienia lechnicane w kolejnictwie® 1 ,Regu-
lamin techniceny® majy rdwniez uledz przerdbee.

Ze wspomnianych przepisow do zaznaczenia sa na-
stepujace punkty wymagajace przedewszystkiem zmiany:

1) dopuszezanie kol odlewn utwardzonego do uzycia
przy wozach z hamuleami;

2) zniesienie granicy szybkosei dla wozdéw o kolach
z odlewu utwardzonego dla transportu w pociggach o szyb-
kosei 50 Iom na godzine;

3) ogdlne dopuszezanie tych woziéw do biegu w pocia-
gach osobowych.

Skrét odezytu i thumaczenie na jezyk polski dolkonane
pod Lierunliem prelegenta inz. Emila Riiker'a.

Prayrzady do drukowania biletdw Kolejowyeh
bezposrednio w kasach stacyjnyeh.

Podal Panis.

Dowdd z oplaty przewozinego w ruchu sobowym na
kolejach zelaznych ulegal dlugim przeobrazeniom i, wzoro-
wany pierwotnie na kwitach dylizansowych, przygotowywa-
nych odreeznie na odpowiednich formularzach, praybral
ostatnio postaé t. zw. biletu systemu Edmondsona, t. j.
znaczka kartonowego, zawierajacego w drukowanym tekseie
numer biezaey, klasqg wagonu, nazwy stacji wyjazdu i doce-
lowej, szlak przejazdu, cene biletu, termin waznosei i t. p.
dane stosownie do dzialajacych przepiséw taryfy osobowe;.

Bilety takie, po dzi§ dzien znajdujace sig w uzyciu na
wszystkich prawie kolejach zelaznych, dostarczane sa ka-
som stacyjnym przoz zarzady centralne poszezegsluyeh ko-
lei, ktére ze swej strony, badz to na wlasny reke prowadza
odpowiednie zaklady wytwdreze, badz tez korzystaja z ustug
wytwoérni prywatnych, lub tez, jak to bylo w Rosji, z cen-
tralne] wytwdrni panstwowej.

Wytwdrnie te, tak kolejowe, jak i postronne, musialy
przystosowaé sig pod wzgledein urzadzen technicznyeh i me-
tody pracy, z jednej strony, do stawianych sobie przez za-
rzady kolejowe wymagan jakosciowych (np. druk biletu
bezposrednio na kartonie), z drugiej zas, do masowej pro-
dukeji, wynoszacej np. w Niemezech okolo 1Y/, miljarda bi-
letéw roeznie.

Wzgledy powyzsze wywolaly potrzebe skonstruowania
specjalnych pras drukarskich pospiesznych, ktdrych wiele
systeméw znajduje sig w uzyciu.

Przy stosowaniu jednak przez zarzady kolejowe obu
sposobSw zaopalrywanla sie w bilety, t.]. w wytwdrniach
wilasnych, lub zakontraktowanyeh, caly ciezar regulowania
zapotrzebowania, czyli dokladnego okreslenia, jakie typy bi-
letéw, w jakich iloseiach i w jakich terminach dostarczane
byé muszy przez wytwornie, spoezy wa wylyceznie na barkael
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poszezegolnyeh zarzadow kolejowyeh, ktire, na podstawie
danych statystyeznyel, stawiaé muszy najzupeleie] konkret-
ne wymagania wytwdrniom istale kontrolowaé, by wymaga-
nia te we wiadciwych torminach wykonane zostaly.

Pozatem zarzady kolejowe, przy drukowaniu biletéw
w wytworniach wlasnych, ezy obeyeh, rozeiagaé musza ze
swe]j strony dozér nad pracg wytwdrni o tyle, aby czedé go-
towyel biletéw nie szta na strong. W tym celu, niezaleznie
od lieznikéw automatyeznyceh, kontrolujaeyeh prace maszyn
drulkarskich, wiele zarzaddw kolejowyeh ucieka sie do In-
nyel jeszcze sposobGw kontroli, w szezegélnosel zas do za-
opatrywania biletdw, dostarezanych przez wytwdrnie, w tak
zwany suchy stempel zarzadu kolejowego, co odbywa sig
w speejalunym oddziale urzedu kontroli i dopiero po dokona-
nin tej operaciji, bilety stajg sie znaczkami wartosciowemi
i jako takie weiagane sy do inwentarza magazynu bile-
towego.

Powy2sze prace nie wyczerpuja jednak calego zakresu
obowiazkdw, jakie ciqza z urzedu na zarzadach kolejowyeh
w dziedzinie zaopatrywania kas stacyjnyeh w bilety; dalsza
dzialalnosé bowiem obejinowaé musi: perjodyczny wysylke
biletéw na stacje z odpowiedniem ksiegowaniem w zarza-
dzie centralnym ilogei dystrybuowanyeh biletéw, stata kon-
trole biletow, sprzedanyeh na stacjach, wedlug dostarcza-
vych sprawozdaii, wreszeie—kontrole remanentdw.

Wszystkie te czynnosei, zesrodkowane w zarzydach ko-
lejowyeh, wymagaja licznego personelu, nalezycie wyszko-
lonego, a poswigeonego wylacznie drobiazgowej kontroli
i rachunkowosei odnosnie kazdego pojedynczego znaczka
platniczego, zwanego biletem pasazerskim, od chwili wyj-
$cia biletu z pod prasy drukarskiej az do chwili wiagniecia
do rachunkdw naleznosei za jego sprzedaz.

Réwnorzednie z manipulacjami centralnego zarzadu
poszezegdlne urzedy stacyjne muszy prowadzié oddzielng
kontrole i rachunkowosé, eo do ilodei otrzymywanych z za-
rzadu biletéw, jak i co do ich sprzedazy. Pomijajac opis
szezegGlowyeh manipulacji, dotyezacyeh magazynowania
biletSw na stacjach, jako zbyt obszerny i specjalny, zazna-
ezy( nalezy, ze bez wzgledu na sposoby kontroli, istuiejace
w kasach, rozchodowanie pojedynczyeh biletéw polega pra-
wie calkowicie na wzajemnem zaulaniu i dobrej wierze per-
sonelu kasowego, ktéry zasadniczo sprzedawaé powinien bi-
lety nie inaczej, jak w §cislej kolejnosel nuineréw poszeze-
gélnyel relacji, Znakomita wiekszosé¢ naduzyé przy sprze-
dazy ma swe zrédta w rozmy$lnem ominieciu tej zasady, eo
wykrytem zostaje wprawdzie po uplywie pewuego czasu,
jednakze przewaznie bez moznosel ujawnienia winnego.

Sama manipulacja sprzedazy biletéw wymaga ztozone-
go nakladu pracy, polegajacej na wyjeciu biletu z gniazda,
odnotowaniu biletu, celem wiaczenia go do rachunku bile-
téw sprzedanych, ostemplowaniu biletu w prasie rgczne]
i wydanin go podrdznemu za pobraniem odpowiednie] na-
leznodcl.

Po zamknieciu sprzedazy nastepuje sformowanie ra-
chunku sprzedanych biletéw na dany pociag, z nzgodnie-
niem przypadajacych za nie naleznosel z gotowizng w kasie,
poczem dane z tego rachunku sluzy za podstawe do dzien-
nych, lub okresowych, sprawozdan kasy dla zarzadu gléw-
nego o ilosei biletéw, sprzedanych w okresie sprawozdaw-
ezym, z podzialem na komunikacje, relacje, klasy i t. p. Rze-
ezone sprawozdania, po zrewidowaniu iech w zarzadzie cen-
tralnym, shiza, z jedne] strony, do ustalenia salda dlugu da-
nej kasy stacyjne] w odniesieniu do figurujacego w ksigdze
obciazenia dostarczonemi w swoin czasie biletami poszeze-
gdlnych komunikacji, relacji, klasit. p., z drugiej za$ daja
materjal do ogélnego rachunku wplywéw z przewozu o0séb,
jako tez do opracowania sprawozdarn statystycznych ruchu
osobowego. '

Wyszezegilnione powyzej, w ogélnych zarysach, liczne
manipulacje z biletami osobowemi wywolaly potrzebg po-
wolania do zyeia hardzo skomplikowanego aparatu admini-
stracyjnego, rosngeego w miare powigkszania sig poszcze-
gdinych relacji biletowych, wskutek tworzenia komunikacji
bezposrednich wewnetrznych i zagranieznych. -

Poniewaz w kisrunku zwigkszenia relaeji wewnegtrz-
nych najdalej poszla w swoim czasie Rosja, wprowadziwszy
bezposredniy komunikacje pomigdzy wszystkicni bez wy-



jatku stacjammi swych kolei, tak na szlakach najkrétszych,
jak 1 wielu okreznych, przeto ona najpierwsza stangta wobec
zagadnienia, w jaki sposéb zreformowaé manipulacje przy-
gotowywania i sprzedazy biletéw, gdyz stosowanie systemm
Edmondsonowskiego stalo sig niewykonalne wobec koniecz-
nosci zaopatrywania kazdej stacji w 15 tysiecy, conajmniej,
typéw biletéw (nie liczac biletéw dodatkowych), co dla cen-
tralnej drukarni biletowe]. wywolaloby konieezno$é przygo-
towania z gérg 50 miljonéw typéw, w serjach od 100 sztuk
do kilkuset tysigey dla kazdego typu.

Zadanie to rozwiazane zostalo przez zarzad rosyjskich
kolei panstwowych w ten sposéh, ze dla niektdrych, najeze-
dciej praktykowanych relacji (pomigdzy znaczniejszemi
-o$rodkami), pozostawiono bilety Edmondsonowskie, dla po-
zostalych zas zaprowadzono bilety, wypisywane odrqume
w kasach stacyjnych, czyli, pomijajac pewne modyfikacje
rachunkowoseiowe, powrdcono do pierwowzoru t. J. recepisu
dylizansowego.

W innym natomiast kierunku poszly, pod naciskiem
zwickszajace] sie ilodel typéw biletéw, zarzady kolejowe
Europy Zachodniej. Przedewszystkiem ucieka¢ sie zaczeto
" do coraz szerszego stosowania przyrzaddw automatycznyeh
do dystrybucji biletéw relacji najezestszych, a wiee w ko-
munikacji podmiejskiej i t. p. Automaty te, nstawione w swo-
im czasie i na naszych kolejach do sprzedazy biletéw pero-
nowych, stanowily znaczne odeiazenie pracy kas stacyjnych,
pozatem jednak nie wprowadzaly zadne] zasadnicze] zmia-
ny w dziedzinie przygotowania biletéw i kontroli ich roz-
chodu. Pierwsza inowacjs w tymn kierunku bylo zreformo-
wanie druku biletéw w ten sposéb, ze serje jednego typu
po kilkaset sztuk poczeto drukowaé, nie na oddzielnych
kartonikach, lecz na ta§mie kartonowej, z ktdrej kasa bile-
towa uskuteczniata sprzedaz kolejnych odeinkdéw, co wznacz-
nej mierze utrudnialo naduzycia lenkC]OnaIJUEWOW, przy
sprzedazy, i ulatwialo kontrole biletéw magazynowanych
w kasach kolejowych.

Dopiero po pewnym czasie zorjentowano sig, ze wia-
Sciwy punkt cigzkosci w rozwiazaniu sprawy biletowej spo-
czywa, nie tyle w zmiejszeniu nakladu pracy, przy dystry-
bucji biletéw z okienek stacyjnych, ile w przejsciu od ma-
gazynowania gotowych biletéw, réznych typdéw, do mecha-
nicznego przygotowywania ich Joraznie w kasach stacyjnych.

Przy praktycznem rozwiazaniu tego zadania wynalazey
poszli dwiema drogami. Jedni z nich mieli za eel skonstruo-
wanie niewielkich aparatéw, produkujaeych po kilka lub
kilkanadeie typéw biletéw, najezescie] zapotrzebowanyeh,
Inni za$—zbudowanie aparatu uniwersalnego, umozliwiaja-
cego druk biletéw wszelkich typdw, sprzedawanych w ko-
munikaeji od danej stacji nadawezej.

Aparaty, nalezace do pierwsze] kategorii, skladaja sie
ze skrzynki, szezelnie zamknietej i oplombowanej, w ktérej
wnetrzu znajduje sie szereg cylindryeznych klisz sterotypo-
wych, odpowiadajacych typom biletéw. Za naci$nieciem
wiasciwego guzika na tarezy zewnatrz skrzynki, aparat, pra-
cujacy o napedzie elektrycznym, wprawia w ruch obrotowy
klisze eylindryczny, ktora, dzialajac w zetknieeiu z walecem
tuszowym; oddrukowywa bilet na tasmie kartonowej, po-
czemn tenze przesuwa sig pod walec komposterowy, wybija-
jacy date, wzgladnie numer pociaggu, wreszeie podsuniety
zostaje pod mnozyce automatyczne, ktére odeinajy bilet od
tasmy i wyrzucajs go nazewnatrz. Kazda z klisz rotacyj-
nych sprzezona Jest z licznikiem automatycznym, ktéry
w okienku, odpowiadajacym guzikowi nazewnatrz skrzynki,
Znaczy ilosé wydrukowanych biletéw.

W celu ulatwienia pracy sprzedajacego przy zadaniu
wigkszoj ilosei biletdw jednego i tego samego typu, aparaty,
o jakich mowa, zaopatrzone sa, w mechanizm, ktéry, za na-
stawieniem przez kasjera strzatki tarczowej na odpowiednia
liezbg, kontynuuje ruch obrotowy kliszy tylekroé¢ razy, ile
wskazuje strzatka, co ma za skutek wyrzucenie przez aparat
calkowitej iloSei biletéw Zzadanego typu. Aparaty takie
przedstawiajg caly szereg wygdd i korzysel, przy dystrybu-
cji biletéw w wielkich oérodkach ruchu, w kasach komuni-
kacji podmiejskich tudziez na stacjach, sprzedajacych bile-
ty tychze relacji w kierunku odwrotnym. Usuwaja one po-
trzebe calego szeregu manipulacji, wyluszezonych wyzej,
a mﬂJa,cyeh na celu zaopatrywanie stacji w zapasy biletéw,
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pod wzgledem za$ modyfikaeji rachunkowodei stacyjnej
upraszezaja ja nieslychanie, sprowadzajae calg robote ra-
chunkows do zapisania w raporeie sprzedazy danych liezbo-
wyech, jakie, po zamknigeiu sprzedazy, figurujs we wlagei-
wych okienkach mechanizmu licznikowego.

Nadto proces sprzedazy nie wymaga wigkszej ilosei
sil lachowych, poza kasjerem gléwnym, w ktérego reku
znajduje sig kluez od aparatu i ktéry jedynie ma dostep do
jego wnetrza, w celu zakladania tasmy, nasycania waledw
tuszem, zmiany kliszy komposterowej i t. p. ezynnosei per-
jodyczuyel,

Aparaly, o jakich mowa, [abrykowane byly przed woj-
ng w wytwdérniach niemieckicli, w prowincjach nadreniskich,
tudziez we Francji i szeroko reklamowaune w hroszurkach,
zawierajacyeh rysunki detaliczne.

Avparaty drugiego rodzaju, nazwane powyzej uniwer-
salnemi, jako przygotowujace wszystkie typy biletéw sprze-
dawanych przez dana stacje, posiadaja konstrukeje odmien-
ng od poprzednich. Zasada przewodnia przy obmyslaniu
rzeczonych aparatéw bylo: zaopatrzyé kasy stacyjne, zamiast
w bilety gotowe, w klisze sterotypowe (plaskie) wszelkich
typéw biletéw ovaz w prase drukarska, ktdéra bylaby w mo-
znodei drukowaé doraznie bilety zgdanyeh typéw, znaczac
automatycznie Slady wykonanej pracy i pobranych pienig-
dzy, jak to ma miejsce poniekad w rozpowszechnionych od-
dawna rejestrujacych kasach amerykanskich.

Z posréd kilku zbudowanyeh w tym celu maszyn naj-
bardzie] uzywano aparatu pod nazwa ,Regina“, ktérego
konstrukeja i dzialanie zawiera sig w nastepujacych szeze-
gdlach. '

Wiaseiwa prasa drukarska, o ktérej nizej, spoczywa
na stole, ktérego blat przecinaja w kierunku osi podluznej
réwnolegle fugi w liczbie 6. Bezpos$rednio pod fugami znaj-
duja sie podiuzne gniazda, w ktérych, ustawione pionowo,
w porzadku alfabetyeznym stacji, spoczywaja sterotypy bi-
letow do tychze stacji, dla kazdego kierunku i kazdej klasy
wagonu oddzielne. Konstrukeja fugi jest tego rodzaju, ze
wyjecie kliszy z gniazda bezpoérednio przez fuge nie jest
mozliwe. Na powierzehni blatu umieszezony jest, réwnole-
gle do osi podiuzne] stolu, szefcioScienny graniastoslup tak
zbudowany, ze kazda ze gcian jego, przy przetaczaniu gra-
niastoslupa okolo osi wlasnej, odpowiada polozeniu jednej
z fug podtuznych. Na Scianach graniastosiupa znajduja sig
nazwy stacji, wyszczegélnione w takim samym porzadku
kolejnosei, w jakim umieszczone sg klisze biletowe w odpo-
wiednich fugach. Do graniastoslupa przytwierdzona jest
wleseiwa prasa drukarska, urzadzona w ten sposdb, ze wraz
z graniastoslupem przetaczaé sie daje z fugi na fuge, nadto
zas przesnwaé sie daje wzdiuz Sciany graniastoslupa w obu
kierunkach.

Urzadzenie to ma na celu, azeby prasa drukarska,
bez diuzszego zachodu, ustawiona by¢ mogla bezposrednio
nad klisza w danej chwili potrzebna, ku czemu pomocny
jest strzalka metalowa, znajdujaca sig na prasie, a przy prze-
suwaniu tej ostatniej wzdluz §ciany pryzmy, natrafiajaca na
je] powierzchni na nazwe stacji pozadanej, kierunek relaci,
klase wagonu i inne szezegély, odpowiadajace typowi kliszy,
a zaznaczone na feianie pryzmy.

Ustawiona w sposGb powyzszy prasa drukarska, zam-
knieta w odpowiedniej skrzynce, wprowadzona zostaje
w ruch przez nacisnigeie drazka korbowego, co powoduje
poehwycenie z gma&da wlaseiwe] kliszy i wprowadzenie jej
do prasy, gdzie znajduje sig juz wsunigty uprzednio przez
obshugujacego maszyng czysty karton biletowy typu Ed-
mundsonowskiego. Powtdrne nacinigeie drazke uskuteez-
nia druk biletu, onumerowanie go i okomposterowanie (opa-
trzenie data, numerem pociggu i t. p.), poczem klisza wraca
automatycznie do swego pierwotnego polozenia w gniezdzie.
Jednocze$nie z drukiem biletu klisza wykonywa ezynnosé
dodatkows, znaczac na tasmie papierowej ceng sprzedanego
biletu oraz numer typu kliszy.

Caloksztalt czynno$ei funkejonarjusza kasowego, prze-
znaczonego do sprzedazy biletéw, polega na spelnieniu na-
stgpujacych funkeji. Po zgloszeniu przez pasazera zadania
na bilet do wskazane] stacji, w okreslonym- kierunku i kla-
sie, funkejonarjusz przetacza pryzme, wraz ze 8przqzons
7 nia prasg, w ten sposéb, aZeby Scianka pryzmy, zawiera-
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jaca szereg relacji, pomigdzy ktéremi znajduje siy Zadana,
przybrala polozenic poziome, t. j. réwnolegle do hlatu stolu.
Nastepnie przesuwa wzdluz pryzmy karetke prasy, az do
ehwili, gdy strzalka indeksowa natrali na powierzni Scianki
pryziny na zadana relaaje hiletowa, poczem naciska raezke
korbows:, wsuwa w otwor prasy karton biletowy wlasdeiwo-
go koloru, odpowiadajacego klasie wagonu, naciska po-
wtérnie raczke i, wypadajney z prasy gotowy juz bilet, wre-
eza pasazerowi, za pobraniemn naleznodei na bilecie wskaza-
nej. Wykonanin wszystkich tyeh czynnoset dla funkejona-
rjusza wprawnego wynosi od 5 do 10 sekund, w zaleznodei
od ilosci obrotdw pryzmy, t. j. w kazdym razie nie wigeej,
niz wynosi czas, zuzyty przy spredazy zwyklego hiletu Ed-
mon«lsonowskiego. Natomiast zbedny staje si¢ w zupelnodei
eala manipulacja wygotowania szezeglowego raportu ze
sprzedanyeh biletdw, gdyz bilety sprzedane aparat znaczy
automatyeznie na tagmie, ktéra, po zamknigein sprzedazy,
zostaje odeieta od rolki i, naklejona na odpowiednim formu-
larzu, stanowi dokument przychodu kasy za ezas shuzby da-
nego funkejonarjusza. .

Numery typow klisz, zaznaczane na tagmie, daja moz-
nogéé formowania szezegélowyeh wykazéw sprzedanych bi-
letéw, z podzialem na komunikacje, relacje i klasy, co, w za-
leznosei od organizacji stuzbowej, istniejacej na danej kolei

“Zelazne], wykonad moze zardwno personel stacyjny, jak i za-
rzad centralny.

Aparaty systemu [ Regina® sporzadzane byly przed
wojna z magazynami, obejmujscenn do 4-ch tysigey typow
biletowych; z tego wzgledu na stacjach o wielkim ruchu
osobowym funkecjonowalo ich kilka sztuk, z ktérych kazda
zawierala odmienne serje typdw, na stacjach zas vajwiek-
szego ruchu, np. w Berlinie, funkejonowalo takich aparatéw
i wigee]. Najbardzie] upowszechnione byly aparaty , Regina®
na kolejach zelaznych prusko-heskich, gdzie znajdowaly sie
one na kazde] wigksze] stacji. Na kolejach parnstwowyeh
austrjackich aparatdw tych nie stosowano. W Rosji w ro-
ku 1913 powzieto zaniar zaprowadzenia aparatéw, o jakich
mowa, i w tym celu Zarzadowi b. K. Z. Warszawsko-Wie-
denskie] polecono jeden taki aparat nabyé i ustawié w ka-
sie biletowe] stacji Warszawa.

Aparaty ,Regina*, kiéryeh wyrdb zmonopolizowalo
Towarzystwo A, E. (1., uzyskaly przed wojna olbrzymie upo-
wszechnienie w Niemezech i zdawalo sig rzecza pewna, Ze
z czasem wyruguja one z uzycia wszelkie inne sposoby dru-
ku i dystrybueji biletéw. ‘

Nadziejom tym w chwili obecnej polozyla kres powo-
jenna zawierucha ekonomiezna, ktéra stala sie powodem
bezustannycli- zmian w ukladzie taryf kolejowych, a w tej
liezbie i pasazerskich. Oplata za bilety zaczeta ulegaé zmia-
nom prawie z miesiaca na miesige. W tych warunkaeh fun-
kejonowanie maszyn drukarskich stacyjnych w rodzaju , Re-
gina“ i innych stato sig niemozliwe, gdyz z kazdg zmiang

< taryfy nalezaloby zmieniaé i kosztowne klisze stereotypowe.

Nalezalo przeto powréeié do zarzuconego poniekad juz
gystemu druku biletéw Edmondsonowskich, I tu jednak na-
trafiono na nowe nieznane poprzednio trudnosei, scisle zwia-

.zane z niestalodeia taryf, ktéra nie pozwalala na masowe
przygotowanie biletéw, mogaeych lada dziei uledz wyeofa-
niu, przygotowanie za$ mniejszych, doraznie potrzebnych
ilosel, podnosilo koszty druku i utrudnialo manipulacje ra-
chunkowe. Wobee tych trudnosei Zarzady kolei wszystkich
prawie pafistw stanely bezradne i nie znalazly innej drogi,
jak poprawianie odreczne cen, wskazanych na biletae,
w miarg zachodzacych zmian taryfowych, co z jednej strony
dawalo pole do licznyeh naduzyé, a z drugie] za§ wywoly-
walo uzasadnione protesty publicznosei.

Jakkolwiek chaotyczne obecnie stosunki taryfowe sa
niewatpliwie zjawiskiem przejsciowem, sprawily one tyle
klopotu Zarzadom kolesjowym w dziedzinie druku i dy-
strybueji biletéw pasazerskich, ze z musu zaczely one szu-
kaé nowych drég, by wyjsé z tego trudnego polozenis;

W ostatnich czasach zaczyna kietkowaé myél, eczy
nie nalezaloby raz na zawsze zerwacé z wieloletnia tradyeja
traktowania biletéw kolejowych, jako znaczkéw wartoScio-
wyeh, & wige wymagajacych, jako takie, skomplikowanej
kontroli przy drukowaniu dystrybucji, lecz uwazaé je za
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lewity z oplaconc) nalesnosei przewozowej, po uskutecznic-
i zarcjestrowanic tej ostatnie;, ' '

W tej mysli na niektéryceh kolejach zelaznych przysta-
pic zamierzaja do druku bileléw, ktére zawioratyby tylko
relacje przewozowe, a wige stacjg przeznaczenia (docelowa),
kiernnek podeGzy, Ne biezacy 1 klasg.  Natomiast rubryka
na cene hiletu pozostawalaby niezapelniona az do chwili
sprzecazy bilelu.

Bilety tego typu, a wlaseiwie blankiety Liletéw, mogly-
by byd dostarezane stacjom przez Urzedy kolejowe hez dro-
biazgowe] kontroli co do ilosei, jako dritki hezwartogciowe
w rozuimieniu rachunkowosei stacyjnej.

Seciste obliczanie zaczynatoby sie dopiero w chwili
sprzedazy papieru przy pomocey znanych oddawna kontrolu-
jacyeh kas amerykaiiskich, ktéve przy automatycznem
wskazaniu placacemu pobranej od niego sumny, jednoczesnie,
7a pomoca sprzezone] z inechanizmem kasy prasy drukar-
skiej, odbijalyby na kartonie bilets stacje wyjazdu, oraz
wysoko§d opltty taryfowe].

Wplywy kasowe stacji rejestrowalaby maszyna, jak
to zreszta oddawna odbywa sie w wielu przedsicbiorstwach
handlowych. Rzecz prosta, Ze istniejace typy t. zw. kas
amerykanskich musialyby zosta¢ przystosowywane do wy-
magali rachunkowosei kolejowej, co jednak nie stanowitohy
zadnych trudnodei. Statystyka szezegdlowa ruchu osobowe-
go bylaby oparta na podstawie rozehodu kartonéw, dostar-
ezonych stacji prayezem drobne uchybienia w masowyel: re-
lacjach nie odgrywalyby weale powaznej roli dla wartodei
danych statystycznych.

Nowy ten system, o ktdry rozpoczela sig juz polemika
fachowa w pismach kolejowych zagranicznyeh, ma wielka
przyszlosé przed soba i kto wie czy w niedalekim czasie nie
wyruguje wszystkich dotychezasowych kosztownych sposo-
béw druku i dystrybueji biletéw kolejowych.

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Olbrzymi most przez Hudson River w Nowym Jorku.
Po dwukrotnem zawaleniu sig podezas budowy olbrzymiege
mostu w Montreal przez rzeke Sw. Wawrzytca i udatnem prze-
prowadzeniu pod IHudson River tunelu dla kolei Pensylwan-
skiej do nowej centralnej stacji w $rodku miasta, wéréd inzy-
nieréw nowojorskich zapanowato zdanie, 2e okres budowy mo-
stéw w Nowym Jorku mingl i ze odtad bedsy budowane tunele
podwodne,

Jako argument przeciwko rmostom wysuwanokoniecznosé
znacznego podnoszenia ich ponad zwierciadto wody dla ula-
twienia zeglugi, co doprowadzalo do budowy dtugich ramp
wjazdowych, wymagajacych w zabudowanej czesei miasta
kosztownego wywiaszezania (zbudowane w pierwszym dzie-
siatku XX wieku mosty Wiliamsburg i Manhattan przez Kast
River).

Jednakze poglad ten wobec inicjatywy konstruktordw
mostowych sig nie utrzymat i dzi§ rozwazany jest projekt mo-
stu przez rzeke Hudson, ktéry pod wzglgdem $mialosei budowy
i ogromu pezostawia w cieniu wszystko co dotad na tem polu
zdziatenoc.

Projekt obejmuje szereg stacji koricowych i rozrzadezych
poszczegdlnych kolei w New Jersoy, stacje centralng osobows
w $rodku miasta na 42-ej ulicy 1 laczacy je most przez rzeke
Hudson naprzeciw 59 ej ulicy. Most jest systemu wiszgeego
o &rodkowem przeSle rozpietoscl 988 mm i dwéeh boeznych po
521 m. Jezdnia —dwupietrowa, 71,5 mszercka, zawiera na pokla-
dzie gérnym miejsce dla 16 linji pojazdéw, 2 tory dla omnibu-
s6w, 2 dla tramwaju linowego i 2 chodniki, kazdy po 4,5 m.
Poklad dolny dzwiga 6 par toréw kolejowych. Przedwit nad

zwierciadtem wody wynosi 47,2 m w $rodku i pé' 49,7 m koto

wiez. Jezdnie beds diwigaty dwa.luki wiszgce, zlozone kazdy
2z dwéeh linji potréjnych taficuchéw o 18,3 m jedne nad druga.
Kazdy tancuch- sktada sie z ogniw stalowyeh, polaczonych
sworzniami. Dla zabezpieczenia od rdzy kazda tréjca laicuchédw
bedzie otoczona pochws z blachy miedzianej, tworzgcej zara-
zem komore do watwienia ogledzin faricuchdw,



Wieze beds uiezwykle] wielkosel do 256 m nad Zwier-
cindlem wody i do 30 1 ponizej jego na fundamentach o wy-
miarach 122x 61m. Wiete bedy ve stali, obmurowane betonem
w celu ochrony od rdzy.

Najwickszy spadek na dojuzdach wynosi dla kolei 0,025,
dla jazdy kolowej 0,0375, na moscie spadek, zaréwno dla kolei,
jak dla jazdy zwyklej 0,025

Przewidywany koszt mostin wynosi 100000000 dolardw,
a stacji kolejowych z obu stron mostua 115000000, razem
215000 000 dolaréw. Projekt jest propagowany przez Towa-
rzystwo Hudson River Bridge and Terminal Asgociation i zo-
stal opracowany pod kierunkiem prezesa tego towarzystwa,
George A, Post’a przez inz doradee Gustawn Lindenthal’a.

Wrgledem, przemawiajacym na korzy$e konstrukeji nad-
wodnej w tym wypadku jest moznoéé zefrodkowania w jedne)
budowli tak znacznej liczby toréw kolejowych i tak szevokie)
jezdni i ehodnikéw, co przy wzywanym dotad systemie tuneli
rurowyeh byloby zbyt skomplikowane dla konstrukeji pod-
wodne), (Railweay Age)li, piec 1921, —t—

Proeglad erasopism (echuiezuyeh i sawodowyel,
© Al KRAJ(_)WE.

Czasopismo Techniczne, N 17—18, 10/25 wrzesnia 1921 roku.
K. Pomianowski. Projekt genevalny zbhiornika i zakladu wodnego na
Sanie w Solinje (¢, d). — T. Wiersbicki. O plytach fundamentoe-
wyeh, — A, Kuryllo. Budowa mniostn Zelbotowego na rzece Jaudy
w Tréguier (Bretanja). — Sprawy publiczne, — Wiadomosei z litera-
tury techniczne], — Sprawy Towarzystwa,

Gazeta Cultrownicza MNe 31/3%5 2 sierpnia 1921 1. Z. Kettel,
Wytworezosé cukrownictwa w b, zaborze pruskim. — Z. Zdltowski.
() uvjednostajnienin metod hadania odciekéw i cukrzye. — S, Wor,
Przemyst cukrowniczy polski. — Z. Smoczynski. Kilka sléw w spra-
wie technicznego wrzydzenia cukrowni. — Skotki znacjonalizowania
cukrownictwa rosyjskiego. — Przejéciowa gospodarka cukrem w Niem-
czoch. — IL. C. Prinsen-Geerligs. Zdolnosé¢ konkurowania i widoki
rozwojowe przemyslu cukrowniczego trzcinowego.—Misdzynarodowy
rynek cnkrowy w sierpniu. — Rozporzadscnia. — WiadomosSel urze-
dowe. — Windomosei biezyce. — Réznosci. — Kronika zagraniczua, —
Korespondencje. — 7 ruchu wydawniczego. — Binletyn meteorolo-
giczny.

Miynarz PolskilNe 19 z dnia 1 paZdziernika 1921 r. Wezwanie
do 0ddziatéw Zw, Mlyn. Polsk. — O zezwoleni¢ na pracq nocng. —
M. Z. Przysato$é wiatrakéw. — Sprawn czystosei w mlynach, — Z zy-
cla naszej organizacji. — Wielkopolska., — Mlynarstwo zagranica. —
S. Pytlewski, Gawedy o Danji (dok.). — Rolnictwo — przemyst —
handel w Polsce i zagranicg. — Hodowla drobiu w gospodarstwie
wiejskiem (c. d.). — Nowe ustawy i rozporzadzenia. — Wagiel
i koks. — Co stychaé w Polsce. — Roéine wiadomodei. — Przeglyd
cen gieldy zbozowe]. ‘

Przeglqd Gazowniczy, lipiec 1921 r. Trzecie Walne Zebranie
Zrzeszenia Gezownikéw Polskich i Zwigzku Gospodarczego Gazowni
i Zakladéw Wodociagowych w Paistwie Polskiem. — Kurjer Po-
znanski* o Zjeidzie Gazownikéw. — Memorjal “jazdu do Ministra
Wyznai Religijnyeh 1 O§wiccenia Pnblicznego.

Przeglgd Gospodarczy, zesz. 19 z dnia ! paidziernika 1921 .
E. R. ,Targi Wschodnie" jako symbol. — K. Trawinski. Znaczenie
#Targéw Wachodnich* dla Polski. — B. Grodziecki. Nieco uwag
o handlu ze Wschodem. — M. Barcitski. Przemyst wlékienniczy
wobee ,Targéw Wschodnich®, — S. Wastalski. Dzisiejszy handel
z Rosjp Sowiecks. — M. Chorzewski. Przemyst metalowy na ,Tar-
goch Wschodnich” — 7. 8, Perspektywy stosunkéw handlowych
.z Rumunjy. — Xronika ,Targéw Wschodnich*. — Przeglad zagra-
niczny. — Centralny Zwigzek I, P., G. H. i F. — Kronika. — Sta-
tystyka.

Przeglqd Gérniczo-Hutniczy M 10 (275) z dnia 1-go pasdzier-
-nika 1921 r. K. Bohdanowicz. Zasady prawa gérniczego ze wzgledu
na rozwéj gérnictwa w Polsce. — Koszta wlasne w angielskim prze-
mysle weglowym. — P. Przesmycki. 7Zrédia rzek Przemszy Bialej
i Szreniawy. — Dane o liczbie robotnikéw w Sierpniu 1921 roku: —
-Wyniki podstawiania wagoudw na kopalnie wegla w sierpniu 1921
.roku. — Przemys! weglowy w Polsce w lipcu 1911 r. — Wydobycie
wegla kamiennego na kuli ziemskiej w v. 1913-m, 1919-m i 1910-m.—
Dane o .uczesaczanin robotnikéw do pracy w kopalniach Zaglebia

Dgbrowskiego. — Sredni zarobek i wydajnosé pracy jednego robot-
nika ua dnidwlke w wigkszych kopalniach Zagtebia Dabrowskiego
w czorweu 1921, — S, Majewski. Polska polityka solna (dok.). —
H. Wdowiszewsli. Samospawanie miedzi i glinu, — Rada Zjazdu

Przemystowedw Goérniezych. — Kronika biezgea.

» PRZBGLAD TUHCHNICZNY.

1921

B. Zagraniczne.
Budowa maszyn.

C. P. Roux, La Iubrification et le aystime de graissape des
tarbines & vapeur. Rev. gén, de I'Electricité No 25 z 18 grudn. 1920 1.
Wskazdwlki, dotyczyce oliwienia turbin parowych i smaréw, do tego
wzywianych.

W, .0 AL London, Small steam turbines. Proc. Luyrs. Soc.
Western Pennsylvania Ne 8 u listop, 1920 r. Przeglyd turbin mniej-
szyeh, o mocey H—300 k. . pod wzgledem pewnosei dzialania, pro-
stoty budowy, kosztn i sprawnoéei.

Ch, 1. Hubbarl, Valves for inconvenient locations. Power

Plant Eng. Nonstrukeje uwmozliwiajace dosiggniecie i manipulowa-

nie zaworami, umieszezonemi w
SZYNOWNI,

trudno dostepnych miejscach ma-

Obréhka metali,

Making brass forgings. Machinery (Lond.).
nmosiadzu wypracowane przez Mueller Metals Co.

C. Webster, Pressure due to fluid iron in moulds. Mechan.
World. Ne 1772 7 17 grud.-1920 r. Wplyw ci$nienia plynnego zeliwa
nn rozpychanie, rozsadzanie i unoszenie formy.

R. T, Jones. Group vs individual drive for machine tools.
Belting Ne 1 styczen 1921 r. Autor dowodzi, #%e grupowy naped
transmisyjny obrabiavek daje wszelkie korzySei napedu oddzielnego,
wymaga za$ mniejszogo kosztn nrzadzenia I utrzymania oraz mniej
sie ZUZYWa.

Th, Damm, TEinfluss der Spannform anf den Kraftverbrauch
von Warkzougsmaschinen. Werkstattstechnile Ne 19 s 1 paidziern.
1920 r. Wyniki préb dokonanych mnad strngarks, przedstawione za-
porocy tablicy 1 wykresu.

R. Philipp. Zerkleinerung der Xisen-Stahl-und Metallspiine.
Betrieb No 3 z 10 listopada 1920 r. Sprawozdanie z préb i badah
dokonanych w réznych fabrykach oraz opis nowej maszyny do roz-
drabniania widréw. :

Metody lkucia

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie,

Posiedzenie Kola b. wychowancsw Charkowskiego Instytutu
Technologicznego z d. 29-go wrzesnia r. b.

Prof. Czestaw Grabowski wygtosil ogélny zarys wiasncj ,Hy-
draulicznej teorji ciggu gazéw kominowycht, ‘opartej na wzorze Da-
niela Bornoullego staloei sumy 3 wysokosci przeplywu cieezy. Mig-
dzy innemi doniostemi dla praktyki wnioskami méwea wyprowadzit
z niej teorja ciggomierza réznicowego, Cala teorja wyjdzie niebawem
z pod tloczni. W omoéwieniu zastosowan teorji do kotldw, piecéw
hutniczych, suszard i in. uczestniczyli kol. Rafalgki, Makomaski
i Dworzanczyk. Nastapnie kol, Rafalski opowiedziat wrazenia ze swe]
pracy samopomocne]j spolecznej w filtrownl pray ul. Koszykowe] pod-
czas ostatniego je] bezrobocia. Warstwa inteligentna Warszawy spraw-
nie wykazala sig wéwezas ze swej gotowosci do pracy robotniczej, zwal-
czajyac akejq niby strajkows, w istocie swej przeciwspoleczna, gdyi
nawet dzika Rosjo nigdy nie zaznala bezrobocia szpitali, piekarn,
wodociagdw, kanalizacji. Wprawdzie w filtrowni nastapilo kilka
uszkodzen, ale drobnych, i to jedynie wskutelk pewnych dawnych
bieddw w jej urzadzeniy, jak np. braku niektérych zaworéw bezpie-
czenstwa, latwego psucia sig zapasowego inzektora, ustroju oliwia-
rek, niedostgpuosci ich, oddalenin pompy zasilajace] kotly od stano-
wiska palacza i in., ktére to niedokladnoéci latwo i tanio mozna:
usunaé.

) W sprawie poparcia wydawnictwa .Technik na wniosek kol. -
J, Biernackiego catonkowie Kola postanowiligapisaé sig na przedpla-
cicieli ,'lechnika®, jak tylko nastypi wezwanie‘wydn.wnictvEL.Kl

KRONIKA.

Oferta na stal.. Zaklady Przemystowe Graf Ladislans Csitky
fabryki Zelaza i stali w Prakendorf, T-wo Akc. Budapest, IX, Calillag-
uteza 4, ofiarowujy znany stal narzqdziows .Ajax® i wielki wybér
narzqdzi stalowych (Wiadomoéé w Izbie Ilandlowej Polsko- We-
gierskiej). -~

Oferta' na barwniki. Wegierskie Towarzystwo Powszechne
Przemystu Chemicznego H. A. V. I, R. T\ pragnie eksportewaé do
Polski barwniki do farbowania materjatéw wiékienniczych. (Wiado-
moséé — jak wyzej). ) :

Zapotrzebowanie na odpadki. Jedna z firm wegierskich pra-
gnie importowaé z Polski skrawki towaréw wiéknistych i odpadki
nitek, welny, bawelny, otrzgmywano w przemysle wiékienniczym. Fir-
my, ktére mogltyby eksportowadé powyzeze artylkuty, moga otrzymaé

.informacje -za posrednictwem Izby Handlowe] ,Polsko-Waegierskiej
w Warszawie, ‘ . o . )

Wydawes Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Franciszek BRgkowski.

- Drukarnin Techniczna w Warszawie, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw),
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