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Przebudowa wezta kolejowego
warszawskiego.
Napisal prof. A. Wasiatyiski (Warszawa).
(Ciag dalszy do str, 241 w N 30 r. b.)

11I. 'Zadani/a przebudowy wezla warszawskiego
w odrodzonej Polsce.

Pierwsza Komisja do spraw przebudowy wezta 1918/19 r. Program
Komisgi. Rozmiary ruchu. Uklad ruchu. Linge nowe. Ilo$¢ tordw.
Pochylenia i tuki. Pédnocno-poludniowe odchylenie Srednicy. Most
na Wisle. Porty na Wisle. Komora celnn. Dworzec gldwny. Do-
prowadzenie $rednicy do dworca. Projekt ogdlny przebudowy
i rozwoju wezla. )

Pierwsza Komisja do spraw przebudowy wezla.

W koricu lata 1918 r. zwiastuny zblizajacej sig likwida-
cji wielkiej] wojny wykazaly konieczno$é jak najszybszego
uporzgdkowania komunikacji w wezle kolejowym warszaw-
skim odpowiednio do potrzeb zycia pokojowego. Potrzeba
ponownego rozpatrzenia i przerobieniasdawnych projektéw
przebudowy stawala sig pilnie niezbedna niezaleznie od sta-
rafi Magistratu, ze wzgledu na dokonane ujednostajiienie
szerokoSei toru oraz oczekiwang zmiane warunkéw ogdl-
no-panstwowych naszego kraju. '

Wobec waznosei i pilnosei robét przygotowawezych do
przebudowy wezla, z inicjatywy Sekeji kolejowej Ministe-
rjum Przemystu i Handlu, na ktdrej czele stal inzynier Ju-
ljan Eberhardt, utworzono w koricu wrzeénia 1918 r. przy
tem Ministerjum, z rozporzadzenia éweczesnego ministra
Bohdana Broniewskiego, Komisje do spraw przebudowy
wazla' kolejowego warszawskiego, ktérej postawiono za za-
danie przerobienie i przystosowanie do nowych warunkéw
dawniejszego projektu tej przebudowy, zatwierdzonego przez
wiadze rosyjskie, oraz opracowanie pomystu jego modyfika-
cji, rzuconego przez Magistrat, azeby uzasadnié wybdr je-
dnego z nich do dalszego opracowania i wykonania. W skiad
Komisji weszli dwa] przedstawicieli Ministerjum Przemyshu
i Handlu (wkrdtee potem Ministerjum Komunikacji, pow-
stalego z Sekeji Kolejowej Min. P. i H.): inz. J. Eberhardt
i A. Wasiftynski, dwa] Magistratu m. Warszawy: inz, Mi-
chalski i Priiffer 1 jeden z wyboru Stowarzyszenia Techni-
k6éw: inz. 8. Sztoleman. Przewodniczenie w Komisji i kie-
rownictwo biurem technicznem przy niej poruczono pisza-
cemu te stowa. Do skiadu biura technicznego weszli w cha-
rakterze starszych inzynieréw pp. W. Bieniecki i A. Miszks,
nastgpnie inzynierowie Skawiniski, Wierzbicki, Zaborski
i inni.

. Program Komisji.

Po ukonstytuowaniu si¢ w pazdzierniku 1918 r. Ko-

misja przystgpila do poleconego jej zadania, niezwykle inte-

resujacego pod wzgledem technieznym i niezwykle waznego
pod wzgledem ogdlno-komunikacyjnym, gdyz zywo obeho-
dzycego nietylko mieszkasicGw miasta, lecz 1 calego paii-
stwa, przemys! i handel, pokdj i wojne, skarb parfistwa i pry-
watne zyecie codzienne,

‘Warunki nowe, do ktérych winien byé dostosowany
projekt przebudowy, Komisja okreélila jak nastepuje:

1) Drogi zelazne w Polsce, traktowane do niedawna
jako czedei sieci kolejowych réznych panstw, winny two-
rzyé sieé¢ samoistna, uzgodniona nietylko pod wzgledem je-
dnakowe] szerokosei toru, lecz przedewszystkiem pod wzgle-
dem zasady przewodniej co do celu, ktéremu sie¢ ta winna
sluzy¢ jako jedna harmonijna calosé.

2) Calkowita sie¢ drdg zelaznyeh polskich, przewaznie
po macoszemu traktowana dopéki czeei naszego kraju sta-
nowily prowincje pafstw obeych, winna byé rozwinieta od-
powiednio do jego potrzeb.

8) Sieé tak uzupelniona, aby funkcjonowaé prawidlo-
wo, winna mieé¢ nalezycie uksztaltowane serce, ktdrem jest
wezel kolejowy warszawski.

4) Ustr6) wezla warszawskiego winien odpowiadadé po-
trzebom wszystkich rodzajéw komunikacji, zaréwno lado-
wych jak i wodnyeh, oraz zmienjonym potrzebom poczty,
komory i innym, majacym zwigzek z ruchem kolejowym
w wedle.

5) Specjalnie w stosunku do komunikaeji ladowych
ustrdj wezta warszawskiego winien by¢ uzgodniony z po-
trzebami przewozu nietylko dalekiego i podmisejskiego po
linjach gléwnych i dojazdowych, lecz i przewozu w obrebie
stolicy, stosownie do najnowszych wymagan budowy miast,
z uwzglednieniem projektéw rozwoju Wielkiej Warszawy
1 jej regulacji.

Prace swoje Komisja uznata za niezbedne oprzeé prze-
dewszystkiem na rozmiarach ruchu osobowego i towarowe-
go, dla ktdrego winny by6 projektowane wszystkie urzgdzo-
nia wezla 1 przewidywany jego rozwdj, oraz na ogélnych za-
sadach w ukladzie ruchu, przyjetych obecnie w wielkich
Srodowiskach zaludnienia.

Rozmiary ruchu.

Rozmiary ruchu okreflono na zasadzie danych staty-
stycznych dla dwéeh okreséw: 1) okresu bezposrednio po
ukoriczeniu przebudowy (przypuszezalnie po uplywie lat
siedmiu), wedlug ktérych maja byé projektowane urzadze-
nia, podlegajace niezwlocznemu wykonaniu i 2) okresu
o dwadzieseia lat pdiniejszego, -wedlug ktdrych ma byé
przewidziany dalszy rozwdj wszystkich urzadzen. Oblicze-
nia Komisji byly rozwazone i sprawdzone w specjalnej pod-
komisji z udziatem pp. Gieysztora, Kociatkiewicza i Kola-
kowskiego. : :

W ruchu osobowym obliczenia dotyczyly ilodci bile-
téw sprzedanych, ilofei pociagéw dalekieh i podmief'skich,
zaludnienia pociagéw i lodei podrézy w stosunku do ludno
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gei Warszawy. W ruchu towarowym obliezenia uwzglednity
ruch miejscowy, przechodni daleki i przechodni bliski
w kierunku fadownym i prdznym na oddzielnych liniach,
ladowno$¢ wagondw, sklad pociagdw i t. p. Przyjeto pod
uwage ruch nowy w komunikacji z Malopolska i Gdanskiem
oraz wplyw linji nowych na rueh po linjach istniejaeych.
Statystyka czasu przedwojennego (rys. 5) wykazala
bardzo szybki wzrost w wezle warszawskim ruchu osobowe-

HZHD_“ RUCHY KOLEJOWERD W wEILE WARSIARLIM.
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Rys. 5.

go, zwiaszeza podmiejskiego, wyrazonego w ilosei pociggéw
1 jeszcze szybszy wzrost ilodei podréznych, wskutek czego
zwigkszalo sig zaludnienie pociagéw.

Iloé¢ pociagdw osobowych wynosila:

w ot 1898 w r. 1913 Przyrost
par par skladany
Dalekich . . . 33 48 2,5%
Podmiejskich. . 138 46 ~ 8,8%
46 04 4,9%
1log¢ biletéw sprzedanych wynosita:
w r. 1898 1,8 mil.
wr 1912 . . . 55

Roezny przyrost skladany §,25%.

Przyrost ludnosei Warszawy wynosit jednoczednie
~ okolo 2,2¢ rocznie, z czego wypada, ze ilo$é podrézy na mie-
* szkanca wzrosla wr. 1912 do 18, gdy w r. 1898 wynosilta

zaledwie 5,5.
Ilogé podréznyeh w pociggu zwiekszyla sie ze 106 do
159, czyli rednio o 50%. '

Przedwojenny ruch towarowy w wezle warszawskim

chavakteryzujy nastepujace eyiry:. -

Tlodé par pociqyow wr. 1898—35, w r. 1918—55 (rys.b).

Przyrost roezny 3,13 (skladany).

Ilod¢ tadunlow:

w . 1806 w o 1912 ,

mil. ¢ % mil, ¢ 2 Pr%‘syl:;)ﬂi}{\rl?;)zn}
Ruch  fprzywéz 2,12 86 2,64 82 1,6
miejscowy lwywéz 0,35 14 0,57 18 35
2,47 69 3,21 50 2,0
Ruch przechodni . . 1,20 31 8,14 50 7,0
3,67 100 6,35 100 4,0

Ruch towarowy miejscowy wynosil na mieszkanca:
wr. 1808—3,8¢1wr, 1912—38,8 #, cayli pozostal w okresie
14-letnim bez zmiany.

Jak widaé z powyZszego, ilo§é pociagéw osobowych
byla blisko dwa razy wieksza niz towarowych, przyczem
ilo&¢ podréznych wazrastala dwa razy szybeiej niz ilo§é wszy-
stkich ladunkéw przewozonych. Ruch podmiejski, zblizajac
sig co do ilosei pociagéw do ruchu dalekiego, wzrastal 31/,
raza szybciej od niego. W ruchu towarowym wzrastal szybko
ruch przechodni, co za$ do ruchu miejscowego, to wzrost je-
go byt nawet slabszy niz wzrost zaludnienia Warszawy.

Obliczenie ruchu oczekiwanego w okresie bezposred-

nio po ukoriczeniu przebudowy (okolo r. 1928) na podstawie
statystyki 1 rozwazan co do zaludnienia pociagéw osoho-
wych, skladu poeiggéw towarowych, moznoéei wyzyskania

wagondw, nieréwnomiernodei ruchu i t, d., dalo w najogdl-
niejszym rezultacie nastepujace wyniki dla calego wezta.

Tloé¢ par pocingdw

! j 3 s W

Pinie b osohenth vaovyo
Wiedenska., . . . 43 58 201/,
Kaliska. . . . . 11 ~ 18 16
Mlawska . . . . 11 22 15
Kowelska . . . . 22 54 29
Brzeska. . . . . 27 22 7,
Wileiigka 16 . 31 161/,

180 205 1041/,

Przypuszezenie dalszego wzrostu ruchu w tym samym
stosunku w ciaggu diuzszego okresu np. lat 20, jak to bylo
zamierzone dla okreslenia rozwoju wezla, ktéry winien byé
w projekeie przewidziany, byloby zbyt ryzykownem, zwla-
szeza w stosunku do ruchu podmiejskiego, ktérego wzrost
w latach ubieglych okazal sig tak wielki. Ze wzgledu na po-
wyzsze oraz przyjmujac pod uwage nieréwnomierny wzrost
réznych rodzajéw ruchu i inne okolieznogei postanowio-
no okresli¢ ilogei ruchu przy dalszym rozwoju wezta, kidry
winien by¢ w projekeie przewidziany, mnozac ruch przyje-
ty dla urzadzen przebudowy przez spélezynniki : 2 dla ru-
chu osobowego dalekiego, 2!/, dla towarowego i 3 dla oso-
bowego podmiejskiego.

Uktad ruchu.

Dane przytoczone powyzej kaza uznaé, Ze ruch 030bo-
wy posiada w wezle warszawskim przewazajqcee znaczenie,
wobec czego uporzqdiiowanie tego ruchu jest przedewszyst-
kiem niezbedne.

Warszawa jest wielkim punktem weztowym, w ktérym
zhiegaja, sie sieci kolejowe obu brzegéw Wisty. Punkt ten
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jest polozony na szlakach wszech§wiatowego znaczenia, 1a-
czacych zachdd ze wschodem (rys. 6). Temu potozeniu, tak
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wyjatkowo korzystnemu pod wzgledem handlowym, za-
wdzigeza Warszawa staly i niezwykle szybki wzrost swéj od




lat kilkudziesigein (rys. 7). Szlaki, przechodzace prues War-
szawg w kierunku pdéinoeno-poludniowym, maja charakter
wewnetrzny (GGdansk—Malopolska). Zreszta i w tym kie-
runku przejécie przez Wisle, ktérej bieg zwraca sig ku pal-
noco-zachodowi, stanowi tu zasadnicza cechg ruchu prze-
chodniego, gdy tymezasem ruch réwnolegly do Wisly, na
wel po wybudowaniu nowych linji na Wloclawek, Plock
i Sandomierz, posiadaé bedzie charakier miejscowy. A wiee
doprowadzenie ruchu osobowego dalekiego z prawego byze-
qu Wisly na lewy do stacji, dogodnie polozonej wzgledem
srodka miasta, jest niczbedne dla wyeyskania korzysei, wy-
nikajqcych = jego peolozenia geograficzneqo, i zapewnienia
Warszawie znaczenia pierwszorzednego punlkin omunika:
cyjnego w Luropie, jakie jej sie nalezy.

Dane statystyczne, przytoczone powyzej, wskazuja, zo
juz w okresie przedwojennym prawie polowa pociagdéw oso-
bowych na drogach zslaznych wezla warszawskiego prze-
znaczona byla dla ruchu podiniejskiego, ktiry wzrastal nie-
réwnie szybeiej, niz ruch daleki. Ruch podniejski posiada
wogble w wielkich $rodowiskach wspdlezesnyeh ogromme
znaczenie. Okolica minsta zaludnia sie i wielkie $rodowi-
sko ksztaltuje sie w Qalszym pierdcieniu dopiero w zalezno-
Sci od dobrej kowmunikacji podmiejskiej. Swiadeza o tem
wielkie stolice europejskie, ktére ja juz posiadaja, $wiadezy
réwniez Warszawa, ktérej rozwdj byt za rzaddw rosyjskich
sztueznie zatamowany przepisami fortecznemi, skad wyni-
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Kazdy punkt oznacza lysiac mieszkancéw,

klo niezwykle geste jej zaludnienie (r¥ys. 8). Stopniowe roz-
lozenie tego zaludnienia na dalsze okregi podmiejskie i pra-
widlowy rozwdj Wielkie] Warszawy nie da sig osiagnaé bez
odpowiednich srodkéw komunikacyjnyeh,

Odlegloéé dzialania komunikacji podmiejskiej okresla
sig czasem dojazdu do miejsca zajecia i zalatwienia intere-
86w, ktérem jest przewaznie §rédmiescie. O ile w ruchu da-
lekim réznica kwadransa lub nawet pdl godziny w trwaniu
jazdy nie jest zwykle dotkliwa, o tyle w ruchu podmiejskim
jest ona czesto decydujaea co do jego celowosei. Komuni-
kacja podmiejdka w stolicach powinna wiee bLyé czesta,
szybka, doprowadzona w najkrdétszych kierunkach do §réd-
miedeia i zdolna do masowego przewozu w porach dnia
wzmagajacego sig ruchn. Tym warunkom nie ezynia zadosé
drogi zelazne nizszych typdw t. zw. dojazdowe i podmiej-
skie, czesto waskotorowe, przeprowadzone po torowisku
drdg zwyklyeh i kotiezace sig na przedmiesciach. Ze wzgle-
du na mniejsza zdolnos$¢é przewozowa, mniejszy szybkosé ru-
ehu, miniej dogodne polozenie dworcdw, a przytem wyzsze
taryly, przejmuja one, jak $wiadeza przyklady wielkich sto-
lie, stosunkowo nieznaczng ilo§¢ przewozdw, ograniczo-
nych do punktéw 1 kierunkéw, nie obsluzonyeh przez drogi
z6lazne pierwszorzedne, ktorych przeznaczeniem staje sie
obsluzenie, préez rauchu dalekiego, réwniez przewazajace]
czes$ci ruchu podmiejskiego.

Uznaé wiac nalezy, ze warunkiem dobrego uktadw ru-
chu w wedle warszawslim jest doprowadzenie do Srodka
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niesta w kierunki mosliwie
skiego wszystlich L),

najkrolszym ruchw podmie)-

Potrzeby 1nchu osohowego w wezle warszawskim wy-
magajy urzadzenia conajmnie] dwdeh stacji rozrzadowyel,
po jedne) na kazdym brzegu Wisly. Polycezeniem niedzy
niemi shuzyé moze istnigjaca droga zelazna Obwodowa ze
staejami ladunkowemdi, klére winny by¢ polozone mozliwie
jak mnajblize] miejse spozyeia dla zapewnienia nalezyte]
aprowizacjl miasta. Natowmiast stacje rozrzadowe, ktdryeh
rozeigglo$é moze dojéé do kilkn kilometréw, winny byé
uieszezone poza miaston, od wsehodu i zachodu, na tere-
nach muiej eennyeh i nie krepujacvel jego rozwoju,

Uzupelnienie istniejaee] linji Obwodowe] o pelnego
pierseionia przoz pobudowanie linji Obwodowe| poludniowe]
oraz pobudowanie jeszeze dwdch stacji rozrzadowyeh od
potnoey 1 poludnia winno byé przewidziane w przysziodel
w miare rozwoju ruchu,

- Doprowadzenie ruchu towarowego linji istnicjacych
i nowych do staeji rozrzadowych wymagaé bedzie pobudo-
wania laeznie towavowyeh, ktdre zloziy sie w przysztodel na
pierseien dalszy, zewnetrzny, tworzacy obejseie wezla nie-
zbedne ze wzgledu na bardzo znaczny 1 stale wzrastajacy
rueh przechodni (por. Peiite Ceinture i Grande Ceinture
w Pavysu, Ringbahn i UJmgebungsbahn w Berlinie).

Co do masowego ruchu kolejowego micjskiego Komi-
sja uznala, ze kierunek linji Obwodowe] nie odpowiada jego
potrzebom, gdyz nie daje najkrétszej komunikacji przed-
miesé zo érédmiedcienn. Dla tego rodzaju ruchu w miare
rozwoju miasta, gdy tramwaje w poziomie nlic okaza sie
niedostateczne, winny by¢ pobudowane poza poziomem ulic
osobne drogi zelazne szybkie t. zw. metropolitalne (métro-
politains) w kierunkach najodpowiedniejszych. Ze wzgledu
na zupeinie odrebny charakter ruchun kolejowego miejskie-
go, trudno dajacego sig pogodzi¢ z innemi rodzajamirueln,
korzystanie dla niego z tordw linji srednicowej i obwodowej
nalezaloby przewidywad tylko jako czasowy érodek komuni-
kacji, o ileby to okazalo sie mozliwem.

Linje nowe.

Rozpatrujae sprawe dojseia nowych linji kolejowych
do wezla, Komisja starala sieewyjaénié¢ uklad ogdlnej sieci
kolejowej polskiej, odpowiadajacy potrzebie, ovaz prace po-
gzezegdlnyeh linji.

Rozwazania te doprowadzily Komisje do wniosku, ze
od poludnia daloby sie uzasadni¢ pobudowanie pomiedzy
dr. zel. Warszawsko-Wiederiska a Wisla opréez linji do Za-
glebia weglowego jeszeze dwdeh nowyeh linji, za$ od pélno-
ey po jedne] na kazdym brzegu Wisly, ogélem pigé nowych
linji préez istniejaeych szedein. Poniewaz jednak przewidy-
wana linja Obwodowa zewnetrzna umozliwia dojscie do we-
za linji nowych w dowolnym kiernnku, wige rozpatrywanie
sprawy dojseia linji nowych w szezegolach moglo byé po-
minigte.

1losd tordw.

Tlo$é toréw gléwnyeh na poszezegolnyeh linjach, ktdra
przewidzie¢ nalezalo w projekeie przebudowy 1 dalszego
rozwoju, byla oparta na ilosei spodziewanego ruchu. Obli-
ezenia dowiodly, ze druga para tordw juz przy przebudowie
wezla okazuje sie potrzebna, procz linji §rednicowe], réwniez
na odeinkach podmiejskich linji Wiedenskiej i Kowelskiej
o ruchu mieszanym osobowym i towarowym, przy dalszym
za$ rozwoju winna byé przewidziana na pomienionych od-
cinkach wszystkich linjl i na odeinkach o ruchu wylaez-
nie osobowym wszystkich linji z wyjatkiem Kaliskie]
1 Miawskiej. '

(D, n.).
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w ktéra, mozna wpisaé¢ krzyws natezed gidwnych. W ten
sposéb wyznaczono podane na rysunku trajektorje.

Trajektorje nateien przy Sciskaniu Krzywe Yz wyznaczajs, kierunki najwigkszych cisnien.

prostokatnego graniastoslupa. Widoczne jest, 26 w pewne] odlegtosei od podstawy zblizaja
o » sig one do kierunku réwuoleglego do osi z 6w, przyczem
Podal inz. dr. Zygmunt Fucls. stan napiecia zbliza sig do jednowymiarowego i jednostajne-

, i . ) go. Wartosé najwigkszych ci$nienn warasta, jesli idziemy

Dla dciskania prostokgtnego graniastoslupa pomiedzy = wazdluz krzywej w kierunku od podstawy ku srodkowi gra-
plytami prasy w przypadku bardzo malej grubosei poprzeez-  niastostupa, ale tylko w poblizu osi 2-6w, natomiast maleje
nej podaje prof. 3. P. Timoszenko!) na podstawie zalozen w tym samym kierunku wzdiuz dalszych trajektorji zblizo-
A.1 L. Foppla nastepujace przyblizone rozwiazanie dla sta- nych do obwodu podstawy. Ostatnie linje najwigkszych ci-

nu napigeia: _ $niefl wpadaja w tworzace graniastoslupa. A zatem najwigk-
P —— P N T oos ™Y 9z6 natezenia giéwne w plaszezyznie p}'yty wzrastajg w Kkie-
‘ 20 0b b runku od poczatku ukladu wzdluz osi y-6w. Na rysunku
c y oznaczono strzalkami kierunek wzrostu eciénienia wzdluz
Oy == — € (1 +ec S—b—) linji natezen.

Krzywe yx 83 linjami najmniejszych ciénie. Z powo-

%=0 du symetrji przecinajs one o§ x-6w prostokatnie, zad tuz
r == g gin Y przy $cianach boeznych zblizaja sig do réwnoleglych do vsi
"” b y-6w. Wartos$é natezert wzrasta wzdluz krzywych w kierun-
Tge=1{) ku od $cian boeznych ku $rodkowi, a mianowicie od zera

az do wartoSei najwigksze] na osi 2-6w. Idac w kierunku
_ osi 2-6w od podstawy do $rodka graniastostupa napotyka-

Poczatek prostokatnego ukladu spéirzednych znajdu- my coraz to mniejsze wartoci najmniejszych natezen gléw-
je sig w §rodku jednej z podstaw graniastoslupa; o z-6w nych; w pewnej odleglosei od podstawy mozemy je zupeinie
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obrano w kierunku sily S$ciskajacej P, réwnoleglej do kra- - pominaé, otrzymujac przez to jednowymiarowy stan na-
wedzl boezne] 2a, zas of y-6w réwnolegla do krawedzi pod- pigeia.

stawy 20, 6z, 9y, 0, 1 g, oznaczajg wielkosei natezen normal- Odnognie do wartosei stalej ¢, wyznaczone] przez prof.
nych w kierunku osi ukladu, zag natezenia styczne oznaczo- Timoszenke, wypada uczynié pewne zastrzezenie. Poniewas
no przez ¢ i zaopatrzono w podwdjne wskainiki, z kidryeh - jej wartosé podana jest jako niezalezna od wartosei spél-
pierwszy podaje kierunek normalnej odnosnego przekroju, ‘czynnika tarcia f na wspéinej plaszezyznie zetkniecia plyty
a drugi of, do ktérej dane natezenie jest réwnolegle; e ozna- prasy i podstawy graniastostupa, przeto odpowiada ona wi-

cza zasade logarytmdéw naturalnych, za$ Lo 0,2464 &, doeznie tylko pewnej szc:{,eg_dlngj wartosci tego spélezynni-
o ka. Jasnem jest bowlem, ze jesli ma wystapié rozpatrywany
6 =0 1761£ powyzej stan napigeia, natenczas wielko$é nateZenia styez-

2p nego r(f; w plaszezyznie zetknigeia, a wige dla =0, nie mo-
Podane wzory znamionujs widoeznie dwuwymiarowy ze w zadnem miejscu przekroczyé wartosei fo?), jezeli przez
stan napigcela, tkt('srl?{’t mf?zemty latwcl)dprzedisltaw\;i gvykres"l_nie o oznaczymy wiolko$é natezenia normalnego a zatem i ci-
przy pomocey trajektor)i natezen gléwnych. idoczne jest - .. . . : ‘ al .
réwniez, ze w dostateczne] odleglosei od obu podstaw mo- :;éegl;,‘?ngffszuyzme plyty. Innemi slowy musi sig spel

zna $mialo zalozyé e—**— 0, otrzymujae w ten sposéb jedno-’ ' < '

' lT&l =T
OE nax

W tym celu znajdujemy najwieksza wartosé stosunku:

wymiarowy stan napiecia, okre§lony natgzeniem ¢,=— 55" '
Nalezy zwréei¢ uwage, ze podane wzory odnoszg sie do
przypadkéw, w ktéryeh tarcie pomigdzy plyta a podstaws

graniastostupa jest dostatecznie duze, aby zapobiedz wzgled- . Ty
nemu przesunieciu sig¢ elementéw obu powierzchni w pla- € BIM —~
szezyZnie styku. S Ry E—
Do wyznaczenia trajektorji natezei mozemy z korzy- - LT s Y
$cig zastosowaé wykreslng konstrukcje Mohra, dozwalajaca : : 20 - ab b

wyznaczy¢ kierunki natezen giéwnyeh. Wiadomo bowiem,
ze wyznaczywszy dostateczng liczbe kierunkéw natgzen
giéwnych dla punktéw sasiednich, otrzymamy linig famana,

zakladajac pochodns tego wyrazenia wedlug y réwna zeru.
W ten sposébh otrzymujemy wartosei warunkowe:

. —
) X problemu pritiska na pravokutni pardlelepiped. ,Gla- cos 'n_y:27:c - gin Ty __ 11— 2%¢
snik hry. prirodoslovnog druStwa* XXXII. 1921. _ b aP . b aP]’



przyczem z wartosei drugiej pochodnej wyplywa warnnek:
2u¢ <ol
ktory widocznie zawsze siy spelnia.
Rozwigzawszy zatem réwnanic:
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wzgladem ¢, otrzymujemy po wstawicniu wartosei za
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Zalozywszy vnowierzchnie cial jako doskonale glad-
kie®, a zatem /= 0, otrzymujemy ¢ =0, a zarazem jedno-
wymiarowy stan napigeia, okreglony wzorem:

[J

SEUZBA SPOLECZNA INZYNIERAWY.

W przemowie inauguracyjnej, jaks wyglosil Herbert
tHoover, pierwszy przewodniczacy Swiezo zorganizowane]
federacji stowarzyszen inzynieryjnych, zawarte sa mysh
i fakty, swiadezgce dowodnie o tem, ze ostatnie lata posu-
nely wybitnie naprzéd badania w zakresie osiggniecia zgo-
dy przemyslowej i sprawnosei wytworezej. Méwiae o udzia-
le inzynieréw w tym ruchu badawezym 1 zwracajae nwage
na grozne niebezpieczetistwo, wynikajace z zaognienia wal-
ki pomiedzy poszczegdlnemi grupami spolecznemi, z ktd-
rych kazda zaciekle i po sekciarskn bromi swych ciasnych
Interesow, wyrazil on sig w nastepujacy sposdb:

Inzynierowie musza sig zdobyé¢ na swéj odrebny i obje-
ktywny poglad na sprawy spoleczne. Nie mogy oni prayls-
-czy¢ sia do stowarzyszen przedsigbiorcéw, robotnikéw, chio-
pow, kupeow czy bankieréw. Ich powolanie i zawdd Zyciowy
polega na tworczem rozwigzywanin zagadnien dla dobra je-
dnostek 7 le] czy innej klasy spoleczne].  Szorsza sluzba za-
wodowa wyrazi sig w zorganizowariu si spolecznoscl inzy-
nieréw w celu zbiorowego rozwigzywania zagadnien technies-
no-spoleczoych,

W marcu 1920 1. przemawiajac do przedstawicieli bo-
stoiiskiej izby handlowej, wyrazil ste Hoover, jak nastepnje:

_ Musimy zapewnié pracownikéw co do sprawiedliwego
podzatu wytwoérczosei. Musimy zdoby¢ zaufanie pracowni-
kéw dla naszej gospodarki i dla naszych metod gospodarczyeh.

Wymaga to wspétudziatu pracownikéw, Nawigzanie Scistej

Ineznosei pomiedzy przedsigbiorca a pracownikiem jest ko-

niecznosciy. Wspdéludzial ten nie powinien byé daremy do-
browolnym. Nalezy zyda¢ od pracownikéw wzajemnych
ustgpstw.

W jednym z amerykaiiskich miesiceznikdéw literackich
Ellen La Motte zauwazyl, ze ,umiejatnodé spostrzegania rze-
czywistosei jest rzadkim i zakldeajacyin cudzy spokdj talen-
tem*. Otéz zwréémy uwagq na niektére oczywiste fakty
niotylko dlatego, ze tyczy sie one pracy codziennej inzynie-
ra, leez i dlatego, ze inzynierowie posiadajy wiecej daru
i zmysha rzeczywistosei od innyel. Kazdy z nas wie dosko-
nale o tem, ze inzynier mechanik ma do ezynienia nietylko
z maszynami, ale ze organizuje wytwdrnie i kieruje pracy
robotnikdw. Musi on zwigkszaé wydajuosé pracy nie pod
przymusen, lecz stosujaec umiejetnie zasady organizacji
przemyslowe]. Wezimy teraz dla przykladu jeden z faktow,
ktdry pozwoli dojrzeé nam latwo rzeczywistos¢ w stosun-
kach ludzkich. Zdarzylo sig, Ze znany prezes dyrekeji ko-
lejowe] wyglosil niedawno podezas biesiady kolezenskie]
zdanie, ze na zarzadzane] przez niego drodze zelaznej kazdy

) Streszezenie przemdwienin I J. Millern, przewodniczacego
Amerykanskiego Stow. Inzynierdw Mechanikéw na dorocznym zjed-
dzie stowarzyszenia. (Mech. Iing., stycuen, 1921).
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najskromuiejszy pracownik moze si¢ ubiegac o prezesostwo.
Kilka dziennikow, omawiajae aloryzi wygloszony, wytkag-
to w odpowiedzl, ze spinacz wagondw pobierajacy dolara
dziennie powinienby nwazaé sie za szezesliwego jedynie na
te] podstawie, ze prezes jego dyrekeji zarabia 50 tysicey do-
lardw rocznie.  Nie ma on prawa uskarza¢ sic na swdj los,
adyz jesli nie jest sam prezesem, to jedynie z wiasnej winy.

Qezywista, jest rzecza, Zze tak rozumowadé nie wolno.
Drogi zelazne nie moga sie oby¢é bez spinaczy wagondw,
a dohrobyt spinaczy jest sprawa spoleczna, zwlaszeza, gdy
dana jednostka jest obywatelem paristwa, mogacym wyra-
za¢ swe niezadowolenie przez swych przedstawicieli poli-
tycznych, lub co wazniejsza zajaé zdecydowanie nieprzy-
chylniy postawe wzgledem calego ustroju przemyslowego
i spolecznego.  Musimy uznaé fakt, ze znaczna liczba robo-
tnikdw bedzie poswigeala zycie swe pracy pod kicrunkiem
innych, i to pracy nieraz neiazlivej i przykee].  Dlugi dzien
roboezy, #le traktowanie i placa, nic zapewniajaea zwykle)
stopy zycia rodzinuego, wmogy narazié na pizesilenie ustrd;
spoleeany. W sprawach publicznych wszyscy obeenio maja
aglos, nie wyltaezajac kobiet.  Dyloby zludzeniem w tyeh wa-
runkach ze strony kicrownikéw przemystu nie lezyé sig
7 tew, z¢ opinja publiczna nie bedzie sie wiracala do spraw
przemyslowyeh, zwlaszeza, gdy widzi ona skutki spoleczue
zle pokicrowanych wytwérni. Tego stanu rzeezy nie wolno
nazywac zgubnym, jakkolwiek bywa on przykrym, gdyz
prowadzi on wyraznie do rozkwitu e¢ywilizacji i chroni dziel-
nego, odwieconego i ozywionego uczuciami spolecznemi
przemystowea od haniebnego wspdlzawodnictwa  speku-
lantdw.

Jest fakten oczywistym, ze prawa kontroli spoleczne)
nie mogy przyslugiwac jednej tylko klasie spolecznej, gdyz
zagraza to réwnowadze ustroju spolecunego. Wiek nasz jest
wlasnie wieliem budowy spolecenes, wiekiem dopasowanic
gpolecznoqo (social adjustment). Jesli ta charakterystyka
jest sluszna, a mamy prawo w to wierzyé, to praca inzynie-
ra bedzie wiata na celu tworeze zespolenie ludzkosei, pole-
gajace na uznaniu réwnosel praw czlowieka, na humanitar-
nosci tyeh praw i, jak to wypowiedzial niegdys Linkoln, na
uznaniu wyzszosel prawa ogélu nad prawami jedinostki. Za-
bezpieczenie kazde] uezeiwe] wlasnosei prywatnej jest i be-
dzie podstawa prawodawstwa ludzkiego.

Postgp cywilizacyjny uwydatnia sie w wislu kierun-
kach 1 dotyezy najrozmaitszyeh dziedzin zycia. Réwuiez
i dorobek inzyniera jest wynikiem wielostronnyeh wysilkéw
ludzkicli,  Inzyunier musi wige dbaé o to, by dorobek jego
pracy wzmagal postep i wladze czlowieka' nietylko w zakre-
sie ujarzmienia sil prayrody, ale i w zakresie wolnosei oso-
biste]. A rozporzadza on po temu nie byle jakimi §rodkami.
Wazna dziedzing dzialalnodei inzyniera jest mianowicie za-
cadnienie stosunkdw speleczno-przemyslowyel, ktdre moga
by ¢ nalezyeie rozwiazane jedynie przez zastosowanie metod
inzynieryjuych.  Zagadnicnie powyzsze musi byé tak roz-
wiazane, aby trzy strony zainteresowane: pracownicy, przed-
sighiorey I spoleczeiistwo byly przekonane zasadniczo o spra-
wiedliwem i prawnem rozstrzygnieiu.

We wszystkich krajach i w réznyeh czasach spoiyka-
my przemyslowedw, unnejacyel postgpowaé z pracownika-
mi. Sa to prawdziwi kierownicy, umiejacy obudzid i pod-
trzymac w ealem oloczeniu nastroj entuzjazmu i wspélpraey.
Ale niestety w wielu bardzo przypadkach z uporem pod-
trzymywane jost zdauie, ze zagadnicnie kicrownictwa prze-
myslowego sprowadza sie do mozliwic najtanszego wynaj-
mowania ludzi i wyeciskania z nich pracy w wozliwie naj-
twardszy sposcb. :

Obecnie czasy sig zmienily 1 przemysl, ogdluie biorae,
zaczyna podlegaé kierownictwu wedlug planu znacznie bar-
dzie) inteligentnego. Uznana zostala nauka kierownictwa
przemyslowego. Inzynierowie rozwingli ja i uzasadnili: na-
lezy caly przemysl poprowadzié wedlug nowyel zasad i zgo-
dzié sie na to, ze stavy porzadek juz sie przezyl. Zarzadza-
nie jakimkolwiek organizmnem przemyslowyni nie jest za-
stosowaniem brutalne] przemocy, lecz rozwiniceiem organi-
zacyinej bieglosei talentu, nezelwem i przejetem poczuciem
ludzkosei dazeniem do osiagniecia mozliwie najlepszych
wynikéw nietylko dla przedsigbiorey, lecz zardwno dla robot-
nikdw jaki dla calego ogdlu.
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Josli badania sa nieslychanie wazne w dziedzinie tizy-
ki i chemji, to niemniej cenng role odgrywajy one w nauce
przemystowej. Jesli doswiadezenie przekonalo nas o istnie-
niu pewnych podstawowych faktéw i praw spolecznych,
musimy je stosowaé pod grozba wywolania zametu. Inzy-
nier wyrabia swdj $wiatopoglad i dziala na podstawie su-
miennie zbadanych i $cisle okreslonych faktdw. Tej samej
taktyki musi on sig trzymac przy rozwiazy waniu zagadnien
spoleczuych.

Znam osobiscie wielka wytwdrnie, ktdrej wiaseicielomn
zdawalo sie, ze jest ona dobrze prowadzona i w ktére] pra-
cownicy byli stale niezadowoleni, nieufni wzgledem kierow-
nikdw, gdzie panowaly stale zatargi. Pod wplywem nowego
kierownictwa, ktore zanicchalo stosowania metod szpiego-
wania i podstepu i zastosowalo plan jawne] polityki, usu-
wania bleddw administracji, pomagania kazdemu z pracow-
nikéw w zakresie doskonalenia sie zawodowsgo i osiagania
przez nich wyzszych plac roboezych, stosunki powyzsze
ulegly zmianie w ciggu krotkiego okresu czasu. Wyniki
osiagnigte byly bardzo pomysdlne, wyrazily sie one w zmniej-
szoniu kosztéw rohocizny, w zwiekszeniu wytwérezodei przy
réwnoczesnenn zmniejszeniu wysitku pracy robotnika.

Caly swiat przemyslowy utyskuje na spadek wydajno-
§ci pracy robotnika. Ale przeocza on ten fakt, ze bardzo
wiele przedsighiorstw dotychezas prowadzi sie wedlug zasa-
dy: nabierz ludzi, du$ i wojuj. W zwyklych czasach, gdy
byto wiceej Indzi czekajacych na posady, niz samych posad,
metoda powyzsza, jakkolwiek falszywa, mogla byé¢ tolero-
wana. Ale obecnie nikt nie chee sig zgodzié na dawny sto-
sunek. W tych warunkach rdénica pomiedzy rzeczywisty-
mi kierownilkami i organizatorami a pomiedzy nieoSwieco-
nymi poganiaczami staje sig coraz wyrainiejszq. W dzi-
siejszych czasach widzimy przedsigbiorstwa, w ktérych
wydajno$é pracy nietylko nie ulegla zinniejszeniu, ale nawet
wydatnie wzrosia. Rzeez prosta, ze wojna wskutek mobili-
zacji i t. p. powoddéw, porobila szczerby w organizacji przed-
sigbiorstw najlepiej nieraz prowadzonych. Ale ogélnie mg-
wige najmnie] ucierpialy pod wzgledem wydajnodei pracy
te przedsigbiorstwa, ktdre posiadaly rozumne kierownietwo.

Styeznosé pomiedzy przedsigbiores a pracownikami.

Finansigei i inne osoby, slabe lub weale nie wtajemni-
czone w bieg spraw przemystowych, trzymajacy sig zdala
wytwérni, nie zadaja pytan, majacych na celu zapoznanie
sig z istota zagadnienia i z metodami dzialania, lecz zadajy
przedstawienia ,wynikdw*. Chea oni, aby kierownicy dwdch
wytwdrni, z ktéryeh jedna prowadzona jest na zasadach do-
brej woli 1 wzajemnego zautania, druga na zasadach wojny
z pracownikami, przedstawili im osiagniele wyniki w posta-
ci jak gdyby dwdeh ksiazek buchbalteryjnych. Niestety je-
dnak nastré] wytwdrnii jej ,oesprit de corps® nie ujawnia
sig w sprawozdaniach bilansowyech 1 dlatego wielu ludzi,
stojacych na czele wielkich przedsigbiorstw przemyslowych
nie wie nic albo wie bardzo niewiele o calodei wytwarzania,
poza bilansami, sporzadzanemi przez ludzi, ktérzy nie po-
dejrzewaja nawet istnienia nauki o gospodarowaniu prze-
myslowem.

Wzrost liczby inzynierdw, zajmujacyeh wysokie stano-
wiska w radach wielkich przedsigbiorstw, daje nadzieje po-
prawy stosunkdw.

W dawniejszych czasach robotnicy pozostawali w bez-

posrednie] styezno$el z konsumentami wytwordw swej pracy
1 dzigki temu nie mogli tracié z oczu obowigzujace] kazda
jednostke sluzby spotecznej. Jakkolwiek i dzi§ kazdy jest
obowiyzany praca swa sluzy¢ dla spoleczenstwa, jednak
przestaje to by¢ sprawa jasny dla robotnika, ktéry pomie-
dzy soba a spozywey, widzi detaliste, hurtownika, instytucje
przewozowe 1 administracje wytwérni, skladajaca sie z dy-
rektorow, kierownikéw i majstréw. Z tego calego laiicucha
posrednikéw zna on jedynie majstra i z nim sig styka.
Trzeba sobie uswiadomié nalezycie ten fakt, ze w rekach
1najstra spoczywa wlasciwe oddzialywanie na robotnika i ze
wobec tego mnalezy tych majstréw odpowiednio ksztaleic.
Jest to jedno z najwazniejszych zadai inzyniera przemyslo-
wego. :
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Jost rzeczg powszechnie znana, Ze wigksze towarzy-
stwa przemysltowe poza konferencjami w sprawie warunkéw
placy i pracy nie podtrzymuja zadnej innej lacznosei z ogo-
Jem robotniczym. Tymezasen kazda wigksza organizacja
przemystowa istnieje na podstawie przyzwolenia narodu.
leh legalizacja jest uskuteczniana na podstawie przekona-
nia, ze przedsiebiorstwa przemyslowe sa instytucjami uzy-
tecznosei publicznej. Sy one odpowiedzialne za prawny we-
wuetrzny porzadek i zobowigzane do pewnyeh $wiadezen
spolecznyel na rzeez pracownikéw. Wzamian korzystaja
one z pewnyeh przywilejéw i maja prawo do zyskéw. Spo-
leczenlstwo uezestniczy tym sposobem posrednio w przedsig-
biorstwach przemyslowych i ma prawo wymagad, aby prze-
sileniom, na jakie narazone sq owe preedsiebiorstwa, zapo-
biegano w sposob racjonalny. Wspdldzialanie przedsiebior-
eéw i pracownikéw powinno byé w tych warunkach szerzej
uwzgledniane. Najlepsza droga do osiagnigeia zamierzone-
go celu jest dokladne zbadanie stosunkdw przemyslowych
i obmyslenie Srodkdw ich ulepszenia. Specjalnie waina
rzeczy, jest zabezpieczenie wspdlpracy i entuzjazinu, bez
ktdrego zadne wigksze powodzenie nie da sig osigguad.

W miare rozwoju zycia przemystowego coraz szerszy
zakres spraw, obchodzacych zywo tak skromnego pracow-
nika, jak i wplywowych kierownikéw przemystu, splata sie
w nierozerwalns calo§é. Poprzednio wydawalo sig, ze ogdt
spoleczenistwa interwenjuje tylko w okresach zametu, wy-
tworzonego przez wasnie w zakladach uzytecznosei publicz-
nej. Wkrétee wypadki u$wiadomily ogélowi, ze z punktu
widzenia poezucia obywatelskiego, wychowania narodowe-
go, bezpieczenstwa parstwa podezas wojny lub w chwili
klesk zywiolowych, wasnie przemystowe zywo obchodza
wszystkich bez wyjatku.

Wazrost poczucia spoleeznego sprawil, ze obecnie ma
sig wprost za zle, gdy przedstawiciel przedsigbiorstwa prze-
myslowego odmawia dyskusji delegatom, wybranym bez
nacisku przez ogé! robotnikéw. Okazalo sie, ze konferencje,
dzielnie i uczciwie pokierowane, Scisle okreslaja stanowiska,
zajete przez obie strony, co czestokroé wystareza do zata-
twienia zatargu. Plonne byly obawy, ze konferencje w spra-
wach, dotyczacych wzajemnego stosunku obu stron, prowa-
dza nieuchronnie do oddania przedsigbiorstwa w rgee ro-
botnikéw. Niezaleznie od tego, czy maja byé przyznane
ustepstwa, czy tez nie, konterencje prowadzs do wzajemne-
go porozumienia i nawigzania lycznoéei.  Na podstawie do-
$wiadezenia mozna udowodnié, ze droga powyzsza chroni
od wielu zaklScen zycia przemyslowego. Konferencje po-
winny byé utrzymane w tonie przyjaznym i rzeczowym i nie
powinny co do tonu swego réznié sig od zwykltych konferen-
cji przemyslowych w tyeh czy innyeh sprawach gospodar-
czych. Nie nalezy podsycaé w dyskusji antagonizmu ani
tez stawaé na stanowisku patrjarchalnosei.

Jesli warunki pracy sq mile ¢ sprawiedliwe, jesli nie-
ma specjalnyelh powodéw do niezadowolenia, jesli drogi
wzajemnego porozumienia pomiedzy wlascicielami a robot-
nikamsi sq swobodne i otwarte, agitatorzy nie majg nic do
roboty w wybworni.

Niemniej jednak, w dzisiejszych warunkach strajki
beda nieraz wybuchaly. Jesli kierownictwo nie bedzie wy-
dalato hudzi za to, ze cheieli poprawic swéj byt, jesli nie be-
dzie denuncjowalo, jesli nie bedzie zamieszczalo artykuléw
w prasie, przedstawiajae rzeezy zbyt jaskrawo, jesli wszelkie
wykroczenia sprowadzi do wiasciwe] miary, jesli majstrowie
nie beda, zaostrzaé niepotrzebnie stosunkdéw, nawigzanie
zerwanej igeznoSei bedzie bardzo ulatwiome. W mnaturze
ludzkiej lezy to, ze postepowanie tolerancyjne i ludzkie wy-
wiera znacznie glebszy wplyw na czlowieka, niz podejrzli-
we, dokuczliwe 1 nerwowe.

Krdtki zarys rozwoju hamuleéw Westinghouse'a.

P6t wieku temu opinja publiczna w Euvopiei Ameryce
byla zaniepokojona calym szeregiem powaznych katastrof ko-
lejowych, w ktérych wielu ludzi utracilo zycie i zdrowie, Inzy-
nierowie lolejowi calego $wiata cywilizowanego uznali ko-
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niccznosé natychmiastowego zastosowanin automatycenych
hamuledw do pociggdw osobowyeli i usilnie pos'/,nki\\'ln.li |I;r:|-
ktycznego rozwigzania tego zadania,

] W roku 1872 na kolejach angielskich poddano probom
poréwnawczym nastepujace hamulee: hydrauliczne systemn
Barkera, tancuchowe systemn Clarka, hamulce Steel Me Innes,
.elektro-ma,gnetyczne, rézne systemy hamuledw prozniowych
1 hamulce Westinghouse’a., .

Po zakoticzeniu prob sprawe hamuledw referowat w 'l'o-
wt}r;yst\vie Inzynierow Angielskich W. H. Fox, poczem miala
miejsce wymiana =dani, ktérva doprowadzila do wniosku, ze ze
wazystkich istniejgcych wéwezas hamuleéw hamulec Westing-
house’a ina najwieksze widoki pomyélnego rozwoju.

~ Przepowiednia ta najzupelniej sprawdzita sie, gdyz z wy-
nn.el.nf)nycll wyzej przyrzadéw himmulcowych dotrwaty do dnia
duisiejszego jedynie hamulece Westinghouse's 1 prozniowe, pray-
czem hamulce Westinghouse's sq obecnie najwiece] rozpo-
wszechnione na kolejach calego $wiata.

) W roku 1875 préby hamuleéw zostaly powtorzone pray
udziale przedstawicieli angielskich whadz rzadowyceh; wyzszosc
hamul_cé\v Westinghouse'a zostala powtdérnie stwierdzona, i, za-
czynajac od tego roku, historja hamuleéw Westinghouse's
przedstawia obraz stalego 1 suybkiego rozwoju, jak to jest wi-
flocznem z ponize] umieszezonej tabelki, w ktérej podana jest
iloé¢ parowozdw 1 wagondw, zaopatrzonych w hamulee We-
stinghouse’a od roku 1880 do r. 1920.
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_ Ifomimo stalego wzrostu wagi i szybkoSel pociagdw wy-
miary 1 waga przyrzadéw hamulcowych Westinghouse'a pozo-
staja nadal nieznaczne; dzigki wysokiemn ci$nieniu powietrza
w cylindrach hamnulecowych Westinghouse’a (okoto 31/, atm.)
przekladnia, zapomocy ktére] ci$nienie powietrza na tlok
w cy]i_ndrze hamulcowym przenosi sie na klocki hamulcowe,
jest ple\vysoka, o “wiee malo skomplikowana i tfatww do utrzy-
mania W sprawnodci.

Hamulce stale sg ulepszane z uwzglednieniem indywi-,

dualnych wladciwoéci ruchu i rodzaju taboru na kolejach
kazde'go kraju. Jednakze wszelkie ulepszenia i ziniany wprowa-
dz.a sig bardzo oglednie i tylko po zupelnem przekonanin sie
o ich celowosci. ’

W ostatnich latach daje sig dobitnie odczuwaé konie-
cznodé zaopatrzenia pociggéw towarowych w hamulce ze-
spolone.

Ogromna ilo§¢ wagonéw, zaopatrzonych w Ameryce
w .lmmulce Westinghousea', tlomaczy sig wlasnie tg okoliczno-
dcia, 2e w -Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej juz od-
dawne zastosowano lhamulce Westinghouse’a do pociggéw to-
warowyell.

W Europie sprawn ta jest od lat kilkunastu przedmiotem
rozwazal, gdyz warunki europejskie znacznie réznig sie od
1stn1e]ascy9h w Stanach Zjednoczonych, a mianowicie: wagony
eur_ope]skle s mate, zaopatrzone wstabe przyrzady pociagowe,
majg boczne zderzaki i t, p. Byly podjete prace i préby przy-
gotowa\'vcze, w rezultacie ktérych w roku 1909 zebrala sig
w _Bernle Komisja Migdzynarodowa. Komisja ta opracowala
szézegétowy program préb, jakim nalezy poddaé hamulce ze-
spolone przed ostateczng decyzja w sprawie zastosowania ich
do pociagow towarowych,

W roku 1913 na kolejach wegierskich zostal wykonany
caly szereg préb hamulcowych w zastosowaniu do pociagu,
sk&adajgtcego sig ze stu wagonéw towarowych; préby odby-
waly sig na odcinkach poziomych i na spadku 25%,, (diu-
goscl 36 km).

) Hamulce Westinghouse'a zostaly uznane przez Komisje
M1Qflzynarodowa¢ za, odpowiednie do pociggdw towarowycl.
Wojna stangla na przeszkodzie powszechnemu ich zastosowa-
niu do ruchu towarowego w Europie.
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W oroku 1920 koleje polskie owrzymaty 2z Ameryki 4600
wagonéw towarowyeh o duzej sile nosnej, zaoputrzonych w hi-
mulee Westinghouse'a,

Proby, wykonane przez Glansky Dyrekeje Polskich Kolei
Panstwowyeh, wykazidy. ze positkowanie sig temi hamulcami
w pociggueh  towmrowyeh na kolejaeh  polskich nie napotyka
zadnyeh tradnosei, Zamierzano uzy¢ tyeh wagondw do po-
ciggow  weglowyeh, idaeych » Zaglebia  Dabrowskiego do
Warszawy.,

We [rancji i innyel paisiwach, gdzie czesé wagoniw
towarowych jest zaopatrzona w hamulce Westinhouse'a, pocingi
towarowe tworzone sg w ten sposob, ze bezposrednio za paro-
wozent nstawione sy wagony z hamulcami Westinghouse'a, un
niemi — wagony z hamuleami rgezneni. Parowoz | preednie
wagony stanowin wowezay bardzo powazny gwaranejg bespie-
czenstwa, ze pociny bedzie zatrzymany we whagciwym czasie
i we wladciwem miejsen,

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Rozwéj sicei telefoniczuej w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Pélnocnej. Ilosé czynnych aparatéw telefonicznyel,
nalezgeych do tow. Bell wynosila w dn. 30 wrzednin 1919 r.
7201757, inne towarzystwa polaczone z sieciy migdzymin-
stowa tow. Bell posiadaly 3790568 aparatow; précz tego byto
jeszcze czynnych 1012000 aparatow, nalezacych do innych to-
warzystw, nie polaczonych z siecig migdzymiastows tow. Bell.
A zatem ogélna ilo§¢é aparatéw wynosila w St. Zj. Am, Pn.
12004325, co stanowi 1 aparat na 10 mieszkaneow.

Z powodu wielkich odleglo$ci migdzy osrodkami przemy-
stowymi i handlowymi bardzo duze zastosowanie maja w Ame-
ryce telefony migdzymiastowe. Chociaz poczta dziala bardzo
sprawnie, jednak list idzie z New-Yorku do Chicago (1600 km)
dwa dni, a podréz najszybszym pociagiem wymaga 20 godzin,
tak 7e dobra komunikacjn telefoniczna jest niezbedna. Iun-
kejonuje ona bardzo dobvze, gdyz np. na polaczenie migdzy
New-Yorkiem a Chicago bardzo rzadko czeka sig diuzej niz
20 minut,

Dzial taboru kolejowego zakindow XKruppa jest obec-
nie zatrudniony calkowicie. Zaklady wyrabiajy miesiecznie
20 parowozéw, a niedawno wypuscily tysigezny, od czasu
wznowienia pracy po wojnie, wagon towarowy. Parowozy prze-
znaczone sa dla Rosji. Wykonywane jest réwniez duze zamo-
wienie na obrecze (bandaze) dla Rosji. (Rueilway Age).

Koleje w Chinach majy 12000 km rozleglobei, podzielo-
nych na 24 linje, z tych 6 linji o 4500 Fon nalezy do towa-
rzystw prywatnych, a pozostate do rzgdu, chociaz i te zostaly
znacjonalizowane niedawno.

Przewags inicjatywy prywatnej i do tego obcokrajowe;j
w budowie kolei chinskich miafa ten zwykly skutek, 26 zostaly
zbudowane linje mniej] wazne w kierunkach dogodniejszych
dla. przedsiebiorcy, kiedy wazne kierunki polityczne i ekono-
miczne dotad sa pozbawione komunikacji kolejowej. Na fakt
ten zwrécit obecnie uwage rzad chinski w osobie prezydenta
Hsu-Szi-Czanga 1 spodziewaé sig nalezy dalszego rozwoju siecl
kolejowej, ale juz z inicjatywy rzadu. (Railway Age).

BIBLIOGRATFJA.

Karol Stadtmilller. Niemiecko-polski ,Stownik lotniozy“.
Nakladem Ksigznicy Polskiej T-wa Naucz. Szkol Wyiszych. Lwéw-
Warszawa 1021 r. (przejrzany przez Komisje jaz. polsk. Ak. Um,
w Krakowie). -

Lotnictwo naleiy do najimltodszych dziedzin techniki, i wy-
ksztaleilo siq wladeiwie dopiero w latach wojny $wintowej. Dotych-
czas jednak slownictwo lotnicze nawet w panstwach, na polu lotni-
ctwa przodujacych, wiec slownictwor angielskie lub francuskie nie
jest jeszcze zupelnie skrystalizowane i ustalone, u nas zas prawie
nie istnieje. W kazdej czqéel Polski uzywa sig na okreslenie tej sa-
mej rzeczy innych wyrazen, przyczem zakorzenilo sig mndstwo wy-
razen Zargomowyel, branych Zyweem Jub nicdoteinie tlumaczonych
z jezyka francuskiego i niemieckiego. Autor stownika omawianego
(znany zreszty ogdlowi z cennych pracna polu_skownictwgz techni-
cznego) podjal siq miatej préby, ustalenia polskiego stownictwa lot-
niczego. Ukladajge te prace, oparl sig autor na literaturze niemisc-



kiej oraz na niezbyl bogatej literaturze lolnicze] polskic], dajye
w ton sposéh  pierwszy niomiecko-polski, slownik lotniczy, ktory
zgodnie 7 tytutem obsjmunje tylko przyrvaydy ,cigisze od powietrza®,
pomijajac tarminologje, odnoszycy sic do balondw.

Wazystkio podane wyrazenia polskie Swiadesy o snalkowmitej
¢igtkosel jozyka poiskiego, kidry oddaje nawet zlozone wyrazenia
niemieckie, jednem slowem, np. Dreimotorenflugzeng-trojsilnikowiec,
przyczem podano takie wyrazenia zlozone, wiee np. w tym wy-
padku platowiee trojsilnikowy. Niektére slowa, zawarte w sfownikn
gy, pochodzenia klasyeznego, o hrzmienin pokrewnem jezykom Swia-
towym np. stacja, obserwator i t. p., inne zas sy wprawdzie po-
chodzenia niemieckiego, zyskaty one jednak u nas powszechne prawo
obywatelstwa np. hanulee, warsztat, klapa, sruba i & p.

Stownik, mimo ze nie wyczerpuje zakresn lotnictwa, zawiera
jednak oloto 700 wyrazen; uktad jego jest przejrzysty i jasny, a co
najwaznicjsza ,Stownik lotniery® tworzy podstawg dla dalszych prac
tego rodzaju i diatego powinien znalesé sig w roku kazdego Polaka,
majycego z lotnictwem do ezynienia,

Mz, Gustaw Mokrzyckl.
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Rocznik Stalystyli Rzplitej Polskiejr.1920/21, czesé I. Nakl
Gl Urzadn Statystycznego. 83 str. Cena mic 150,

Proeglad erasopism techniesnyeh i nawodowyeh,
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w &wietle cyfr. — Przeglad zagraniczny. — Centralny Zwiszek P, P.
G. H.i T. — Kronika. — Statystyks.

Roboty Publiczne. Zesr. 3; sierp. wrzes. 1921 r. Dzial urze-
dowy. — A. Rézmiski. Sprawy techniczne w traktacie pokoju z Rosjy
i Ukraina. — \Wykaz drdg wodnych w Polsce (c.d.) -- Przeglad cza-
sopism technicznych. — Wiadomosei biezaes. — Bibljografja. — Stan
wody na Wisle i doptywach,

Przeglqd Naftowy Ne 14, paidz, 1921 r. XK. Tolwinski. Stu..
djum o zlozach ropnych i wodash podzieninych Boryslawia na tle
budowy geologicznej.—I. Kowalski. O teorji naftowej d-raJ. Nowaka
ze stanowiska chemicznego i kapilarno-fizycznego (dok.). — Barchasz,
O nowele, naftown. — Angelesco. W sprawie rumunskiej polityki na-
ftowej.— Swiatowy rynek produktéw naftowych.- Statystyki. — Wia-
domosci biezyce. — Ze Swiata.

Przemyst i Handel, Zesz 34 z dnia 22 wrzes, 1921 r. WL G,
Prresziod¢ i terainiejszo$é w stosunku Polski do rynkéw wscho-

doich, — A. Wolk, Drogi ekspansji niemieckiej na wschéd a rola
Polgki. — R. Przed otwarcicm ,Targdw Wsechodnich® we Liowie.
Kronika krajowa.—Kronika zagraniczna. — Dazial informacyjny.

Najblizsze zadania stowarzyszen technicznych,

Zjednoczenie dla wspdlnego dzialania i wystapieri na-
szych stowarzyszeii technicznych na calym obszarze kraju
staje sie w dzisiejszym okresie przelomowym palaeq i pilng
koniecznoseis, podnoszong Zywo we wszystkich oérodkach
mysli inzynieryjnej. Obecnie moZna juz stwierdzi¢ z cala
pewnoscia, ze upadek stowarzyszen technicznych, wywotla-
ny przez wojne, spowodowal niepowetowane szkody w roz-
woju zycia publicznego. Ubolewaé tez nalezy, ze $wiat tech-
niczny pozostaje na szarym konicu miedzydzielnicowego
ruchu zrzeszeniowego. Tymezasem za$§ zwarta, jednolita opi-
nja techniezna moglaby zawazyé niejednokrotnie w spra-
wach publicznych z pozytkiem dla catego narodu. Ze spraw,
wymagajacych najbardzie] ingerencji opinji technicznej, wy-
suwa sie o§wietlenie zagadnien zwigzanych z uruchomie-
niem przemystu oraz nawiazanie lacznodei ze §wiatem tech-
nicznym Francji i Ameryks. ’

W calej Polsce powstaly w ostatnich dwdceh latach set-

ki nowych przedsiebiorstw. Wszystkie one niaja, bez watpie-

nia, na celu wytwarzanie bardzo potrzebnych dla paristwa
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przedmiotdw; wielostronny inicjatywe w tym kierunku na-
lozy tez wysoko cenid. Niektdre z tych przedsighiorstw wy-
kazuja sie, lub w najblizszym czasie wykazg sie, produkeja
a to dzieki temu, ze byly dobrze zaprojektowane, i posiada-
ja na swem czele uzdolnionych, energicznych kierownikéw,
wyrobionyeh przemyslowo 1 praktyeznie. Ale nie nalezy za-
mykac¢ oczn na fakt, ze wiele  przedsigbiorstw zakrojono na
zbyt szeroky skale, a nawet lekkomyslnie, gdyz nie liczono
sie przy ich tworzeniu z gospodarczy, sily panstwa, ostabio-
nego przoz wojne. Przedsigbiorstwa te sa, w obecnej chwili
raczej ciezarem dla panstwa, niz wyrazem jego sily we-
wnetrznej, gdyz wymagajy w dalszym ciggu nakiadéw
w obcej walucie. Ten stan rzeczy wynika stad, ze finanso-
wanie nowych przedsiebiorstw spoczywa cresto w rgkach
ludzi, nie posiadajgcych elementarnego do$wiadezenia
w sprawach przemyslowyeh i, ze w organizacji ich biora,
udzial inzynierowie, ktérym przed wojng nie powierzylby
nikt, ze wzgledu na brak zaufania w ich kwalifikacje, tak
znacznych srodkéw materjalnyeh, jakiemi rozporzadzaja
ovecnie. Z sytuacji powy#sze], zagrazajace] powaznym kry-
zysem gospodarezym, wybrnaé mozna jedynie, rozwiazujac
caly szereg zagadnien natury techniczno-przemyslowej.

0gdl teechniezny nie posiada bezposredniego wplywu
na bieg zycia przemyslowego i byloby rzeeza niestuszna
przypisywaé popelnione bledy wylacznie brakowi odpowied-
nich specjalistéw i dezorganizacji zycia technicznego. Nie
ulega wszakze watpliwoéei, ze opinja techniczna posiada
wielki wplyw posredni na inicjatywe przemystowa. Przyto-
czymy, ze skupienie sig do pracy niemieckiego $wiata tech-
nicznego nazajutrz po klesce wojennej, w chwili najwigkszej
depresji gospodarczej, stalo sig pobudks do wytwdrezego
wzmoZenia sie Niemiee. Zywy ruch umystowy w kotach in-
zynierdw niemieckich, ktéry wyrazit sig pomiedzy innemi
w podtrzymaniu i ulepszeniu czasopisin zawodowyeh, przy-
niést nieobliczalne korzysei dla calego narodun. Rozkwit
techniczne] prasy francuskiej swiadezy réwniez o znaczeniu,
jakie przypisuje jej przemyst i technika.

Niemnie] zaniedbang sprawa jest nawigzanie przez
polskich inzynieréw stosunkéw kolezeniskich z Franeja
1 Ameryks. Przedewszystkiem nalezy stwierdzié, ze w obec-
nej chwili jeste§my w znacznej mierze odeieci od ognisk kul-
tury technicznej. Przed wojng czerpaliémy prawie caly nasz
posilek duchowy niestety z Niemiec. Wojna gospodarcza
z sqsiadem zachodnim przerwala ten wqtly doptyw idei tech-
nicznych, znakomites -zas sposobnosci nawigzania bliészef
tacznosdet & technikq francuskq i amerylariskq nie umieli-
Smy wyzyskad, Na tle istnieriia slabych, zamknietych w so-
bie, prowincjonalnych kél, osrodkdw i stowarzyszen, wytwa-
rza sig przykra, zatechia atmosfera ideowa. Poszezegdlne
jednostki, zdajace sobie sprawg z tego niepokojacego stanu
rzeczy, staja bezradne wobec istnienia lokalnych animozji
dzielnicowych, ezy osobistyeh. Kazde stowarzyszenie posia-
da inng ,barwe“, zaleznie od tego, czy przewaza w nim 2y-
wiol handlowy, urzedniczy, czy przemystowy. Ta ,barwa®,
dogodna dla wielu jednostek, utrudnia zjednoczenie stowa-
rzyszen na platformie wyraznie technicznej.

Przechodzae od sléw do ezynu, nalezaloby przedysku-
towaé we wszystkich stowarzyszeniach inzynieryjnych spo-
soby konsolidacji opinji technicznej. Rdéwniez politechnika
warszawska i lwowska, oraz akademja gdrnicza w Krako-
wie, powinny wziaé udzial w tej akeji. Poza-podijeciem kro-
kéw natury organizacyjnej, nalezatoby zastanowié sig nad
sposobami natychmiastowego rozwigzania lacznos$ei ducho-
we] pomiedzy osrodkami my$li technicznej w Polsce. Waz-
nym czynnikiem tutaj byloby skartelowanie prasy tech-
nicznej, zastosowanie przez nig podzialu pracy mniej wigce]
w my$§l znanych zalozen §. p. K, Obrgbowicza i zdobycie
dla niej wiekszego poparcia ze strony przemyslu i wiadz
rzgdowych.

KRONIKA.

Akademia Gornieza w Krakowie. W biezgeym roku szkolnym
rektorem’Akademii jest prof. dr. Antoni- Horbowski, dziekanem
Wydz. Gérniczego prof. dr. Jan Studniarski. : o

Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp, Franciszek Bakowski.

Drukarnia Techniczna w Warszawie, ul. Czackiego Ne 3 (Gmach S_towarzyszehiu‘ Technikdéw).
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