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Przebudowa wezta kolejowego
warszawskiego.

Napisal prof. A, Wasiutynski (Warszawa).

Wielkie przedsiewziecie inzynierskie przebudowy we-
zla kolejowego warszawskiego, majace na célu jedno z naj-
waznigjszyeh i najpilniejszych w paristwie zadar komunika-
cyjnyeh, nad ktérego rozwigzaniem pracowali od lat blizko
trzydziestu wybitni technicy polsey, weszlo od lat dwdeh
w okres stanowezego urzeczy wistnienia.

Okoliezno$ei czasu powojennego, zwlaszeza zas trudno-
del 1 koszty obszerniejszych wydawnictw technicznyeh w wa-
runkach obeenych, sprawily, ze wykonywany obecenie pro-
jekt tej przebudowy podawany byl dotad do wiadomosei
publicznej przewaznie w odezytach i pokazaeh na zebraniach
teclmicznyeh oraz w krétkich wzmiankach w czasopismach.
Tylko wyniklem stad niedostatecznem poinformowaniu
publicznodei da si¢ objasnié, ze mogly sie ukazaé w ostat-
nich czasach w niektérych pismach codziennyeh artykuly,
dotyezace dworea gldwnego, nowego mostu kolejowego
przez Wisle, linji Obwodowej i in., ktére Swiadezg o zupel-
nem nieorjentowaniu sig autordw w zakresie zadan przebu-
dowy i prac dotychezasowych, do niej sic odnoszacych, i za-
miast objasniaé czytelnika, w blad go wprowadzaja. Tem
pilniejsza wiee stala sig potrzeba przedstawienia spraw prze-
budowy w obeenym ich stanie, opartego na zaznajomieniu
z dotychezasowym ich przebiegiem, ktére ulatwiloby zara-
zem powazniejsza nad niemi dyskusje.

Zadosycéuczynienie w krétkosdei tej potrzebie miano na
widoku, podajae ezytelnikom Przeglqdu Technicznego po-
nizszych kilka artykuléw, poswieconyeh przebudowie wezla
kolejowego warszawskiego.

I. Projekty przebudowy i roboty wykonane do r. 1915.

Projelt przebudowy dworca Wiedeiskiego 1893 r. Zoatwierdzony

projekt Komisji Rydzewskiego. Przebudowa lingi Obwodowej i no-

wy most kolejowy na Wisle. Projekty gen. Gesketa. Wylkup dr. zel.

Wurszawsko-1Wiederiskiej i projekt wprowadzenia na wiej toru ro-

syjskiego. Zmiany w zatwierdzonym projekcie i przystypienie do
icl wykontnia.

Jeszeze wr. 1890 szybki wzrost 1uchu osobowego na
dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej sklonil zarzad tejze drogi
do przedsigwzigeia projektu przebudowy starego dworca
osobowego w Warszawie, datujacego z r. 1845. Projekt, opra-
cowany na podstawie konkursu, przedstawiony byt wr. 1893
do Ministerjum, ktdre uznalo, ze nowy dworzee winien byé
wspdlny dla wszystkich drég zelaznych, schodzacych sie
w Warszawie. Wezel warszawski posiadal wiwezas te sa-
me stacje, co i obeenie, & mianowicie stacje: Warszawa-Wie-
denska (obeena Warszawa (Hwna) osobowa 1 towarowa,
Warszawa Nadwislaiiska (obecna Warszawa Gidanska), War-
szawa Petersburska (Wileriska), Warszawa Brzeska, Praga
(Pelecowizna) i Marki, nadto skasowana obecnie stacje War-
szawa Obwodowa na terytorjum stacji Warszawa Gléwna
towarowa (rys. 1). W myél tego zadania Ministerjum, Zarzad
dr. zel. W. W. przedstawil projekt takiego dworca z doj-
seiem linji prawego brzegu Wisly po istniejacej dr. zel.
Obwodowej.

Réwnoezesnie inzynierowie Rohn 1 Zielifiski, majae na
wzgledzie liczne niedogodnosel wezla warszawskiego, zwla-
szeza niedostateczna, przelotnosé dr. zel. Obwodowe. opra-

cowali 1 przedstawili do Ministerjum w r. 1804 projekt
w trzech odmianach potaczenia dworedw prawego i lewego
brzegu Wisly zapomocs linji, biegnacej pod Al. Jerozolim-
skiemi Iub tez okalajace] miasto od poludnia. Projektodaw-
cy proponowali, aby linja ta tworzyla oddzielng calo$c i aby
budowa i eksploatacja jej byly oddane prywatnemu przed-
siebiorstwu.

Powyzsze projekiy byly rozpatrywane i przerabiane
od r, 1804 do 1897 w nicjseowej Komisji, ktérej wnioski
nie byly jednak przyjete. W r. 1898 Ministerjum postano-
wilo opracowanic nowego dworca centralnego dla wszyst-
kich drdg zel. w Warszawie na miejscu istniejacego dworea
Wiedeniskiego, ktéry bylby polaczony niezaleznie od istnie-
jace] linji Obwodowej z przechodnim dworcem na Pradze,
wspdlnym dla wszystkich drég prawego brzegu, poddwezas
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juz skarbowych. Zadanie to polecono Komisji pod przewod-
nictwem dyrektora dr. zel. Warszawsko-Wiederiskiej Ry-
dzewskiego z udzialem przedstawieieli Ministerjéw Wojny
i Skarbu, Okregu komunikacji, Magistratu m. st. Warszawy
oraz drég Warszawsko-Wicdesiskie] i Nadwislaniskich; ko-
misja ta po rozwazenin i uzgodnieniu ogdinych zasad pro-
jektu rozdzielila jego opracowanie pomigdzy dwa Zarzady,
prywatny i skarbowy. Cze$¢ projektu, obejmujaes dworzee
centralny i linig Yaczaes go z dworcem Praskim opracowat
w Zarzadzie dr, zel. Warsz, Wied. §. p. inz. Adam Swiato-
chowski, pozostaly zas, obejimujaca dworzec praski i przebu-
dowe istniejace] linji Obwodowe] inz. Juljan Eberhardt w Za-
rzadzie drég zel. Nadwislanskich; architektoniczna czesé pro-
jektu dworca eentralnego, opracowat architekt Czeslaw Do-
maniewski. _
Charakterystyczna, cechy projektn Komisji Rydzew-
skiego (rys. 2), Jest przeprowadzenie przez miasto w kierun-
ku §rednicowym z zachodu na wsehdd, tunelem pod Aleja-
mi Jerozolimslkiemi, linji, przeznaczone] wylacznie dla ruchu
osobowego, z dworcem centraliym pod poziomem ulic,
w blizkosei obeenego dworca osobowego dr. zel. Warszaw-
sko-Wiedeniskiej, i dwiema stacjami kraficowemi: Czyste dla
linji prawego i Praga (péiniejsza Warszawa-Brzeska) dla
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linji lewego brzegu Wisly. W bezpodredniem sasiedztwie
tych ostatnich dwdeh stacji zaprojeklowano dwie stacje po-
stojowe dla skladdw pociagéw osobowych.

Ruch towarowy projektowano skierowaé po istniejgce]
linji Obwodowej, okrazajacej miasto od péinocy (odpowied-
nio przebudowanej, z nowym mostem przez Wisle). Po tej
samej linji, polaczonej z linjg Srednicows na stacjach krai-
cowych Czyste 1 Praga, projektowano okrgzny rueh miejski.

Stacja towarowa (fadunkowa) Cuzyste 1 takaz stacja
Praga rozmileszczone byly na terytorjach istniejacych stacji
towarowyeh: Warszawa Wiedenska i Przeladunkowa oraz
Warszawa Brzeska. Stacja Warszawa Petersburska miala
byé skasowana, Komniora Celna za$ przeniesiona na Plac
Broni.

_penemaL
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Stacje rozizadowe projektowane byly dwie, jedna — Szeze-
éliwice polozona na lewym, druga—Targéwek na prawym
brzegu Wisly, obie polaczone z linjami gtéwnemii z linjg,
Obwodowa zapomoca, osobuych aeznic towarowych.

Z poludniowe] strony miasta przewidywano urzadze-
nie z czasem, gldwnie dla ruchu towarowego, linji Obwodo-
we] potudniowej.

Szerokodé toydw linji gtéwnyeh miala byé zachowana
taka, jaka istniala wdwezas, a mianowicie: na dr. zel. War-
szawsko-Wiedenskie] Stephensonowska 4’ 84" = 1485 mm,
na pozostalych, za§ w tej liczbie na budujacej sie dr. zel.
Kaliskiej, rosyjska 5' = 1524 mm. Odpowiednio do tego na
linji $rednicowe] réwniez jak i na linji Obwodowe], projek-
towano ulozenie dwu splecionych ze soby par tordw, jedna
szorokoSci rosyjskiej i jedny Stephensonowskiej.

Most przez Wislg na przedluzeniu Al. Jerozolimskich
pomyslany byl jako dwupigtrowy z przeznaczeniem pigtra
gérnego pod droge zelazna, dolnego zaé pod jazde kolowa,
ze wzgledu na to, ze Magistrat m. Warszawy projektowal
juz wowezas budowe mostu miejskiego w tym kieruniku.

Koszt ogdlny przebudowy wezla obliczono na 37 miljo-
néw rubli.

Projekt Komisji Rydzewskiego ukoriezony w r. 1901
uzyskatl zatwierdzenie dopiero w r. 1908 po lieznych waha-
niach Ministerjum, ktére ze wzgledu na wielkie koszty pro-
ponowalo poczatkowo przebudowaé dworzec Wiedeniski ja-
ko czolowy z dojSciem po istniejacej Obwodowe], lecz tak,
zeby mdégl by¢ latwo przebudowany na przechodni. Pro-
gram przebudowy, opracowany przez Komisjg, zmieniono,
przewidujac w pierwszych serjach robdt przebudowe drogi
zel. Obwodowej z nowym mostem na Wisle i stacjami towa-
rowemi, z urzadzeii za$ dla ruchu osobowego tylko przysto-
sowanie st. Warszawa-Wiedeliska do przyjecia przez linje
Obwodows, 6 par pociagdw przechodnich prawego brzegu
Wisly. Budowa linji $rednicowe] z mostem na Wisle wprost
Al Jerozolimskich i z dworcem centralnym byla wyznaezo-

“na w pdzniejszych serjach whrew opinji dyr. Rydzewskiego,

ktéry nalegat na koniecznodé rozpoczecia od niej. Taki pro-

gram robdt wynikl po czefei wskutek zdania niektérych
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czlonkéw Komisji. ze najpilniejsze jest usiniceie niedogod-
nosei ruchu towarowego, kidry oplaci koszta niezbegdnych
wrzadzen, po ezedel zad wskutek trudnosei okredlenia udzia-
hu drég prywatnych w kosztach wrzaddzen dla vuchu osobo-
wego. Rzad vosyjski nie mial zadnej checi wydatkowania
w Warszawie duzych kapitaléw na zadosyénczynienie po-
trzeb mieszkaricéw, podniesienie przemyslu i handlu, roz-
wd] miasta i tym podobne cele ogdlne, nie obiecujace bez-
posrednicli zyskéw z przedsigwziceia, podobnie jak to uezy-
nil w Moslkwie i Petershurgu, i prowadzil na drogach skar-
bowych Krilestwa gospodarke kraricowo oszezednoseiowa.
7 drugie] strony Towarzyslwo prywatne dr. zel. Warszaw-
sko-Wiedenskie] nie upatrywalo korzysci dla swoich linji
z nowego polaczenia z drogami skarbowemi i obawialo sig
aby je nie weingnicto w przedsigwzigeie, kidre na krétka
moete (biorae pod nwage mozliwos wykupu) obnizyloby
tylko jego dochody. '

W powyzszych okolicznoseiach voboly przebudowy
posuwaly sie nadzwyczaj powoluic. Budowe linji centralne]
odsunieto na drugi plan i nie wyznaczono kredytéw na wy-
wlaszezenie pod nia, co czynilo wrzeczywistniente jej watpli-
wem. W r. 1004 Zarzad miasta rozpoczal budowe trzeciego
mostu miejskiego na przedinzenin Al. Jerozolimskiej, nie li-
ezae siq z tem, ze wedlug projektu przebudowy wezla kolejo-
wego most ten mial sluzyé rowniez pod kolej zelazna. W cia-
gu nastopnych lat siedinindokonano robét przy przebudowie
linji Obwodowej, budowie nowego mostu na tejze linjii przy
rozszerzeniu stacji na prawym brzegu Wisty ogélem na 4
miljony rubli. ' '

W irakeie tego wzrost ruchu na dr. zel. W. W. 1 nie-
moznosé rozszerzenia st. Warszawa- Wiedenska zmusily Za-
rzad te] drogi do wystapienia wr. 1911 z projektem przebu-
dowy tej stacji, nie liczacym sie zupeluie z zatwierdzonym
projektem dworca centralnego, rozunmowano, ze zanim dwo-
rzec centralny hedzie urzeczywistniony, nowa budowla, tak
nicodzownie i piluie potrzebna, w zupelnosei sig oplaci.

Jednoezesnie Zarzad dr. zel. Nadwislanskich opraco-
wat trzy warjanty przebudowy wqzla z pozostawieniem
dworedw czolowyeh na poziomie ulic. Na dworcu central-
nym proponowano przyjecie pociagéw miejscowych wie-
denskich 1 kaliskich oraz wszystkich przechodnicl i czedci
podmiejskich pociagéw prawego brzegu. Pociagi bezposred-
nie na Kalisz oraz miejscowe kowelskie i mlawskie mialy
by¢ przyjmowane na dworeu Kowelskim, za§ miejscowe
linji petersburskiej i brzeskiej na jednym z dworcéw tych
linji. Koszt przebudowy obliezono na 21 milj. rubli, w tem
przebudowy stacji dr. zel. W. W. 10 mil. rubli. Przy bliz-
szem jednak rozpatrzenin okazalo sig, ze przebudowa toj
stacji kosztowalaby okolo 18 mil. rubli, koszt ogélny wige
przebudowy wezla wedlug projektow Zarzadu dr zel. Nad-
wislanskiell wypadal w rzeczy wistosei 27 do 29 mil. rubli.

Rozpatrywanie w Ministerjiuin Komunikaeji propozyeji
Towarzystwa dr. zel. W. W. co do zamierzonyeh nowyeh
robdt nie zostalo ukoticzone, gdy w . 1 styeznia 1912 r. na-
stapil wykuap linji Towarzystwa przez skarb panstwa. W licz-
bie motywéw tego wykupn poruszono w Dunie panstwo-
wej konieeznosé ze wzgleddw strategicznych przelozenia
Tl torn zagranieznego na tor rosyjski. Tymezasowo za$
domagano sig jak najszybszego prowadzenia pociagdw oso-
bowych o torze rosyjskim z prawego brzegu Wisly na dwor-
ce lewego brzegu w celu udogodnienia przesiadania sie
w komunikacji Rosji z zagranica,.

W tych okolicznosciach Zarzad skarbowy dr. zel. W. W,
byl zinuszony przystapié do ponownego rozpatrzenia za-
twierdzonego projektu przebudowy wezla kolejowego War-
szawskiego z nwzglednieniem projektowanse] jednakowe]
rosyjskie] szerokogei toru. Statystyka ruchu z lat ubieglych
ujawnila przytem, ze autorowie projektu z r. 1903 mieli zu-
pelna stusznodé, stawiajac na pierwszym planie budowe
linji §rednicowej dla ruchn osobowego. Ruch ten wzmagal
sie w Warszawie niezwykle szybko, znacznie szybeiej niz
ruch towarowy, wskutek czego, jako tez wskutek niemozno-
Sei dalszego rozwoju urzadzen osobowych, polozenie stawalo
sie krytycznem,

Projekt przebudowy wezta kolejowego Warszawskiego,
opracowany w r. 1912/13 w Zarzadzie skarbowej dr. zel.
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W. W. przez nizej podpisanego przy udziale antordw pro-
jektu zr. 1900 inzynierdw Swictochowskiego i Iherhiardta
i przedstawiony do zatwierdzenia Ministerjum, przewidywal
lrzy okresy przebudowy wezla, a mianowicie: A) wlasci-
wg przebudowe z zachowaniem dwojakie] szerokosel toru,
B) dalszy rozwdj wezla z tem smmen przypuszezeniem
(rys. 3) i C) ujednostajnienic szerokosei toru (rys. 4).

[ o

Gldwny uacisk w projekeie polozony byl ua konieez-
nos¢ uporzadkowania w wezle Warszawskim przedewszyst-
kiem ruchu osobowego i na odpowicdni podazial rohdt, aby
osiagnad jak najspieszniej poprawe warunkdw ruchu i ko-
rzy$ei woniare ukladdw, nie czekajie na wykonanie ealko-
witego proiektu, wymagajace dingiego czasu i wielkiego ka-
pitalu. W tym celu w pierwszej serji vobit okresu A) wla-
feiwej przebudowy przewidziano: budowe Wolskie] taczni-
cy osobowej dla przyjecia pociagéw osobowych prawego

Rys. 4.

brzegu Wisly na dworzee Kaliski, przebudowe czasows, sta-
¢ji osobowych Warszawa Wiedenska, Warszawa Kaliska
1 Warszawa Bizeska (Praga) oraz budowe linji srednicowe;
z oddzielnym mostem na Widle (zbudowanym nieco nize)
niz ukoriczony juz wéwezas most miejski), z ezesein funda-
mentéw dworea centralnego 1 wzniesionym na nich dwor-
cem czasowym. Po ukoinezeniu tyeh robst wszystkie pocia-
gi osobowe linji lewego Lrzegn Wisly oraz linji Brzeskiej
1 Kowelskiej mialy przechodzié¢ po linji srednicowej i tylko
dla jej odeciazenia pociagi z Mlawy mialy byé kierowane na
stacje Warszawa Kowelska, pociagi zas z Petersburga (z wy-
jatkient ekspresdw, przyjmowanyeh na dworcu centraluym)
na stacje Warszawa Kaliska. Po przejsein wiekszosei pocia-
géw osobowych z linji Obwodowej na srednicows, warunki
ruchu towarowego po linji Obwodowej sily rzeczy znacznie-
by sig polepszyly. ‘

W projekeie uwzgledniono dojéeic do Warszawy no-
we] linji Radomskiej; przeniesienie Koniory Celnej na pole
Powazkowskie zamiast na Plac Broni, gdzie wladze woj-
skowe budowy jej zabronily, i inne zaszle zmiany, oraz opra-
cowano ua nowyeh zasadach stacje postojowe i rozzydowe,
z kiorycl stacje rozrzadowa prawego Lrzegu przeniesiono
% Targdwka na (irochSw. Poza tem gldwne zasady dawniej:
szego projektu z r. 1903 pozostaly bez zmiany. Potrzebe bu-
dowy linji Obwodowej Poluduniowej, ktéra przeznaczono
przewazitie dla ruchu towarowego przeehodniego i drugiej
pary toréw dla rmchu miejskiego pizewidywano w odleglej-
sze] przyszlosei, réwniez, jak roboty, dotyczace ujednoﬁstalj-
nienia szerokosel toru, ktére weszly do specjaluego projek-
tu przebudowy dr. zel. Warszawsko-Wiedenskie] na tor
szeroki. ‘

Koszt wykonania robdt wlasciwej przebudowy (okres A)
obliczono na 31 miljondw rubli. Koszt ten, pomimo podnie-

i
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sionia sig cen, wypadl (po uwzglednieniu kosztow rohidt juz
wykonanyeh), przeszio o dwa miljouy rubli mniejszy niz
wedlug projektu Komisji Rydzewskiego, co przypisaé nale-
2y pewnym skrétom i uproszezeniom oraz lepszemu zuzyt-
kowaniu terytorjum stacji Warszawa DBrzeska (Praga).
Z powyzsze] sumy przewidywano 13 mil. rubli na budowe
linji Srednicowe]j (bez dworca stalego), pomieszezony w pierw-
sze] serji robot.

Projekt powyzszy unzyskal zatwierdzenie Ministerjum
i na tej podstawie niektére roboty juz rozpoczeto, gdy wy-
hueh wojny 1914 1. i zniszczenie przez wojska niemieckie
drdg zelaznych na lewym brzegu Wisly zmmusily Zarzad ko-
lejowy do zajecia sic przedewszystkiem naprawsg ich, na-
stepnie zas zwrdeily jego starania w kierunku jak najszyb-
sze] zmiany szerokoSei toru na linji Wiedeniskiej na rosyj-
ska do czasu, gdy nastapila w sierpniu 1915 r. ewakuacja
Warszawy.

1.

Zmiana toru rosyjskiego ne normalny. Projekt Wielldiej Warsza-
wy 1 pomyst Magistrati co do zmiany Lierunku lingi $rednicowej.,

Okres okupaeji niemieckiej 19151918 r.

W okresie okupacji nicmieckiej wqzel warszawski mial
do spelnienia zadania prawie wylacznie wojskowe, Ruch
handlowy zamar]. Zarzadzona przez wladze niemieckie nie-
zwloeznie po zajecin Warszawy odbudowa tordw, po wick-
szej ezedel na miejscu dawnych (korzystajac z zachowanych
podkladéw), lecz z vastosowaniem 1ormalnej szerokosei to-
1, zostala dokonana szybko 1 nie wywolala komplikacji.

Wpuszezenie pociagdw osobowych, jakkolwiek nielicz-
nych lecz ze wszystkich kierunkéw na dworzec Wiedenski,
przyjeto z zadowoleniem.

Jednakze warunki komunikacji kolejowej w weile war-
szawskim pogorszyly sie naog6l bardzo znaeznie w poréw-
naniu z przedwojennemi ze wzgledu na zniszezenie dworcedw
i innyeh budowli.

Zavzad m. Warszawy znajdowal sie przez czas okupa-
¢ji w reku wladz polskich, ktdre nie przestawaly troszezyc
sig 0 sprawy miasta. Wypracowano plan rozwoju miasta,
Wielkiej Warszawy, 1 nowy projekt regulacji nlic miejskiel,

| majacy na celu stworzenie niezbednyeh dla rozwoju miasta

wowyeh arterji komunikaeyjnych. Prdez komunikacji tram-
wajowych i kolejowych miejskich, dotknieto réwniez spra-
wy dojscia do miasta linji kolejowyeh gléwnych i rzucono
mysl zmiany kierunku linji $rednicowej, majacej przeciaé
miasto i polaczyé sieci drdg zelaznyeh prawego i lewego
brzegu Wisly, a mianowicie przeprowadzenie jej pod wielka
arterjy uliczng, projektowany z pélnoey na poludnie, przez
co daloby sie unilmaé budowy mostn kolejowego przez Wi-
ste w blizkosei nowego mostu Poniatowskiego.

Szkie takiego przeprowadzenia linji Srednicowe] Magi-
strat miasta poddal w sierpniu 1918 r. ocenie W szevezen
gronie inzynieréw i architektéw, zaprosiwszy do udzialu
w niej wybitnyeh specjalistéw niemieckich, ktérzy wyrazili
zdanie, ze przed wydaniem opinji w tej sprawie mezqunEam
jest techniczne opracowanic pomyslu Magistratu dla poréw-
nania obu proponowanych kierunkéw linji érec}gle?\ve)].

s e N,

Polski Instytut RzemieSlniczy w Ameryce.

Zwiazek Narodowy Polski, ta najzasobniejsza, najstar-
sza i najliezniejsza organizacja nasza w Stanach Zjednoezo-
nyeh na sejmie swem w r. 1903 uchwalila zalozy¢ polski za-
klad nankowy. Z drobnyeh wiee skladek i oplat centowych
powstala Szkola Zwiazkowa, ktdry otwarto jesienia v. 1912.
Szkola zwana Kolegium Zwigzku Narodowo-Polskiego, mie-
gei sie w Cambridge Springs, w malem niasteczku stanu
Pensylwania, polozonego niedaleko miasta Trie.

Szkota i internat mieszeza, sig w okazalym budynku
(dawny gmach hotelowy), wzniesionym na pagorku, goruja-
cym nad caly okolivy. Odpowieduio przerobiony do potrzeb-
szkolnych, posiada liczne, obszerne i widne sale wykladowe,
pracowwie i laboratorja.
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W gmachu tym znajdujy sic obecnie dwie szkoly. Naj-
pierw zalozona zostala szkola érednia (High School), a we
wrzedniu r. 1915 szkola rzemiesinicza.

,High School* bedgca pod kierownictwem dyrektora
Mikolajezaka i odpowiedniego ciala nauezycielskiego, pro-
wadzi wyklady, w jezyku angielskim, na poziomie tego ro-
dzaju szkd! istniejacych w Ameryce, przygotowujae mlo-
dziez do dalszyeh studjéw w uniwersytetach i szkolach
wyzszych.

Instytut Rzemieslniczy postawil sobie za zadanie
ksztaleié mlodziez niefachows na inteligentnych rzemielni-
kéw, za$ tym, ktérzy znaja juz rzemioslo—daé sposobnosé
rozszerzenia wiedzy fachowej i podnieéé ich umyslowosé.
Instytut ten korzystny jest réwniez i dla rzemieslnikdw,
emigrantéw europejskich, kiorzy nie znajac jezyka, termi-
nologji warsztatowe] i systeméw pracy w warsztatach fa-
bryeznyeh, moga wszystko to poznaé w te] szkole.

Instytutem kieruje bardzo sprezyécie dyrektor J. S. Ko-
zaczka, majac do pomocy znajacych dobrze swdj fach in-

struktoréw: M. Adamajtysa- (w warsztatach mechanicznych),
A. Grudzingkiego (w warsztatach samochodowych), J. Wa-
tora (w warsztatach dzialu drzewnego i elektryeznego) i na-
uczycieli, oddanych rowniez caly duszg mlodziezy i nauce
E. J. Kruszke, L. Rottera i K. Mikolajezaka.

Szkola obejmuje w dane] chwili pieé wydzialéw: me-
chaniezny, modelarsko-stolarski, samochodowy, elektrotech-
niczny i nauki rysunku technicznego. Czas trwania naucza-
nia zawodowego—dwuletni lub roczny, zaleznie od zakresu,
jaki uczen pragnie sobie przyswoié¢,—i od tego jakie po-
siada przygotowanie. Warsztaty szkolne, znajdujace sig
w dwoeh oddzielnyeh budynkach, wyposazone sy bogato
W maszyny najnowsze, uzywane w nowoczesnych fabrykach
tutejszych,—daja wiec pelng gwarancje, ze uczen pilny
i cheacy sie nauezyé danego zawodu, posiasé go moze w zu-
pelnosei .

Nadmieni¢ rowniez nalezy wybitnie energiczng dziatal-
nosé zarzadey szkdl p M. B. Steezyriskiego, na ktérego glo-
wie lezy prowadzenie calego internatu na przeszto 200 chlop-
céw, jak réwniez kierownictwo wzorowej fermy, gdyz do
szkoly nalezy obszar ziemi, obejmujacy przestrzeil 135 akréw.
Przestrzen ta czeSeiowo pokryta jest lasemn i parkiem, czesé
uzyta na boisko dla gier, Ewiczen i zabaw uczniéw, reszta
za$ przeznaczona pod uprawe warzyw dla uzytku kuchni za-
kladu, oraz na zasiew rolin pastewnych do utrzymania in-
wentarza Zywego, a wiec: kréw, trzody chlewnej i drobiu,
pola za$ uprawiane sa nowoczesnemi maszynami mecha-
nicznemi.

Widzae tyeh licznyeh uezniéw Instytutu Rzemieslni-
czego, zdrowo wygladajacyeh, zadowolonyelh, wesotych,
sprawnie pracujacych w warsztatach szkolnyeh, dochodzi-
my do przekonania, ze Rada Szkolna, zlozona z pp. Bleii-
gkiego, Zychleniskiego, Abeczynskiego i Mazdziarza holduje
stusznie zasadzie, aby panowal w ,zdrowem ciele—zdrowy
duch®, co tez stwierdzi¢ sig daje. '

Z. N. P.nalezy sig wyrazenie prawdziwie szczeryel sléw
uznania, iz powolal i podtrzymuje w Stanach Zjednoezonych
tak wazna placdwke kulturalna, ktéra przeciwdziala amery-
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kanizowaniu sie mlodziezy, wpaja przywigzanie do starego
kraju--i przyezynia sig wybitnie do tego, aby synowie daw-
nyeh emigrantéw mogli przez naukg i znajomosé zawodows
lepsze i zaszezytniejsze zajmowaé stanowiska w przemysle
amerykanskim, niz ich ojeowie cigzko pracujacy,—a przez
to wzbudzaé coraz wieksze poszanowanie dla narodu pol-
gkiego.

Wielkie warsziaty naprawy wagondw w Tarnowie,

Nowe warsztaty naprawy wagonéw w Tarnowie zosta-
ly juz ezesciowo uruchomione. Budowe ich zapoczatkowaly
jeszeze w r. 1917 Gwezesne wiladze austrjackie, przewidujac
poirzebe wzmozenia remontu taboru wskutek zniszezenia
wojennego. Warstaty leza w odleglosei dwdeh kilometréw
od stacji przy linji gldwnej Krakéw—Lwéw. Na obszer-
nym terenie pobudowano rozlegls, hale montazowa, ku-
Znie, stolarnie, wlasng elektrownie i domy administracyjne
i mieszkalne. Budynki warstatowe sa raecjonalnie zapro-
jektowane 1 wyposazone w odpowiednie wrzadzenia dZwi-
gowe. Calo§é przedstawia sie okazale. Powierzchnia robo-
cza budynkéw wynosi przeszto 22000 m? O rozmiarach
hali montazowe] mozna sadzi€ z tego, ze przy diugosei okolo

" 200 m posiada ona okolo 80 m szerokoéei. Hala posiada

doskonale oswietlenie gérne. Wytwdérezo§é przewidywana
naprawni ma wynosié kilkanadcie wagonéw dziennie przy

* zatrudnieniu 3 do 4 tysigey robotnikéw. 7 drugie] strony

linji od strony miasta buduje si¢ na obszernym placu kolo-
nje robotnicza. Charakterystyczna oznaka obeenych trud-
nych warunkéw budowy jest to, ze kolonja zamiast po-
wszeehnie uznanyeh malych domkéw na jedng albo pare
rodzin sklada sig z dlugich domdéw parterowych drewnia-
nych typu barakowego. Jednakie wszelkie nowoczesne wy-

' magania co do rozkladu i obszaru mieszkat zostaly uwzgled-

nione.

Zaopatrzenie warsztatéw w obrabiarki pozostawia wiele
do zyczenia, co przypisaé nalezy czeéciowo trudnym warun-
kom doby obecnej. Poza warsztatem pomoeniczym, umozli-
wiajacym dokonywanie pomniejszych napraw, powazniejszy
remont ma umozliwiaé §wiezo sprowadzona szybkobiezna
koléwka i karezuldwka do bandazy. W kuZni ustawiane sg .
nowe miloty. Wobee ogromu dokonanej juz pracy mozna
byé pewnym, ze naprawnia w szybkiem tempie bedzie
uruchomiana, co jest rzecza tembardziej wskazana, ze przed-
siebiorstwa prywatne, zajete dotychczas napraws taboru,
przechodzy juz stopniowo na budowe nowyeh wagondw, po-
rzucajgce naprawe.

Byloby rzecza pozadana, aby przy naradach, zapoczat-

. kowanych przez stowarzyszenia techniczne w sprawach ko-

lejnictwa, byla zwrdcona nwaga na szybkie urucliomienie
warsztatéw tarnowskich. Polozone przy jednym z gléw-
nych szlakéw kolejowych, w miejscowosci malo dotych-
czas uprzemyslowione], a zapewniajgee] dobre warunki
bytu robotnikom, pobudowane pod wielu wzgledami wzo-
rowo, warsztaty te posiadaja przyszlosé rozwojows i mogs,
sie przyezynié w znacznym stopniu do odbudowy taboru juz
w najblizszym czasie, :

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Wymiana sif naukowyeh pomigdzy Franejy a Amery-
kg. Wymiana uczonych, zapoczgtkowana praez Ameryke i Fran-
cje, dotyczy nietylko dziedziny nauk humanistycanych, ale
réwniez 1 inzynieryjnych. Na moey uktadu, zawartego pomig-
dzy administracja uniwersytetéw francuskich a zrzeszeniem

. uczelni akademickich w St. Zjednoczonych, do Francji udaje

sig dr. K. Kennelly, prot. elektrotechniki w uniwersytecie hax-
vardzkim 1 w instytucie technologicznym w Massachusetts,
do Ameryki za$ prof. J. Cavalier, b. rektor uniwersytetu w Tu-
luzie, znany chemik-metalurg, Prof. Cavalier ma w biezacym
roku akademickim wykladaé kolejno w siedmiu najlepszych
uniwersytetach amerykanskich,.
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Uznanie Amerylkan dla tworezosei praemyslowej Fran-
¢ji. Zaszezytne wyréinienie udzielane corocznie przez Amery-
kanskie Stow. Inzynieréw Mechanikdw, pod postacin medalu
im, Johna IFritza, zostato w r. L. przyznane inz. K. Schnei-
der’owi, twércy zakltaddw w Creusot za ,,postepy w dziedzinie
hntnictwa stali, udoskonalenie artylerji, a zwhaszeza dziata
75 mm oraz za patrjotyczng dzinlalnosé podezas wojny”.

Wedtug jednozgodnej opinji inzynierow amerykanskich,
% poziomem technicznym, na jakim postawil Schneider zakla-
dy w Creusot, nie mozna poréwnac innych przedsigbiorstw te-
go typu. Energja tego niepospolitego przemysitowea, wyraza-
jaca sie w potrojenin wytwdrczosel w okresie dwdch lat wojen-
nyeh i zapocezgtkowaniu nowych dziatdw, znajduje zywe nzna-
nie w kotach inzynierdw amerykanskich,

Nazwy parowozéw w Ameryee. Amerykanie, ktorzy za-
stepuja nazwy ulic miejskich zwyezajnemi numerami porzad-
kowemi, stosujg nadawanie imion tam, gduie w [uropie dla
odréznienia przedmiotéw uzywane sg liczby, Imionami sa, ozna-
czane typy parowozow np.: nasz parowéz Baldwina o przedniej
osi tocznej i czterech sprzgzonych wodzgeych, ktéry w Buropie
oznacza si¢ formuty: 1—4, albo 2—8, w Ameryce nosi nazwe
»Consolidation®. Ostatnio wprowadzono w Ameryce nazwy dla
13 pociagdw towarowych dalekich Kolei Poludniowej: , Poto-
mac Special”, | Ifruit Special“, | Stock Special* it.p. System
ten ulatwia porozumiewanie sie telegraficzne w stosunkach
handlowych. (Railway Age).

Olbrzymi parowéz towarowy. W celu zwigkszenia wagi
pociagéw towarowyeh, Zarzad kolei Witrtemberskich zbudowat
wr 1918—38, a2 w r. 1919—12 patowozéw typu 1—6—0, ktére
rozwijaja sile pociggows na haku 21 ton,

Parowozy te posiadaja 4 ecylindry: 2 o wymiarach 510
fredn. X 650 1 2 o wymiarach 760 éred. < 650. Stosunek obje-
tosci cylindréw 1: 2,22, Wymiary cuzeSei tych parowozdw sa
nastepujgce:

grednica k6t . . . . . . . . . 1350 mm
gruboé¢ ostojniec . . . . ., ., 35
cidnienie pary w kotle . . . . . . 15 atm.
powierzchnia rsztu . . . . . . | 4,2 m?
” ogrzewalna kotta . . . 233,5 ,
) podgrzewacza syst. Knorr'a 20,4 , 1
" przegrzewacza . . . . 80 %
dtugoéé ptomieniowek . . . . . . 5500 mm
wagaz woda . . . . . . ., . ., 106,5ton
» bezwody. . . . . . . . . 952
baza stala parowozu . . . . . . . 43500 mm
, ogbélma S ... 9900
najwieksza szybkos¢ . . . . . . . G0 km/godz.

Parowdz ten moze przechodzié po krzywych torach, za-
kreslonych promieniem 145 m. .

Przesuwalnosé kota tocznego (bissel) wynosi 95 mm.
Obrzeza obreczy osi 3 14 (obie te osie sy prowadzace) sy zmniej-
szone o 15 mm.

Osie 11 6 (nie liczac osi tocznej) posiadajs przesunigcia
boczne odpowiednio 20 1 45 mm. ‘ '

Ostatnia o$ posiada sprezynowy przyrzad zwrotny, ktory
zaczynn dziataé przy odchyleniu osi od pozycji Srodkowej
0 28,6 mm,

Cylindry niskiego ciénienia umieszczone sy miedzy ostoj-
‘nicami i pracujg na of wykorbiong 8, cylindry wysokiego ci-
énienia umieszczone sg na zewnatrz ostojnic 1 dzialajs na o¢ 4.
Ze wzgledu na niskie ustawienie duzych eylindréw trzeba hylo
osi drugiej sprzezonej réwniez da¢ wykorbienie,

. Sklepienie paleniska wsparte jest na rurkach 3),

1) Podgrzewacz tego systemu jest b, rozpowszechniony w Niem-
czeel, gdzie jest on ustawiony ma 10000 parowozach.

%) Tak wielki stosunek powierzchni przegrzewacza do pow.
ogrzewaluej, réwnajacy sie wigeej niz !/, wybrany zostal w tym ce-
lu, aby osiggal znaczne przegrzanie pary takse i pruzy natych szyb-
koéciach parowozu,

%) Sklepienie takisj konstrukeji jest pokazane na rysunku w MNe 5
Przeglgdu Technicznego z r. 1921. '

[
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WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Ograniczenie Hezhy kolejarzy w Ameryee. W Amery-
ce, jako skutek gospodarki wojennej, zaznaczyl sig rownie jak
w Luropie niepomierny wzrost personelu kolejowego.

Obecnie, po powrocie kolei do wlaseicieli pryvwatnych,
stan ten ulega szybkie] poprawie, Statystyka Biura Gospodar-
czego Kolejowego (Bureau of Ruilway Ticonomics) wykazuje,
7e liczba kolejarzy 1[75-1n kompanji gtéwnych, ktéra w marcu
1920 r. wynosila 2009000, zostala zmmniejszona w cingu roku
o 20.05%, to znaczy o 400 000 o0séb, (Ratlway Age).

Rozwdj przemysin samochodowego w Detroit (St. Zj,
Am. P). Miasto Detroit (Stan Michigan) jest najwickszymn na
§wiecie oSrodkiem przemysiu samochodowegn, W miescie tem
byto zatrudnionych w przemysle samochodowym w r, 1904
2234 robotnikéw; od tego czasu przemyst ten tak sig voxwingl,
ze ludno$é miasta wzrosta trzykrotnie, B wartoéé samochodow,
wyprodukowanych w eciggu jednego roka w r. 1919 wyniosta
880 miljondw dolaréw. Najwickszy rozwé] osiggnely fabryki
Tord, ktére w r. 1920 zatrudnialy $rednio 53 000 robotnikdw.
Obecnie, 2 powodu ogélnego zastoju w przemysle amerykaii-
skim, fabryki Ford zatradniajs okoto 40000 robotnikéw. Na
| 10O 000 samochoddéw, wypuszezonych w y. 1919 przez fa-
bryki w Detroit, przypada 790 954 na tabryki Ford. W r. 1920
fabryki te wypuseily 1027677 samochoddw wartoSei okolo
568 miljondw dolaréw. Oprécs fabryk Kord znajduja sie w De-
troit rowniez i zsklady znanych firm: Dodge, Cadillac i wiele
innych.
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"“Stefan :Wiad. Bryle. Aweryka. Nakindem wydawnictwa pol-
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skiego, Lwéw'—Toznan 1921 ..

Dzi4, gdy oczy Swiata i Polski wigeej niz kiedykolwiek zwré-
cone sy na Ameryke, ukazuje sic u nas ksiazka o Awmeryee, bardzo
ciakawa i1 pewnie jedyna w swoim rodzaju. Nie jest to bowiem opis
Ameryki, ale wrazenia z podrézy po Ameryce Pdtnocnej, napisane
(i to jest najciekawsze) przez iniyniera i 7 inzyniersko-turystycznego
punktu widzenia. Jniynier ten zwiedza bowiem mosty, tunele i fa-
bryki, widzi i rozumie je, jako inZynier, a przeciez opisu inZynier-
skiego nie daje, lecz tylko opis turystycany.

Drzieto inzynierskie mozna przedstawic w planach, w fotogra-
fjach, a takie w akwarelach. Tak samo i prace inzynierskie dadza siy
opisa¢ w formie dziela naukowego, w formie dziela popularnego
i formje utworu belletrystycznego; kazde ujgeie rzeczy bedzie warto.
sciowe i cenne, jezeli dokona go cziowiek, rozumiejucy te prace, co
nie czgsto sin spotyka. Natomiast w ,Amoryce” autor podal szereg
niezmmiernie barwnych akwarel pisanych, ktére sy tem cenniejsze,
tem bardzej niespodziewnne, #e maluje je znany inzynier, pidrem
lekkiem, nieraz uszczypliwie a zawsze z humorem. Upis obejmu-
je caly Amerykg Pélnocng od Nowego-Jorkn i Bostonu — do San
TFrancisko, sigga nawet dalej, bo do Honolulu, J. Z.

KSIAZKI T CZASOPISMA NADESLANE DO REDAXCIL

Pogrednictwo pracy w Polsce. Nakl Min, Pracy i Op. Spol.
Warszawa, 1921 1., 96 str, IV tablice.

Podstawy wartosciowanin dziel budowniczych. Dzial 4, Ro-
boty gruntowe. Nakl. Min. Przem. i H.- Warszawa 1921 r., 28 str.

Gdanski Rynek. Pod tym tytutem w dwéch réwnoczesnych
naktadach, polskim i niemieckim, jako ,Danziger Markt®, wychodzi
od kilku miesigcy w Gdavisku tygodnik apolityczny, poswigcony
sprawom handlowo przemystowym Gdanska, Polski i Rosji,

Proeglyd eaasopism Gechuieznyel i zawodowyeh
A. KRAJOWE. |

Przeglgd Pozarniczy. N 13—14 z lipca 1921 r, C. Lukasze-
wicz. Sokoll a strazacy.—Odezwa w sprawie Zjszdu Strazackiego.—
L. Gasik, Zjazd Strazacki.—J. Tuliszkowski. W sprawie éwiczen z dra-
bing na linkach.— XK, W. Pozarnictwo w seminarjach nauczyciel-
skich,—Zwiyzek Florjanski.—Ofiary. — Kursy pozarnicze dzielnicowe.—
Korespondencje.—~Patronat Spéidaieini budowlanych,—Kronika.

Prreglqd Gérniczo-Huiniczy, M 92 d. 1 wrzednia 1921 r
Dekrety i rozporzadzenia rzgdowe.—Karol Bohdanowicz. Zasady pra-
wa gérniczego ze wzgledu na rozwdj gérnictwa w Polsce (pocz.).—
R. P. Przemyst weglowy.w Polsce w maju i czerwen r. 1921.—N. 8.
Dane o liczbie robotnikéw w lipcu r. 1921.—N. 8. Wyniki podsta-



244

wianin wagondw przes koleje zelizne na poszezesolne kopalnie we

vla w lipeu v 1921 — No X0 Wyniki o podstawianin wagondw  przes,
koteje Zelazne na  wszvstkie kopalnie wegla w o zaglehin Dabrow-
skiem w lipeu v, 1921, — . R, Odpowicdziainesé kolei zelaznyeh
za zaginione przesylki. — BoJ0 Deputaty  weglowe, — Rnd_n Zjazdn
przemystoweow  gorniezych. — Sprawozdanic 7 dzialalnosei za

piec r. 1921.—Umowa Rad. Zjazdu praciystoweow gorniezych z Pol-
skim Zwinzkiem zawodowym pracownikow przemyslowyel i handlo-
wyell w Zaglebiu Dabrowskicm.—Uklad 2-gi Ruady Zjazdu przemy-
stowedw garniczycl ze zwigzkami roboinikdw gévniezych w sprawie
warnnkaw placy.—Kronika bieen, '

Mechanile, Zess, 9 7 wrzednia 1020 v, AL G Fovopa dinznikicm
Awmeryki.—M. IH-—n. Giroskop, jako kompas. —M. Logdanowicz, Mon-
tnz pedni—I. Ch. O suszenin dhewa, — R Biedrzyekis Jak napra-
wia¢ wlazy kotléw parowyeh.— M. Widerszal, 7 toki automobilisty. —
Co i jak wytwarzadé. — Dziat elektrotechniczny, —Szkolnictwo zawodo-
we.—Przeglaud ksinzek i ezasopisnm, - 7 dzialainosei S0 AL P

Przeqlud Nuaftowy. N 13 7 wrzednia 1921 v L. Kowalski.
O teorji naftowej d-ra .J. Nowakn. — Paistwowa Rada Naftowa.—1’o

Radzie Naltowej. — Stan Swiatowych rynkiw naltowyeh. — Przeglad
gietdowy.— Stalystyki.— Windonosei biczyee. —%e swiata. —Ouloszenin,

Przeglqd Gospodarczy. Zesz, 17 7 1 wrzesnia 1921 v W I
7 rynkdw pienicinycl—2L Jastrzgbowski.,  Polska wobee Micdzyna-

vodowych Konfereneji Pracy.-—'I". Poznanski. Ubezpicezenia a waliula.—
Przegind zagraniczny. - Centralny Zwigzek P POl Hd F.—Kroni-
len. alystyka.

isopismo ‘Cechniczne. N& 1516 4 d. Y0725 sievpuia 1921 v
M. Broszko. Nowa teorja ruchu . cicesy rneczywistyel (e ). —1R. Mi-
ses, Nuuki przyrodnieze a technika w obeenej dobie (dok.).—M. Ma-
takicwicz, Odbndowa krajiu (dok.). - A. Kurytlo. Budowa centrali elek-
tryczmej w Beautor we Iraneji.—Sprawy bieznee.

Mignarz Polski. Ne 16—17 7 wrzesnia LO021 v. Kredyty na za-
kup zboza.— K. Walewski. Lntleres spolcezny — intercsem  miynar-
stwa. —Przeciw wywozowi zhoza z Polski.—(xielda zboZowo-towaro-
wa.—O ksivgowosei mlynarskiej.—Co mowia i piszy o nas?—2 biur-
ka rvedakeyjnego.—Nasze prosby.—7 #Zycia mnasze] organizacji.—Miy-
narstwo zagranica.—Szkolnictwo mltynarskie.—~ Gawgdy o Danji.—No-
we ustawy i rozporzadzenia.—Rolnictwo—przemys! —handel.--Co «ly-
chad w Swiecie? —Rézne wiadomoscl.

Przemysl @ Handel. Zesz, 3233 7z d. 15 wrzesnin 1921 roku,
Wi, 3. Proba sit spolecznych.—R. Sygietynski. Tlandel zewn, Polski
w styezniu i lutym.—Eronika krajowa,—Kronika zagraniezna.—Duzial
informacyjuny. :

Przeglqd Elekirolechniczny. Zesrz. 16 z . 1 wrzednia 1421 v
I. P. Winer. Woda wysoko podgrzana do zasilania kotlow paro-
wyeh,—0. Nagel, Wytyezne przy budowie fransformatoréw. —I. Kroch.
Regenerowanie ogniw galwanicznych. — Projekt ustawy o wytwarsa-
niu, przetwarzaniu, przesylaniu i rozdzielanin energji elektrycznej —
\Wydzial elektryczny.—M. Nacholinski. O stosowaniu przewoddw ga-
zowyeh, jako uziemienin.-—J, Ramienski. Z praktyki elektrotectinicz-
nej. — Wiadomosci techniczne, — Wiadomoséei handlowe i gospodar-
cze.—Przeglnd czasopism.—Nowe wydawnictwa,

Czasopismo dutomobilowe. Zesz. 8, sierpien 1921 r. Ii. Porab-
ski. Przykiady planowej fabrykacji czedei samochodowych (dok.). -~
Pociag. I A. R. — St. Xarpinski. Otwarcie w I{rakowie Pol. Tow.
Zeglugi powietrzuej ,Aero-Wlabs.— M, Widerszel. Obliczanie podsta-
“wowyeh wymiaréw samochodu cigzarowero. —.I. Rzeniawa. Z kroni-
ki awiacyjnej. —Polskie stownictwo samochodowe.—Nekrologja.—Nowe
ksinzki. —Nadestane. — Kronika.

B. ZAGRANICZNE.

Badania naukowe i teohiniczne.

P. D. Merica. Physical properties of nickel Chem. and. Me-
tallurgical ng. N 2 7 (.12 styez. 1021 v, Przeglad literatury oraz
prac oryginalnyeh, dotychezas nic publikowanyeh, dotyezaeyeh wia-
dciwosel mechanicznych, termieznych, olektrycznyeh 1 optycznyveh
czystego niklu,

Propriétés essentielles des trangmissions pneumatiques en cycle
fermé. Comptes rendues des séance de I'Aeadémie de Sciences
Ne 21 z 22 list. 1920 r. Prawa kierujace zmianami polytropicznemi
w obiegn, proponowanym przez antora.

W sprawie gospodarki cieplne;.

Niazwykla (dniostosé zagadnienia racjonalnej gospodarki ciepl-
nej sklonita redakeje czasopism technicznyeh polskich do poswiece-
nin tej sprawie szezegdlne] nwagi. Nastapilo w tymn wzgleduzie po-
roznmienie prawic wszystkich redakeji celem uzgodnienia dzialunia.

W naszem czasopismie wigkszy czesé dwoéch numerdw w kon-
en pazdziernika i na poezitku lHstopadn zajma artykuly, dotyeznce
spraw gospodarki cieplnej. ,,Czasopismo Krak. Tow. technicznego
zoaierza jeszeze w ocingu r. b, wydrukowad artykuly: 1) o koniecz-
nosci stworzenia tnstytutu weglowego w poblizu Zaglebia, 2) o tech-
nicznyeh mozliwoseiach przerébki polskich wegli kamiennych, 3) o cal-
kowitem gazowanin.wegla kamiennago w generatorach. |, Przeglud
Gazowniczy® ma omdéwié temat: (azownictwo, jako jeden z najbar-
dzie] wplywowych ezynnikéw na ckonowmiczne zuzycie wegla. ,, Prze-
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glad Blelbyolechniczuy” zajmic sic sprawa pozadanych ulepszen
woopalaniu kotldw parowyel naszycle elektrowni, | Roboty Publicz-
net zamierzaja poswiceld jeden mmner kwestji wyzyskania sit wod-
nyeh, juko Srodka do oszezedzenia paliwn,  sSpecjalne zeszyty eiepl-
e praveotownja Mechaib i Gazela Culrowniczat. Picrwssy
z nich pomicici artykaly: 1) Zrddla encrgjic 2) Rzat oka na stopien
wyzyskanin paliwan woinstalacjach cieplnych, 3) Zrddla encrgji ciepl-
nej ioraejonadne wyzyskanie paliwa, 4) Paleniska na miab 1 pyt wae-
vlowy. ) Paleniska domowe. 6) Gospodarka ciepina cukvownis 7) Ple-
ce wapienne. 8) Przemysl wldkienniczy. ) Warzelniclwo soli. 10) lo-
kowobile roinivze. 11) 0 wyhorze najodpowicdnicjszego  silnika,
12) Konfrola pracy koltow pavowyeh. 13) Konlrola pracy silnikéw.
14) Koutroln gospodurki cieplne] zakladdw przemystowych.  15) Jak
wozna wylkorsystad cieplo. 16) Znacezenic i warto$é spolecznu zaso-
bow energji materjalnej kraji 17) Ocena ksinzek. 18) Polska bibljo-
wrafja dzialu techniki ecieplnel. W specjalnym seszycie ,Gazely Ci-
ferowndczej* niescié sig body aviyvkuty: ospodarka cieplna w cu-
krowniach. Para przegesaina w ocukrowni.  Wyzyckanie pary w tez-
niach.  Wywmrazanic zamiast odparowania, Tnrbina parowa w cu-
krowni i wielu innyeh. Rdwniez i inne czasopisma leehnicane przy-
vzekly swa] spitudzinl womiave moznosel.

ZRZESZENIA THCHNICZNIE.

Stowarzyszenie Inzynleréw i Avchitektdow w Poznaniu. Ogdl-
ne zebranie miesicezne = od. 10 wrzesnic . b, Poreadek obrad obej-
mowal: n) Odezyt inz, Kavola Nowickiego, dyreklora Stowarzyszenia
Nadzorn Koudw parowych p. t, (0O kottach parowych w przemysle;
h) Sprawe stndjow na Wydziale Mierniczym Politeehniki Layvowskioj
i ¢) Wnioski i interpelacje.

Po zagajeniu zebhrania praes prezesa inz Pospieszalskiego wy-
glosit prelegent 1Y/, godzinny odezyt, objasniajuc go stosownymi ry-
stliami. I'resé odesytin zostanie ogloszona drukiem we wrzedniowyni
nierze miesigeznika | Mechaniks, W ciggn ohszerne] dyskusji, jaka
si¢ wywinzata 2 okazji tego odezytu, oswiadezyl inz. Nowicki, e Sto-
warzyszenie Nadzoru Kotldw parowych w Poznaniu zamievza w naj-
blizszym czasic nstanowié instrukiordow dia palaczy kotlowych, azeby
zabezpieczyc przemyst przed stratami, powodowanemi praez nzycic
sit malowprawnych i niekwalifikowanych.

Nastepnie praystgpiono do  drugiego punktn porzadku obrad,
omawiajne sprawg zapisywania sic absolwentdw dawnego dwulet-
niego Wydzialn wmierniczego, hedaeyeh wrzednikami padstwowymi
% siedziba stnzbown, oddalony o setki kilometrow od T.wowa na
trzeci rok tegoz zreformowanego Wyduzialu, PoniewaZz nie uzyskano
jednomyslnej opinji co do podobnego odbywania studjéw, bez ko-
reystania z wykladow, przeto oddano sprawe do dalszego vozpatize-
nia IKolu inzynierdw mierniezych.

Wyezerpujae porzadek obrad, przedstawil dre. Czerski sprawg
dalszego wydawniclwa wlhisnego organn, ktérego dwa nuniery opu-
Scily prase. Pomimo, ze wydawnictwo to jest bardzo kosztowne, po-
stanowiono je podtrzymad, zaprowadzajgc znaczne oszezgdnosci i pro-
szic réwnocze$nié o subwencje -Ministerstwo b, Dzielnicy Pruskiej
i Robét Publicznych. S. L.

NRONIKA.

Wydawnictwo czasopisma ,Przeglad Techniczny®, Sp. z ogr.
odp. Akt notarjalny spdlli pod powyzsz mazwa zostal spisany
wod. 16 b. m. Kapital zakiadowy 2 wil. mk.

Zagaduicnia Zjazdu Przemysloweéw Metalowyelh. Na Targi
Wschodnie do Liwowa zwolany zostal ziazd caztonkéw  Polskiego
Zwiazkn Przemyslowedw Metalowyeh, Spodziewany jest udzial jako
go§ci wielu przemystowedw Malopolski, Poznatniskiego i Pomorza,
ktorzy jeszeze do Zwinzku nie mpalezn. Na porzndku obrad po-
stawiono sprawy organizacji fabryk obrabiarek i centrali norma--
lizacyjnej. Obie maja doniosle znaczenic dla zycia pospodarczego
kraju.  Wposrédd fabryk mechanicznych, jakie zawiazaly sie po woj-
nie, niema ani jednej, ktéraby wylacznie podwiceala sie budowie
maszyn narzedziowych. Zaledwie Kilka dolaesylo do swego dawnego
programu budowe  jeduego lub najwyZej parn modeli obrabiarek.
Obecnie chodui o odtworzenie fabryki o programie ogélnym, oraz
zapoczatkowanie porozumienia pomicdzy falirykami, czeéciowo zaje-
temi budowy tych maszyn. Takt, ze w ciagu trzech ostatnich lat na
polu budowy maszyn narzudziowyeh wialo zdzialano, $wiadezy o trnd-
npécinch, jakie speejalnie ta waleZ musi spotykad, To teh rozwaze-
ule Sprawy W Szerszym gronic moze si¢ prayczyni¢ do znalezienia
sposobdw oZzywienia tej waznej walezi praemystu, nieodzownej dla
utrzymania niezaleznesei panstwowej,

Sprawa organizacji contrali normalizacyjnej, ktérej istote , Prze-
glad Techniczny* wyjadnial (patrz N6 z 1. b ), wymaga zbiorowych
wysithdw. Ujeta praez Zwiazek, t. j. praez Indzi nmose naj\viqcejhm-
interesowanych, powinna nadal peprzed akcje zainicjowany praes
Koto Mechanikéw Stowarzyszenia Technikéw 1 dotyd przez nic roz-
wijan. J. M.

Wydawca Feliks Kuchargzewski.

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewlezéw, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw),
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