Warszawa, dnia 20 wrzesnia 1921 r.

Pe——

Tom LIX.

'PRZEG

LAD TECH

NICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI 1 PRZEMYSEU.

TRESC:

Zaklady Warszawskie] Spolki Akeyjuej Budowy Parowozow.— Widerszal 3L Obliczenic przekladni samochodu.—Eberhardt .J, Do-

chodowosé kolei.—~Bibljogratja. —Przegiad ezasopism technicznych i zawodowych. —Szkolnictwo techniczne —Odpowiedzi od Redalkcji.,
7 3-ma rysnnkami w tekScie.

Wobec znacznego powiekszenia kosztow wydawiniciwa zmuszeni jesteSmy do podniesienia prenume-
raty ,Przegladu Technicznego® od d. 1-go pazdziernika r. b. do wysokosci mk. 400 kwartalnie.

of7dminislmcja.

Zaklady Warszawskiej Spotki Akcyjnej

Budowy Parowozow.

Warszawska Spolka Akeyjna Budowy Parowozéw po-
wstala w poczatkach r. 1920 1 zostala sfinansowana przy po-
moey Polskiego Banku Przemyslowego 1 Ziemskiego Banku
Kredytowego 7z kapitalem akeyjnym poezatkowo 10 miljo-
néw marek polskich, powigkszonym z poezatkiem r. 1921-go
do 50 miljondw, obeecnie za§ do 150 miljonéw marek pol-
skich. :

we. Oprdez tego jednakze przy dobre] konjunkturze przewi-
dziane s dostawy na Wsehdéd, W tym ostatnim razie przy
wprowadzenin dwdeh zmian produkeja moze wzrosnaé je-
szeze 0 80%, b j. wynosic moze 180 —220 parowoziw rocznie.

Za ceng 7700000 wmarvek polskich zakupiono grunt
przy ul. Kolejowej 11 w Warszawie 7z dwoma budynkami
fabryeznemi, murowanemi i jednym drewnianym od firmy
Bormann i Szwede, poczem przystgpiono do nalezytego za-
budowania terenu, oraz do zaopatrzenia zakladow w ma-
szyny roboeze i déwigl.

Zakupiona parcela obejmowala 17752 m?® pow. gruntu
i 6343 m? pow. zabudowania, z tego przypadalo na budynki

ey _‘{
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Spolka zawarla kontrakt z Rzadem, zapewniajacy jej
w ciggu 10 lat otrzymanie od wladz kolejowych 510 paro-
wozdw i tendréw do gldwnego remontu oraz zakup przez te
wladze 350 nowo zbudowanych parowozéw. Prace te roz-
kladaja sie w sposéb nastepujacy:

cod 1T 1921 do 1)7 1921 ma Sp. przeprowadzié napr. gl 30
e yvIiro o, y/vitiee2 , o, C oy » o 80
, UVII 1922 , 1/VITi923 , » w w140
. UVIT 1928 , 1/VII1924 |, » » n 140

. 1/VII 1924 | 1/VII1925 ,, » n w80
oraz wybudowaé nowych parowozdéw . - 20
od 1/VIX 1925 do 1/VIL 1926 przeprowadzié napr. gl 40

zbudowaé¢ nowych ' 30

od 1/VIT 1926 do 1/VI1I 1927 wylbuaov.vac" nc-)wych. pi;l‘O‘;N. 60

, 1/VIT 1927 , 1/VIL 1928 » Cw y 80
, 1/VIL1928 , 1/VIT 1929 P " y S0
5 1/VII 1929 , 1/VII 1930 » » , 80

Jest to jednak program minimalny, objety umowa, Za-
kiadow z Rzadem; produkeja bowiem roczna jest obliczona
na 100—120 parowozéw, zaleznie od typu, przyczem bierze
sie pod uwage na razie zapotrzebowanie wewugtrzne niaso-
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administracyjne 1070 m% na jedna murowang halg 1914 m?,
na drugs, 1980 m? na trzeciy zas hale drewniang, w tyle sig
majduaca, 2430 me. R

Na tej przestrzeni, po dokupieniu sysiadujace] jeszeze
parceli od firmy F. T, Borkowski o przestrzeni gruntu 592 m?,
przystapiono do rozbudowy fabryki, a mianowicie w ten spo-
sGb, ze obie hale murowane pozostawiono, wzmacniajac ze-
lazne wiazanie dachowe, 1 umieszezono w lewej kotlgrmq
za§ w prawej warstaty mechaniczne. Podwdrze pomiedzy
tymi halami, zamieniono na wiellka, hale mont’-owmana_
o trzech torach normalnyeh podluznych w'ten sposéb, ze po-
miedzy tymi halami przerzucono na slupach #el.-betonowych
w odstgpach 9,10 m na wysokosel 10,50 m ll:lkOW(:‘/ wigzary
zelazne o rozpietosei 17,50 m. Ten daial robdt wykoriezono
juz wr, 1920. . ] ‘

W tym samym roku nadbudowano jedno pietro na cze-
sei budynku administracyjnego oraz zaczgto (a w roku bie-
zacym wykonezono) budynek na kooperatywe, jadalnig ro-
botnicza 1 urzednicza, garaz automobilowy, salg .konstr_uk-
cyjng z gérnem ofwietleniem i ogniotrwale archiwum, bu-
dynek administracyjny, obejmujacy biura Dyrekeji Tech-
nieznej i personelu technieznego i konstrukeyjnego, oraz
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laboratorja technologiczne, foto- i negrograficzne, a wreszcie
jednopietrowe pomieszezenie dla majstréw posrodku hal
opisywanyeh. Réwniez jeszeze w r. 1920, zalozono tory do-
jazdowe i robocze i wymurowano kanaly robocze. _

W 1. 1921 przystapiono do budowy dalszej czesel hal
fabryeznych, t. j. do zabudowania czesei tylnej powierzehni
14476 m? Calo§é przedstawia sig w sposéb nastepujacy:
hala montazows przediuzona bedzie do konca posesji t. J.
do ulicy Karolkowej, zatem do lacznej diug. 257 m. Obok
niej (por. rys. 2) mieseié sig bedg 4 hale boczne o dlugosei
od 140—150 m, z ktdryeh jedna o szerokosei 12 m przezna-
ezona jest na obrébke ram, a druga o tej samej rozpigtosei,
na obrébke blach kotlowyeh i budowe skrzyn ogniowych,
trzecia o rozpietosei 16 m do montowania kotléw, czwarta
za$ po przeciwnej stronie hali gléwnej o rozpietosei 12 m,
ma objaé warsztaty mechaniczne dla obrébki eylindréw i in-
nych cigzkich ezesei skladowych parowozdw.

Konstrukeja hal tych jest nastepujaca:

Na stupach zel. betonowych o wysok. 9,20 m wzgled-
nie 10,50 m, stojacych co 12,32 m, wspierajs, sig na wysoko-
§ei 7 m réwniez zelbetowe tory diwignicowe, oraz w wyso-
ko$ei 9.20 m podeiagi zelazue, podtrzymujace wiazary Zela-
zne. O$wietlenie przewaznie gérne, przy pomocy szkia dru-
towego, jakie wyjatkowo udalo sig nabyé¢, na patentowanych
profilach rynienkowych bez kitu.

12000 __ 12000 _15000

pradu ziniennego (réjlazowego o napigciu 5000 wolt do po-
ruszania fabryki. Prad ten, transformowany na 230 wolt,
zasila¢ bedzie motory tréjtazowe dZwigéw i maszyn robo-
czyeh, cze$é za§ pradu przetwarzaé sig bedzie w przetwor-
nicy na prad staly o napigeiu 220 wolt, stuzacy do zasilania
silnikéw maszyn roboczych o zmiennej ilosei obrotéw.

Celem umozliwienia uruchomienia przedsigbiorstwa
i natychmiastowego zarobkowania przystapiono do czeéeio-
wego wyposazenia istniejacych hal w urzadzenia maszyno-
we, wybudowano réwnoczeénie stolarnig maszynowa, duzy
piec do hartowania powierzehniowego eczeéei skladowych
parowozéw, oraz odlewnig bialego metalu fozyskowego, mo-
sigdzu 1 bronzu.

Kotlarnig zaopatrzono w urzgdzenie do pneumatyeczne-
go wiercenia, gwintowania, uszczelniania, przecinania i ni-
towania, oraz elektrycznego wiercenia. Wszystkic powyzsze
roboty rozpoezgto w maju 1920 r., i pomimo przeszkéd, wy-
wolanych przez najazd bolszewicki, oddano juz dnia 22 gru-
dnia 1920 r. pierwszy naprawiony parowdz do uzytku. Naj-
wieksza trudnoéé polegala na takiem roziozeniu programu
robét, i tymezasowych pomieszezesi, by réwnoczesnosé bu-
dowy cale] fabryki i napraw parowozéw nie byla w zadnym
razie przeszkoda w pracy i nie powodowala niepotrzebunych
kosztéw. -

Trudnoei te pokonano zupelnie przez wezesne ustale-
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Na torach przesuwaé sig beda dzwignice o no$nosei
2 X 40 ton do podnoszenia ecalego parowozu i przerzucania
go z jednego toru podiuznego na drugi,

1 X 10 ton dla transportu czesei skladowych w hali
montazowej,

1 X 25 ton w hali obrébki ram,

1 X 15 -1 X 5 ton w hali obrébki blach,

1 X 251 X 10 ton w kotlarni,

1 X5+ 1 X 1ton w warstatach mechanicznych, oraz
8 dzi$§ juz pracujace o no$nofei 15, 10 1 5 ton.

Dla lepszego wyzyskania miejsca rozpigto na dwdch
rzedach slupéw wysokosei 8,5 m wzglednie 5,2 m galerje
zelbetowe, po 4 m szerokosci a okolto 120 m dtugosei, na ktd-
‘rych znajda pomieszezenie: na jedne] masowy wyréb zespé-
rek, érub i sworzni, na drugiej masowy wyréb osprzgtu i na-
rzedziarnia,

Tylna czeéé fabryki od ul. Karolkowe] bedzie miala
% lfiondygnacje, wykonane w zelbecie, w ktérych miescié sig

€da: : '

w najnizsze] rurkownia zelazna i miedziana, wydawa-
nie narzedzi i sklad gotowych wyrobdw, :

w kondygnacji drugiej dalszy ciag wyrobu §rub i swo-
rzni, dalszy ciag narzedziarni, oraz sktad wyrobéw gotowych
i kantory, : :

w kondygnacji trzeciej warstaty dla uezniéw i biura.

Na plaeu, lezacym w poblizu, mie$eié sig bedzie kottow-
nia, dostarczajaca pary do mlotéw parowych, z wieza wodna,
z silosami na wegle, oraz kuznia o pow. zabudowanej 905,6
m? a wysokodci 7 m, elektrownia i magazyny.

Wazystkie te budynki bedg zelazno-betonowe z wypel-

nieniem cegla. Magazyny trzypietrowe obejma aczna po-

wierzehnig ok. 1500 m?, jadalnia dla robotnikéw (dluga)
ok. 500 m?, te sama, powierzchnie szatnie.

Ogélna iloé¢ zelazo-betonu w cate] nowej budowie wy-
nosi¢ bedzie iacznie 6000 md.

Do czasu dokladnego ustalenia wielkoéei potrzebnej
sily motoryczne] dostarczaé bedzie Elektrownia miejska
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nie plandw, ilodei i rozkladu maszyn i urzadzeh warstato-
wych oraz przez szezegllowy program robdét.

Cigzkie maszyny, uzywane obecnie do napraw paro-
wozéw, ustawiono odrazu na tych miejscach, na ktérych one
maja pracowaé pdézniej przy budowie nowych parowozéw.
Maszyny lzejsze zgrupowano prowizoryeznie, wyzyskuijae
jaknajbardziej prawa halg stara, ktéra w przysziodei uzyts.
bedzie na podobne cele, zas zmianie ulegnie tylko rozsta-
wienie maszyn, by uzyskaé potrzebne przestrzenie wolne.
Kotlarnig o 14 stanowiskach pomieszezono w lewe] starej
hali, przeznaczonej w przyszlodei na fabrykacje tendrowych
skrzyi wodnych, oston kotléw parowych i kotlarni mie-
dzianej.

W drewnianej hali o pow. zabudowanej 2430 m? umie-
szezono montownie. Parowozy wyjezdzajsy na 2 tory hali
giéwnej. Tu parowdz rozbiera sig zupeinie, kociol przerzu-
ca si¢ na wdézki kolejki waskotorowe], przewozi sig go do
kotlarni, nastgpnie usuwa sig kola z pod podwozia i wysyla
sig je do pafistwowych warstatéw kolejowych, celem obto-
czenia, za§ ramy z cylindrami przerzuca sig wzdluz toru na
odpowiednie podklady warstwami jedna na drugiej, by uzy-
skaé wigcej miejsca. Jeden tor giéwne] hali moze wskutek
tego przyjaé 10—15 ram parowozowych. Ramy w ten spo-
s6b ulozone oczyszeza siq najdokladniej, rewiduje sie i ro-
zebrane czgéei skladowe rozdziela sig do poszezegélnych
oddzialdw warstatowych, celem naprawy. Po oeczyszezeniu
ram i czeéciowem uzupelnieniu ezeéei, ktérych brak, prze-
rzuca sig ramy na drugi tor, na ktérym wykoricza sig mon-
towanie parowozu., Na tym drugim torze mezna montowaé
réwnocze$nie 6 parowozdw. :

W lewem skrzydle hali drewnianej umieszezono kan-
tory dla inzyniera i majstréw, stoly §lusarskie do obrébki
tacznikéw, plyty do trasowania, boczne tory dla zeskladéw
kolowyeh, juz obtoczonych, przygotowane do wstawienia
do parowozu. W prawem skrzydle tej hali przebiega jeden
tor normalny, na ktérym naprawia sig tendry przy pomocy
dZzwigarek przenosnych. Wazdluz okien umieszczono stoly -
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$lusarskie i utworzono magazyn czesei skladowych tendréw
i parowozéw. Przediuzonych toréw poza drewniang hala
montowniang uzywa sig réwniez do naprawy tendréw, pla-
cu wolnegp za$ do naprawy oston kotlowyeh i innyeh drob-
nych ezynno$ei,

Urzadzenie maszynowe Zakladéw Spdtki zgrupowano
w ten sposéb, by sprawiajac maszyny, potrzebne wylacznie
do fabrykacji nowych parowozéw, mozna bylo uzywaé ich
takze w pierwszym okresie rozwoju fabryki z réwnym po-
zytkiem do wykonywania gléwnyeh napraw. Przedewszy-
stkiem wige uruchomiono prowizoryezng centralg (2 kotly
0 pow. ogrz. po 90 m* z dwiema plomienicami, 150-konna
maszyng parowa, pradnice 100 kW, oczyszezalniki wody za-
silajace], 1 wykonano we wlasnym zarzadzie pradnice elek-
tryczna, rozdzielnice i cala instalacje sily i $wiatta elektrycz-
nego; zmontowano 13 maszyn obrébezych w narzedziarni,
63 obrabiarek w warstacie mechanicznym, 8 obrabiarek
w kotlarni,—urzadzono prowizoryezng kuznig o 14 ogni-
skach, wyposazono ja w jeden mlot ecierny 600 kg, 1 miot
sprezynowy ,Ajax* 135 g i jeden mlot parowy 250 kg, ja-
ko wystarczajace do tymczasowego planu pracy, dla przy-
szlej za$§ budowy nowych parowozéw zakupiono caly szereg
maszyn roboezych, a mianowicie:

9 miotéw parowych o ciezarze baby 6000, 4000, 1000,
500, 250, 200 g, '

1 prasg parowo-wodna o ci$nieniu 500 ton, 1 prasg tar-
ciows, 0 nacisku 120 ton, 4 piece do wyzarzania, 3 maszyny
do prébowania i gigcia sprezyn,

13 maszyn do obrébki ram, 48 maszyn do nowej ko-

tlarni, dla formowania, walcowania, wiercenia i nitowania
blach kottowych,

33 maszyn do tokarni dla ciezkich czesei skladowych
maszyn parowych, jak tarczownice, karuzeldwka, tokarki
do osi zeskladéw kolowych, do obrébki cylindréwi skrzy-
nek suwakowych, prasg hydr. do wgniatania kdl na osie,
duze strugarki i frezarki do obrébki eylindrdw i pierscie-
ni stopowych skrzyni ogniowej. Maszyny te, zamdwione
w pierwszorzednych fabrykach niemieckich i austrjackich,
dostarczone beda jeszcze w przeciagu tego roku, tak, Ze
z chwila ukonczenia budowy przystapié bedzie mozna do
ich ustawienia i do powolnej produkeji nowych parowozéw
z poczatkiem przyszlego roku.

Przy organizowaniu przedsigbiorstwa natrafiano na
ogromne trudnodei z powodu braku zaréwno sit technicz-
nych, jako tez i sil roboczych, obeznanych z budows paro-
wozdw; musiano wiec z poezatku zadowolnié sie skromuym
zagobem sil technicznych i niedostatecznie wykwalifikowa-

nymi robotnikami i z wielkim nakladem pracy organéw kie-

rujacych wyrabia¢ stopniowo ten personel przy naprawie
PArowozZOw.

Rezultaty tej pracy sa nastepujace:

0d d. 17 maja 1920 do 30 czerwca 1921, weszlo do fa-
bryki 39 parowozéw i 38 tendréw, w nieréwnych okresach.
Fabryka zobowigzana byla wykonaé tymezasowo 30 napraw
giéwnyeh normalnyeh, wykonala jednak 16 napraw gléw-
nych nadnormalnych i 2-ch parowozéw uszkodzonych gwal-
townie, z tego powodu, Ze parowozy, przysylane do napra-
wy, przychodzily nie z normalnego ruchu kolejowego, lecz
byly pozbierane z cmentarzysk powojennych, ezesciowo roz-
strzelane, obrabowane z armatury i czesei sktadowyeh, prze-
rdzewiale wskutek braku konserwacji, z porozbijanymi cy-
lindrami parowymiit. p., a wige z takiemi uszkodzeniami,

ktére wymagaly wiekszego zuzycia czasu do naprawy. Nie-

ktére materjaly i gotowe urzadzenia, objete patentami, mu-
siaty byé sprowadzane z zagranicy, co przy nieuregulowa-
nych stosunkach politycznych lub tez wskutek zamknigeia
. granic panstwa powodowalo opéznienie przesylki i wykona-
nia naprawy.

- Pomimo to jednak staralo sig przedsiebiorstwo przez
gruntowny-wglad w czynnosei personelu i doktadne szkole-
nie robotnika, jako tez przez powolywanie dalszych sit tech-
nicznyeh i przez zwiekszona kontrole uzyskaé znaczne
postepy w-skréeceniu czasu trwania naprawy. Celem spraw-
dzenia sprawnesci przedsigbiorstwa skalkulowano, opierajge
sig na statystyce przedwojennej, teoretyczng ilo§é dni robot-

nikéw potrzebng do naprawy jednego parowozu; okazalo
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siq, ze, o ile przed wojng potrzeba bylo 13 robotnikéw na je-
dno stanowisko i parowdéz w warstatach, zupelnie postepowo
urzagdzonych, przy bardzo karnym isprawnym robotniku,
przy 10-godzinnym czasie trwania pracy i 3-letnim okresie
giéwnej naprawy —o tyle przy zmienionych warunkach, t.j.: -
przy wylacznem wykonywaniu giéwnych napraw, przy 7-le-
tnim okresie gléwnej naprawy i przy 8godzinnym czasie
trwania pracy, potrzeba tych robotnikéw 25,25; przy obec-
nych za$§ warunkach przyjmujac, ze sprawnodé robotnika
wskutek zlego odzywiania 1 demoralizacji wywolane] przez
diugotrwats wojne, zmniejszyla sig o 30%, jako tez, uwzgled-
niajac to, e parowozy, conajmnie]j o 10% sy wigcej obrabo-
wane, potrzeba 35,35 robotnikéw na jeden parowdz i stauno-
wisko. Wskutek tego przy czasie trwania naprawy conaj-
muiej 75 dni wypaduie, ze przedsigbiorstwo moze w dzisie]-
szych warunkach zuzywaé 85,35 X 75=2651 dnidwek na wy-
konanie normalnej giéwnej naprawy, ze za$ liczbeg 25,25 X
X 75 = 1894, uwazac juz nalezy jako szezyt sprawnoéei, od-
powiadajace] czasom przedwojennym. Najwyzsza liczba zu-
zytyeh do naprawy dni robotnikéw wynosita 5469, t. j. byla
0 106% wyzsza, od wyliczone] teovetycznie i dotyezyla paro-
wozu, dostarczonego jeszeze w maju r. 1920, t. j. w czasie,
w ktérym Warszawa, powaznie zagrozona najazdem bolsze-
wickim, wytlomaczalnym niepokojem o los narodu i pan-
stwa powodowana, nie mogla tak sprawnie pracowaé, jak
w warunkach normalnych. 12-ty z rzedu wydany parowéz,
dostarczony w styczniu r. b., zuzyl tylko 2518 dni robotni-
kéw, t.j. 0 5,2% mniej od wyliczonej teoretycznie liczby
2651. Roznice dni robotnikéw posrednich parowozéw znaj-
duja swe uzasadnienie w wigkszym lub mniejszym stopniu
zniszezenia lub obrabowania parowozu i tendra.

Przedsiebiorstwo bada najskrupulatnie] wszystkie te
czynniki i zuzytkowuje poczynione spostrzezenia do poucze-
nia i wyszkolenia personelu celem redukeji czasu trwania
naprawy. Spodziewaé sie mozns, ze w niedtugie] przyszlosei
osiagnie ono liczbe rekordowa.

Spadek waluty polskie] bardzo niekorzystnie odbija
sig na ocenie sprawnoéei przedsiebiorstwa. Spoleczenstwo,
przyzwyczajone sadzié prace wedlug jej wartosei eyfrowej,
przeraza sig kwotami poliezonemi za poszezegélne parowo-
zy. Kwota 10—11 miljonéw marek pol. za naprawe jednego

- parowozu jest wprost przerazajacs. C¢z jednak poczad, je-

zeli placa robotnika skoezyla od listopada 1920 r. do marea
r. b. 0 230%. Przedsiebiorstwo udowodnié moze swoja spraw-
no$é tylko iloéeia dni robotnikéw, nie zas kwotami zaracho-
wanymi i tak np.: parowdz ,najdrozszy* pod wzledem iloSei
dni robotnikéw, wydany w styczniu 1921, kosztowal wedlug
kalkulacji (majac tylko w grudniu podwyzke) 6631551,62
marek pol., 12-ty za$ parowdz z rzedu kosztowat 9594 189,89
marek pol. Pierwszy zuzyl o 106¢ wyzsza iloéé dnidwek od
teoretycznej, za$ drugi o 5,24 nizsza, z czego wynika, ze
ostatni by} o 55% tanszy od pierwszego, pod wzgledem cza-
su trwania pracy, a pomimo to liczbowo jest o 45% drozszy.
7 tego widzimy, ze przyczyna smutnego zjawiska lezy nie
w przedsigbiorstwie, lecz w ztych stosunkach walutowych.

Przedsiabiorstwo zatrudnia obeenie:

A) 118 pracownikéw platnych miesigeznie,

B) 567 robotnikéw metalowesw platnych na dnidwki,

C) 238 » budowlanych - .

W skiad personelu ad A) wchodzi caly aparat admini-
stracyjny z nacz.dyrektorem, dyrektorem administracyjnym
i technicznym, sekretarjat, buchalterja liandlowa, fabry"cz-
na, biuro personalne, biuro handlowe, magazyny, aprowiza-
cja, oddzial sanitarny, transportowy, inzynierowie warstato-
wi, elektrotechnicy, konstruktorzy, rysowniey i stuzba.

Ad B) 25% robotnikéw pracuje przy rozszerzaniu urza-
dzen fabryeznych i konserwacji ich. .

Ad C) wykonuja réwniez budowe kamienicy dla urzed-
nikéw przy ul. Gréjeckiej 44.
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Obliczenie przekladni samochodu.

Napisal M. Widerszal, ini.

Kazdy silnik pracuje najlepiej przy zwyldem obeiaze-
niu i zwyklej liczbie obrotéw. Zapalanie, karburaeja i za-
gycanie mieszanki silniczej dziala wtedy najpewniej; to sa-

mo dotyezy dlawienia gazu, ktére przy zwyklem obeigzeniu

jest najmniejsze. Wraz ze wrostem liezby obrotéw, dlawie-
nie gazu poteguje sig do tego stopnia, ze moc silnika spada.
Ponizej 250 obrotéw na minute normalny motor samocho-
dowy nie pracuje bez zarzutu.
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_ Otrzymanie wykresn mocy silnika nalezy do rzeczy
uciazliwych, ale przy pewnej wprawie, mozna odpowiednia
krzywa, otrzymac na stacji doswiadezalnej. Jest ona na ry-
sunku oznaeczona litera N, i wyobraza przebieg mocy silni-
ka, ktory przy 7n-=1200 obr./min. ma moc N, = 18
k. m. Po zdjeciu tej krzywej mozna otrzymaé wykreslnie
krzywa momentéw obrotu silnika (por. rys.). A mianowicie:
" Moec jednego cylindra wynosi:

Fs n
N=="0T L )
3 g0.75 P (wadr 1)

: N . ' .
stad ¢ = - 60.75 jest praca w czasie 1 obrotu (wzdér 2),

a zatem S L S S, | LI
- a  60.75 4300 0,la ~ 450
7 tej proporeji latwo wykreslié krzywa, a.
Rysunek potwierdza, ze;
;ATB-—»Qi albo 4B OB ez 7]i—rN ="
EF T OF GB — oF “Moia T 450
Wiemy, ze moment obrotu
M = 71620 ﬁ, czyli M = N oqs.
n n 2z
= . /A .
poréwnywajac ten wzér ze wzorem (2), otrzymujeiny:
a : .
M =y~ - A zatem kizywa 0,1a jest jednoczesnie krzy-

&t

' wg ziniennosei momentdw obrotu silnika, naturalinie w innej

podzialce. Nie kouniec na tewmn:
' Wzdr (1) napisaé mozemy takze w postaci:

Is 1 . Fs 1
N="r —Zeo . p=F 0. e f==".——_ — gta

5 50T L.p=rl np,gdze & 5 50075 stata

- o N
silnika, stad k.p=-=: 20 za$ @ = 60.75 ivé:c. i\[,
n : N n’
zatemn -)—-i -]\1 a—cﬂ ezyli p =
P=" =05 YL P =1

To znaczy, ze ta sama krzywa 0,1 @ jest takze krzywa,
zmiennodei sredniego roboczego ci$nienia motoru, oczywi-
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$eie w innej podzialee. - Moment obrotu i cinienie zmienia
sig zatem jednakowo. Cickawe jest, ze maximum momen-
(u przypada przy tej samej liczbie obrotéw, co maximum
cisnienia. Gdzie lezy to maximum i jak je odnaleZé? .

Dla dowolnego punktu 4 krzywej N, przedstawia kat
AOB, jako <r o miare momentu M, dlatego, ze:

i B

ly o= %B :17;[ , zas§ M =71620 ZX

Najwigkszy moment odpowiada zatem temu punkto-
wi C krzywe] mocy silnika, z ktérym kat o staje sig naj-
wiekszy. Kat ten tworzy naturalnie styezna, poprowadzo-
na z punktu O do krzywej V. Najwiekszemu momentowl
obrotu odpowiada liczba obrotéw 7, = 600 na minute, mia-
rodajna, jak zobaczymy, dla obliczenia przekladni wozu.

Metoda obliezenia przeldadni skrzynkl.

Przekladnie kraficowe fatwo obliezyé z najwiekszego
wzniesienia i najwiekszej predkosel wozu.  (Poréwnaj Ni 7,
str. 134—136 ,Mechanika“ z roku 1921).

Jezeli, jadac predkosecin, otwarta V, natrafimy na
wzniesienie, wtenczas liezba obrotéw 72 spada z 1200, wéz
jedzie coraz wolniej, lecz pokonywa opér jeszcze tg saing,
przekladnia, poniewaz momeént obrotu stale wzrasta (po-
réwnaj wykres). Z chwila, kiedy moment osiaggnal. maxi-
mum (przy 7, = 600 obr./min.), nalezy zmienié przekladnie,
jezeli nie checemy utknaé w miejseu. Poezynajac bowiem
od n, =600, spada nietylko n, lecz i moment obrotu M. Na-
stepuje zmiana przekladni. Wz moze zwigkszyé swa, pred-
koéé dlatego, ze silnik nabiera znowu stopniowo (oczywideie
bardzo predko!) » = 1200 obr./miu. i oddaje swa moc za
posrednictwem nowej, silniejsze] przekladni. Moe nabicra
wartosel Npu, & woz osiaga predkosé V.

Poniewaz stosunek - jost staly, wige g k.
n, n,

Predkosé wozu przy liczbie obrotéw 7, oznaczamy li-
tera M. Jest to wiee predkosé, przy kidrej wiasnie zniie-
niamy przekladnig na silniejsza,. : '
N M M n

W takini razie: ~t— " ale 2 — My
N v Vi n U

stad otrzymujemy po podzieleniu tych réwnan przez siebie

Vi oM P g D
Vi N ' ny ® N
To samo rozumowanie prowadzi do
Ve N, n N,

s - = o1
V, N 'mn, NIk

. jest 'wielkoéciai' stala,.
’I"Ll : . .

co znaczy, ze przekladnie tworza, po-

. 0 N '
step geometryezny, o wspdélezynniku () = -V'- ~:~:— ; rezultat
L 1, 3
oddawna znany.
W nowym specjalnym przykladzie
12 1200 2 4
=L = 9= = 1,38,
=18 oo 3 =3 b¥

Przy ruszaniu z miejsca mamy identyezne zjawisko,
naturalnie w kierunku odwrotnym, a mianowicie: :

7 chwila, gdy samochdd ruszyt i po pewuym, bardzo -
zreszty krétkim, czasie osiagnal za posrednictwem pierwszej
przekladni predkosé V, przy n == 1200, co odpowiada
Noary nalezy bez zwloki zmienié przekladnie na nastepna,
ktéra musi by¢ tak obliczona, aby liczba obrotdw motoru
spadla najwyzej do n,- przy nowowlaczone] predszej prze-
kladni, a niezmienionej, w pierwszych sekundach, predko-
i wozu. Jezeli bySmy dopuseili do tego, by liezba obro-
téw motoru spadla ponizej n,, moment obrotu stalby sie za
staby i silnik mdgliby stangé, gdyby nowowlaczena przekiad-
nia byta zbyt szybka, a nie doéé silna. :

Caly ten proces odbywa sie nadzwyczaj predko, a im
predze] jest zakoniczony, tem lepszy jest silnik i tem lepie]
»dopasowane” do jego charakterystyki przekladnie. . . -

- Tak byé powinno. Ale jest inaczej.
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W rzeczywistosei zaden samochdd nie ma przoekladni,
tworzacyeh geometryezny postep. Przekladnie i silnik, wy-
stawione na nieobliczalne wiatry, podmuchy powietrza,
wstrzaénienia podezas jazdy, oraz na nieumiejetnodé kierow-
cy, obslugujacego silnik wedlug wlasnych upodobaii i przy-
zwyezajen, a majacego wielki wplyw na racjoualne wyzyska-
nie maszyny, pracujy inaczej, uiz nastacji dodwiadezalnej
podezas pomiaru. PFelna noe siluika nie zawsze wyzyskaé sie
daje (w miescie prawie nigdy), gdy np. predkosé wozu, kur-
sujacego §réd ruchu kolowego, musi ulee zmniejszenia przez
dlawienie mieszanki silnicze]. Wreszeie przy dzisiejszej
tendencji —budowania wozéw w obstudze i konstrukeji pro-
stych, zdatnych dla kazdego, liczba bardzo kosztownych
przekladni bylaby zbyt wielka,—co nie zmienia postaci rze-
czy,ze maszyny o najkrétszych czasach zmiany przekladni—
maja skrzynki, w ktérych przekladnie tworza postep geo-
metryezny, lub sg do niego zblizone.

Praktyczne wykonanie przekladni pociaga za soba,
nieekonomiczng, prace silnika, a mianowicie —niewyzyska-
nie jego pelnej mocy. Daje sie to jednak do pewnego stop-
nia naprawié¢ odpowiedniy regulacja karburatora.

Dochodowos$¢ kolei.

_ W zwiazku z obradami w Komisji Budzetowe] Sejm
zZwréeono nareszeie uwage na niepomiernie niska taryle prze-
wozowa, na kolejach polskich.

W Ministerstwic Kolel Zelaznych nie braklo nigdy
stronnikéw podwyzszenia taryfy, jednakze poglad, ze
utrzymanie jej na niskim poziemie jest najskuteczniejszym
$rodkiem ku zwalczeniu drozyzny, mial réwniez zwolenni-
kéw, a podtrzymywany przez sfery sejmowe, mial dotad
przewage. - Az wreszcie ostatni skok drozyzny, spowodowa-
ny niezwyklym spadkiem marki, przekonal wszystkich. Tak
konieczne dla zasilenia kasy skarbowej zmniejszenie niedo-
boru kolejowego stanie sie niebawem faktem dokonanym.

Nie nalezy sie jednak lndzié, zeby podniesieniem tary-
fy mozna bylo doprowadzi¢ do calkowitego wyréwnania
budzetu kolejowego,. a tembardziej do znaczniejszego czy-
stego zysku.

Przypuszezenie takie, wyglaszane nawet z kompeten-
tnej strony postéw sejmowych, jest w stosunku do kolei
polskich zupelnie bledne. Niedawno w artykule prasowym
jednego z powazniejszych ekonomistdw sejmowych powie-
dziano, ze, poniewaz koleje polskie maja wartosé w walucie
obecnej 1832 miljardéw, a od kazdego przedsigbiorstwa wy-
magaé wolno dochodu conajmniej 5°/,, przeto gdyby obok
mozliwej redukeji personelu podniesiono odpowiednio taryfe,
koleje moglyby daé rocznie 91 miljardéw dochodu, a tego
starezytoby na pokrycie wszystkich wydatkéw skarbu, woj-
ska i o$wiaty. ~Swiadezy to o zupelnem nierozumieniu po-
fozenia kolel polskich. O tak zawrotnem podwyzszeniu
oplal przewozowych wogéle nie moze byé mowy. Jezeli
kolej ma by¢ §rodkiem gospodarczego vozwoju kraju, ezem
byé powinna, taryfa musi byé niska, stanowiac tylko pe-
wien odsetek od wartodei rynkowsj towaréw, mniejszy albo
zaleznie od ich rodzaju wiekszy,

Azeby przy umiarkowane] taryfie, co jest warunkiem
nieodzownym, kolej mogla dawaé zyski, konieczne jest, aby
‘obok przystepnej ceny artykuléw, gléwnie spozywanych
przez kolej: wegla i zelaza, ruch dochodzi! do pewnej dosyé
znaczne] gestosei, - W Polsce warunki te nie zachodza, we-
giel i zelazo sq drogie, a ruch jest stosunkowo staby i musi
takim jeszeze przez jakis ezas pozostaé, chociazby z powodu
braku taborui wegla. Dlatego mozliwem ograniczeniem
personelu i podwyzszeniem taryfy mozna osiagnaé wiele
w kisrunku wyréwnania budzetu kolejowego, ale nigdy ty-
le, azeby otrzymaé 5°/, na catkowity kapital zakladowy.
Zreszta, na to, azeby kolej byla dochodowa, konie-
cznem jest, by byla zbudowana w odpowiednim kierunku
1 w odpowiedni sposob, tymezasem wigkszo$é kolei naszych,
polozona na rubiezy trzech potgg militarnych, byta budo-
wana w celu strategicznym; zadaniem ich nie byta zyskowna
- praca pokojowa. lecz przewdz wojsk mua pozycje. Niema
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zadnej podstawy do wymagania, azeby linje te, ktdre w sto-
sunkach unormowanyeh zaledwie sic oplaealy, teraz odrazu
zeczely mrzynosié zyski. W h. Kongreséwee np. bylo tylko
407 Iinji Seisle handlowyeh, pozostale 0% byly to linje stra-
legiczne. Trzeba dluzszego rozwoju zaludnienia i gospo-
darstwa krajowego, azehy te linje osiagnely ruch dostate-
czny dla ich zyskownosei. Nalezy nwzglednic jeszeze i to,
ze obecnic nie wznowil sie jeszeze ruch tranzytowy na
wsehdd. W podobnemn polozenin sy, koleje w Malopolsce,
a nie wiele rdzniy sig od nich koleje w b, Dzielnicy Pruskiej.

Zreszty zasada duze] zyskownosci kolei weale nie jest
bezsporna. Na calym $wiecie, nie wylaczajac Ameryki,
przyjeto obecnie za prawidlo, ze zysk kolei nie powinien
przekraczaé pewnej umiarkowane] normy. powyie] ktéroej
zaczyna sig obowiyzkowe obnizanie taryfy.

Przy obecnej ozywionej wymianie w panstwach demo-
kratycznyeh komunikacja kolejowa przynosi korzysé bez-
poérednio swoim klientom, ale posrednio korzystajy, z niej
wszysey obywatele kraju. Dlatego bezsporna jest tylko za-
sada, ze bezposredni uzytkownicy kolei powinni oplacaéd
conajmniej tyle, azeby pokryé koszty utrzymania kolei.
Czy taryly nalezy podnosi¢ tak wysoko, azeby nadwyzki
starczylo na oprocentowanie i amortyzacje catego kapitatu

.zakladowego, czy tez srodki na to nalezy czerpaé réwniez

z ogdlnych zrédel podatkowyeh, to jus jest rzeczq polityki
gospodarezej Panstwa.

Co do kolei polskich, nalezy zwrdeié uwagg na to, ze
linje strategiczne, zbudowane dla wojny, obecnie juz ode-
graly swojg role. Linje te byly wykonane na koszt pari-
stwa z funduszéw podatkowych, a Polska otraymala jo bez
obowiazku zaplaty i dlatego taryla w zaduym razie nie po-
winna by¢ podnoszona tak wysoko, azeby pokrywaé kosaty
i tych linji. Poza tem nie moga byé pokrywane bezposre-
dnio przez taryfe koszty odbudowy powojennej kolei pol-
skich. Wreszeie powinna by¢ nwzgledniona znaczna nie-
rownomiernosé w korzystanin  z kolei poszezegdlnych
warstw ludnosci w Polsce, Drobni rolnicy np. b. malo ko-
rzystaja bezposrednio z kolei i dlatego stabo uczestnicza,
w cigzarach taryfowych, chociaz korzystaja z kolel posre-
dnio i to jako wytwdrey dosyé znaczuie. Natomiast klasa
inteligentna bezposrednio oplaca taryfe, ale korzysta z kolei
nietylko w interesie osobistym, ale réwniez w interesie og¢-
lu, a rzeczy te nie dadzg sie roztaczyé. :

Wszystko to nalezy uwzgledniaé przy okreslaniu wy-
sokosci oplat przewozowych i dlatego podwyzka taryty, kt6-
ra musi byé dokonana, nie powinna dazyé do pokrycia pro-

centéw 1 amortyzacji calego kapitalu zakladowsgo. Dopro-

wadzenie gospodarki kolejowe] polskisj do takiej sprawno-

Sei, azeby dawala pewien umiarkowany czysty zysk po po=

kryciu kosztéw biezacych stanowi cel, do ktérego dazyé

nalezy. Podwyzszanie taryf jednak powinno byé stosowane

ogladnie, azeby nie wplynaé hamujaco na rozwd] ruchu,

ktory stanowi jedynsg zdrowa podstawe prosperowania kolei.
' ' J. Eberhardt.
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M. T. Huber. Czas, przestrzein, materja I kosmos w Swietle
Binstelnowskicj teorji wzglednosei. Wyklady w Polskiem Towarzy-
stwis Przyrodnikéw im. Kopernika we Lwowie. Odbitka z czasop.
Kosmos, Lwdéw 1921, 8-a, str. 74,

Scigle, .a dla technikéw przystepnie, przedstawione sy w tej
malej broszurce nastepujsce kwestje: I. Fizyka materji i fizyka ,ete-
¥, ,Bezwzglodny czas Nowtona®, L., Bezwzgledna® przestrzed New-
tona. Zasada wzglednosei mechaniki klasycznej. Krytyka L. Macha.
Darempe poszukiwania nkisdu bezwzglednego w ,eterze®. Uogdlnio-
na zasada wizglgdnosei. III. Podstawy ,szezegdinej teorji wzglednosciv.
Wegladnosé réznoczesnosei. Wazglednosé pomiaru diugodci ciala sztyw-
nego. IV, Uzasadnienie wzordw przeksztalcenia Lorentza. Zachowanie
sig miar (pretow) izegaréw. V. Znaczenie stalej ¢ (predl;oém Swiatia).
Tinsteinowskie prawidlo skiadania predkoéci. Lnergja kinetyczna
w mechanice relatywistycznej. UtoZzsamienie masy z energjn. Zasada
Dopplera i t. d. Heurystyczne znaczenie teorji wzglednosei. VI Ogél-
na zasada wzglednoSci, Masa cigzka i masa hezwladna. Einsteinow-
ska zasada rownowaznoécei. VIL Zakrzywienie promieni $wiatla w po-
lu grawitacyjnem. Matematyczny pomyst Minkowskiego. VIIL Niq-
zgodnodé geometrji Buklidesowej z postulatem ogdlinej wzglednosei.
Spéirzadne Gouss’a. Sciste sformulowanie ogdlne] zasady wzgledno-
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gci, IX. Ogdélne podstawowe prawo dynamiki relatywistycznej. FEin-
steinowska teorja grawitacji. V)msnieme perturbacji w ruchu peri-
helium Merkurego. Praktyezne 1 naukowe znaczenie teorji. Bezwlad-
nodé w swietle ogdlnej teorji wzgladnosei. X. Rozmiary i postad
wszechdwiata w $wietle ogdlue] teorji wuglednosei.

Podane w koricu, uzupclnienia i dOd’ltkl obejmujy, wygloszo-
ne podezas dyskusji a wysoce interesujace poglady autora na prak-
tyczne 1L naukowe znaczouie teorji

SOrafika Polska®,
Zesz. I, Sierpien 1921 r.

Powolanie do zycia pisma, poswigconego sprawom széuki dru-
karskiej w Polsce nalezy uwazaé za objaw bardzo dodatni, zastugu-
jacy na poparcic nietylko drukarzy lecz i ogdlu miloénikéw ksiazki.
Witamy serdecznie pierwszy numer ,Grafiki Polskic]“, zaznaczany
jednak, %#¢ pomimo ozdobnosci szaty zewnetrznej, ktdrej mnoze poza-
zdrodci¢ odbijana obecnie na bibulastym papierze, najwiecej rozpo-
wszechniona nasza ilustracja tygodniowa, redakeja ,Grafiki* nie zdo-
lala si¢ otrzasnal z tak rozpowszechnionego u nas utylitaryznu,
ktéry stale powodowal upadek zamierzed artystycznych na polu wy-
dawniczem. Pamigtamy jeszeze wysitki wydawey ,Chimery® w walce
% obojetnoscly ogétu. Artykuly ,,Grafiki Polskiej* sy pisane jezykiem
niedbalym, rojucym sig od naleciatosci obeych, co, wobec napuszo-
noéci stylu jest jeszcze Lardzie] razace. Ostatnie stronice poswieco-

miesigesnik  posSwiecony Sztuce graficznej.

ne ogltoszeniom, zloione jednostajnemi a brzydkiemi czcionkami, ile.

Swiadezg o guscie kierowniclwa tego dzialu. Podnie$é n’ttomust na-
lozy 1ysunek i wykonaunie karty hytulowe_l oktadki. Zato akcydensy
juz to ze /quuou)(h klisz (str. 7—8), juz to zbyt ciezkio (str. 23 —24)
nie zawsze prayczyniajy sig do upiekszenia taméw pisma. Majac na-
dziejg, ze usterki te zostany usnniete w przyszfych numeracl, kre-
dlimy uwagi powyzsze powodowani jedynie troska o dalszy rozwdj
nasze] sztuki drukarskiej. .

Calcul du Ciment armé sans formules algébriques, par N. de
Tédesco, Ing. Paris 1921, str. 176.

Przyznam sig, %e pierwszy raz w Zyciu mam w reku ksiyike
techniczny, pisang przez inzyniera, z tego rodzaju dewizg. Unikanie
bowiem wzordéw algehraicznyeh przy podawaniu metod obliczenia
konstrukeji zelbetowych praypomina chyba pompysty taternikéw bra-
nia szezytow gorskich nie znann, najkrdtsan i najwygodniejsza droga,
leez iung dinzszy i ucigzliwszy, Nawet najelementarniejsze ksinzecz-
ki techniczne w réznyeli jezykach, przeznaczone dla wychowaicow
azkél rzemiedlniczycl, postugujsy sig jasnyin i zwigzlym jezykiemn
algebry, nicdosiepnym . teraz juz chyba tylko dla ludui bez Zadnego
zawodowego wyksztalcenia. 'l'o tez nie jest wykluczone, Ze pojawie-
nio sig ksigzki =z powyzszy dewizg jest charakterystyksa ogromnego
przetrzebienia przez wojng sit fachowyeh we Francji. Autor zdyza
po prostu do tego, aby zdolniejszy robotnik betoniarski umiejacy
czytaé, pisaé i rachowaé nauczy! siq obliczaé prostsze konstrukeje
zelbetowe. Z tego zadania wywigzuje sig w sposéb wzorowy, idac
od przykiaddw najprostszych do bardziej zlozonych i uzupelniajge
stopniowo zaséb niezbednych wiadomosct swego czytelnika z dzie-
dziny statyki i wytrzymatoSei materjaléw. Podkreslajye w  kilku
miejscach ekonomiczne wymagania konstrukeji, autor zaznacsa, Ze
do fabrykacji Zelaza potrzeba 3 kg wegla, a tylko !/, kg do fabry-
kacji cementu. Rzecz charakterystyczna dla decydujace] roli we-
gla przyobliczaniu kosztéw produkeji.

Podzial ksigzki na rozdzialy odpowmda grupom zadaf, odno-
szyeym sig do przypadkéw rozciqgania, Sciskaniq, zginania pro-
stego i zloZonego. Potem na.‘stqpum obliczenia calych objektéw jak
stropéw, zbiornikéw, muréw oporowych, studzien i fundamentdw.
Nz korcu umieszczono réine pozyteczne tablice liczbowe, nawet lo-
garytmy ze stosownem pouczeniem. Ryciny, druk i papier nie po-
zostawiajy nic do Zyczenia, Gdyby jeszcze dodaé najwazniejsze wzo-
ry obliczen zamiast odpowiednich rozwleklych opiséw, to mieli-
bysmy weale dobry ksinzkg dla technikéw nizszej kategorji.

A. T. Huber,

_ KSIAZKI NADESEANE DO REDAKCIL

Poznaiiske Ksiqika Adresowa dla Handl i Przemysht. (Po~

sener Handols-Adressbuch). Nakl. ,Posener Neueste Nachrichten,
Poznai 1921 r., 168 str,

Kanal weglowy Slgsk-Gdasisk. ‘(Memorjal finansowy, techni-
czny i ekonomiczny). J. Lipkowski i T. Tillinger.

Prreglad -tuasopism teehmeﬁnyeh i rawodowyel,

A. KRAJOWE.

Przemyst i Handel. Zesz. 29—30 z 25 sierpnia 1921 r. J. Sto-
ktosa. Z naszej przeszloci gospodarczej.—Wi G. O gieldg drzew-
ny w Warszawle. — J, Wyganowski. Sytuacjn ruchu trangytowego
w Austrji, — Kronika krpjowa. — Kronika zagraniczna. — Dzial infor-
macyjny.

Przemysl i Handel. Zesz. 31 2 | wrze$. 1921 r. St, Bartosze-
wiez. Rezultaty pierwszego posiedzenia Patstwowej Rady Naftowej.—
L. Pluszezewski. Sprawa dhlgu zewngtrznego Rosp & mocarstwa
sprzymierzone.—Kroenika krajowa.—Kronika zagraniczna.—Dzial.infor~
macyjny.
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Gazeta Culerownicza. Ne 27/30 z lipca 1921 r. Cz. Grabowski,
Wiadomoéei zasadnicze o parze wodne] (dok.).—W, S, W sprawie
Kas Chorych.—G. togaczew. Odrodzenie przemystu cukrowniczego
w Rosjiina Ukrainie.—R. Biadrzycki. Palenisko na drzewo.—S. M. W.
Kredyty migdzynarodowe.— H. C. Prinsen Geerligs. Zdolnoéé konku-
rowania i widoki rozwoju cukrownictwa trzcinowego.—Miedzynaro-
dowy rynek cukrowniczy w lipeu r. h.—Rozporsadzenia. —Wiadomo-
$ei urzadowe.—Wiadomosei biezace.—Rdéznosci.—Kronika zagranicz-
na.— Korespondencje. — Binletyn o staunie plantacji.—7% ruchu wydaw-
niczego.— Biuletyn meteorologiczny.

SZKOLNICTWO TECHNICZNE.

Wydzial Mierniozy w Politechnice Warszawsklej. Brak wiel-
ki miernikéw, zardwno przygotowanych do powaznych prac, zwiaza-
nych z ogdélnemi pomiarami kraju, lub studjami inzynierskiemi, jak
i z drobniejszemi pomiarami wlasnoséci ziemskich, sklonil Politech-
nike do otwarcia w roku biezacym Wydziaky Mierniczego. Wydzial
ten, obejmujgey 3!/, lat studjow teoretyczuych, ma za cel ksztalce-
nie inzynieréow geodetéw, praygotowanych wszechstronnie do waszel-
kich czynnofel, zwigzanych z miernictwem. Wydzial, ktéremu po-
dobny funkcjonuje juz w Politechnice Lwowskiej, stanie sig niewaf-
pliwie podstawg reformmy w dosdé chaotycznem dotychezas ksztalce-
nin naszych geometréw. Zaznaczyé nalezy, ze zawéd ten wobec za-
dati, zwigzanych z koniecznodeiy dokonania pomiaréw kraju, robét
zwigzanych z reformy agrarny, dalej z koniccznoéeig sporzadzenia dla
calego b. zaboru rosyjskiego map katastralnych, wreszcie zréznorod-
nemi potrzebami, wywolanemi przez wypadki wojenne, otwiera dla
mlodziezy naszej wdzigezne 1 szerokie pole do pracy. Siet.

Kursy Technlezne w Warszawle, Brak technikéw, odpowiednio
wyksztalconych, dawal sig zawsze silnie odeczuwaé w naszem spole-
czefistwie, a w szczegélnoSci w obecnyeh czasach.'Jedng z placéwek
uzyskiwania lub uzupelniania wiedzy technicznej, sa Kursy Tech-
niczne, prowadzone przez Towarzystwo Kurséw Technicznyeh (Mo-
kotowska 6). W r. 1920/21 zapisalo siq na kursa 640 sluchaczéw;
x tej liczby 260 =zdalo egzaminy w obecnodei delegatéw M. W. R.
i 0. P., Rob. Publ. i zaproszonych o0s6b z przemyslu.

W roku ubieglym Towarzystwo prowadzilo nastepujace kursy:
kurs budowy maszyn i elektrotechniki (2-letni i przygotowaweazy),
kurs budowy drég (pod protektoratem M. R. P.), kursy budowy sn-
mochodéw, kursy garbarskie (poparte przez Spétke Ake. Handlu
Skérami i Garbnikami) i kursy dla pracownikéw warstatowych.

Towarzystwo korzystalo w roku biezgcym z zapomdg finanso-
wych M. W. R, i O. P,, M, R, P., Magistratu m. Warszawy, Spéiki
Akcyjne] Handlu Skérami i innych instytucji przemystowych i ban-
kowych, oraz oséb prywatnych. Ogélny budzet wydatkéw w roku
1920/21 wynosit 1200000 mk.

Wykladato 40 inzynierdow specjalistéow.

Liczyc na to, Ze zasilki te nie zawiody w roku mnastepnym,
Tow, ma zamiar prowadzié od wrzesnia r. b. nastepujgce kursy:

1) Budowy maszyn i elektrotechniki (3-letnie) cigg dalszy,
istnienia tych kurséw 12-ty).

2) Budowy drég (ponownie po raz drugi).

© 3) Budowy samochoddw.

4) Dla pracownikéw warstatowych z udziatem Kota stucha-
czéw Wydzialu Mech, Politechn, Warsz.

5) Garbarstwa (powtdrnie).

6) Dla kierownikdéw ruchu fabrycznego (po raz pierwszy).

7) Racjonalnej obrdéki metali; kurs ten zamierzony jest w sze-
rokim zakresie, wobec donioslosci sprawy, o ile spodziewana i omé-
wiona pomoc sfer przemyslowych nie zawiedzie w postaci dania do
dyspozycji maszyn i przyrzgddw.

W przygotowanin jest réwniez organizacja kurséw:

8) Ogrzewnictwa.

9) Budowy i naprawy taborn kolejowego,

10) Piwowarstwa.

Preliminarz przewiduje 2500 000 mk. wydatkéw.

Nadmieni¢ nalezy, ze kursy tego rodzaju w Stanach Zjedn.
i w Anglji qtanomq podstawe nauczania technicznego dla wigkszo-
§ci technikéw i pracownikéw przemyslowych; nalezy lez oczekiwad,
ze przemystowcy nasi otoczy opieks swa tak kursy, jak i stuchaczdw.

ODPOWIEDZI OD REDAKCIL

P. inz, K. Zagrodzkiemu w Bydgoszczy.

Otrzymalidmy list Pana .w sprawie fabryki blachy bialej inaj-
supelniej podzielamy opinje co do niezbgdnoéci rozwoju tej gatezi
przemysin w naszym kraju.

Nie mozemy jednak zgodzié siq ze zdaniem Pana, Ze w te]
fabrykacji gatunek surowca odgrywa znaczenie podrzedne. Ten punkt
widzenia, usilnie propagowany w czasie wojny, w okresie panowa-
nia Ersat76w“ w miarg powrotu do stosunkéw normalnych znaj-
duje coraz mniej obroncdw.

Sprostowanie.

W Ne 28, str. 104 nazwisko autora artykulu o moseie pod
Grudzigdzem powinno brzmieé: A. Dziedziul,

Wydawes Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czacklego N3 (Grach Stowarzyszenis Teehnlkéw)
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