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Droga wodna Warszawa-—Gdansk.

Podal K. Schachtmajer, inz ko,

Rok 1921 bez watpienia mozna bedzie uwazaé kiedy$
jako pierwszy okres rozwoju gospodarczego Rzeczypospolite].

Zniszezony przez dlugoletnia wojng przemyst polski
zaczyna sie podnosi¢ i w zwigzku z tem na pierwsze miejsce
wysuwajy sie zagaduienia ruchu towarowego wogéle, za
transportu wodnego w szezegdlnodel.

Tnicjatywa prywatna dazy zawsze i wszedzie do wy-
gzukania drdég mozliwie taniego transportu i naturalnie, 1a-
komie spoglada na lezacy odlogiem najwazniejszy szlak wo-
dny o znaczeniu prawie miedzynarodowem—na tranzyt Wi
sla, z Warszawy do Gdanska.

W prasie codziennej pojawily sie wiadomodei, ze po-
wazne flirmy zeglugl energicznie zwickszaja ilofcei statkow,
kursujacyeli pomiedzy Warszawa a Gdariskiem.

Nieznaczne obroty zeglugi wislanej w czasach ostat-
nich pozwalajy, sig spodziewaé, ze rozwdj zeglugi na gldwne]
arterji wodne] naszego kraju mnabierze szybkiego tempa.
W r. 1922 nawigacja prawdopodobnie bedzie bardzo ozywio-
ng, o ile wyniki roku biezacego beds uznane za pomyslne
pod wzgledem finansowym, t. ]. o ile taryty fraclitu wedne-
go bedy nizsze od oplat kolejowych oraz, o ile ruch towaro-
wy nie obierze kolei, ktira zawsze posiada zalets szybkie]
terminowej dostawy, ¢o nie nalezy do zalet transportu woda,

Obnizenie kosztu transportw woda, przy innyceh warun-

kach jednakowych, zalezy w zupelnosel tylko od zaglgbie-
nia statkow, ktére moze byé osiggniete na pewnym odeinku
rzeki, majacym znaczenie drogi tranzytowe].
_ Droga wodna Warszawa— Gdansk w chwili obecng]
jest bardzo niepewna ze wzgledu na to, ze nietylko na od-
cinku nieuregulowanym Warszawa— Toruil, leez i na odein-
ku Torun—Gdansk nie mozna zapewnié zegludze pewnej
minimalnej glebokodei, dogodnej dla ruchu statkéw i daja-
cej moznosé wyznaczenia taryfy bez zbytniego ryzyka dla ze-
glugi oraz bez obawy, aby zbytecznie wygérowanemi opla-
taml przewozowemi, nie odstraszy¢ interesantéw.

Przyznaé nalezy, ze odcinek Torun— (Gdansk, pomija-
jac 3—4< mielizny istniejace, mdglby byé uznany za dogod-
ny zupehie dla zeglugi nawet przy niskim stanie wody, po-
niewaz zanurzenie wiekszosei holownikéw wislanyeh z nie-
zbednym fadunkiem wegla, ma 1,00 m. Odwrotnie, porzecze
Wisly prawie nie posiada holownikéw o zanurzeniu mniej
niz 80 ¢m, kiedy niezbedny do holowania zapas paliwa za-
tadowany jest bezposrednio na statku. Dlatego tez odeinek
Warszawa—Torun przedstawia sig o wiele gorzej, poniewaz
juz podezas biezace] nawigacji notowano glebokosei 0,65 m
na brodach pod Sladowem, Kozuniem, Pieczyskami i Ploc-
kiem, zas§ wogdle broddw o glebokosei 80 ém i mniej noto-
wano w biuletynach Wydzialu Hydrograficznego 24. Te gei-
ste dane wykazuja z caly bezwzglednoseia oplakany stan ze-
glugi widlane], ktéra nie moze przewozié towaréw przy za-
glgbieniu statkéw okolo 60 e¢m, albowiem wtedy ich pojem-
no$é bedzie wyzyskania zaledwie w skali 20—25%. Koszty
transportu w takich warunkach unicestwiaja wszelkie dobre
checi i jest bardzo prawdopodobne, ze wyniki finansowe
biezaee] nawigacji powstrzymaja, dalszy rozwdj zeglugi na
‘Wisle, poniewaz przedsigbiorstwa zeglugi, ktére ze wzgledu
na stan drogi wodne] nie zapewniajs pokrycia kosztow,
z trudnogeia dadza sie finansowad. .

Obcigzenie towarowedw przy niskie] wodzie, celem wyzy-
skania w mozliwie znacznym stopniu ich pojemnosci, moze
byé bardzo ryzykowne i moze powodowaé znaczne straty,

gdy statek podezas biegu trali na brad plytki i gdy wypad-
nie rozwigzaé zadanie, co przyniesic mniej strat: wyczekiwa-
nie przyboru wody w rzece, czy tez sprowadzenie kilka stat-
kéw mmniejszyeh dla lichtowania, aby tym sposobem zmniej-
szy¢ zaglebienie statkn stosownie do plytkosei brodu,

W polowie ezerwea 1. b, prasa codzienna podata wia-
domosé, ze pod Ciechoeinkiem ugrzezlo kilka transportow
ze zbozem, co wskazuje na to, ze tranzyt wodny Warsza-
wa — (idarisk, tak pozadany dla kraju, napotyka powaz-
ne trudnosei.

Spofeczenistwo nie moze sig pogodzié z takim stanem
zeglugi na Wisle, ktdra powinna stanowié¢ wazna arterje ko-
munikacji w kraju i ma prawo spodziewn¢ si¢ ze strony rza-
du zastosowania wazelkich §rodkéw w celu usplawnienia Wi-
sly przedewszystkiem na tym ostatnim odeinku, celem do-
prowadzenia glebokodei drogl wodnej do minimalnej, obee-
nie ujawnione] na odecinku Torun—(zdarisk, na uregulowa-
nej czesei Wisly. '

Srodkiem rzecsywiseie skatecznyni, zapomoca ktorego
moznaby zabezpieczyé na tym odeinkn Wisly w najblizszym
okresie niezbedne glebokosei, jest dokonanie "systema-
tyeznych robdt doraznych, ktére np. na Dnieprze, Woldze
I Prucie daly wyniki zupelnie zadawalniajyce.

Niewatpliwie rzad rosyjski, dazac do pewnego wytknie-
tego celu, zaniedbywal rozmyéinie drogi wodne na kresach
zachodnich i dlalego tez nie podjal na Wigle robst do po-
glebienia rzeki w tym stopniu, jak to bylo stosowane wéw-
czas na Woldze, nieco pdiniej zas pa Dnieprze i DZwinie
Pdlnocnej; 1zad rosyjski nie wprowadzit réwniez systemu
pamerykanskiego®, lecz zezwolil na doryweze mechaniczne
poglebianie najgorszyeh broddw, najchetniej zad kierowal
poglebiarki do prae przy budowlach regulacyjnych. Méwiace
lkrotko, rzad rosyjski nie dbal o zeglnge wislang, i, co naj-
gorsze, wpoil w znaezna eze$é inzynieréw krajowyeh lekee-
wazenie jej potrzeb.

Wogdle 1zad rosyjski prowadzil znaczniejsze roboty
regulacyjne tylko tam, gdzie byl zmuszony do tego na za-
sadzie umdw z paistwami oéciennemi. Wskutek tego pew-
na czesé zeglarzy jak 1 inzynierédw, wzorujae sie na robotach
niemieckich, nwaza ze potrzeby zeglugi moze zaspokoi¢ wy-
facznie regulacja rzek na wigksza skale, srodki zas$ dorazne:
poglebianie mechaniczne, plotki inz. St. Wistockiego i tamy
przenosne (tarcice) wszolkich systemiw, chociazby ujete
w pewien system, oparty na zbadaniu elementéw dzikiej rze-
ki—nie moga daé na Wisle wynikéw pomyslnych. Opréez
tego daje sig styszeé od powaznych inzynieréw opinje, ze
nic dla zeglugi w obecnyeh warunkach robid nie trzeba—
z wyjatkiem regnlacji i wytyczenia murtu; niech zegluga
korzysta z wysokich poziomdéw wody. Przy stanie za$ ni-
skim ruch statkéw musi uledz przerwie.

Poglad ostatni nalezy stanowczo zwalczaé, albowiem
zycie gospodarcze w kraju bedzie si¢ rozwijalo normalnie
tylko wtedy, gdy potezna arterja wodna, przecinajaca cale
patistwo, bedzie jednocze$nie tanim Srokiem transportu i ko-
munikacji. Zadaniem hydrotechniki jest nietylko opanowag
rzeke i ujaé w kluby, aby nie niszezyla brzegdw, lecz jedno-
cze$nie do zadai jej nalezy zuzytkowanie rzeki pod wzgle-
dem komunikacyjnym, oraz, w miare moznoéei zastosowa-
nie energji wody biezacej do celéw przemystowych. '

Opierajac sig na powyzszem, nwazam, ze dopcki robo-
ty dorazne nie bedy wyprébowane na Wisle, nikt nie ma
prawa, stosowaniem jedynie robdt regulacyjnych,' skazy-
waé przez dziesiatki lat zegluge krajows na wymarcis, po-
zbawiajac jednoczesnie krajnajtanszego Srodka transportu,

Wyprébowanie na Widle robét doraznych, ujetych
w pewien system, oparty na zbadaniu izeki i jej elementéw



skladowych, na zbadaniu sil, dzialajacych w lozysku rzeki

i zwalezanych przez nie przeszkodach,—-tem bardziej jest

konieczne, gdy przy poréwnaniu kosztéw okazuje sig, ze
proponowane roboty stanowis, zaledwie kilka milionéw ma-
rek, gdy natomiast koszty regulacji siggaja miljardéw i, choé
sadawalnia wlascicieli brzegéw nie zawsze, daje dobre wyni-
ki dla zeglugi, jak to mozna widzieé na ulecrulowanym od-
einku Torun—~(Gdansk.

Wychodzace z zalozenia, ze skarb panstwa zmuszony
bedzie wezesnie] czy péiniej przeprowadzi¢ regulacje Wisty
zo wzgledu na koniecznosé zabezpieczenia gruntéw przy-
brzeznych i tem przyczynié si¢ do poduiesienia zamoznoSel
panstwa, kosztem wielkich ofiar finansowych, jednakze wy-
magaé mozna od skarbu zabezpieczenia wazne] galqm gospo-
darki spolecznej—zeglugi—nakladem znacznie mniejszym.
Zegluga zdola bardzo predko zwrdcié panstwu koszta, wio-
zone na roboty doraine i przyczyni sig do ogélnego rozwoju
zycia gospodarezego kraju.

Niecheé do robét do1amych egzystuje w naszyech ko-
tach technicznyeh, z ¢zem musimy sig bardzo liczyé, ale nie
mozna zaprzecza¢ ich skutecznodei jezeli zapoznamy sie
z dodatniemi wynikami tych robdt na Dnieprze i Woldze
w Rosji oraz na Prucie w Rumunji. Bezpo$rednie kierownic-

two robdt powyzszych spoczywalo w reku autora artykulu

niniejszego. Analogiczna niechgé do zastosowania poglebia-
nia mechanicznego na Woldze byla bardzo wytrwale zwal-
czana przez inz. Timonowa w cisgu szeregu lat i dopielo
w . 1900 miedzynarodowy kongres zeglarzy w Paryzul)
uznal ,poglebianie mechaniezne za doniosty srodek regula-
cji wielkich rzek“, Wtedy dopiero, dzieki wyrazaniu te]
.opinji, rosyjskie ministerstwo komunikaeji zezwolilo na pod-
jacie robdt na wigksza skale i udzielito znacznyeh zasilkdw.
Nalezy nadmienié, ze podezas swe] agitacji inz. Timonow
nie mdgl sie powolaé na dodatnie wyniki poglebiania w Ro-
sji, bowiem roboty systematyczne rozpoezgte zostaly dopie-
ro w roku 1901 pod kierunkiem inz. Wilhelma XKlejbera.
Pod tym wzgladem obecne warunki dla propagandy robét
doraznych wlozyskach rzek nalezy uznaé za dogodniejsze, po-
niewaz niezaleznie od $wietnych wynikéw poglebiania vz. Mi-
sisipi w Stanach Zjednoczonych, mozna réwniez wykazaé na
przykladach Wolgl i Daiepru jakie wyniki udalo sig osiag-
na¢ nietylko dla zeglugi przez bezposrednie usplawnienie
rzeki, lecz i dla postepu praktyki inzynierskiej w tej dziedzi-
nie. Mianowicie udalo sig niezawodnie stwierdzié, ze dzika
rzeka wymaga nietylko badania ogélnego, lecz réwniez
studjow nad jej elementami, w celu umozliwienia: 1) kwali-

tikowania przeszkéd dla zeglugl 1 2) stosowania niezawod- -

nych Srodkéw zaradezych, w celu przetworzenia mielizn je-
dnego typu w typ inny mniej grozoy dla zeglugi.
(C. d. n,)

) V. E. Timonoff. Régularisation des grands fleuves par le
dragage mécanique des passes et de 'appel des oaux. Paris. 1900.

Obliczenie stupéw do przewodnikéw
elektrycznych.

(Dokoticzenio do str, 215 w N2 33 r, b.)

III. Dalsze preyblizone odbliczenia.

Aby sie latwiej zorjentowad, jaki wplyw wywiera ilosé
pél na wyniki obliczenia i dla latwiejszego ich poréwnania,
zestawiono je obrazowo na rys. 18. Of$ y jest osig symetrji
kazdego systemu przewodnikéw przy parzyste] liczbie pdl,
a zafemn, jest stupem érodkowyin.

LHIJG 16wnolegle do osiy w odpow1edmch odleglo-

§ciach (0,5 1y, Iy, 1,5 I, 1t d.) od tejze osi oznaczaja stupy
nastepne.

Na linjach tyeh odmierzone 4a odchylenia poszezegdl-
nych stupéw przy réznych ilosciach pél.

Otrzymane w taki sposéb punkty odpowiednio laczy-
my ze soba, skad otrzymujemy uwidocznione krzywe. Na

kazdej krzywej napisana jest liczba pdl przyjetych po jednej

stronie osi ¥.
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-gdzie 1 oznacza wyrazenie 1 réwnanie (6), X

1921

Podobny rysunek (scliemat) wykreslié mozna dla f
i H. 7 rys. 13 widaé przedewszystkiem, ze odchylenie kori-
edw szeregu stupéw ze zwiegkszajaca, sig iloseia pdl zbliza sie
do pewne] granicy, ktéra np. wynosi okolo 4,5 ¢m i, ze od-
chy]ema slupow przy duzej ilodei pél bardzo niewiele réznig,
sie od siebie.

Stad dla obliczenia’ jest dopusaczalne ze najwigkszy
warto$é krzywej—4 lub 5 prayjaé mozemy réwniez dla du-
ze] ilosei pdl, to znaczy, dla najwyze] 2 X 4 ewentualnie
2 X 5 pdl, a zatem przy 4 lub 5 réwnaniach. W taki sposdb
natézenie obu slupéw w przerwanym-polu otrzymamy z do-
stateczng dokladnoseis,.

Nastgpujace rozumowanie pomoze nam rdéwniez do
dalszego rachunku.

7 réwnania (22) otrzymujemy wzor:
1. %8=H

[V R}
S—sume wszyst-
kich odchylen slupéw i H—ciagnienie w dalekle] odleglosci
od miejsca zerwania, a zatem cm,gmeme w drutach meplze1
wanyeh.

Z rysunku 18 widoezne jest, ze wyrazenie Xd dla du-
ze] ilosei p6l wynosi okolo 28,.c, & zatem z réwnania (22
otrzymamy dostatecznie duzy rezultat:

H
amnx ;': “‘2"‘5; ;
np.: ) 2300 8
l]lﬂ\ ) -
2 209 6

Rezultat ten mozna wyrazié sfowami w sposéb naste-
pujacy: kazdy slup, ktéry przy zerwaniu jednego pola wy-
(rzymaé musi jednostronne ciagnienie dlugiego szeregu pdl,
nalezy obliczaé dla polowy ciagnienia nieprzerwanego prze-
wodnika.

W koricu podaje trzeci sposéb przyblizonego oblicze-
nia, kt6ry szezegélng wartosé ma wiedy, gdy obliczamy dla
okreslone] ilogci p6l pierwsza, dokladna wartosé dla odehy-
lenia konie6w stupéw, aby potem wykonaé prébne oblicze-
nie wskazane w powyiszym przyktadzie.

W tym celu biorac pod uwage rys. 13 oznaczamy od-
chylenia posrednich slupéw jako ulamki odchylenia pierw-
szego stupa.

Przyktady: Dla wypadku II ‘¢) mozna bez znajomosci
rys. 13 przyjaé:

81, ==0,284, 833==0,53,

Sta,d_z réwnan (21 i 22) '
H,—H,=02%8,, H =10,,(1,5-+02)=177.35,

834= 110834-

f, = T“BS" . 0,5885.
" 84

Hy—H;=0,5.7.9;,(1-}0,5) =1,57.8,

f, = B 066067,
34
Hy=y.8y, Hy=17.85,=1,0.7.8,
g
= — 1,0
: fs -y
B2 Ly
3)\+834 = a. 2—62 . (0,58852+0166672 + 1,02)2
- O34 '
o. p?
2 R 1,7905.
34

Wedlug przykiadu otrzymamy;

- 43710%.1,7905
B 3 1,26 2: ) pd ;
s+ 84 840,84 . 239,62 1
a stad: 8y, = 3,78 cm.

Rezultatu tego uzylismy przy obliczeniu przyktadu pod IIe).

AV, Zastosowanie do zagadnien prakiycznych.
O ile mamy przeliczyé zaprojektowany system, nalezy

pfzedewszystkiem doktadnie oznaczyé: najwigkszy mozliwy
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cigzar g na 1 m b. przewodnika z uwzglednieniem obeiaze-
nia $niegiem i lodem, najmniejsze obwisanie drutéw £, pod
wplywem tego obeiazenia,’ z obu wartosei —najwieksze mo-
zliwe ciagnienie H,. Przy bardzo duzej iloSei pol zastoso-
wujemy przyblizone obliczenie podane pod III, szezegdlnie
réwnanie (23), przyjmujac duze dopuszezalne natezenia,
przy malej ilosei pol (<Z8)—wzory pod Iill. Obliczamy
odehylenie 8, koficowego slupe, a stad obliczymy dziala-
jace w korneu stupa poziome ciagnienie H:
H= T+ Bmax.

iw konicu obliezamy moment M w miejscu umocowania
stupa i stagd powstajace natezenie o:

M=H.h, M

W

O ile mamy dopiero zaprojektowaé nowe stupy, to po-
leca sig uzycie nastepujacych réwnafi: Z réwnania (19)otrzy-
mamy fatwy do rozwigzania wzdr, uwzgledniajac przy okre-
$laniu wartosei § podobne rozunmowanie jak wskazano przy
rys. 18 i dla pewnosei powiekszajae przyjeta stad wartosc

g ==

3 0 26%.
. 3, __. 3 —,
6 — y 0 9. — ¢ 9
B=126. ; ] 5y 0,63 l"l/‘cw"‘ :
( a )2_ 63 o gZ (6.{)3 o H’.’i 02.{ o
08315,/ 0250%,* 37* 0,25.0,% 0250 3
_¢*E,J (H.h® = M} (W.op

i MR A M.

B 0,256,108 0,25.0¢ o,25.l[,3"g B J
Wi grE L
J T 4q

We wzorze tym ¢ oznacza dopuszczalne natezenie gna-
ce dla materjatu, z ktérego wykonane sg slupy, W-—moment
oporu shipa w miejscu umocowania na fundamencie, J—ére-
dni moment bezwiadnosei przekroju stupa.

Przyjmujac zatem ostatnia wartoéé, lub tez nasam-
przéd wymiary podstawy stupa jako wiadome, otrzymamny
stad wartosé W. Okresliwszy narazie w ten sposéb wartosé J
nalezy wykonaé obliczenie, ktére wykaze nam, ezy zaloze-
nia sg sluszne. ‘

Przyjmujge np. stup o jednakowym przekroju kolo-
wym, przyczem w miejscu odchylenia najwigksza srednica
wynosi 27, otrzymamy: '

. (24).

_J LW g E L}
W= astad o =""
a zatem: .
2 H
W= QV%—%‘& . (24a).

Wedlug obliczenia z podanego przykladu r==30 cm
dla zelaznego slupa:

W2 — 0,0697% .2 150 000 . 30.2240°

- 4..1000°

W = 938,5 cm?,

Wiwezas: J == 938,5 . 30 = 28 1565 cm!; dla tego stupa
$redni moment bezwladnosei J=87400 cm! przy 2r==70¢cm,
czyli, ze wartosé J jest zbyt wielka. '

Obliczenie wymaganego momentu oporu wediug réw-

nafia (23) daje nam:

= 880 400 ¢m®

H, 2300

" max T 2 B) 50 fKg, «
H:%zﬂ-'h =1150-. 1350; 1020 cmd.
s G 1500

Natezenie stupdw wywolane przez niejednakowe obcig-

Zenie sgsiednich pol.
Natezenie podrednich stupéw powstaje réwniez, gdy
jedno -z przytykajacych pdl jest dodatkowo obeigzone, np.
" w jednym polu lezy jeszcze na drutach énieg i 16d, a wdru-

giem polu juz opad}. Latwo jest przekonag sig, ze natgzenie

to o wiele bedzie mniejsze od natezenia powstajacego przy
zerwaniu jednego pola, a zatem wypadek zerwania drutéw
bedzie zawsze miarodajny dla obliczenia natezei w stupach.
Dla calogci niniejsze] pracy przeliczmy tu latwy przykiad
{rys. 14). ' ' a
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. Cigzar przewodnikéw w II polu dzieki dodatkowemu
obciazeniu wynosi na 1 m b. za kg, podezas gdy poprzednio
wynosil on g,, tak, jak w polu L -

Srodkowy slup wygnie sie
na prawo o 6&,,, tak, ze f, bedzie
wigksze od f,, dopcki H, i ela-
styczny opdr ugiecia slupa znaj-
dg sig w réwnowadze wazglgdem
clagnienia f,.

Z powyiszych wzoréw wy-
nika:

= bt

i:

H fi=F H +47.9,=H, b=ty =uaf?

H, f, =, M- Bp=af)*

Obliczenie tych réwnan sposobem prébowania, jak
poprzednio, daje nam:

81, == 0,374 cm.

We wszystkich takich wypadkach wystareza z dosta-

teczny, dokladnoscia podstawié:
¢, = A w praykladzie = 0,4 em,
réwniez dla taliego wypadku, gdy pod uwage przyjmujemy
wigksza, ilogé ponad 2 pola. . :
Opracowat inz. Wiadystaw Dgmbski.

v

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Stosowanie sluminium do wyroba artykuléw elektro-
technicznych. Przy wyrobie czesci przyrzaddw, uzywanych
w elektrotechnice, glin stosowany jest w nastepujacych trzech
postaciach: odlewnie uzywajg go w postaci gasek, do wyrobdw
wytlaczanych uzywa sie blachy glinowe] i wreszcie przy robo-
tach tokarskich uzywa sie pretéw z glinu.

Odlewy. W odlewniach zazwycza] postugujg sig stopem,
zawierajgeym od 7 do 9% miedzi, dodajg réwniez cyny, aby
otrzymad materjat bardzie] ciggliwy.

Formy przygotowane sa w piasku lub tez stosowane sg
kokile. Przy wykonaniu niewielkiej ilosci sztuk danego modelu
odlewa sie w piasku. Ten sposéb formowania przedstawia dla
aluminium te same niedogodnosei co i przy odlewie z innych
metali.

Stosowanie odlewdw glinowych korzystne jest przy ma-
sowe] produkeji danych przyrzadéw, jak naprzykiad przy fa-
brykacji przyrzadéw elektrotechnicznych. Stosunkowo niska
teniperatura stopu ulatwia odlewanie w formach metalowych
z zelaza lanego, czyli wt. zw. kokilach. Stop rozgrzewa sig
w odpowiednich piecach do 700—800° C.

Odlewanie w kokilach przewyzsza znacznie odlewanie
w piasku, wymagajace za kazdym razem ponownego formowa-
nia; oprécz tego sposéh ten daje oszezednosei na robociznie.
Koszty odlewéw aluminiowych w kokilach sg prawie trzy razy
nizsze niz odlewdéw formowanych w piasku, np. przy odlewie
podstawy rotoru; jednakze, ze wzgledu na wysokie koszty form,
sposdh ten mozna stosowaé jedynie przy produkeji masowe].

Sztuki lane w formach majg wyglad pewnego wykoncze-
nia 1 dokladno$ei, pozwalajacy unikngé w znaczne] mierze acze-
stokroé calkowicie, obrdbki,niezbednej przy odlewach vy piasku,

Wytlaczanie 1 tloczenie obrofowe (drekowante). Jako
przyklad przedmiotéw. ttoczonych, mogsg stuzyé paski aluminio-
we topliwe (bezpiaczniki). Przy jednakowem natezeniu pradu,
paski aluminiowe sg znacznie mmniejsze a przy stapianiu sig
metal znacznie mniej rozpryskuje. Ponadto staly punkt ieh
topliwofel jest dosé wysoki, jak réwniez nie sg one tak wra-
zliwe na zmiany temperatury, jak np. otowiane.

Do tloczenia obrotowego aluminium posiada nieocenione
zalety: clagliwo$é i gietkodd w najwyzszym stopniu; moze byé
wytlaczane bez obawy peknigeia lub ziamania przy 350 —
400°C.—nadaje sig do fabrykacji obsady i do oprawek zardwek.

Aluminium lepiej niz mosigdz nadaje sig do tloczenia
obrotowego, przyczem zbednem jest przygrzewanie metalu.
Réznica w cenie obrébki przemawia wige na korzysé oprawek
aluminiowych, .



Mozna réwnies tloczyé z aluminium klosze, reflektory
1 przykrywki rozgalezieniowe do rurek izolacyjnych.

Obrabianie na tokarni. Czy .to na tokarni zwyktej, czy
na automacie obrébka aluminium jest trudna i na jednakows
objetosé obrabianego metalu aluminium na réwni ze stala wy-
pada prawie trzy razy drozej nii obrébka mosigdzu.

Obrébka stopu aluminiowego t. zw. twardego aluminium
(duralumin), malo sig rézni a nawet prawie doréwnywa pra-
cy nad mosigdzem. Uzywanie wige aluminium do toczenia
a w szezegblnoSel do przedmiotéw gwintowanych jest niewla-
geiwe, gwint aluminiowy jest bowiem stabszy ilatwo sigzdziera.

Poniewaz koszty robocizny przy obrébee aluminium twar-
dego malo sig r62nig od kosztéw obrébki mosigdzu—rpowstaje
wiec pytanie czy stop aluminiowy ze wzgledu na cene mate-
rjatu nadaje sie do zastapienia go mosigdzem.

Przewodnictwo elektryczne tego stopu jest mniejsze niz
czystego glinu, to samo zachodzi réwniez w pordwnaniu mosig-
dzu z miedzia, conie przeszkadza wszak temu, ze mosiadz oddaw-
na znalazt bardzo obszerne zastosowanie. Wyplywa to réwniez
z tego wzgledu, ze mosigdz wyrabia sie w przemysle pod po-
stacia nadajacy sig specjalnie do toczenia.

W mys$l tej zasady przemyst aluminiowy wytworzyl stop
specjalny glinu z cynkiem, nadajacy sig do obrébki na tokarni
réwniez latwo jak mosiadz, bedacy jednak wiecej trwalym
niz ten ostatni. Skiad jego jest nastepujacy: glinu 84, cyn-
ku 15, otowiu 1.

Praktyka wykazala, ze stop ten w wigkszosel wypadkow
zastapi¢ moze mosiadz. Ogdlnie biorgce, cena malych przed-
miotéw z aluminium twardego jest taka sama jak mosieznych,
natomiiast ze stopu z cynkiem—nizsza od przedmiotéw mo-
sieznych.

Wytrzymato&é 1 lekkosé tyeh materjaléw w wielu wypad-
kach zapewnia im pierwszenstwo. Zalecié wigc mozna w fa-
brykacji artykuléw elektrotechnicznych, stosowanie dwdch
wzmiankowanych stopédw glinu, a w szczegélnodei stopu
2 ¢ynkiem.

Proeglad ezasopism toehniczoyell 1 zawodowyeh,

A. KRAJOWE.

Mlynarz Polski. Ne 14—15 » d. 1 sierpnia 1921 r. Miynarz
z GOry. 7 chwili biezgcej. Miynarz Karol. O. drobnym przemialo.
Ustawa z d. 7 lipea 1921 r. B. Zawadzki. Wolny handel oraz likwi-
dacja Ministerjum Aprowizacji. Z dzialalnodci Zwigzku Miynarzy Pol-
skich. Z prowincji 1 Oddzialéw Zwiazku Miynarzy Polskich., Zjazd
kupiectwa polskiego. O zastosowanin ustawy o amnestji wzgledem
kar admninistracyjnych., Kronika. Wiadomos$el zagraniczne. Rynek
pieniezny. Rynek zbozowy.

Przeglqd Naftowy. Ne 11—12. Sierpien 1921 r. K. Tolwinski.
Studjurma o zlozach ropnych i wodach podziemnych Borystawia na
tle budowy geologicznej (c. d). B. Trnobransky. Stosunki geologicz-

. ne kopalni ropy w Gbelach (ligbell w Czechostowacji). K. Tolwinski.

Szyb ,Zofja 1¢ w MraZnicy. S. Szczepanowski. O racjonalng gospo-
darka. Protokél - Walnego Zgromadzenia Zwiazkun Polskich techni-
kéw wiertniczych i naftowych w Borystawiu z d. 6 maja 1921 r.
Przed Rads Naftows. Swiatowy rynek produktéw naftowych, Prze-
glad gieldowy: Wykazy produkeji ropy kopalh oleju ziemnego stani-
slawowskiego okrggu gérniczego za maj i czerwiec 1921 r. Produk-
cja ropy i gazéw na lkopalniach w d. 25. VI. 1921 r, Zestawienie
“produkeji gazu za maj 1921 r. Spis naftowych spétek akcyinych za-
rejestrowanyeh w Polsce. Wiadomogel biezyce. Ze §wiata. Nowe ksiy-
.zlid. Referat prof. dr. Angelesco w sprawie rumunskiej polityki naf-
towej. Przeglad prasy.

Przemyst 1 Hondel, Zesz, 24—25 z d. 28 lipca 1921 r. A. Sie-
~beneichen. Rozpoczecie handlu z Rosjg. 1. Gliksman. Kilka uwag
_w aprawie rewizji pogladdw na warto$é rynkéw rosyjskich, J. Kram-
.sztyk. Strajk weglowy w Anglii i jego geneza. Kronika krajowa. Kro-
nika zagraniczna. Dzial informacyjny, Przeglad prasy. '

Przemyst i Handel. Zesz. 26° z d. 4 sierpnia 1921 r. Wi G.
Pierwszy budzet Razeczypospolitej. T. Szober. Likwidacja demobilu
‘wojskowego i zdobyczy wojennej. S. Bartoszewicz. Amerykanski prze-
myst naftowy w zwiaqzku z naszym przemyslem i §wiatows konjuk-
turg handlows, Kronika krajowa. Eronika zagraniczna. Dzial infor-
macyjny. Przeglad prasy. :

[PRZEGLAD TECHNICZNY.

C 1921

Przemyst i Handel. Zesz. 27 z d. 11 sierpnia 1921 r. Wi G,
Rola informacji w budowie naszego Zycia gospodarczego. A. Jasin-
ski. W sprawie eksportu podkiadéw kolejowych. J. Stoklosa. Wido-
ki rozwoju rzcmiosta w Polsce. Kronika krajowa. Kronika zagranicz-
na, Dzial informacyjny. Przeglad prasy.

Demobil. Zesz 1 z d. 3 sicrpnia 1921 r. Biuletyn oddzialu li-
kwidacji demobilu wojskowego przy Min. Przemystu i Handln. Adres:
Warszawa, Krakowskic Przedmiescie 8. Zawiera wykazy przedmio-
tow przeznaczonyech do sprzedazy, jako to: samochody, mlocarnie
parowe, prasy do stomy i siana, lokomobile i t. p. .

Roboty Publiczne. Zesz. 4, cuerwiec—lipiec 1921 1. Dazial urze-
dowy. Kronika sejmowa. J. Lewiiski. Badania hydrogeologiczne oko-
licy Warszawy., A. Sadkowski. Mozliwosé osuszenia zatoki Puckiej.
\V. Knake. Nowy przyrzgd dla okreslenia predkosei przeplywu wo-
dy. Bibljografia. Stan wody na Wisle i doplywach w kwietniu, ma-
jn i czerwen 1921 r.

B. ZAGRANICZNE.

La Vie Technique et Industrielle. No 23. Aout 1921. Probus..
T.e probléeme financier. M. G. L’avenir des navires de guerre. J. R.
Nouveau chaviot élévatenr fonctiopnant a la main. I Mires. La mo-
toculture. J. T.. Catteau. C. Ratel. La décantation des eaux. (2-me
partic). M. Bousyuet. Protection et consolidation des berges de ca-
naux et de cours d'cau. J. Boudet. Les ciments mixtes. Revue des
livrtes. Ravue des brevets d'invention. Renseignements et informa-
tions. T.dgistation et Jurisprudence indnstrielle. Revue financitre.
Bulletin des Sociétés.

KRONIK A.

Panstwowa Rada Naftowa, Rozporzadzeniem Ministra Xrze-
mystu i Handlu 2z d. 22 czerwca r. b. (Monitor Polski Ne 181 z d.
11 serpnia r. b. zostala powolana Panstwowa Rada Naftowa pray
Ministerstwie Przemystu i Handln, cztonkami ktérej zostali miano--
wani zostali pp.: dr. 8. Bartoszewicz, dv. B. Diamand, dr. J. Mayer
i inz. S. Widomski, jako declegaci Ministerstwn Przemyshu i Handlu;
‘dr. T. Bay, T. Chlapowski, W. Dhugosz, W. Dydejcuyk, dr. A. Gold-
hamer, dr. Z. T.ewakowski, . Lewestaim, M. Longchamp, dr. R. No-
skiewicz, dr. J. Nowak, dr. S. Pilat, inz. W. Wolski, inz. 1. Zahler,
inz, J. Zaranski, inz. J. Zagleniczny, jako przedstawiciele przemystu
naftowego; I, Brugger, dr. A. Kielski, B. Seidmann, inz. S, Szezepa-
nowski, inz. M. Wolfeld, W. Dunka de Sajo, inz W. Sulimirski, dr.
M. Rosenberg, G. (Goldman, L. Szutzman, W. Smokowski, inz. Z. Bi-
tiner, dr. J, Thom, J. Godzicki, N. Feitl, T. Kropaczek, dv. A. Segal,
dr. 1. Wygard, dr. S. Ungier i dr. Battaglia z wyboru poszezegdlnych
organizacji handlowych, przemystowych 1 technicznych: J. Denasie-
wicz, I'. Haluch, W. Topinek, jako delegaci robotnikéw.

Opréez powyzszych do Rady Naftowej wehodzy przedstawicie-
le nastepujgcych ministerstw: Skarbu, Kolei Zelaznych, Robdét Pu-
blicznych, Pracy 1 Opieki Spolocznej, Spraw Zagranicznych, Spraiv
Wewnatrznych, Spraw Wojskowyceh i Aprowizacji—po jednym z no-
minacji wlasciwego Ministra. Prezesem rzeczonej Rady zostal mia-
nowany przez Ministra Przemysiu 1 Handlu p. Wi, Diugosz.

Pierwsze posiedzenia Panstowej Rady Naftowe] odbedzie sig
w lokalu Ministerstwa Przemystu i Handlu w dniach 19 i 20 sierp-
nia r. b. 0 godz. 11 rano — z pastepujacym porzadkiem dziennym:

1) Zagajenie; 2) sprawa uregulowania przejécia do wolnego han-
din ropa i produktami naftowemi; 3) sprawa .Bruttoweéw"; 4) fran-
cuska umowa naftowa; 5) organizacja rady nattowe] (wybdr komisji),
§) interpelacje i wnioski czlonkdw.

Amerykansko-Polska Izba Handlowo-Przemystowa. Izba ta,

ma na celu dazenie do nawigzania Scislejsze] Incznodcli ekonomiczne]
pomigdzy Polska a Stanarni Zjednoczonemi Ameryki Péinocnej i wza-
jemne wspéldzialanie rozwojowi stosunkdéw handlowych, przemysio-
wych i finansowych. S,
: Zapisy przyjmuje siq w biurze Izby, Warszawa, Nowy Swiat 74
(Palac Staszica). Wysokosé skiadki wynosi mk. 20000 roeznie, wpi-
. sowe—rak. 3000 dla czlonkéw rzeczywistych; dla czlonkéw zwyczaj-
nych zaé: mk. 3000 rocznie i wpisowe—mk. 1000. -

Zebrania w sprawach Izby, odbywaja sig co czwartek, o godz..
6 popol, w lokalu Izby. .

° Pokaz przyrzadu radjotelegraficznego. W obecnoéci przedsta-
wicieli prasy oraz urzedéw i firm zainteresowanych odbyl sig d. 17
sierpnia r. b. w lokalu P. A. T. pokaz przyrzadu ,Polunion-Radio*
wynalazku p. Stefana Manczarskiego, asystenta politechniki war--
szawskiej. y

Kursy psyohotechniki w Charlottenburgu. W poczgtku pa.-
#dziernika r. b. w psychotechnicznem laboratorjum Politechniki
w Charlottenburgu odbeds sig 14-dniowe kursy, poswigcone wykla-
dom teoretycznym oraz d{wiczeniom praktycznym w prowadzeniu
"1 oeenie badan psychotechnicznych. : . : -

Wprowadzone beda réwniez niektére nowe ‘dzialy jak np..
- yEgzaminy na majstréw w zakladach przemystowych®.

. (Z. d. V. d. L z d. 30 lipca 1921 r.).

Wydawcn_Feliks Kucharzewski.

-Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czackiégo M 3 (Gmach Stownrzyszenia.Tecbnikéw).
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