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W sprawie podziatu administracyjnego
kolei Zelaznych.
Napisal Tadeusz Tydelski, inz.

Nasze koleje pafstwowe, przejete od zaboreéw z ta
organizacja i z tym personelem, jakie na nich byly, dotych-
czas nie s ujednostajnione, to tez podzial administracyjny
naszych dyrekeji kolejowych przedstawia pstra mozajke.
Tak, na kolejach b. niemieckich, wydziaty drogowy i ruchu
sg zlaczone razem, w Kongres6wee dyrekcje sa podzielone
na poddyrekeje i inspekcje; sa, tez dyrekeje bez tego podzia-
luit. p. Dwa lata naszego kolejnictwa niezawodnie mu-
sialy nam daé pod tym wzgledem duzo do$wiadezenia, na-

lezy wiec je wyzyskac i stworzy¢ jednolity system, najlepie]

przystosowany do naszych warunkéw. O ile podzial na wy-
dzialy, tak centralnego zarzadu dyrekeji, jak i zarzadu linja
nie wzbudza watpliwosei, o tyle podziat jego na jednostki
administracyjne wywoluje znaczng réznice zdan, szezegdlnie
za$ kwestja inspektoratéw. -Sprawa poddyrekeji nie przed-
stawia wiekszego znaczenie, gdyz majs one racje bytu li tyl-
ko przy nadmiernej wielkosei dyrekeji kolejowych, z cza-
sem za$ gdy granice panstwa zostang ustalone, obecny pro-
wizoryezny podzial sieci kolejowej na dyrekeje bedzie mu-
sial ustapié podzialowi stalemu, przy ktérym dyrekeje beda

mniej wigce] réwnomierne i nie nadmierne; w takim za$ ra- -

zie system podzialu linji na poddyrekeje bedzie bardzo zbli-
zony do systemu podziatu linji na inspekeje. Z drugiej stro-
ny pod tym wzgledem wydzial drogowy nalezy uwazaé za
miarodajny dla innych wydzialéw, albowiem wydzial me-
chaniczny da sie z latwosScig przystosowaé do podzialu linji
na inspekeje, jak réwniez dobrze moze funkcjonowaéi bez
nich, wydzial ruchu za$ zawsze bedzie potrzebowal inspek-
toréw, gdyz tylko przy ich pomoey bedzie mdgl sprawnie
i sprezyséeie kierowad ruchem i prowadzi¢ wytezong i oszezed-
na gospodarke wagonows. Zdawaloby sie, ze w takim razie
nalezy zachowaé inspekeje tylko w tych wydziatach, gdzie
one sa konieczne, jednakze ten punkt widzenia nie bylby
prawidlowy, poniewaz podzial linji na inspekeje bedzie na-
lezycie zuzytkowany tylko przy przeprowadzeniu go we
wezystkich wydziatach jako systemu ogélnego, na ktérym
bedzie oparty catokszialt administracyjnej organizacji nasze-
go kolejnictwa.

Konstytucja nasza zapewnia zasade decentralizacji
w ustroju administracji panstwowe] a wigc i kolejowe;.
Obecnie od tej zasady odbiegamy daleko, co sie tlomaczy
okresem organizacyjnym i nieszczesng spuseizng po zabor-
cach, z ktérg musimy nareszcie skoficzyé. Pod tym jednak
wzgledem w dziedzinie kolejnictwa czeka nas duza praca.
Obecnie i M. K. Z. jest przecigzone skupieniem agend admi-
nistracyjnych, odeciagajacych Ministerstwo od wlasciwego
mu zakresu prac legislatywnych i dyrekeje uginaja sie pod
nawalem drobnych spraw, zwiazanych ze sluzbs wyko-
naweza,. '

Nalezy wiec wychodzié z zalozenia, ze organizacja ad-
ministracji kolejowej winna sig opieraé¢ na zasadzie decen-

tralizacji i na podziale dyrekeji na wydzialy. Trzy z nich sy
zasadnicze: drogowy, meehaniczny 1ruchu, czwarty, réw-
niez wazny, prazewozowo-taryfowy ma wieksze znaczenie dla
centralnego zarzadu dyrekeji, anizeli dla linji; tak wige roz-
wiazanie kwestji inspektoratéw dla wydzialu drogowego be-
dzie miarodajnem dla calego systemu ustroju administracji
na linji. ' '

Najmniejsza jednostka administracyjna na linji w wy-
dziale drogowym jest odstep, na ezele ktérego stoi dozorca
drogowy. Jednostka ta byla przyjets na kolejach b. nie-
mieckich i austrjackich, oraz na rosyjskich i zasadniczo
watpliwosei nie wzbudza, moze by¢ mowa tylko o tem, czy
odstepy maja byé wieksze czy muiejsze, t. . wynosié sred-
nio 10 ezy 20 Ikm, co znowu zalezy od liezby i jakosei perso-
nelu technicznego, jaki bedzie do obsadzenia stanowisk do-
zorcy. Dozorca drogowy, do ktérego funkeji nalezy nadz6r
techniczny i konserwacja toru, jest w swoim zakresie tylko
wykonaweca; ta okolieznoéé i szczuply wogéle zakres jego
kompetencji wymaga zjednoezenia kilku (8—10) odstgpow
w wigksza jednostke administracyjna—odeinek, ktérym za-
rzadza inzynier, naczelnik odecinka, do ktérego nalezy kie-
rownictwo caloksztaltu spraw danego odecinka, a wige spra-
wy techniczne, administracyjne i gospodarcze. Dalszy po-
dzial administracyjny linji wywoluje rdéznice zdan miedzy
zwolennikami bezposredniego podporzadkowania odeinkdw
centralnemu zarzadowi wydziata i zwolennikami zjednocze-
nia odeinkéw w inspekeje, obejmujace 3—4 odeinki. Ten
drugi system nadaje si¢ wigce] do przeprowadzenia zasady
decentralizacji, przy ktérej: 1) kazdy pracownik na kierow-
niczem stanowisku, nawet najmniejszem, posiada pewien
zakres kompetencji, dziatajac w jej granicach na wlasna od-
powiedzialnosé; 2) sprawy winny sie zalatwiaé szybko i do-
raznie bez niepotrzebnej pisaniny. Otdz bardzo jest watpli-
we, czy naczelnikom odeinkéw mozna udzieli¢ takiego za-
kresu kompetencji, ktéryby dawal im moznosé decydowa-
-nia 0 wezystkich sprawach dotyczacych odcinka, chociazby
sprawy te nie mialy charakteru zasadniczego i ogdlnego.
Przeciwnie, jak wykazuje praktyka, naczelnicy odecinkéw
w bardzo wielu takich sprawach musza sie odwolywaé do
zarzadu wydzialu, ktdry przez to bywa przecigzony nawa-
tem drobnych spraw, co hamuje ogélny ich bieg, wywolu-
jac przytem przewlekls i niepotrzebns pisanine, gdyz zarzad
wydzialtu, stojac stosunkowo daleko od linji, sprawy takie
moze zalatwiaé tylko na podstawie drobiazgowych danych
i opinji naczelnikéw odcinkéw. Przy polaczeniu kilku od-
cinkéw w inspekeje wezystkie powazniejsze sprawy, nie ma-
jace charakteru ogélnego i zasadniczego, beda zatatwiane
przez inspektoréw szybko, bo doraznie na miejsen, do zarza-
du za$§ wydzialu beda dochodzily juz tylko sprawy o cha-
rakterze ogélnym i zasadniczym, dotyczace wydziatu, po-
niewaz sprawy dotyczaee kilku wydziaiéw lub wreszcie calej
dyrekeji naleza do kompetencji jej zarzadu. Taki ustré]
administracji zapewni szybki tok spraw i sprawng dzialal-
n0$¢ kolei, gdyz wtedy sprawy lokalne nie bedg wymagaly
decyzji wladz centralnych, co da mozno$é uniknigeia ucigz-
liwej 1 zbyteeznej korespondenciji i szkodliwego biurokra-
tyeznego zalatwiania spraw. Wtedy tylko zarzad wydziatu
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bedzie mégt zwrdeié nalezyts uwage na inowacje i ulepsze-
nia, gdyz tylko wiedy bedzie mial moznosé i czas do zazna-
jomienia sie, wypracowania i zastosowania nowych metod
w technice 1 gospodarce kolejowej. Posiadajac rutynowany
personel z cenzusem praktykl w sluzbie linjowej, zarzad wy-
dzialu préecz tego bedzie mial mozno$é korzystania z ustug
sit naukowyeh. gdyz dyrekeje majs swe siedziby w wigk-
szych miastach, posiadajacych wyzsze uczelnie techniczne.

GIéwnym argumentem przeciwnikéw inspektoratéw
jest to, ze inspektoraty sa tylko instancja posrednia migdzy
odeinkami | wydzialem, hamujaca bieg spraw i stwarzajaca,
niepotrzebna korespondencjg. Nie jest to jednak dowodem
zbednosdei inspektoratéw, lecz tylko nieprawidlowoscei ich
polozenia. Oezywiscie, jezeli inspektoraty beda tylko tg po-
srednia instancja, sa one zbedne, jezeli jednak na inspekto-
réw bedzie przelana cze$¢é kompetencji dyrektora wydzialu,
to wlagnie przyspieszg one zalatwianie spraw i zdecentrali-
zujy zarzad linji, obecnie calkowicie skupiony w zarzadzie
wydzialu.

Inspektoraty maja wazne znaczenie jeszoze pod jednym
wezgledem. Uniknaé pewnego antagonizmu pomiedzy wy-
dziatami jest bardzo trudno, zreszta antagonizm taki zdaje
sie lezy w naturze ludzkiej, z¢ wspomneg o antagonizmach
migdzyministerjalnych i miedzydzielnicowych. Antagonizm
miedzywydzialowy najwiecej daje sig odezuwaé na linji, kté-
ra nie posiada zadnego organu do skoordynowania dziatal-
nofoi réznych wydziatdw, poniewaz jedynym lacznikiem
migdzy nimi jest rada przy prezesie dyrekeji. Stworzenie
odpowiedniego organu na linji, mianowicie rad inspektoréw,
wypelni tg luke i wplynie na ztagodzenie antagonizmu mie-
dzywydzialowego.

?

jej wydajnos¢ w hutnictwie
angielskiem.
(Dokoriczenie do str. 159w Ne 29 r. b.)

Czas pracy i

W wielu badanych stalowniach w ciggu lat ostatnich
12-godzinny dzien pracy zostal zastapiony przez dzien 8-go-
dzinny. Tygodniowe obliczenie wytwdrezosei jednego z tych
zakladéw, dla okresu od sierpnia 1910 r. do sierpnia 1914r.,
w ktérym zmiana diugosei dnia dokonana zostata w czerw-
cu 1912 r., wykazuja znaczne zwigkszenie wytwdrezosei
w ciagu I-go péirocza po zmianie; w nastgpnem pélroczu
zwiekszenie to osiagnelo 10% produkeji dawniejszej, pomimo
zeogdlna liczba godzin pracy w tygodniu pozostala bez zmia-

‘ny. Przy 12-godzinnym dniu pracy robotnicy rozpoczynali
prace w niedzielg o 6smej wieczorem Jub o péinoey, obecnie
za§ stajs do pracy o 6-e] wieczorem. Pierwszy raz piec siq
opréznia pomiedzy péinocy a 6-ta rano; nastepny okres pra-
¢y pieca rozpoezyna sig o 6 do 8 godzin péiniej; rozklad po-
wyzszy zostaje mnie] wiece] utrzymany w ciagu catego ty-
godnia. Robotniey staraja sie urzadzié w taki sposéb, aby

sig uwolnié w sobote o godz. 1-ej lub 2-e]. Juz od §rody wie-"

czorem lub czwartku rano rozklad ich pracy ma to na wzgle-
dzie; ilo$é odlewsw zwigksza sig w sobote pomigdzy 10 rano
a poludniem.

Nieregularnosé ta prowadzi do dwdch nastepstw: wal-
cownie nie s3 obslugiwane réwnomiernie oraz wypada je-
dnoczes$nie czyscié caly szereg piecéw, podezas gdy winnym
okresie czasu cala obsluga stoi bez zajecia.

Jezeliby naprzykiad obstuga piecéw gazowych rozpo-
czynala robotg oddziatami (po Y/,), mianowicie o 6-ej, 0 10-ej
i 0 2-e] po pohudniu w niedziele, giserzy rozpoczynali prace
0 4-e], 8-¢] 1 0 péhocy, za§ przerwa sobotnia rozpoczynata
sig 0 10-ej, 2-6j 1 6-6] po poludniu, wytwdrezosé rozktadalaby
sig bardzie] réwnomiernie.

Praca przy piecach gazowych odbywa sig w praykrych
warunkach, w oblokach dymu, w kaluzach wody, powstaja-
cych ze skroplonej pary i wéréd wilgotnego goraca. W od-
dziale tym liczba godzin pracy na tydzien jest wieksza, ani-
zeli przy piecach martenowskich, zato czynna praca zajmu-
© je tylko polowe czasu, z drugie] strony rodza) zajecia wy-
maga ciaglego wytezenia uwagi.

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1921

Metal roztopiony z piecéw przewozony jest w wielkich
kublach ruchomych do szeregu form lub kokili, skad prze-
chodzi do doldw formierskich z gliny ogniotrwale], w kté-
rych oczekuje walcowania.

Do obowiazkdéw zatrudnionych przy tych pracach ludzi
nalezy réwniez oczyszczanie form.

Praca przy gruszkach Bessemera jest, wedlug obser-
wacji d-ra Vernona, mniej uciazliwa i wydajnoéé bardziej
regularna. Operacja sig powtarza 15 do 20 razy w ciagu
12-godzinnego dnia pracy, czyli powtarza sig co 30 lub 40
minut mniej wigce]; praca trwa od 6-e] rano w poniedzialek
do 1-e] po poludniu w sobotg.

Przy tabrykacji stali tyglogvej sposobem bardzo roz-
powszechnionym w Sheffieldzie t8oretyczna dlugosé dna ro-
boczego wynosila 12 godzin, obecnie za$ w zasadzie réwna
sig ona 8-niu godzinom. W samej rzeczy dokonywano, nie
liczac sie bardzo z godzinami, 3-ch ladowari stali z duzy, za-
wartoéeis wegla lub 2 ch ladowan stali szybkotnacej obec-
nie nie robia wiece] niz dwa odlewy dziennie. Praca rozpo-
czyna sig o 7-e] rano, poczem nastepuje oczyszczanie pie-
e6w i puszezenie w ruch instalaciji, wreszcie pierwszy odlew
okolo poludnia, nastgpny odlew daje sig ukonczyé predzej
na godzing 8 lub 8'/,, poniewaz ogniska i tygle sg juz roz-
grzane, Piece zgrupowane sa w szeregi po 6 lub 12. W tym
ostatnim wypadku komplet taki zawiera 24 tygle, ktdre
obstuguje 6-iu ludzi i 1 chlopiec.

Lejarze, ktérzy wlewaja do form metal roztopiony oraz
ci, ktérzy wyjmuja, z ognisk tygle zapomocs, szezypeéw, ma-
ja w elagu '/, godziny wyczerpujaca prace, podezas ktérej
oblewaja sie potem. Nocne] pracy niema weale; oprdcz te-
go, wedlug ogdlnie przyjetego zwyczaju, w sobote nie ma
odlewu.

Wyréb zelaza sposobem pudlarskim rozpowszechnio-
ny jest tylko w jednym z pigeiu okregéw przemyslowych
zbadanych przez d-ra Vernona. Srodki mechaniczne nie znaj-
dujs, tu zastosowania. Trudna praca mieszania metalu od-
bywa sig recznie, zabiera od 1/, do 13/, godziny czasu i zwy-
kle powtarza siq 6 razy dziennie. Jedni zaczynaja o 5/, ra-
na, nastepni o 6-6] i 0 6!/, rano; w sobote praca sie zaczy-
no o 41/, 1 0 5-6] z rana i trwa do poludnia lub do 2-6j. Od
czasu wprowadzenia 8-godzinnego dnia roboczego pierwsza
brygada staje do pracy o 6-ej rano i kodezy ja o 2%, po po-
tudniu, nastepna pracuje od 21/, do 9'/,, wreszcie trzecia od
9!/, do 6-e]. Brygady te dokonywaja pigeiu, ezterech i pie-
ciu odlewdw, co stanowi razem 14 odlewéw na dobe, za-
miast 12-tu dawniejszych. Jest to praca b. cigzka, ale odby-
wa sig z przerwami. Wydajno§¢é srednia pracy w lecie jest
okolo 8% nizszg od Sredniej z miesigey zimowych.

2) Walecowanie. Nieregularna produkeja blokéw zelaza
w piecach powoduje zamet w pracy w walcowniach. W taki
sposéb dr. Vernon mdgt obserwowag, ze w ciagu 12-godzin-
nego dnia pracy drednia walcarka byla w biegu tylko 41,
godzin (od 8 do 32 minut na godzing), za$ walcarka wykon-
czajaca pracowala okolo 7%/, godzin. Urzadzenia poszcze-
gélnych walcowni’ wielce réznia sie migdzy soba. Przy
urzadzeniach spdlezesnych obsluga walcarek weale nie zbli-
za si¢ do rozgrzanych do czerwonosei blokéw; wszelkie ma-
nipulacje wykonywane sa z géry zapomoea odpowiednich
uchwytdw i hebli. W innych zakladach obstuga jest reczna.

Przed ogélng zmiang, liezby godzin pracy, 12-godzinny
dzien pracy byl bardzie] w uzyciu w walcowniach anizeli
w stalowniach; powszechnie przerywano prace w sobote,
pomiedzy godzing 1-sz4 a 2-g3. Natomiast walcownie roz-
poczynaly ponownie prace w poniedzialek o godzinie 6-g]
rano, za§ w stalowniach stawano do pracy juz w niedzielg
wieczorem. Przy 8-godzinnej zmianie, kazda z brygad pra-
caje 5 lub 6 dni na tydzien. -

 Trudno jest odpowiedzieé na pytanie, jak wplynelo
skrdcenie dnia roboczego na wytwdrezo§é zaktadéw. W je-
dnym wypadku dr. Vernon skonstatowat obnizenie wytwor-
czofei 0 0,59 podezas pierwszego roku po zastosowaniu no-
wego podzialu godzin pracy, oraz wzrost wydajnosei o 2%
w roku nastepnym. Gdzieindziej praca uzyteczna wzrosta
w stopniu odpowiednim. Wedlug opinji dyrektoréw zakla-
déw zmian nie da sig zauwazy¢. .

W rzeczywistosci robotnicy nie mogs poradzié na
przerwy powstajace z brakn blokéw. Rdwniez utrzymanie
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stalego cisnienia zalezy od pracy palaczy. Nalezyte funkejo-
nowanie maszyn zalezne jest réwniez od dobrej ich obstugi.

Ostatnia cze$é swego sprawozdania dr. Vernon poswig-
ca pordwnawczemu zestawieniu danych co do stanu zdro-
wia 20000 hutnikéw. Srednio robotnik jest nieobecny przy
pracy okolo 65 dni rocznie. Lejarze i robotnicy obsluguja-
.cy studzienki kokilowe traca o 23% czasu wigce]; pudlarze—
o0 20%; pracownicy fabryk blachy bialej—o 12% wigcej, pra-
cownicy walcownl—o 8% wigee]. Prawie wszyscey oni pracu-
ja w goracu. Mechanicy, kierownicy wind i pomocnicy da-
ja liezby nieobecnosei od 8 do 9% nizsze od $rednich.

Pomiedzy pudlarzami najezeSciej dadzg sig napotkaé
choroby drég oddechowych i reumatyzm, co zapewne nale-
zy przypisa¢ naglym zmianom okreséw wytezone] pracy
i wypoezynku. Odwrotnie, robotnicy fabryk bialej blachy,
gdzie praca ma cechy stalosel, nie wykazuja sklonnodei do
.choréb wymienionych.

Podezas wojny procent choryeh byl o 31% nizszy ani-
zeli w latach 1913—1914. Robotnicy w wieku od 25 do 69
lat tracili rocznie 9,6 dnia, za$ przed wojna 16,9 dnia; ro-
botnicy w wieku od 16 do 29-iu lat stracili 4,3 dnia zamiast
przedwojennych 5,7.

Liczba dni straconych przez robotnikéw przy wielkich
plecach przewyzsza o 2 do 4-ch liczbe dni straconyeh w sta-
lowniach.

Liczba $miertelnodci dla pracownikéw stalowni w wie-
ku od 25 do 65 lat jest o 5% od §redniej dla ludnosci me-
skiej okregu, liczba chorych na przypadiosei drég oddecho-
wych jest 0 102% i dla suchot o 48% wieksza niz dla ludno-
gt meskiej dystryktu. r

Smiertelnosé lejarzy przewyzsza o 20% sSrednia §mier-
telno§é ludnosei meskiej w okolicy; natomiast jest ona niz-
828, od $redniej dla robotnikéw innego rodzaju, pracujacych
w wysokiej temperaturze, jak np. dla oséb, obstugujacych
dzwigi i maszyny. Wsréd robotnikéw obstugujacych wiel-
kie piece, $miertelnosé jest znacznie wieksza niz wéréd pra-
cujacych w stalowniach, co nalezy zapewne przypisaé temu,
%o pierwsi sa bardzie] wystawieni na dzialanie niepogody
i sloty.

' )ll\Iaturalm'e na wszystkie te liczby wplywa okolicznoéé,
Ze personel tych zakladéw rekrutuje si¢ droga doboru ludzi
- bardziej silnych i wytrwalych z og6tu ludnosei.

Dr. Vernon zaleca stosowaé o ile mozno$el pracg w po-
mieszezeniach zamknigtych i dawaé mozno$é odpoezynku
w postaci siedzacej dla tych, ktérzy maja stale zatrudnienie,

Autor wyciaga wniosek, ze produkeja nietylko zalezna
jest od dobrej organizacji warsztatn pracy, oraz ze na oszczg-
dzenie zdrowia i sily robotnika nie tyle wplywa liczba go-
-dzin pracy ile stosowanie ulepszonych urzadzen mechanicz-
nych. Zaklady zle zaopatrzone.pod tym wzgledem bezuzy-
tecznie wyezerpuja, sity robotnika przy jednoczesnem obni-
Zaniu rentownosei przedsiebiorstwa. :

' - (L'Outillage, Ne 26 z d. 30 czerwca 1921 r.)
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Zatrucie cynkiem przy samorodnem spawaniu. Przy
gpawaniu mosigdzu zauwazono niejednokrotnie u robotnikéw
objawy zatrucia.” Zrazu przypisywano przyczyne niedostate-
cznemu oczyszczeniu acetylenu albo tezproszkowi spawalnemu.
W istocie rzeczy zatrucie pochodzi od wdychania pylu tlenku
cynkowego. Przy spawaniu samorodnem mosigdzu wyparo-
wywa bowiem ze stopionego aliazu cze$¢ cynku i spala sig na
tlenek cynku, wystepujac w postaci biatawych oparéw. Tle-

nek cynku osadza sig wszedzie jako subtelny pyti bywa wdy- .

chany z powietrzem. W razie zatrucia, znamionujgcego sig
dreszezami i goraczka, poleca sig zazycie jodku sodu lub picie
gorgcego mleka. Zapobiec tym zatruciom mozna przez dobre
przewietrzanie warsztatu. Przy wiekszych robotach spawal-
nych zaleca sie zakladanie maski ochronnej z kompresem ga-
zowym i wats. Nasycenie waty bardzo rozcieticzonym kwa-
sem siarkowym jest pozadane, lecz nie konieczne, gdyz sucha
wata zatrzymuje dobrze pyt tlenku cynkowego. Powstawa'm'e
tlenku cynku przy spawaniu mozna znacznie ostabié uzywajac,

jako dodatku, mosigdzu z pewns zawartoéciy glinu. Podobnego
rodzaju zatrucia wystepujs przy spawaniu rur lub blach ocyn-
kowanych, ktére tez nalezy przed spawaniem starannie oczysz-
czad z powloki cynkowe;.

Kurzawka, Whinos¢ okreslenia kurzawki w budownic-
twie wodnem wobec rozbieznoéei pogladéw wymaga blizszego
porozumienia.

W Journal of the New Enyland Water Works Asso-
ciation, N 3 z sierpnia 1920 znajdujemy pewne ciekawe.
wskazéwki. Pod wplywem ruchu wéd gruntowych i wskutek
ich wyporu pojedyncze ziarenka piasku ulegaja podnoszeniu
i'unoszeniu z biegiem ruchu wody. Mieszanina piasku z wods,

zawiera oczywiScie wigeej wody anizeli piasek w normalnych

warunkach, skutkiem tego tarcie miedzy ziarenkami piasku
zmniejsza sie, dzieki czemu mamy do czynienia z materjatem
o charakterze pétptynnym.

" Rozrézniamy piasek grubo- i drobnoziarnisty. Kurzawka.
fatwiej sie tworzy z piasku drvobnoziarnistego. Wykop w ku.
rzawce, o ile zadamy, azeby dno i boki byly szczelne i dojscie
do warstw glebszych umozliwione, wymaga wspéidziatania
2geSZCZONego powietrza.

Nosno$¢ kurzawki nie jest mniejsza anizeli piasku wogél-
nosci, .
Niebezpieczenstwo moze wynikngé wskutek péZniejszego
kopania w najblizszem sasiedztwie. Katastrofe zapowiads
osiadanie gruntu.

W gruncie, zagrozonym obecnoscig kurzawki, przewody
rurowe dla wodociagdw wymagajg wielkie] starannosci i do-
brego uszezelnienia podloza. Zaleca sie obsypywaé przewody
rurowe wokolo popiolem weglowym, na tej zasadzie: ze popist
przepuszeza wode natomiast zatrzymuje piasek,

Zapadanie sie zwierzat 1 ludzi w kurzawce (quicksand)
wedlug putkownika Charles R. Gow polega na blednem mnie-
maniu i pomieszaniu pojed. Wypadki tego rodzaju zdarzaja
sie na torfowiskach, btotach i glinie migkkiej.

E S

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Samochody w Stanach Zjednoczonyeh A. P. Dokonany
ostatnio spis automobiléw w St. Zjedn. w r. 1920 ustalil ogdl-
ng liczbe samochodéw na 9211295 i motoeykli na 238 146.
W taki sposéb przypada na 11 0s6b ludnoéei jeden ekwipas sa-
mochodowy. Ciekawe sg liczby, dotyczdce rozwoju ruchu sa-
mochodowego, W r. 1914 ogélna liczba samochedéw wymnosita
zaledwie 17113889. Rdznica pomiedzy liczbg samochodéw
wr. 1919 1 1920 wynosi 1645849. Og6lua liczba ekwipazy sa-
mochodowych dzielils sie w r. 1920-ym na: 841 960 samocho-
déw ciezarowych i uzywanych do przewozenia towaréw oraz
8369 605 samochoddéw wiabciwych. Liczby te tiomaczy najzu-
pelniej zainteresowanie z jakiem opinja amerykanska $ledzi
sprawy rynkéw naftowych,

Sprzedaz maszyn przedzalmiezych w Estonji. Znana
fabryka tkanin baweinianych w Kriuholmie, posiadajaca prze-
szlo 500000 wrzecion nie jest w stanie uruchomié calego ze-
spolu swych maszyn przedzalniczych. Wobec tego zarzad fa-

“bryki powzial zamiar sprzedazy kompletu, obejmujgcego 60 do

80 tysiecy wrzecion. Rzad estofiski wyrazil swg zgode na te
tranzakcje pod warunkiem, ze z osiggniete] waluty zagranicz-
nej w ciggu lat pieciu nabyte zostang przez zarzad fabryki no-
we maszyny do bielenija, drukowania i apretury tkanin.

Produkcja metalurgiczna w Rosji -sowieckiej w roka
1920. Wedlug danych, ogloszonych w N 89 pisma ,Ekonomi-
czeskaja Zizh¢ wytwoérczosé zakladéw metalurgicznych rosyj-
skich wynosita w r. 1920-ym:

Suréwka . . . .903724 pudéw
Gaski martenowskie , 2880458

Zelazo i stal . . 2511025 .,
Rury . 194219 ,
Bandaze . 52981

[
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Dla poréwnania warto przytoczyé, #e produkecja przed-
wojenna panstwa rosyjskiego wynosita (r. 1913), opréocz Kon-
greséwki, okolo 260 milj. puddw suréwki.

Suréwke w r. 1920 produkowaty 3 wielkie piece: w Ju-
zéwee, w Makie]Jewce 1 w Pietrowsku, z czego lwia czgst
(648231 pudow, czyli 71%) przypada na“wielki piec w Malkie-
jewce. Pietrowsk wyprodukowat 206 253 pudy. Praca odby-
wala sie z przerwami. Pilece martenowskie funkejonowaty
w miejscowosciach nastepujacych:

Okres pracy
maj do grudnia
czerwiec do grudnia

Produkeja w pud.
Fugansk . . | 508 282
Jurjewka (obw. Donski) 407 040

Makiejewka, . 812934 » s Wrzednia

Marjupol . 157 784 maj , sierpnia

Sulin . 141173 wrzesien , paide.

Taganvrog . 37045 26 maja , G czerw,
Razem . 2064238

Pietrowsk . 1315300 styczen , grudnia

Zelazo handlowe produkowaly zaklady w Pietrowsku, Ju-
rjewce, Makiejewce, Luganslku, Marjupolu, Sulinie, Kramator-
skiej 1 Jekaterynostawiu (Chandoir).

Rury produkowano w 4 ch walcowniach:

w Taganrogu , .- 81317 pudéw

» Marjupolu 48487
,» bugansku . 33237
, Jekaterynostawiu . 31278

. 194 319 puddw

Wytworczo$é bandazy wynosita w r. 1920 okoto 53000
pudéw,

Razem
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przez sejmiki powiatowe, J. Tuliszkowski. Najnowsze sikawki samo-
chodowe. Zwiazek Florjafski. Korespondencje. Kursy pozarnicze dziel-
nicowe. II1 Patronat Spéidzielni Budowlanych. Kronika. Z zalobnej
karty. Ofiary.

Przemyst i Handel. Zesz. 21, z d. 7 lipea 1921 r. M. Wilko-
szewski. Praca dla palistwa. A. Dobiecki. W sprawis projektu pol-
skiej ustawy przemyslowe]. J. Stoklosa. Nowe formy spéidzielni wy-
twérezych. Kroniks krnjowa. Kronika zagraniezne. Dzial informacyij-
ny. Przeglad prasy.
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Przemyst © Handel. Zesz. 22, z d. 14 lipca 1921 r. St. T'r. Kr.
Reforma systemu reglamentacji handlu zewnetrznego. W. W, Neu-
man. Polskie konsulaty honorowe dla handlu zagranicznego. C. hLa-
giewski, Podatek od ohrotu. Kronika krajowa. Kronika zagraniczna.

Dziat informacyjny.

KRONIKA.

Politechnika Warszawska. Zgodnie z wymaganiami nowego
statutu Politechniki odbyly sie w koncu roku szkolnego wybory
wiadz akademickich. Na rektora obrany zostal jednomiyéinie przez
delegatéw od wszystkich wydzialdw ponownie prof. I. Radziszewski.
Jednakze, wobec zrzeczenia si¢ przez p. Radziszewskiego przyjecia
mendatu, w glosowaniu powtérnem obrano p. Antoniego Ponikow-
skiego, profesora zwycz. Miernictwa i b. Ministra Wyznan Religij-
nych i Oiwiecenia Publicznego. Senat stanowi¢ bedi poza Rekto-
rem1 nowo obrani dziekani i delegaci wydziatéw, mianowicie repre-
zentowad bada:

‘Wydzial Inzynierji ladowej reprezentowaé bedzie dziekanJ. I7e-
dorowicz, profesor zwycz. Budownictwa, oraz p. A, Pszenicki, pro-
tesor zwycz. Budowy mostéw., Wydzial Inzynierji wodnej (wybrany
ponownie) dziekan Oz Skotnicki, profesor zwycz. Meljoracji, oraz
dr, K. Pomianowski, profesor zwycz. Budownictwa wodnego. Wy-
dzial Mechaniczny— dziekan K. Taylor, profesor nadzwyez. Silnikéw:
gspalinowych, oraz p. H. Mierzejewski, profesor zwycz, Obrébki me-
tali. Wydzial Elektrotechniczny—dziekan (wybrany ponownie) I.. Sta-
niewicz, protesor zwycz. Ilektrotechniki teoretycznej, oraz p. Kon-
stanty Zorawski, prof. zwycz. Bud. maszyn elektrycznych. Wydzial
Chemiczny — dziekan dr. J. Bielecki, profesor zwycz. Chemji orga-
nicznej, oraz dr. J. Zawidzki, prof. zwycz. Chemji nieorganicznej.
Wydzial Architektury — dziekan (wybrany ponownie) S. Noakowski,
profesor zwycz. Historji sztuki, oraz p. M. Lalewicz, profesor zwycz.
Historji architektary. Provektorem rostal prof. I, Radziszewski.

Politechnika Warszawska. Na Wydziale Elektrotechnicznym
Politechniki Warszawskiej wakuja katedry: 1) Fizyki i 2) Urzadzen
maszynowych (kotly parowe, silniki parowe, silniki spalinowe, tur-
biny parowe, siluiki wodne i pompy).

Zgloszenia nalezy nadsylaé na imie dziekana Wydzialu Flek-
trotechnicznego do d. 1 paidziernika r. b., z zalycezeniem curriculum
vitae oraz prac naukowych.

Targi Wschodnie we Lwowie. Pierwsze ,Targi Wschodnie“
we Lwowie odbeds sig w czasie od 25 wrzesnia do 5 paZdziernika
1921 r. Celem ich jest zapoznanic interesantéw z catoksztattermn wy-
tworczodei polskiej, umozliwienie i ulatwienie wymiany towardw
miedzy uprzemyslowionemi a volniczemi dzielnicami Polski oraz
utorowanie drogi dia ekspansji polskiego przemystu i bandiu na ryn-
ki zagraniczne, przedewszystkiem za$ na wschdd,

Dalszem zamierzeniem ,Targéw Wschodnich® jest skierowa~
nie handlu zachodniej Europy ze wschodeni przez Polske i Lwdw.

Biura ,Targéw Wschodnich® mieszezy sie we Lwowief, ul. Aka-
demicka 17, w Warszawie za$ przy ul. Szpitalnej 1 m. 8, tel. 201-51.

Podzial okazéw na grupy:

1) Maszyny wszelkiego rodzaju (rolnicze w dziale rolnictwa).

2) Hutnictwo, galanterja Zelazna, przyrzady mechaniczne i re-
kodzielnicze.

3) Artykuly techniczne z metalu, szkia, korku, skéry, gumy it.p.

4) Przemyst elektrotechniczny.

5) Przemys! naftowy, eksploatacja, przemys! rafineryjny, arty-
kuly wiertnicze i t. p. ’

6) Kopaliny.

7) Przemys! tkacki i konfekcja.

8) Dzial rolniczy, maszyny, i narzedzia rolnicze, nawosy sztucz-
ne, nasiona. Dziat lesny. Ogrodnictwo, Konije i bydio.

9) Automobile, motocykle, pojazdy i t. p.

10) Przemyst drzewny, urzadzenia mieszkaniowe, meble, wy-
roby koszykarskie.

11) Budownictwo, zdobnictwo architektoniczne.

12) Garbarstwo, wyroby ze skéry, futra.

18) Ceramika, szklo, porcelana, wyroby gliniane. Naczynia.
domowe i kuchenne.

14) Przemyst papierowy, konfekeja papieru.
bory kancelaryjne i biurowe.

15) Mechanika precyzyjna. Instrumenty muzyczne.
jubilerskie. TFotografja. Kinematografja.

16) Artykuly sportowe i zabawki.

17) Przemyst chemiczny, kosmetyka, materjaly apteczne, na-
rzgdzia chirurgiczne i urzadzenia sanitarne. .

18) Lampy wszelkiego rodzaju, aparaty do gotowania.

19) Wyroby szczotkarskie i powroZnicze.

20) Artykuly spoiywcze, napoje i surowce.

21) Zdrojowiska i wody mineralne.

22) Wyroby tytoniowe i przybory do palenia.

23) Sztuka, wyroby sztuki stosowanej.

24) Ksiggarstwo, dzial oswistowo-handlowy. Pomaoce szkolne.

25) Dziat reklamowy i propaganda.

Maszyny i przy-
‘Wyroby

Wydaweca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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