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OD ADMINISTRACIJL
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Ogrzewanie wagonéw kolejowych para
niskopreina, system Westinghouse.
Podal St. Nehring, inz.

Wagony kolejowe sa zwykle ogrzewane para o wyso-
kiem ciénieniu w grzejnikach (8—4 atm.). Jak wiadomo,
przyezynia ono wiele klopotéw administracji kolejowej i da-
jo sie we znaki podréznym wskutek przesaczania sig pary
w polacezeniach, nieprzyjemnego zapachu w wagonach, tru-
dnoéci regulowania temperatury, wysokiej temperatury po-
wierzchni rur i grzejnikéw i t. p.

Znakomitym krokiem naprzdd w kierunku udoskonale-
nia jest zastosowanie do zasilania grzejnikéw pary o cisnie-
niu, bardzo nieznacznie przekraczajacem atmosferyczne.
Stad nazwa tego ogrzewania ,parowe o cisnieniu atmosfe-
rycznem®. Ogrzewanie, oparte na te] zasadzie i znane po-
czatkowo pod nazwa systemu Heintze, zostalo znacznie ulep-
szone przez Towarzystwo Westinghouse w Londynie i znala-
zlo szerokie zastosowanie na kolejach calego $wiata w roz
norodnych warunkach klimatycznych.

Ogrzewanie tego systemu jest mato skomplikowane,
koszty urzadzenia niskie a utrzymanie i eksploatacja nie wy-
wolujg wigkszyeh wydatksw. o

Wagony, zaopatrzone w ogrzewanie tego systemu, mo-
ga, by¢ wlaczane do pociggéw z centralnem ogrzewaniem
parowem kazdego innego systemu; do laczenia poszezegdl-
nych wagonéw s3 uzywane weze normalne.

Na szezegdlng uwage zashuguja nastepujace charakte-
rystyczne cechy ogrzewania syst. Westinghouse.

1) Preznoéé pary przy wejsciu do grzejnika zaledwie
nieznacznie przekracza cisnienie atmosferyezne; grzejnikom
nie grozi wige rozsadzenie a w razie miejseowego peknigeia,

nie nastgpuje poparzenie podréznych. Scianki piecéw mo-
g4 by¢ bardzo cienkie. } '

Poniewaz temperatura mieszaniny pary sie w grzejni-
kach z powietrzem nie dochodzi lub tylko nieznacznie prze-
kracza 100° C., w wagonie nie odezuwa sie przykrego za-
pachu, jaki jest nieunikniony przy ogrzewaniu para wy-
sokoprezng, kiedy wskutek wysokie] temperatury powierzeh-
ni grzejnikéw (nieraz do 135° C.) silnie przypieka sie kurz,
zawieszony w powietrzu wagonu.

2) Temperatura grzejnikéw reguluje sie wedlug zy-
czenia w granicach do 100° C. przy pomocy raezki.

8) Pozadana temperatura grzejnikéw utrzymuje sig
automatycznie, niezaleznie od wahan cisnienia w gtéwnym
przewodzie parowym.

4) Nawet w najdluzszych pociagach wagony ogrzewa-
ja sig ré6wnomiernie, niezaleznie od oddalenia poszezegdél-
nych wagonéw od parowozu.

5) Rozchdd pary znacznie zmniejsza sie. Kiedy tem-
peratura grzejnika dochodzi do normy, doplyw pary do da-
nego grzejnika samoczynnie ustaje, a nastepnie para wecho-
dzi tylko w ilo§eiach, potrzebnyeh do utrzymania stalej tem-
peratury w grzejniku.

Cieplo odparowania pary niskopreznej jest wieksze niz
pary o ciSnieniu wyzszem. Jest wiec rzecza oczywista, ze
kazdy kilogram pary o ci$nieniu ,atmosferycznem* wydzie-
la wiecej cieplostek przy skraplaniu niz kilogram pary o wy-
sokiem ci§nieniu.

6) Szybkie rozgrzanie zimnego wagonu. Poniewaz
zawory wpustowe grzejnikéw maja duze przekroje, a po-
wietrze i woda skroplona swobodnie wychodzg z grzejnikéw,
dzigki stalej komunikacji z atmosfera zewnetrzna, grzejniki
rozgrzewajy sie do normy prawie niezwloeznie po wpuszeze-
niu pary z kota do przewodu gléwnego.

7) Niema niebezpieczedstwa zamrozenia grzejnikéw.
Woda skroplona wyplywa z grzejnikéw bezposrednio na ze-
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wnatrz i nie moze nigdzie zatrzymac sie, wskutek czego za-
mrozenie ich jest niemozliwe. W pociagach, zaopatrzonych
w ogrzewanie Westinghouse, nie zdarzaja sie wypadki za-
mrozenia grzejnikdw nawet przy temperaturze zewnetrane;
ponize] —30° IX.

Ogéiny schemat ogrzewania oparowego w wagonie
osobowym jesl przedstawiony na rys. 1, przyczem grzejniki
E F, H, J, Ki M majarézne ksztalty, w zaleznodci od cha-
raktera tych przedzialéw, do ktérych ogrzewania sa prze-
znaczone, Kazdy z tych grzejnikow jest ulezalezny i samo-
ezynnie reguluje temperature.

(iléwny przewid parowy, przeprowadzony spodem,
laczy sip zapomocy weza A 1 lacznika B ze irédlem pary;
przewdd ten, zawiesza sie z odpowiedniemi spadkami i za-
opatruje si¢ w odkraplacz C i odwadniacz samoczynny D.

~ Na rys. 2 widzimy przekrd] podiuzny 1 widok z boku
grzepnika, nzywanego do nieduzych przedzialéw; mecha-
nizm do regulowania doplywu pary do grzejnika pozostaje
bez zmiany i w grzejnikach innego ksztaltn.

(irzejnik tego typu sklada sig # cylindra 4, zaopatrzo-
nego w pokrywy boczne B 1€ pokrywa C laezy sic otwo-
vem D zapomocq odnogi z rury, magistralna, doprowadzaja-
ca do grzejnika pare wysokoprezna. Wewnatrz eylindra 4
miesel sie rura E, wykonana ze specjalnego stopu o bardzo
wysokim spélezynniku rozszerzalnodei; do rury E w jed-
nym konecu jest umocowana mutka F, w drugim—czopek G.
Mufka F' ma na swej powierzchni zewnetrzne] gwint o du-
zym skoku, dopasowany do gwintu w pokrywie B; na kon-
cu mufki B umocowana jest raczka J lub tez korba, laczaca
gig zapomoca odpowiednich drazkdw i pretdw z korbky osa-
dzong na §cianie wewnatrz wagonu.

Kiedy koniec raczki J opiera sie o wystep z napisem
»On® i grzejnik jest zimuy, czopek G nie przylega do sio-
delka K, dzigki czemu para latwo wchodzi do grzejnika
i szybko go rozgrzewa, skraplajaca sig para i powietrze wy-
chodzg z grzejnika na zewnatrz otworem L, do ktérego umo-
cowana jest krétka rurka odplywowa. W miare rozgrzewa-
nia sie grzejnika yura F wydluza sig wigee] niZ cylinder A4,
1 czopek G stopniowo zbliza sig¢ do otworu w siodetku K.
Kiedy nareszcie rura B ogrzeje sig do pewnej okreslonej
temperatury, czopek ¢ zatyka otwor w siodetku K i para
przestaje doplywaé do pieca. Kiedy piec nieco ostygnie, ru-
ra E skraca sie, czopek G odsuwa sig od siodelka K, i nowa
ilo§é pary wchodzi do pieca. W ten wige sposéb tempera-
tura grzejnika samoczynnie utrzymuje sig na pewnym po-
ziomie. ,

Jezeli nieco przesunaé raczke J w kierunku wystepu
z napisem O, czopek G zblizy sie do siodetka K i do-
plyw pary do grzejnika bedzie odeigty wezesniej, poniewaz
do zupelnego zaslonigcia otworu wlotowego potrzebne be-
dzie mniejsze wydluzenie rury E. Jezeli raczke przesunaé
az do wystepu z napisem ,01f“, czopek G zatyka otwdr wlo-
towy i para przestaje doplywaé do grzejnika. Wskutek te-
go grzejnik ochladza sie irura I/ skraca sie, jednakze ko-
niec czopka @ jest wtedy tak blisko otworn wlotowego, ze
sprezyna M szczelnie przyciska czopek do siodetka K, nawet
po zupelnem ostygnieciu grzejnika. "

Na rys. 1 widzimy grzejniki réznych ksztaltéw, a mia-
nowicie: & i F—grzejniki cylindryezne do ogrzewania ma-
iyeh przedzialéw; H—grzejnik w ksztalcie wezownicy do
ogrzewania korytarzy; J—grzejniki do duzych przedzia-
16w; K—grzejniki radjatorowe do przedzialéw salonowych;
M—grzejnik eylindryezny pionowy. Jak juz powiedziano
wyze], mechanizm, regulujacy dzialanie grzejnika, jest nie-
zalezny od jego typu.

Ogrzewanie to znalazlo dotychczas zastosowanie na ko-
lejach w nastepujacych krajach: w Anglji, Szkocji, Irlandji,
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Belgji, Holandji, Danji, Norwegiji, Szwecji, Wloszech, Ru-
munji, Austrji, Tureji, Girecji, Azji Mniejszej, Chinach, Afry-
ce Poludniowej I Ameryce Poludniowej.
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jej wydajnosé w hutnictwie
angielskiem.

Czas pracy i

Podezas wojuy w Anglji utworzono specjalng instytu-
cje, majaca na celu badanie przyczyn zmecezenia oséb pracu-
jacych tizycznie 1 Srodkéw ku ulzeniu pracy. ‘

Obecnie sprawozdawea te) instytueji, dr. H. M. Ver-
non, po zbadaniu calego szeregu zakladdw hutniczych, pro-
dukujacych surdwke i stal, w Walji, Szkocji oraz w hrab-
stwie Lincolnshire, ma wybrzezach Yorkshire (Middles bo-
rough) oraz w okolicach Shetfieldu, oglosil duzy prace w tej
sprawie. Wyuniki badan d-ra Vernona streszezone sa w pi-
$mie angielskiem ,Iron and Coal Trades Review.

1) Wiellie piece. Ciaglogé dziatania wielkiego pieca i pu-
trzeba stalego podtrzymywania poziomu rudy i paliwa
w piecu powoduje lkonieeczno§é pracy w ciagu calego ty-
godnia.

Do wiosny 1919 r. 12.godzinny dziedi pracy stanowi
regulg, obecnie zas§ 8-godzinny dzien pracy, kiéry nalezal
dawniej do wyjatkéw, zapanowal w tym przemysle prawie
niepodzielnie. Badania objgly obydwa rozklady pracy. Przy
12-godzinnym dniu pracy brygada robotnicza ma 13/, godzi-
ny dla posilkdw; najdluzsza przerwa w pracy trwa od 12!/,
do 2-ej. (‘o druga niedzielg, teoretycznie, przypada 24 go-
dzin pracy bez przerwy. W rzeczywistosci czionkowie bry-
gady najezescie] wynajdujs sobie zastepedw i pracuja, réw-
niez 12 godzin.

Przy 8-godzinnym dniu praca rozklada sie nastepuja-
co: od 6-ej do 2-ej, od 2-ej do 10-¢jiod 10-¢j do 6-ej. Dla
odpoczynku wyznaczone jest !/, godziny podezas pracy po-
obiedniej lub tez w nocy okoto godziny 2-ej.

Stopien wysitku fizyeznego zalezny jest od tego, czy
zapelnianie pieca odbywa sig zapomoca srodkdw mechaniez-
nych czy tez recznie. Z liczby 146 wielkich piecdw, zbada-
nych przez d-ra Vernona, zaledwie 18% ilosci ogdine] mozna
zaliczy¢ do I-ej kategorji; sa to co prawda huty najwigksze
i najnowsze pod wzgledem urzadzed, produkeja wynosi,
prawdopodobnie, okolo 30% ogdlnej wytwdorezosei suréwki.

Wielkie piece w Szkocji, jako nie posiadajace w okolicy
dobrego wegla i koksu, ladowane sg w znacznej czesei we-
glem, maja tez mniejsze wymiary i prostsze urzadzenia.

Odselek hut Tygodniowa
Liczba but pos. urzadzenia wydajnosd
. badanych mechan. wielkiego pieca
Lincolnshire . . . 19 32% 800 ¢ -
Walja poludniowa . 19 26 ., 1300,
Yorkshire, . . . 70 21, 850,
Kcope . . 88 0 280 ,

W jednej z hut, zaopatrzone]j w urzadzenia mechaniczne
do ladowania w. pieca i produkujace]j ckolo 4000 ¢ tygodnio-
wo, do obstugi 8-ch w. piccéw wystarcza 9-in ludzi; po 12-tu
godzinach pracy oznak zmeeczenia nie daje sig zanwazy¢.

Stan rzeczy zupelnie sig zmienia przy ladowaniu recz-
nem. Operacja ta wymaga dlugiego i uclazliwego wysitky,
poniewaz nalezy przewozié rude w cigzkich wézkach, o wa-
dze przecigtne] przeszto 1-ej tony, na odleglo$é 20 do 30 m
po niezbyt réwnym pomosele z blachy zelaznej. Transport
wapna i koksu jest mniej uciazliwy. :

W niektérych zakladach jedni i ci sami robotnicy stale
wykonywujs te rodzaje pracy, w innych za§ co tydzief na-
stepuje zmiana pracy. Z punktu widzenia réwnomiernosci
wysitku fizycznego nalezaloby dokonywaé tej zamiany co
1/, dnia, nie jest to jednak latwem, poniewaz wézki do koksu
83 znacznie wigksze 1 wyzsze od wézkéw do rudy, kazdy zas
robotnik dobiera sobie wézek wedlug wzrostu.

Naboje laduje sig do pieca co kwadrans lub tez co !/,
godziny. Kompletny nabd) wymaga okreslonej iloéei woz-
kéw rudy, topnika i koksu. Ogdélna waga naboju waha sie,
w zaleznodei od wielkosei pieca i jego biegu, od 38 do 8,
91 10 ¢. Wysoki piec, z liczby badanych o wydajnodei 950 ¢
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tygodniowo, zatrudnial brygade z 12-stu ludzi: 4-ch do }a-
dowania rudy, 4-ch do koksu, 2-ch do wsypywania materja-
tu do gardzieli, jednego do pomocy oraz jednego do obslugi
dLngu do nabo]ow

Przy 3-ch zmianach, pracujacych po 8 godzin, ezyli
przy liczbie ogdlnej 36 0s6h wypadloby na glowe 26 ¢ pro-
dukeji tygodniowej. (Gidzieindziej, przy 2-ch zmianach po
12 godzin i wytwdrezosei 1500 ¢ tygodniowo wypadalo 42 ¢
na glowe, przy przejseiu do S-godzinnego dnia pracy zmniej-
szono brygade do 15 oséb, tak, ze na glowg wypadlo 36 £.
Grupa zakladdw hutniczych mniejszego znacrzenia, 7 wiel-
kiemi piecami o wydajnos$ei 300 ¢ tygodniowo, dala wytwdr-
czoi¢ drednia 20 ¢ na glowe przy pracy 12-godzinne]i 18 ¢
przy s-godzinnej. Wielkie plece, zaopatrzone w urzadzenia
wmechaniczne, osiagaly 230 1 wytwdrezosel na glowe tygo-
dniowo przy 12-godzinnym dniu voboezym i okolo 150 £ przy
S-godzinnyn.

Stopien zmeczenia mozna ocenis wedlug ilosei ,nabo-
jow“, ktore dochodazy, najezedcie], do 17- stu na brygade,
w ciagu 8-iu godzin, czyli 1 nabdj co 26 minut; jednak ilogé
nabojéw moze sic wahac¢ od 10 do 21. Pierwsza i ostatnia
godzina pracy nie moze sluzyé za podstawe do wywoddw,
poniewaz praca nigdy nie rozpoczyna sie punktualnie i koid-
czy sig o kilkanadcie minut przed wyjdciem. Nastepujaca
po przerwie pélgodzina pracy ma réwniez charakter wyjat-
kowy. Réwniez ostatnia godzina w kazdym okresie pracy
zaznacza sie spadkiem wydamosei. Spadek ten zaznacza sie
réwniez podezas pracy rannej i popoludniowe] w niedzielg,
gdy praca trwa od 6 €] rano do 10-e] wieczorem. FPomiedzy
praca brygady nocnej, porannej lub tez popoluduiowej uie-
ma znaczniejszych réznic.

Slonecznosé 1 zmiany temperatury w ciagu dnia nie
wplywaja na wydajnodé pracy. Natomiast, w okresie od
czerwea do wrzesnia, liczba nabojéw w ciagu dnia zmniej-
sza sie o 14% w stosunku _do rocznej $redniej. Maximum
wydajnosei w dzien jako tez w nocy, omagmete zostaje
w okresie: luty, marzee, kwiecienl, maj. W grudniu i w stycz-
niu wydajnosé nieco sie zmniejsza. Slowem, obraz ogdlny
rozni sie nieco od tego, co obserwujemy w innych zajeciach
tizyeznyeh. Widoezne jest oddzialywanie przyczyn nieza-
leznych od temperatury: np. zmiana wilgotnosei powietrza.

Dr. Vernon nie napotkal ani jednej brygady, pracuja-
cej petne 12 godzin. Ladowanie pieca zostaje przerywane
na dluzsze okresy, szczegélnie od 5 do 7 godziny rano;
w nastepstwie brygada obejmujaca prace o 7-ej, jest w sta-
nie doprowadzié ladunek pieca do stanu normalnego dopie-
ro o godzinie 4!/, p. p.

Skutkiem tego bieg pieca staje sig nieréwnomierny;
dlatego wprowadzenie pracy na 3 zmiany, zamiast dwu
dawniejszych, ma wedlug opinji zarzadu hut strony bardzo
dodatnie. '

Rdowniez praca 24-godzinna, co jedng lub tez co 2-ga
niedziele, w praktyce nalezala do rzeczy wyjatkowych. Przy
pracy 8-godzinne] kazda brygada pracuje 16 godzin bez
przerwy raz na 3 tygodunie. Przy wieksze] obfitosei rak ro-
boezych zostanie to zapewne usuniete,

Niektdre huty amerykanskie zmieniajg brygady robot-
nicze dopiero co dwa tygodnie. Mozna réwniez zastapié je-
dna, zmiang 12- godzinng i jedng 24-godainny, dwieumia zmia-
nami po 12 godzin. W obydwu wypadkach mozna osiggnaé
w taki sposéb zaoszezedzenie wysitku robotnikéw.

Poza ladowaniem, obsluga wielkich piecdw nie wyma-
ga ucigzliwe] pracy reeznej, praca jest rozmaitego rodzaju
i wykonywa sig z przerwami.

7 tych prae pomocniczyeh najeiezsza jest podnoszénie,
rozbijanie i fadowanie do wagonéw gasek surdwki: na 6-iu
ludzi moze w taki sposéb przypasé do zaladowania 17 ¢ su-
Téwki w ciagu 30 minut. Jednak praca wykonywana jest na
zmiang z pracani lzejszemi. Dla tej brygady tydzied ma 48
godzin pracy nie za$ 52. Oprdez tego do pracy tej stosowane
maszyny sg w coraz wiekszym zakresie.

9) Stalownis. Przy Swiezeniu ostatecznem w piecach
pudlarskich najeiqzsza praca jest oczyszczanie i naprawa
pieca goracego jeszeze, usuwanie zapomocs dlugich grac
metalu 1 bryl stali topionej, nastepnie zatykanie tluczonym
dolomitem dziur w spodzie topniska 1 jego $ciankach
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boeznyeh. Godzina pracy tego rodzaju meezy robotnika
bardziej anizeli 8 godzin recznego ladowania wielkicgo pie-
ca. Choroba i $miertelnod ]eqL w tym zawodzie o 23 do

26Y, wyzsza anizeli przy inuyeh zajeciach.

Czas potrzebny do oczyszczenia plem moze wige wa-
haé¢ sie od 20 minut do 2, a nawet 3 godzin. Réwniez
zmienna jest dlugo$é czasu do Jddowama Pleca: praca ta
moze trwaé od 30 minut do 2!/, godzin.

Przy tadowaniu pieca suréwka zimma i zlomem opera-
cja moze trwaé do 4-ch godzin, Przy doprowadzaniu plyn-
nego surowca czas ten mozna skrdeié przypuszezalnie do
2-ch godzin.

Praca przy diwigacl elektryeznyeli do ladowania su-
rowki i zlomu nie jest uciazliwa dla obslugi wind, ktora
jest jednakze wystawiona na silne promieniowanie topniska.

Ladowanie reczne wyszlo z uzycia w trzech obwodach
przemyslowych z 5-iu, zbadanyeh przez d-ra Vernona. W hu-
tach, kidre jeszeze z tego sposobu korzystaja, trzej giserzy
stale zajeel nie byliby w stanie nadazy¢ bez chmej poinocy
wolnej w tym czasie obslugi sasiednich piecéw. Na ogol
6-ln do 10-iu zuzywa 5—G godzin czasu na zaladowanie
pieca G0-tonowego, ktdry przy pomocy maszyn moglby byé
zaladowany przez 1 czlowieka w clagu 2-ch godzin. Zwykle
doplyw gazu zostaje przerwany mna czas ladowania, natural-
nie temperatura pieca spada i ndAstepne roztapianie suréwki
trwa diuzej.

Ocyysméanle i Jadowanie topniska wymaga okresu
okolo 7-iu godzin pracy nadzwyeza) ucigzliwej: przeciwnie
przy piecu o pojemnnosci dwukrotnej, lecz zaopatrzonym
w urzadzenia mechaniczne praca jest 3 razy lzejsza. Dr. Ver-
non cytuje jako przyklad jedna hute, gdzie obok siebie pra-
cuja - piece, po 30 ¢ pojemnoset, Jadowane recznie i 3 pie-
ce sp61c7esne 0 tejze pojemmuosdel; plerwszy grupe obslu-
guje 16-tu ludzi, druga 3-ch zaledwie.

(aly okres pracy waha sig od oémiu do dwudziestu go-
dzin. Tygodniowa ilosé nabojéw waha sie od 1 do 4-ch. Po-
tracajac czas niezbedny do oczyszezenia i tadowania pieca
widzimy, ze na roztapianie i mieszanie pozosiaje od 7 do
Y-ctu godzin, Doprowadzajac plynna suréwke wprost z pie-
ca do odlewniczek 1 nie dajac topnisku czasu na ochlodzenie
sie, mozna zyskaé sporo czasu.

W wiekszosel zbadanyeh stalowni personel piecdw sie-
mensowskich rozpoczyna swa prace w niedziele rano; po-
mocniey przychodza o godzinie 2-¢j po poludniu, po jedne-
mu na 3 piece, mnastepni pomocenicy przychodza dopiero
0 6-¢], S-¢], 10-¢j lub o péinoey. Liczbg godzin pracy rzeczy-
wiste] w ciagu tygodnia mozna obliczyé, mmozac Srednia
ilosé odlewow przez Sredni czas, zuzyty na kazdy odlew;
liczby, otrzymane w taki sposéb przez d-ra Vernona, wyuo-
sza, od 130 do 150 godzin tygodniowo.

Ku koncowi tygodnia daje sig zauwazyé pewne przy-
spieszenie pracy w skali okolo 10%; byloby to niezrozumiale,
o ile byémy sie nie liczyli ze stopmowem rozgrzaniem sie

pieca i w szezegdlnosei topniska.
(D. n)

BIBLIJOGRAFJA.

Potrzeby handlu i przemysiu powodujy powstawarie nowych
pism o charakterze informacyjnym. Do liczby pism tego rodzaju
nalezy zaliczyé wydawany obecnie we Lwowie miesiceznik ,Rewja
Przemystu | Handl", wychodzgey pod redakejy S. Zacharjasiewi-
cza. Obok innych informacji znajdujemy np. w M 2 wykaz firm
zagranicznych, pragnyeych nawigzaé stosunki handlowe z Polska.
Strona typograficana pisma odznacza sie starannofecia. Adres re-
dakeji 1 administracji: Lwéw, ul. Zimorowicza 3.

KSIAZKI NADESLANE DO REDAXKCJI.
Przewodnik po W. M. Gdansku 1 okolicy pod redakejy K. Ga-

lewskiego., Nuklad Tow. Wydawniczego ,Der Osten®. TFormat Lie-
szonkowy. Cena 30 mk. polskich.
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A. KRAJOWE,

Mechanik. Zesz. 7, lipiec 1921 r. W, Moszydski. O wiertnic-
twie naltowem w Polsce. M. -u. Czem sy wynalazki. S, Biedrzyc-
ki, Jak prowadzi¢ sieczkarnie. B. P. Geisler. Sprawdzanie dokiad-
nosci obrabiarek. W. I'. Bogactwa naturalne Polski. M. Widerszal.
Jak sie oblicza gléwne wymiary samochotlu osobowego. Z warszta-
téw i pracowni. J. Wyrzykowski. Praygotowywanie gorace] wody
dla mieszkan. Listy do Redakeji ,,Mechanika*. Oddiwieki. Przeglad
wytwoérezoscl. Z dziatalunodel Stow. Mechanikow.

Miynarz Polski. Ne 12--13 z du, 25 czerwea 1921 r. Miynarz
W sprawie cen przemiatowych. Rozporugdzenie. B. Zawadzki. Naj-
nowsze rozporzidzenia dotyczace handlu zbozem. Mlynarz z Gory.
Na czasie. I3, Zawadzki., Rolnik zawinil a mlynarza bijs. Z dzialal-
no$ei Zwiazku Miynarzy Polskich. 2 prowincji i oddzialdw Zwiguke
Miynarzy Polskich. List do Ministerstwa Aprowizacji. Projekt usta-
wy aprowizacyjnej na rok 1921—22. Kronika. Wiadomosci zagranicz-
ne. Rynek zbozowy., Rynek pieniezny.

Przeglgd Naftowy. Zesz. 0 i 10, lipiec 1921 r. K. Tolwinski.
Studjum o ztozach ropnych i wodach podziemnych Borystawia na
tle budowy geologicznej (c. d.). Sprawozdanie z prac komisji wod-
nej (dok.). J. D. III Zjazd Zrzeszenia Gazownikéw Polskich. Spra-
wozdanie Towarzystwa Przemystu Naftowego braci Nobel w Polsce.
Dr. Zofja Losiéwpa. Analizy kilku rop zachodniej Malopolski.
K. Ch. Nowe rozporzadzenia starostwa gorniczego. Z 2ycia organi-
zaeji, Sprawy gospodarcze. Przeglad gieldowy. Statystyka. Wiadomo-
fcl biezace. Ze $wiata K. Stein. O poglebianiu otwordw zapomocy
kul stalowych i rozszerzaniu otworéw w horyzoncie produktywnym.

Przemyst i handel. Zesz. 17 z dn. 9 czerwca 192) r. W. Lem-
picki. Wszechswiatowe zapasy 1 produkeja wegla kamiennego.
M. Szurlej Pomoc kredytowa Min, Prz. i H dia rzemiost i drobne-
go przemystu, Dr. L. Rawita-Gawroiiski. Uwagi o stanie gospodar-
czym Rumunji. Kronika krajowa. Kronika zagraniczna. Dzial infor-
macyjny.

Zesz. 18 z d. 16 czerweca 1921 r. Dr. A, Wolk, Tranzyt polski
na tle techniki skiadéw towarowych. Dr, Z. Rawita-Gawronski.
Klauzula najwigkszego uprzywilejowania. Inz. J. Wojciechowski Od-
togi szkolnictwa przemyslowo-handlowego. Kronika krajowa. Kro-
nika zagraniczna. Dzial informacyjny. P

Zeszn 19—20. Wi G. O odzyskanie dla handlu migdzynaro-
dowego rynkéw rosyjskich. Inz. A, Lewandowski. Przemys! cynko-
wy 1 olowiany na ziemiach polskich. R. Po Targu Poznanskim.
Kronika krajowa. Kronika zagraniczna. Dzial informacyjny.

Przeglgd Gospodarczy zesz. 13 z d. 1 lipea 1921 r. A. Wie-
niawski. Spoleczeristvo a waluta. S. Panstwowy Bank rolny.
A. Wierzbicki, Polska Dyrekeja Ubezpieczen. Przeglad zagraniczny.

~ Centralny zwigzek P. P. G. H. 1 I, Kronika. Statystyka.

Przeglqd Elekirotechniceny zesz. 12 z d. 1 lipeca 1921 r.
R. Podoski. Elektryfikacja kolei lotewskich. M. K Wrazenia z Tar-
gu Poznanskiego. Z dzialalnosci Urzedu Elektryfikacyjnego. Naped
elektryczny $rub okretowych. Kronika handlowa. St Mazur. Elek-
tromontantrusty. Wiadomoéel biezace, Nowe wydawnictwa. Stowa-
rzyszenia 1 organizacje.

B. ZAGRANICZNE.

Kolejnictwo.

.G. W. Rink. Modernizing Locomotive terminals. Mech. Eng-
ing. Ne 1 ze stycznia 1921 r. Polozenie, wymiary i ogélny plan koxn-
cowych punktéw kolejowych zalezg od bardzo wislu czynnikdéw, wéréd
ktérych najwazniejszemi sa: rodzaj czynnosci do wykonania i poto-
zenie gléwnych warsztatéw naprawy parowozéw. Autor podkresla
i uzasadnia niezbednodé spolecznych udogodnied i ulepszen tech-
nicznych.

P. E. Leroux. Etude sur les locomotives & air comprimé
i triple expansion et utilisation de la vapeur déchappement i la
production de l'air a haute pression. Bull et compiles rendus
mens. de la Soc. de I Ind. minerale Ne 6 z list.—grud. 1920 r.

Studjum zagadnienia z punktu widzenia technicznego i gospodarczego.

Tests of cast iron for locomotive cylinder parts. Amer. Machin.
N 27 z 30 grud, 1921 r. Badania mechaniczne zeliwa na cylindry
parowozow, dokonywene w ,Bureau of Standarts«. i

C. B. Smith, Increasing the capacity of old locomotives.
Mechan. Engineering N 1 z stycz, 1921 1. Przystosowywanie paro-
wozéw starych typéw do ruachu podmiejskiego i lokalnego; sposohy
powigltszania noénodei starych parowozdéw i przyktady dobrych wy-
nikéw ' osiggnigtych. .

PRZEGLAD TECHNICZNY.

Technika zdrowotna.

0. W. Avmspach. Theory of dust action. Journ. Am. Soc.
Heta, ond Vent. Engrs Ne 9 2 grud. 1920 v. Sprawozdanie z bhadan
tycznych: Biura badan i Wydzialu Goérniezego S. Zj. nad warunkami
zawartoscl kurzu w powietrzu pomieszczen micszkalnych.

J. Fichtl. Einrichtungen zur Verbesserung des Wirkungsgrades
von Zentralheizungen, Gesundheits-Tng. Ne 18 z 30 kwietnia 1921,
Krytyczny opis przerébek lub dodatkowych nrzgdzen gldownie w pa-
leniskach kotiéw czlonowych, zeliwnych celem zmniejszenia zuzycia.
paliwa.

K. Reyscher. Der Wasserdampfgehalt der Luft. Gesundheits-
Ing. M 16 z 9 kwietnia 1921 r. Tabela 7z krétkiem objagnieniem i wy-
kres zawartodci pary w powietrzu, mogycy dawaé duza korzy$é prak-
tyezng przy obliezaniu zwiliania powietrza, suszard i t. p.

KSZTALCENIE ZAWODOWE.

W N 20 roku biei. czasopisma: ,L'orientation Professionolle*
znajdujemy wiadomosé, i2 miasto Marsylja zamierza utworzyé labo-
ratorjum fizjologiczne do badain nad pracs ludzka. Przy laborato-
rjumn tem ma powstaé biuro porad przy wyborze zawodu.

W tym samym numerze znajdujerny nastepujuce artykuly,
ktére ze wugleddw psychologji stosowanej zaslugujy na uwage,
a wise

1. Ingynierowie mechanicy w sluibie marynavki handlo-
wej przez L. Foiret. Jest to rodzaj monografji, podajace] opis wa-
runkow zycia, dzialalnosci zawodowej, dobrych i zlyech stron doli
inzyniera-mechanika na okrecie, wskazéwki, jakie drogd prowadza
do stanowiska inZyniera-mechanika; normy prawne, tyczace sie za-
wodu i karjery, wreszcie widoki na przyszloéé i stopnie awansu
sluzbowego # podaniem wynagrodzenia oraz sposobéw zabezpiece-
nia materjalnego. Monografje takie powinny byé opracowane dia
kaidego zawodu, aby stanowily materjat informacyjno-doradezy dia
miodziezy.

2. Monografja rzemiosla stolarskiego, opracowana przez.
biuro poradni zawodowe] w Strassburgn. Znajdujemy w artylkule
tym nastepujace rozdzialy: uzdolnienia fizyczne, psychiczne i umy-
slowe, cechy moralne, potrzebne wiadomosei szkolne, jasne 1 cieinne
strony zawodu, terminowanie, przysziosé i doskonalenie sie.

2. Wybdr zawodu i wyksztalcenie technicane. Artykul ten
omawia zwykle drogi, jakiemi krocszy dziecko przy wyborze zawodu,
kierowane przez nieumiejetnych rodzicéw i wychowaweéw i udowad-
nia, Z¢ wldciwymi doradecami précz wychowaweéw i lekarzy po-
winni by¢ technicy. J. W,

KRONIK A.

Szkola gléwna gospodarstwa wiejskiego. Na rok akademicki
1921/22 zostali powolani: na rektora — ini. Stefan Biedrzycki, profe-
sor zwyczajny mechaniki rolniczej; na dziekana wydzialu rolnicze-
go — Jézef Mikulowski-Pomorski, profesor zwyczajny chemji rolni-
czej i rolnictwa; na dziekana wydzialu leénego — dr. Marceli Mar-
cichowski, profesor zwyczajny iniynierji ledne] i geodezji, wybory
dziekana wydzialu ogrodniczego odlozono do jesieni. Zgodnie
z ustaws o szkolach akademickich, obowiyzki prorektora w roku
przyszlym pelnié bedzie obecny rektor szkoly giéwnej prof. dr. Ta-
deusz Mitobedzki.

II Zjazd Elektrotechinikéw Polskich odbedzie sie w Toruniw
8, 9, 10 1 11 wrzeénia 1921 r. z nastgpujacym programem:

Gléwnym przedmiotem - obrad Zjazdu bedzie znaczenie elek-
trotechniki w  spdlczesnem gospodarstwie spolecaznem i sprawa
elektryfikacji Polski z punktu widzenia technicznego i gospodarczego.

W my$l tego zatozenia tematy referatdw majy byé praystoso-
wane do nastepujucych punktéw wytyeznych: .

L. Elektrotechnika we wspélezesnem gospodarstwie spolecznem,

Il Elektryfikacja kraju:

a) Istniejagce i budujgce sig elektrownie: urzadzenie i dzialal-
no$é; b) Zrédla energii; c) Plan elektryfikacji; d) Projekty gospodar-
cze na ndjblizsza przyszlosé; e) Elektryfikacja kolei; f) Sposoby sfi-
nansowania elektryfikacji.

II]. Ustawa elektryfikacyjna.

IV. Przemys! elektrotechniczny:

. a) Warunki powstania i rozwoju; b) Komunikaty wytwéredw;
¢) Zyczenia konsumentéw wyrobéw elektrotechnicznych,

V. Handel elektrotechniczny:

a) Handel miqdzynarodowy
krajowy.

VI. Komunikacja telegraficzna, telefouniczna i radjotelegraficana:

a) Stan obeeny i widoki rozwoju; b) Projekty na  najbliZsza
przysziosé, :

VII. Elektrotechnika wojskowa,

VIII. Przepisy i normalizacja wyrobdéw elektrotechnicznych.

IX. Szkolnictwo elektrotechniczne.

X. Stownictwo elektrotechniczne.

XI. Rézne sprawy, zwigzane zteorjq i praktyks elektrotechniki,.

XII. Zycie zwigzkowe.

XIII. Inne sprawy, nie objete powyzszym spisem,

slektrotechniczny; b) Handel

Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Franciszek Bakowski.

Druk Stragzewiczéw, ul. Czackiego Ni 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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