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OD REDAKCIJI

Redakcja , Przeglgdu Technicenego”, jedynego w chwili dzisiejszej tygodnika polskiego, poswieconego spratwom
technilci © przemysiu, a rozchodzqeego sie obecnie na calym obszarze zjednoczonej Polski, wwata za jedno z zadai swych
zapoznanie ogotu insynierdw i prezemyslowcdw polskich ze stanem przemyslowym rdznych dzielnic kraju, przed wojng

odgrodzonych od siebie granicami politycznems.

Ze wzgledu na to, e ,Przeglqd Techniczny“ az do ostatnich czasdw mial znaczng wickszodc swych czytelniliw
w b. zaborze rosyjskim, pragniemy rozpoczql przeglad przemyshy od b, deielnicy austrjuckie © b. dzielnicy prusikie;. '
Obie te deielnice posiadajq wzorowo urzqdzone zalktady przemysiowe © fabryki, kidrych opisy stopniowo bedziemy

pomieszczali w , Preeglqdzie Technicznym®.
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,GORK A«
Fabryka portland-cementu w Sierszy.

Towarzystwo Akeyjne Fabryki portland-cementu
w Sierszy, zalozone w 1912 r. kapitalami wylacznie krajo-
wemi pod egida Polskiego Banku Przemystowego dla Malo-
polski, z kapitalem akeyjnym 8000000 kor., o poczatkowe]
produkeji rocznej 6000 wagondéw t.j. 800000 beczek po
200 kg, lezy w samem centrum wielkiego przemyslu malo-
polskiego w najblizszej okolicy Trzebini. Jest to okoliczno-
écia niezwykle pomyslng dla rozwoju fabryki, gdyz z jednej
strony moze ona korzystaé¢ z naturalnych bogactw Zaglebia
Krakowskiego, z drugiej za$ strony bedac polozony okolo
najwigksze] stacji wezlowej zachodniej Malopolski na zbiegu
linji kolejowych Liwéw-Wiederi, Trzebinia-Granica-Warsza-
wa oraz kolei lokalnej Trzebinia-Skawce ma niezwykle
sprzyjajace warunki komunikacyjne. Niemniej niedalekie
sasiedztwo granic czeskiej i niemieckiej daja mozno$¢ Jatwe-
go eksporti.

Znakomity materjal surowy, ktérego analizg ponizej
podajemy, wydobywany z kopalni na wiasnych terenach
w odleglosei 3/, kilometra od fabryki, zaletami i skladem
chemicznym pokrewny naturalnemu cementowi ulatwia
w wysokim stopniu fabrykacje, blisko$é zas kopalni wegla
gwarantuje szybka i pewna dostawe potrzebnego do fabry-
kacji paliwa. :

Analizy surowca daja nastgpujace wyniki:

o O O D0

Wapien Muargiel
Straty przy prazeniu 87,61 30,93
0, . . . ... 10,82 23,07
Al,O; + Fo, 04 3,85 7,85
CaO . . . . 47,02 37,74
MgO . . . . . . . . .. 0,46 0,73
SO, . . . . . — —

Urzadzenia techniczne fabryki odpowiadajs wspéleze-
snym wymaganiom technicznym pod wzgledem sprawnosei,
ekonomji i bezpieczenistwa ruchu.

Fabrykacja odbywa si¢ nowoczesnym sposobem mo-
krym, ktérego zalety jest czysto§é, dokladne zmieszanie
i rozszlamowanie materjaléw surowych.

Wapniak i margiel dowozone sy, kolejkg mechaniczno-
laficuchowsg do oddziatlu surowego, gdzie margiel z wozkéw
wysypuje sig wprost do zbiornikéw betonowych, a wapniak
do 2-ch lamaczow fabryki ,Skoda“ poruszanych motorem
o mocy 100 k. m. Rozgnieciony wapniak razem z marglem
ze zbiornik§w spada do 2-ch miynéw bebnowo-kulowych, bez-
sitnych, systemu ,Kominor* Ne12 fabryki F. L. Smidth & Co.
w Kopenhadze, w ktéryeh surowece przy doplywie wody zo-
staja rozgniecione i rozszlamowane, a nastgpnie zapomocs

podnoénikéw przepuszezono przez oddzielacz wirujacy, sito-
wy, t. zw. ,Trix*, skad splywaja do 2-ch mlynéw rurowych
systemu ,Dana* Ne 17, 5, w ktérych ostatecznie zostaja roz-
szlamowane i roztarte tak, ze pozostalo§é szlamu mna sicie
0 900 oczkach na 1 cm? wynosi 0,5%, a na sicie o 4900 ocz-
kach 10%.

7 miynéw rurowych zapomocs pomp szlam przenosi
sig do 4-ch zhiornikéw korekeyjnych i 8-ch zbiornikéw be-
tonowych zapasowych, w ktérych bezustannie jest mieszany
zapomoca mechanicznyell mieszadel potréjnyel.

' Szlam zawierajacy 38% wody, o clezarze 1 litra 1620
gramdw oraz o wlasciwym i w Scislych granicach utrzyma-
nym skiadzie chemicznym, zapomoca podwdjnie dzialaja-
cych pomp szlamowyeh podnosi sig przewodami zelaznemi
do aparatéw rozdzielczych, a stamntad do 2-ch piecéw obro-
towych ditugosei po 45 m i srednicy plomienicy 2,3 metra,
w ktoryeh. wypala sie zapomocs pylu weglowego wysuszo-
nego w suszarni bgbnowe] i zmielonego w miynie kulowym
irurowym tak, ze pozostalo$é na sicie o 4900 otworach wy-
nosi 4—5%. Klinkier wypalony i ozigbiony w chlodnicy
bebnowej pod piecami, zapomocs przenosnikéw podaje sie
do skladu klinkierowego, a stamtad zapomocs ,Convoye-
ra® 1itaém do 2-ch miynéw bebnowo-kulowych Ni 42 i do
2-ch mlyndw rurowych Ne 17, 5, skad odwazony na wadze
automatycznej spada do 16-u komdr betonowych magazynu.

Sypanie cementu do beczek i workéw odbywa sie
pnéwmatycznie zapomocs 4-ch aparatéw szafkowych syste-
mu , Exilor®,

Fabryka do wyrobu beczek posiada tartak mechanicz-
ny zatrudnia na 8-chi zinianach 500 robotnikéw, posiada
wiasne domy mieszkalne dla urzednikéw, dozoreéw i ro-
botnikdw.

Obszar fabryezny wynosi 65 morgéw. Urzadzenie ca-
lej fabryki zostalo wykonane przez firme I'. L. Smidth i Co.
w Kopenhadze. Maszyny i aparaty poruszane sg przez 17
elektromotoréw o moey laczne] 1200 k. m. zasilanyeh pra-
dem z elektrowni centralnej wodnej w Sierszy. :

Wykonane w Laboratorjumn Mechanicznem m. War-
szawy badania portland-cementu ,Gérka“ daly wyniki na-
stepujace:

I Cechy.

1) Zmielenie: pozostalo§é na sicie 900 otw. 1 em® 0,27%
n noopo 4900, 1, 13,92%
2) Cisgzar litra: a) luzno nasypanego (Bernoulli) 1187 g

b) ubitego przez wstrzas. (6000 obr.) 1829
8) Ciezar wiadciwy (wysuszonego cementu) 3,142,
4) Normalna gesto$é: a) zaprawy z czystego cementu
z 25,75% wady,
b) zaprawy 1:3 (znormalnym pias-
kiem) 7,5%
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5) Wiazanie: i;)ocza,tek po 2 godz. 30 min.

Uwaga.

koniee

gotnodé pow. 90%.
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6) Wytrzymalosé zapraw:
A) Rozrywanie prébki o powierzehni praekroju 5 cm?
b) z zapr. znorm. piask.1:3

a) z czystego cementu kg cm?
po 7 dn. po 28 dn.

Srednia
z 10 préb

37,6

48,0

”‘
Temp. pow. 16° C, temp. cem. 15° C., wil.

30,

po 7 dn.
22,6

po 28 dn.
28,375
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B) Zgniatanie .
a) szeSciany z zaprawy 1:3 ~ b) 50 ¢m? p. prz.
. po 7 dn. po 28 dn.
Srednia . . )
z 6 prob 272,5 Ig cm 382 kg.cm

1. Analiza chemiczna wyk'azala nastgpujace ilodei
wazniejszyeh ezedci sktadowyech: :

Si0, zwigzana . . . . . . 21,56
ALO; . . . . . . . .. 599
Fe,05 . . . . . . . . 241
CaO .+ . . oL 0 64120



O budowie drég gruntowych.
CZLSC 1L v,
Napisal L. Borowski, inz.

Stan drogi gruntowej w pierwszym okresie po jej
wybudowaniu.

Droga gruntowa ,amerykaniska“ odrazu po wybudo-
waniu posiada nastepujgce zalety: elastycznosé, migkkosé
1 bardzo maly spélezynnik oporu; jezeli za§ w danym cza-
sie jest pochmurno i wilgotno (ale nie dzdzysto), to nawierzeh-
- nia drogi nie daje pylu, jest gladka (od dziatania kel wo-
z6w) 1 niczem prawie sig nie rézni od dobrej szosy mazione;.

rzy suchej pogodzie droga pokrywa sig w ciggu kilku
dni pylem; na gruntach czarnoziemnych py! pojawia. sie
predzej, niz na gliniastych. :

Jednak stan takinie trwa (nawet gdy nie padaja deszcze)
bardzo dlugo; stopniowo jezdnia drogi pokrywa sig kolejami,
nie glebokiemi w poczatkach, kitdére jednak z czasem (z po-
wodu $cierania nawierzchni przez kola furmanek i kopyta
sprzezaju) poglebiaja sig i moga dosiggnaé stosunkowo dosé
duzych glebokosei.

Préez tego od stalych uderzen kopyt sprzezaju tworza,
sig niewielkie wyboje, tez zwiekszajace sie z czasem.

To sa stale przyczyny odksztalcania sig nawierzehni
drogi gruntowej, nawet w czasie suchej pogody; jest tez
duzo drobnych czynnikéw przypadkowyeh, wplywajacych
bardzo ujemnie na stan nawierzehni drogi gruntowej.
Oczywisdcie takie ,suche“ wyboje i koleje bardzo 1zadko
majs wieksze wymiary i nie moga byé uwazane za wioksze
przeszkody dla ruchu, bo bardzo nieznacznie zwiekszaja
sp6lezynnik oporu, lecz sa one stalem niebezpieczenstwem
dla drogi w razie deszezu; nawierzchnia takiej pokolejonej
1 pokryte] cho6by drobnemi wybojami drogi nie odwadnia
sig szybko i dobrze, wysychanie jest nie dosé szybkie, co
powoduje bardzo niepozadane skutki.

Z tego powodu konieczny jest staly dozdr; nalezy re-
gulowaé ruch, nie pozwalajac by jezdzono stale po jednym
i tym samym pasie, za$ pojawiajace sie male wyboje nalezy
bezzwlocznie usuwaé, zasypujac je zieinia i ubijajae cho-
ciazby reeznemi ubijakami. W tym celu na kazdym odeinku
drogi powinien znajdowaé sig doswiadezony dréznik.

Taka wrazliwoéé prymity wnej drogi gruntowej, nie jest
niczem dziwnem, bo nawet na brukach i szosach tworza sie
koleje i wyhoje i drogi te réwniez wymagaja stalego dozoru.
Jezeli droga gruntowa stale podlega konserwacji, to, pod-
- czas pogody suchej, stan jest bardzo dobry i chociaz spre-
zysto$é nawierzchni drogi z czasem sig zmniejsza, w kazdym
razie jest ona nie o wiele gorsza od szosy.

Wplyw deszezéw.

Dobry stan drogi gruntowej trwa do pierwszego deszezu.
Bez wzgledu na staranne utrzymywanie drogi gruntowej
w czasie suchym, deszcz zawsze psuje ja mnie] lub wigcey;
tu daje sig zaobserwowaé zjawisko mniejszego psucia drogi
przez gwaltowne deszeze, niz przez drobne deszeze jesienne.
Takie na pozér dziwne zjawisko wyjasnia sig dosé prosto.

Deszeze ulewne zdarzaja sig zazwyeza] po dosé diu-
giem trwaniu posuchy, podezas ktdrej plant drogi dobrze
wysycha i twardnieje; woda deszezu ulewnego, trafiajac na
twarda powierzehnig drogi, odrazu splywa i wobec krétko-
trwato$ei ulewy, nawierzehnia drogi nie zdazy sie rozmiek-
czy¢; drugim ezynnikiem, wplywajacym na zachowanie do-
-brego stanu drogi podezas ulewy jest to, ze w czasie ulewy
zmniejsza sie a nawet ustaje ruch kolowy i nie wytwarzajs

Y} Por. NeNe 22 1 23 r. b. w ktéryeh nalezy uczyni¢ nastopu-
jace poprawki: Str. 150, pierwszy lam, 4 wiersz od gdéry powinno
byé Sejmiku zamiast Sejmu; str. 150, pierwszy tam, 23 wiersz od
gory: do przewozenia rdéwnacza zamiast do rédwnacza; str. 160,
drugi lam, 23 wiersz od géry: byl zamiast bywa; str. 150, drugi
tam, 23 wiersz od gdéry: niskich zamiast innyoh; str. 159, drugi
tam, 2 wiersz od dotu: rozmigkezonych zamiast vozmieszczonych,
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sig wglebienia —koleje, w ktdrych zazwyczaj zatrzymuje sig
woda; istotnie po kazdej ulewie letniej ulepszona droga
gruntowa nadzwyezaj szybko wysycha i pozostaje w stanie
dobrym, czem nadzwyczaj dodatnio sie¢ wyrdznia od obok
lezacych drdg gruntowych, nieulepszonych, ktdére przez
dluzszy czas sg jeszeze pokryte blotem.

Zupelnie inne zjawiska zachodzg podezas deszezéw na-
wet malych, lecz trwajacych czas dluzszy: z powodu stop-
niowego rozmigkezania sig plantu drogi przy réwnoczesnym
ruchu kotowym, nawierzechnia drogi psuje sie ogrommie
szybkoi do doprowadzenia jej donalezytego stanu, potrzebna
jest po takim deszezu wigksza lub mniejsza naprawa.

Tu nalezy zwréeié uwage na jedno zjawisko pozornie
przemawiajace przeciw drogom gruntowym ulepszonym,
jezeli obok drogi ulepszonej, réwnolegle do niej, czgéé drogi
pozostaje w stanie pierwotnym (nie ulepszonym), to po
deszezach droga nisulepszona wykazuje stan nieco lepszy,
niz ulepszona; zjawisko takie spowodowane jest tem, ze na
drodze ulepszonej, nawet podezas deszezu (mdwie tylko
o deszczach letnich), opér dla ruchu jest mniejszy, niz na
nieulepszonej; wskutek tego prawie caly ruch kolowy odby-
wa sie po drodze ulepszonej, ktéra tez bardziej sig psuje
(koleje, wyboje i t. p.); na lezacej za§ obok drodze nieulep-
szonej ruch jest bardzo maly lub zaden i po wyschnigeiu
powierzchnia jej bywa mniej odksztalcona,

Tu musze zaznaczyG, ze caly czas mdwilem tylko
o deszezach letnich; deszeze jesienne zupelnie zmieniaja
postaé rzeczy, o czem bedzie niowa nizej.

Na podstawie tych obserwacji, przeprowadzonych dosé
$cisle w ciagu 2 lat, moge wysnué taki wniosek: ulepszone
drogi gruntowe (sposobem ,amerykariskim¢) sg bardzo wla-
$ciwe tam, gdzie jesien nastepuje pdzniejigdzie latem bywa
malo drobnych, dlugotrwalych deszezéw.

Naprawa uszkodzen drogi, spowodowanych przez
" deszeze letnie.

Jak juz zaznaczono wyzej, po kazdym deszczu nalezy
naprawié pewne uszkodzenia jezdni drogi; niektére sposoby
te] naprawy byly wskazane wyzej, obecnie cheialbym wy-
jaénié niektére ogélne zasady naprawy. '

Do naprawy drogi na gruncie gliniastym nalezy sig
zabiera¢ w 1—1'/, dnia po ustaniu deszezu, pézniejsze przy-
stapienie bowiem utrudni prace, poniewaz wszystkie nie-
réwnosei tak wysychaja i twardnieja, iz ani drewniane wloki,
ani nawet zelazpe brony nic poradzié nie moga i trzeba sto-
sowaé zelazne wloki Jub nawet réwnacz; termin zabrania sie
do naprawy drogi na grancie czarnoziemmym jest nieco
duzszy, okolo 2—38 dni, w zaleznosci od temperatury po-
wietrza i insolacji; naogdl naprawa drogi na gruncie czarno-
ziemnym nastrecza mniej trudnodei, niz drogi na gruncie
gliniastym, bo nawet, jezeli czasami przepusei sig je] termin,
to i wtedy nieréwnosei i brylki gruntu czarnoziemnego
latwo sie usuwaja i proszkujg zapomoca bron i wlokéw,
ktéremi to narzedziami naprawe mozna uskuteeznié¢ latwo
i predko. '

Tu nalezy zwréeié uwagg na ciekawa nader sprawe:
bronowania drdg. -

Bronowanie drég gruntowych stosuje sig, poniewaz
zmniejsza koszta naprawy i nawet na niektérych drogach
(o gruntach gliniastych) bez bronowania trudno bylaby sie
obej$é; rozdrobnienie (nawet czasami sproszkowanie) wigk-
szych zeschtych brylek gruntu ma duze znaczenie, bo grunt
sproszkowany przebuwany zapomocs wloka, bardzo dobrze
wypelnia wszystkie wglgbienia nawierzehni drogi; brono-
wanie ma jednakze iswoje ujemne strony, a mianowicie
nieco zmniejsza szybkos$é wysychania gruntu wskutek dwdch
przyezyn, t.j. zakrywania peknigé i niszezenia kanaldw
wloskowatych gruntu, zapomoes ktdrych odbywa sig jego
wysychanie. Oczywiseie, 1 wloki tez do pewnego stopnia
niszeza te pekniecia i kanaly wloskowate, lecz tylko w miej-
scach nieco wywyzszonych, z ktérych wlok $cina grunt;
brony za$ czynia, to samo na calej powierzehni drogi.

Nalezy jednak przyznaé, ze szkody od stosowania bron,
sa w stosunku do korzyéei, polegajacych szezegélnie na
szybkiej 1 taniej naprawie, bardzo male, wobec czego stoso-
wanie bronowania bezwarunkowo nalezy zalecaé.
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Wplyw deszczéw jesiennych.

O ile jest latwa walka z uszkodzeniami drogi grun-
towe) przez deszeze letnie, o tyle trudne, a czasami nawet

niemozliwe jest zwalezanie uszkodzen drogi gruntowej, spo-.

wodowanych przez deszcze jesienne.

Drobne deszeze jesienne przy stalem zachmurzeniu
trwaja czesto bez przerwy 2 — 3 tygodni, bardzo czesto az
do plerwszych mrozéw, -— lub bezposrednio przechodza
w Snieg. Podezas takich deszezéw droga grantowa ulepszo-
na bardzo sig psuje; naprawa przez wygladzanie drogi za-
pomocyg wlokéw mimo duzych kosztéw (z powodu bardzo
powolnej roboty) nie osiaga celu, ho droga nie wysycha
i stale pokrywa sig kolejami; wyniki naprawy ledwie sa,
widoezne w ciagu jednej lub najwyzej kilku godzin, poczem
droga znowu sie psuje.

W jesieni bardzo ezgsto zachodzy wypadki, ze droga
gruntowa ulepszona jest na pozdr gorsza od zwyklej nie-
ulepszonej, a to z nastepujaeych powodéw: ulepszona droga
gruntowa zawsze wysycha predzej niz nieulepszona i bloto
na niej jest gestsze a przez to opdr dla ruchu wiekssy, po-
niewaz bloto rzadkie muiej utrudnia ruch; bardzo czesto tez
daje sig zauwazy¢, ze kazdy stara sie ominaé droge ulepszo-
na, objezdzajac po drodze nieulepszonej, bo mimo duzej
ilo§ei wybojéw, wskutek braku odplywu wody, droga nie-
ulepszona pokrywa sig rzadkim blotem i opér dla ruchu
jest mniejszy.

Nie mozna jednak pomingé tej bardzo wazne] oko-
licznosei, ze na drogach nieulepszonych, wobec czestego zja-
wiania sig pod warstwa rzadkiego blota niewidzialnych jam
i wybojow, zalanych rzadkim blotem, ruch bywa niebez-
plecznym, a czasami nawet musi ustaé.

Naogd!t sprawa konserwaeji drogi gruntowej w czasie
niepogody jesiennej jest bezwarunkowo ogromnie trudna,
a moze nawet 1 catkiem niemozliwa,

Nader waznem tez jest naprawienie drogi przed na-
dejSciem mrozéw; jezeli sig¢ tego dokona we whasciwym
czasie, to w czasie bezénieznej zimy podezas mrozéw droga
taka bedzie dobrg, w przeciwnym za$ razie, po nastanin
mrozéw (bez $niegu) naprawa drogi jest prawie niemozliwa.
Zamarzniete brylki gruntu (szczegdlnie] gliny), w postaci
grudy, sy tak twarde, ze brony, wloki, réwnacz, nawet walec
juz nis mogg wyréwnaé nawierzchni drogi i droga taka ni-
czem sig nie rézni od zwyklej drogi nieulepszonej, za§ ruch
po niej odbywa sig z ogromnemi trudnogeciami.

Ze wszystkiego, dotychezas przytoczonego, mozna wy-
snué wniosek, ze drogi gruntowe ulepszone sposobem ame-
rykanskim przy zastosowaniu skuteczne] i umiejetnej kon-
serwacji moga, byé bardzo dobremi drogami kolowemi na
wiosng, latem i w poczatkach jesieni, czyli w drugiej poto-
wie marca, kwietniu, maju, czerweu, lipcu, sierpniu, wrze-
éniu i pierwsze] polowie pazdziernika, a takze zima podczas
mrozéw, t.j. w drugie] polowie listopada, grudnia, stycz-
nia i pierwszej polowie lutego, ogélem prawie w ciagu
10 miesigey rocznie. Tu nalezy zaznaczyé, ze wszystkie do-
tychezasewe i dalsze uwagi odnosza sig tylko do gruntéw
gliniastych i czarnoziemnych; mozliwe jest, ze na innych
gruntach drogi te bedg mialy inne cechy.

Wiosenna naprawa drogi

Wiosng, nalezy zarzadzi¢ naprawe drogi gruntowej, mo-
zliwie wezesnie], t.j. w koficu marca; reparacja polega na
usunigeiu kolei 1 wybojéw; w zaleznodei od stanu drogi ko
niecznem bywa zastosowanic do naprawy (na niektérych
odeinkach) réwnacza, wlokdw, czasami nawet walca, na
innych za$ odeinkach mozna sig ograniezyé do broniwlokdw.

Po dobrej naprawie wiosennej, ktéra jednak nie ko-
sztuje zbyt drogo, stan drogi zupelnie sie poprawia i jest
taki, jakim by! po wybudowaniu drogi.

Prdez naprawy jezduni nalezy oczywiseie zwrdeié bacz-
ng uwage na stan rowéw bocznych i oczyseié je od namule-
nia lub naprawié miejsca wymulone.

Drogi na gruntach gliniastych i ezarnoziemnyeh.

Drogi na gruntach gliniastych i czarnoziemnych, majae
wiele cech wspdlnych, przedstawiajg tez i pewne réznice.
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Nalezy zwrdeié uwage na réznice te, majac na wzgledzie:
a) koszt poczatkowy budowy drogi,

b) stan drogi w czagie suchym,

¢) stan drogi latem w czasie deszczu i po deszezu,

d) koszt konserwacji—i '

e} stan w czasie jesiennej stoty.

Poczatkowa budowa drogi gruntowej ,amerykar-
skiej* jest latwiejsza ma gruntach czarvoziemmnych i ko-
sztuje mniej, niz na gruntach gliniastych; jest to zupelnie
zrozumiate, gdyz grunta czarnoziemne sa mnie] zwigzle,
latwiej sig proszkuja i przesuwanie tych gruntéw, jak w kie-
runku podluznym, tak i w kierunku poprzecznym. wymaga
mniejszego wysitku; latwiejsze i lepsze rozdrabnianie (prosz-
kowanie sig) tych gruntéw powoduje tez lepsze i szybsze
osiadanie nasypdw. Grunt gliniasty daleko trudniej sig
rozdrabuia; przy kruszeniu pozostajy bryltki, kiérych obee-
no$é w nasypie powoduje powstawanie kawern, a osiadanie
i twardnienie nasypéw odbywa sie wolniej.

7 poezatku po wybudowaniu (bez deszczéw) jakodé
drég 7 gruntéw czarnoziemnych i gliniastych jest jedna-
kowa, lecz z czasem drogi ,czarnoziemne® zuzywaja sig
latwiej: predzej sie¢ pojawia pyl, predze] tworzs sie koleje
1 wyboje; wogéle droga na gruncie czarnoziemnym jest
mnie] trwala a dozdr musi byé Seidlejszy.

. W czasie deszezéw letnich, trwajacych przez czas
diuzszy, bo ulewne deszcze sg bardzo malo szkodliwe?),
daje sie tez zauwazyé réznica pomiedzy drogami na grun-
tach gliniastych i ezarnoziemnych; w czasie trwania deszczu
drogi czarnoziemne psuja sie wigcej niz gliniaste: koleje
sa, glebsze, wybojéw wigcej i tez glebsze, lecz po deszezu
réznica sig zmniejsza, a po wyschnigeiu droga czarnoziemna
jest lepsza od gliniaste] dzigki temu, ze bloto na drodze
czarnoziemnej jest rzadsze i wypelnia koleje i wyboje; po
wyschuieciu blota wszystkie wglebienia wmaleja, a czasem
zupelnie nikng. Naprawa drogi czarnoziemne] jest tatwiej-
sza i kosztuje taniej, bo uszkodzerl od deszezéw. (po wy-
schnigeiu) bywa mniej, a brytki gruutu czarnoziemnego
fatwie] sig rozdrabiaja, czesto wige wystarcza zastosowanie
tylko wlokéw bez uzyecia bron.

Streszezajac to wszystko, mozemy wywnioskowaé, ze
drogi na gruntach czarnoziemnych latem sg lepsze od gli-
niastyeh, bo i budowa i konserwacja sg tatwie]sze.

Zupelie odwrotne zjawiska obserwujemy w jesieni;
drogi czarnoziemne od stalych deszezéw tak sie odksztal-
caja, ze czasem nawet rowy boczne zapeliniajs sie blotem
(Sciekajacem z jezdni) i prawidtowy profil poprawy zatraca
sig; chociaz za$ op6r dla ruchu, z powodu rzadszego blota,
jest mniejszy niz na gruntach gliniastych, lecz wiosenna
naprawa drogi czarnoziemuej kosztuje drozej, wobec po-
trzeby czestszego stosowania réwnacza, aby przywréeié dro-
dze prawidfowy profil poprzeczny.

Poréwnywajac wszystkie ujemnne i dodatnie cechy
drég czarnoziemnych i gliniastych, mozna stwierdzié, ze
zadnej wyrazne] wyzszosci jedna nad druga nie przedstawia.

(4. n)

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Produkeja manganu w Brazylji. Przed wojna giéwnym
dostawes rud manganu na rynki wszech§wiatowe byla Rosja
(853 tys. ton', nastgpne miejsce zajmowaty Indje (815 tys. ton)
1 wreszcie Brazylja (122 tys. ton). Korzystajac z konjunktury
wojenne] Brazylja zwiekszyla wydajnosé swych kopaln man-
ganowych z 122 tys. ton w r. 1913, do 395 tys. ton w r. 1918,
o wartosei okoto '/, milj. dolaréw. Wobec wielkiego popytu na
rude manganows, ze strony Stanéw Zjednoczonych A. P., cena
rudy w tym okresie warosta szeéciokrotnie i doszta do 116 cen-
tos (centos = 1000 milrejsom) za tong, co odpowiada 2,60 fr.
francuskim. G¥éwnym portem wywozowym jest Rio Janeiro;

1} Jako skutki ulewnych deszczéw pojawiajg sig czesto na
drogach z gruntéw czarnoziemnych male rowki (wyrwy) od wymu-
lania w kierunku poprzecznym od osi drogi.
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najwazniejsze kopalnie o niewyczerpanem bogactwie sy, Minas
Geraes 1 Corumba. (Revue de )'Industrie Minérale, 1 marca
1921 roku),

Wydajnosé pracy w kopalniach wegla, Pismo Colliery
Guardian z dnia 10 wrzeénia 1920 r. przyfacza nastepujace
dane dotyczgce ilo$ci wydobytego wegla pruypadajacych w réz-
nych krajach na 1 robotnika pracujacego w kopalniach wegla
pod ziemig w okresis 1910—1918.

Liczby te oparte sy na urzedowych zestawieniach staty-
styki urzgdowe] Standw Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej-
Wydajnosé podana jest w tonach angielskich (1 ¢ = 908 kg)

1916 1917 1918

lata ”1910‘1912‘1914}1915

| t
1. Produkcja roczna. I ? " : | : |
I

803

|
Stany Zjednoczone A. P..|l 832 | 839 867 908 1071 51134
Wielka Brytanja . . . .1 365 ; 348 | 841 + 393 377 ' 350 337
Prusy v . 307 | 411 | 38y 1 447 | 459 | 436 ; 409
Belgja . <.+ 1225230 [ 200 182 B11 P28 207
Irancja . . . . . . [ 296 312 brak danych
2. Produkcejn dzienna. . (

Stany Zjednoczone A. P .| 3,78} 3,95] 3,88 4,14‘ 4,24 | 4,27 | 4,40
Wielka Brytanja . | 1,300 1,220 1,25 1,36 1,28 1,26 1,10
Prusy v ]. . . 1226! 1,301 1,26 ’ Jl)mk danyclx
Belgja . Co osal usel 0 0,73‘ 0,75 0,7310,72
Francja . . . . . . .| 1,04, 1,081 1,071 0,94| L,01; 0,96 0,0

i i i
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Plany weorowe (normalja) mostéw blaszanych kolei heskich
opisuje Schuper (Eisenbalin 1916, str. 9) dla rozpigtosci od 10 do
20 m. Lozyska sg wszedzie przegubne, jedno jest walkowe o jednym
walku o $rednicy 32 ¢m. TPrzy mostach z jaudy géra przediuiono
gérne nakiadki wszystkie, do kohea belki, chociaiz ze wzgledu va
podklady wystarczylo przediuzyé tylko jedns makladks. Chodniki
podparte sy poprzecznicami krétkiemi, ktére spocrywajy na odpo-
wiednio wgietych podkiadach. Wyzsze belki majs Scianke ku pod-
porom nizszg, przez co zyskuje tez stato$é mostu. Wycigeia nézek
i dwutebwek unikano zasadniczo, gdyz stajy sie one czgsto poczat-
kiem pegknigé. Dr. M. Thullie.

Nowy miesiecznil techniczny. Szczuple szeregi polskich pism
technicznych pomnoZone zostaly przez czasopismo ,Wiadomosci
Techniczne“, ktérego numer pierwszy nkazat sie w maju r. b, jako
organ Stowarzyszenia inzynierdw i architektéw w Poznaniu.

Caly szereg artykuléw numeru 1-go po$wigecony jest bardzo
waznej dla Wielkopolski i Pomorza sprawie zalozenia Politechniki
w Poznaniu.

Szata typograficzna nowego pisma, zdobnego w liczne ilustra-
cje przedstawia sig okazale. W komisji redakcyjnej spotykamy naz-
wiska 0séb zaszczytnie znanych ma polu pracy technicznej. Gorgco
sycaymy powodzenia w poZytecznem przedsigwzigeciu. Adres Re-
dakeji i Administracji: Poznafi, ul. Flisacza N 1.

wBaltika*. Obeeny uklad warunkéw gospodarczych i poli-
tycznych w krajach nadbaltyckich sprzyja powstawaniu pism wielo-
jezycznych o charakterze informacyjnym. Obok gdaiiskiego ,,Ostenu®,
redagowanego naogdél umiejgtnie i zamieszczajacezo od niejakiego
czasu stale artykuly w jezyku polskim, do pism tego rodzaju zaliczyé
nalezy ,,Baltika", pismo wychodzace dwa razy tygodniowo w Kiaj-
pedzie z artykulami w jezykach litewskim, niemicckini, polskini i lo-
tewskim. Wydawea .Baltiki* jest spétka z ograniczony porcks,.
Zaklad wydawniczy ,Daga® w Kiajpedzie, Parkowa 1.

Prooglad ezasopism teclnieznyeh i zawodowyeh.

A. KRAJOWE.

Przeglqd Gazowniczy. Zesz. 6. Czerwiec 1921 r. I Kwiatkow-
ski, Niemieckie kontynentalne Tow. Gazownicze w Dessau i sprawa
gazowni warszawskich.—A, Dziurzynski. O wyzyskaniu benzolu w ga-
zowniach,—Nowa placdwka.—Ustalenie terminologji gazownicze;.

Przeglqd Gospodarczy. Zesz 11 z dn. 1 czerwes 1921 .
W. I', Zagranica & u nas,—Z. Karpinski. O przyszty Bank Polski.—
M. Jastrzgbowski. W sprawie Kas Chorych.—E. R. Decyzja londytiska
w sprawie odszkodowan niemieckich.—S. Konopski. Zwrot ku pro-
tekejonizmowi w angielskiej polityce celnej.—Kronika zagraniczna.—
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Centralny Zwiazek Polskiego Przemysu, Gornictwa, Handlu i Finan-
sow.—Kronika.—Nowe wydawnictwa. — Dzialalnosé rzadu w dziedzi-
nie gospodarczej. .

Przeglad Najftowy. Ne 7. Czerwiec 1921 v, K. Tolwinski. Stu-
djum o ztozach ropnych i wodach podziemnych Borystawia na tle
budowy geologicznej (c. d.).—Badania chemiczne solanek wgtebnych
Jorystawia.—Sprawozdanie z prac Komisji wodnej.—Kilka uwag
w osprawie zasad panstwowej polityki nattowej.—Z. Lewakowski. An-
kicta w sprawie przemystn naftowego.—Rynek produktéw naftowych,—
Przeglad gieldowy.—Statystyka.—Wiadomonci biezgce. — Ze $wiata.

Przeglqd Elektrotechniczny. Zesz. 9 z 15 maja 1921 v, K. Si-
wicki. Matopolska, jako Zrédlo i odbiorca energji elektrycznej (e. d.).—
St. Wilezynski. Elektryczne przyrzady do ogrzewania i gotowania.—
K. Drewnowski. Stownictwo miernicbwa elektrotechnicznego.-—Sto-
warsyszenia i organizacje,— Dzial posrednictwa pracy.

Przeglqd Elektrotechniczny. Zesz. 10 z dnia 1 czerwea 1921,
A. Kuhn. © pracach komisji rozjemezych ustalajacych zmiang cen
na cnergje clektryezna.—T. R. Przemyst elektrotechniczny w Pol-
see.—Opis fabryk 1 zakladéw . olektrotechnicznyeh w Polsce.~M. P,
Szkolnictwo elektrotechniczne w Polsce.—Polska bibliografja elektro-
techniczna.

Przemyst © Handel. Zesz. 16 z dn. 2 czerwea 1921 v, J. Te-
nartowicz. O ceng ropy bruttowoj.—K. Rothert, Rzut oka na 2-letniy
akeje kredytows Min, Przemystu i Handlu. - J. Mirowski, Umowy na
dostawy z ruchomemi cenami.—Kronika krajowa.—XKronika zagra-
niczna.~Dzial informacyjny.—Bibljografja. — Przeglad prasy.

Roboly Publiczne. Zesz. 3, maj 1921 r. Dzial urzedowy.— Pas-
stwowa Rada odbudowy.—M. Nestorowicz. Nowy rdwnacz do budo-
wy drég gruntowych.—A, Rdézanski. Ekonomiczna nosnodé kanatéw
zeglugi,—Wiadomosei biezace,

B. ZAGRANICZNE. )
' Gospodarka cieplna.

E. Lampel. Die wirtschaftliche Ausnutzung der Xompression-
wirme in grisseren Verdichtern. Fordertechnik u. Frachtverkehr
Ne 21 7 15 paZdz. 1920 r. 7 cieplem, powstajacem przy sprezaniu
powietrza nie umiano sobie dofychczas poradzié racjonalnie, sposo-
by chlodzenia powietrza, zas byly niezadawalajice. Autov opisujo
nowy sposéb bezposredniego chiodzenin powietrza wods, zapewnia-
jacy wigksze obnizente temperatury, oraz daje propozycje zuzytko-
wania wody cieplej. .

Tuel haundling. Power Plant Lng. N 1 2 1 stycznia 1821 1.
Pordwnanie réznych systemow racjonalnego transportu paliwa w du-
zych centralach sily i swiatla. ,

W. F. Wurster. Tconomizers. Journ. d4m. Soc. Heat and
Vent. Engrs. N9 z gradnia 1920 r. Opis typowych urzadzer eko-
nomajzeréw w parowych centralach energji.

H. Dieterlen. Deux points utiles a aontaitre concernant les
¢conomiseurs. Chaleur ef Industrie Ne 7 list.—grudz. 1920 r. Uwagi
dotycziace zopobiegania zaburzeniom w pompach od wody goracej
i skraplania sie oparéw po zewnetrsnej stronie ekonmomajzerow.

0. Brandt. Brikettierung von Abfallbreustoffen Betrieb. Ne 3
z 10 list. 1920 r. Opis metod wyrobu brykietéw bez uzycia s$rodka
wigzacego 2z odpadkdéw drzewa, gerbarskich i grubszych s$mieci,
oraz prazy uzyciu érodka wiazacego z koksu, wegla, lignitu, leszu i t. p.
Wykazanie Rorzysci takiej fabrykacji.

Obrébka metali.

A. N. Fleming. The practicability of ‘soldering aluminium.
Sheet detal Worker Ne 15 z 24 grudnia 1920 r. Opis naprawy alu-
miniowe] skrzynki transmisyjnej zapomocg lutowania. D. Hanson
i M. Gayler.

The constitution of the alloys of aluminium and magnesium.
Engineering. N 2867—68 2z 10 i 17 grudnia 1920 r. Sprawozdanie
z badan, dokonanych nad stopami glinowo-magnezowemi w ang.
Narodowem Laboratorjum Fizycznem. :

Shop specializes in annealing pots. Foundry Ne 1 z 1 styczn.
1021 v, Opis fabrykacji masowejgarnkéw kutolanych (zeliwo wyzarzane).

R. Dieterle. Dio Magnetisierbarkeit von, Eisen-Vanadium Le-
gierungen. Archiv . Inlektrtechnik Ne 7 =z list. 1920 r. Tablice
1 krzywe przedstawiajace wyniki badan autora, z ktérych wynika,
7e wanad ma taki sam wplyw jak krzem i aluminimin na wlasnosci
magnetyczne %Zelaza, dzigki czemu nalezaloby go uwzglgdniaé przy
fabrykacii stopow.

Making Brass forgings. Machinery. (Lond.) N 430 z grudnia
1920 r. Opis sposobéw odkuwania wyrobdéw mosigznych w fabryce
Mueller Metal Co.

ZRZESZENIA TECHNICZNIE.

- Stowarzyszenis Technikow w Warszawle.

Posiedzenie Kole Mechanikéw 2 dnia 24 maja v. b, Odezy-
tany zostal list prof. Hubera w kwestji normalizacji. Kol. Poczobut-
Odlanicki wyglosit odezyt pod tyt.: ,Nowodei w budowie parowozdw".
Prelegent rozpoczgl swéj odezyt od porédwnania 3 ch typdw nowych
polskich parowozdw: 1) 1 —4—0 fabryki Baldwina, 2) 1—4—0 fabry-
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ki ,I'loridsdorf* w Wiedniu i 3) 0—5~0 fabryki ,Steg® w Wiedniu,
Poréwnujac charakterystyczne wymiary tych parowozéw, prelegent
oddaje picrwszenstwo co do udatnoéei wyboru charakterystyki paro-
wozowi fabr. ,Floridsdorf*.

Dalej prelegent zaznajomil zebranych z szeregiem nowych pa-
tentdw na roine czeéel kotta i mechunizmu parowozowego i opisal
réwniez polskie wynalazki: 1) klapg napowietrzajyca sysk. inz. Lio-
puszynskiego, auntomatycznie wpuszezajycy parq nasycony do skrzyni
snwakowe] przy jalowym biegu parowozu; 2) mechunizm Jendrusika
automalycznie zatrzymujacy 1 zsuwajacy 2 gladzi suwak pray jalo-
wym biegu parowozu; przyrzgd ten doskonale zastgpuje ,bay-pass®;
3) przepustnice syst. Pokrzywnickiege znajdujucy sie pomigdzy
przegrzewaczen a cylindrami.

7 szeregu  patentéw amerykandskich prelegent zatrzymal sic
diuzej nad: 1) opisem ptaskie] automatycznic regulujyce] sie dyszy
syst. I, Lewisa, tamujgce] dostep gazéw 2z dymnicy do cylindréw
przy zamkniete] przepustnicy; 2) nad tylnym wozakiem ,Trayler
booster“, zaopatrzonym w 2-cylindrows maszyng parowi, napedza-
jacy tylng oS boezniy, przez przektaduie trybow: przy ruszaniu i voz-
pedzanin pociggu, a takie na ciezkiclhi wzniesieniach.

Po odezycie wynikia ozywiona dyskusja co do wyrobu osi
parowozowych wylkorbionych, kotléw syst. Bratona, a takze prakty-
cznego znaczenia opisanych przez prolegenta nowoéci.

Kol. Budzinski w tredciwym referacie zwrdeil uwage na naj-
nowsze poczynania w dziedzinie budowy kotldéw paroworzowych,
w celu zastgpienia dotychezasowych typdw pruzez kotly zblizone do
typu okrgtowego.

Préby Cockerill’a czynione w tym kierunkn daly juz obiecuj:yce
wyniki.

Posiedzenie Kot Mechanikéw 2 dnin 10 maja 1921 r. 0Od-
czytano szereg listéw w kwestji nornalizacji. Nastepnie kol. Poczo-
but-Odlanicki wyglosit odezyt p. t. ,Parowozowe fabryki w Zachodniej
Ruropie, ich wurzadzenia i sposéb roboty“. DPrelegent zwiedzil
w styczniu r. b. fabryki anstrjackie Sigla w Wiener-Neustadt, zakta-
dy ,Steg® (Staats-Lisenbahn (esellschaft), zaklady Iloridsdorf
w Wiedniu, a takie DBudapesztediskg panstwows fabryke paro-
wozéw oraz w marcu preiegent zwiedzit fabryki niemieckic: Lin-
ke-Hofman we Wroctawin, A. Borsiga w Tegel, Szwartzkopfa
w Wiedniu, Hensshla w Cassel. W Belgji: John Cockerill'a w Se-
raing, La Meuse i St. Leonard obiedwie w Leodjum; we Trancji:
S-te de Fives w Lille, S-te de Batignolles, Etablissement Schneider
w Creusot, S-te Alsacienne w Belfort. W Szwajearji zaklady ,Win-
terthur®, w Bawarji: Krauss 1 A. Malfei, obiedwie w Monachjum,

Opisujac zwiedzone fabryki prelegent zaznajornit sluchaczy
z dyslokacjy warsztatéw tych fabryk, ich wymiarani, szczegétowo
zastanawiajac sig nad charakteremn i osobliwosciami warsztatow
montazowych i kotlarn,

Przy opisie warsztatéw mechanicznych prelegent dluzej sig
zatrzymal nad: 1) sposobami obrébki piytowyeh ostojnic (ram) pa-
rowozowyeh w réznych patstwach Duropy, a takie sposobami wy-
robu ostojnic belkowych, i 2) nad obrdébky zltozen czolowych
i zaznaczyl, ze nie wszystkie fabryki parowozowe posiadajy przy
swoich kotlarniach kosztowne tlocznie hydranliczne do wyrobu den
walczaka i detali skrzyni ogniowej Fabryki belgijskie a takze stynna
fabryka Maffel w Monachjum czgsci te wyrabiajg odrgcznie, pod-
kredlajnc wyizszo$¢ gatunku mianowicie takk wyrobionych czesel od
ttoczonych na prasach hydraulicznych.

Co do caloéci urzadzen pierwszenstwo migdzy curopejskiemi
fabrykami nalezy do mowego wydzialu parowozowego Schneider
w Creusot.

Prelegent opisal nowy typ kottéw systemu Brotana, w ktérych
4ciany skrzyni ogniowej utworzone =z rur wychodzgeych u géry
z krééca przynitowanego bezposrednio do tylnej sciany sitowej nad
plomieni6wkami, u dolu za$ umocowanych w wiefcu spodnim spe-
ejalne] konstrukeji,

Kotly systemu Brotana sg latwiejsze do wykonania, tardsze
niz kotly zwykls i odznaczajy sig ogromna odparowalnoscis,

Po odesycie wynikla ozywiona dyskusja.

Posiedzenie techniczne z dn. 3 czerwea 1921 r. Przewodniczy}
kol S. J. Okolski. Przewodniczgcy ndzielil glosu p. Lenartowiczowi,
ktéry w wyczerpujacym odczycie ilustrowanym przezroczami przed-
stawil zebranym sprawe: ,Rozbudowy sieci tramwajowej w Warsza-
wie®, Opierajac sig na danych statystycanych, dotycaacych War-
szawy i wielkich miast zagranicznych, prelegent ndowodnit, Ze po-
winniémy mieé w Warszawie trzy razy wigceej toréw tramwajowych,
niz ich jest obecnie. "W najblizszym czasie nalezaloby, ze wzglgdu
na uchwalone w lutym 1. ub. przez Magistrat powigkszenie granic
miasta, zbudowad okoto 90 itm tora ulicznego. Odérodkowy kierunek
ulie, szerokosdé ulic dostateczna i moinodé stosowania szybkodei ru-
chu wozéw tramwajowych od 20 do 256 km na godzing stanowis,
zdaniem prelegenta, gtéwne czynniki, umozliwiajace rozrost wielkich
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miast zagranica. Srednia szybkod$é ruchu tramwajéw w Warszawie
wynosi zaledwie 12 Jm/yodz, Powickszenie szybkosei ruchu bytoby
mozliwe tylko przy uloZeniu toréw posrodku ulic i oddzielenie ich
od jezdni kolowe]. Wskazawszy na przezroczach, stosowane obecuie
metody przy ukiadanin osolnych torowisk »tramwajowyeh posrodku
ulic, prelegent uzasadnil nastopujice postulaty do uwzgladnienia pray
rozbudowic Warszawy: '

1) Przy opracowaniu planow regulacyjnyeh miasta, ulice z ko-
munikaejy framwajowa winny byé z géry do iego celu przeznaczone
i zaprojektowane.

3. Growne arterje komunikacyjne, wybiegajace w kierunku
przedmiedé, powinny byé doié szerokie, aby komunikacja tramwa-
jowas miala wyznaczone torowiska wlasne.

3. Przejdcia i przejazdy praez tor tramwajowy powinny byé
mozliwie ograniczone przy pomocy urzadzenia specjalnych przejsé,
wrglgdnie przejazdéw dla komunikacji pieszej i kotowe] dotem lub
géry. Urzadzenia takie winny byé nwzglednione przy vozplanowaniu
miasta i ulic 1 projektowaniu urzadzen kanalizacyjnych, wodociago-
wyeh i gazowych. W dyskusii brali ndziat lkol. Bulewski i inni.

. Jo WL
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Posada asystenia w Iolitechnice Warszawskiej. Od 1/IX 1. b.
jest do objecia posada asystenta przy katedrze mechaniki teore-
tycznej Wydzialu Inzynierji Lgdowe] Politechniki Warszawskie].
Do obowigzkéw asystenta nalezy prowadzenie ¢wiczern pod kie-
runkiem profesora ze studentami. Blizszych szczegéldw udziela
Dziekan Wydziatu Inzynierji Ladowej. Telefon N 78-21 od godzi-
ny 12—1 po potudniu.

Wolynskie Stowarzyszenie Technikéw. W Taucku zostalo utwo-
rzonc i zarejestrowane Wolyrnskie Stowarzyszenie Technikéw, majace
za zadanie zjednoczenic o0séb pracujgeych w zawodzie technicznym
i popieranie tego zawodu, oraz dazenie do podniesienia stanowiska
spotecznego Inzynieréw i Technikdw Polskich.

Migdzynarodowa wystawa i jarmark wzoréw w Rydze. W ter-
minie od dnia 31 llpeca do 28 sierpnia r. . odbedzie siq wystawa
obejmujnea gospodarstwo wiejskie, przemyst metalowy, budownictwo,
towary rézne i gospodarstwo narodowe.

Dla urzeczywistnienia wystawy zorganizowalto sig towarzystwo
akcyjne ,Irstade“, korzystajace z poparcia rzadu lotewskiego i przed-
stawicieli panstw zagranicznych w Rydze.

Wazelkich informacji udziela zarzad wystawy w gmachu gieldy
(Borsenhaus) w Rydze, jak réwniez Konsulat Lotewski w Warsza-
wie (Jasna 26, Hote]l Victoria) i Konsulat Polski w Rydze (Elisa-
bethstrasse).

Umown handlowa polsko-rumunska., W dniu 11 b. m. odbylo
sig ostatnie plenarne posiedzenienie polsko-rumunskiej delegacji dla
zawarcia nméw ekonomicznych. Sporzadzono protokdl z dolaczeniem
umdw, z ktérych wynika, ze prawie we wszystkich punktach strony
doszly do porozumienia. Nierozstraygnigte zostaty dotychczas sprawy
terytorjalne, kwestja uzytkowania przez Polske portéw rumunskich
i parg innych spraw mmniejszej wagi. Delegacja rumunska wraz
z przewodniczacym  Ministrem  pelnomocnym w Warszawie p, Flo-
resco w dniu 12 b. m opuseila Warszawg, udajac sig do Bukaresztu.
Przewodniczacy polskiej strony Wiceminister Przemystn i Handlu
p. H. Strassberger wraz z przedstawicielami odno$nych Ministerjéw
za kalka dni udaje sie réwniez do DBukaresztn w celu ostatecznego
ustalenia i podpisania traktatu ckonomicznego polsko-rumunskiego.

Wywoz do Anglji. Na skutek zawiadomienia Konsula Brytyj-
skiego w Warszawie, Biuro prasowe Ministerstwa Przemyshu i Han-
dlu, podaje do wiadomosdel, iz przymus przedkladania Swiadectw
pochodzenia, przy wwozie towaréw pochodzenia polskiego do Anglji
zostal zniesiony z dniem 27/V 1921 r.

Most pod GQrudzigdzem. Poruszona pierwotnie w pismach po-
morskich sprawa mostu szosowego na Wisle pod Grodzigdzem, ska-
zanego na rozbidrke przez wladze, stala sig przedmiotem interpelacji
w Sejmie, zgloszonej przez posia Nowickiego i innych, zadajace)
miedzy innemi wystania komisji fachowcedw, w sklad ktdrej weszli-
by postowie, insynierowie i przedstawiciele miasta Grudzigdza w celn
wszechstronnego zbadania powzigte] uprzednio przez -wiadze decyzji.
Magistrat m. Grudzigdza czyni réwniez zabiegl o ufrzymanie mostn
w interesie miasta i okolicy.?)
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Wydawea Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czackicgo N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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