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W dalszym ciqgu zglosili udziaty w Spolce Wydawniczej z ogr. por. ,Przeglqd Techniczny*:

Bank Handlowy w Poznaniu,

Kooperatywa Przemyslowcow Metalowych w Warszawie,

S. A. Polskiego Przemystu Korkowego,

S. 4. . Firley*,
H. Mierzejewsli,
Cz Przybylski,
Cz Domaniewskt,

Nowosci w konstrukeji parowozow.
Podat Michal O0dlanicki-Poozobut, inz.-mech.

Rok 1920 nie przynidst w Europie wazniejszych nowo-
$eiw dziedzinie budowy parowozéw; zastugujenatychmiast na
uwage kilka wynalazkéw, opisanych i reklamowanych w spe-
cjalnych pismach amerykanskich. Przeglad tych nowosei
zaczniemy od patentéw na detale kotla.

Dysza systemu Lewis’'a. Blizko 100 lat uzywana dy-
sza, forma swg przypominajaca gruszke, ulegla w ciggu te-
go czasu bardzo nielicznym udoskonaleniom, zasadnicze za$
18] wady dotad nie byly usunigte. Gi6wne wady dysz obec-
nie uzywanych: 1) lokalizacja wytwarzane] prézni, tak, ze

' Rys. 1.

plomieniéwki i rury zarowe sasiednie z dysza cié,gna, silniej

od znajdujacych sig dalej od dyszy a przez to ulegaja predsze- -

mu zuiszezeniu; 2) podezas jalowego biegu parowozn cylin-
dry weiagaja do siebie przez dysze i skrzynie suwakowaq
dym z czastkami paliwa, co szkodliwie oddzialywa na stan
powierzehni gladzi suwakowej i cylindra; 8) nie reguluje sie
automatyecznie szybkos$é pary odlotowej, zalezna od inten-
sywnos$cl pracy parowozu 1 przeswitu dyszy, a warunkujaca’
natgzenie spalania na rusztach; 4) dysza stanowi znaczny
opdr dla przelatujace] pary, co zmniejsza cylindrows sile po-
ciagows. Wymienione wady ma usunaé nowy patent Le-
wis'a, Na szkicu perspektywicznym rys. 1 widzimy, Ze no-
wa dysza i komin do niej swa forms zasadniczo sig réznig

od dotychezas uzywanych; plaski i waski komin, poprzecs-
nie umieszezony na dymnicy, nadaje lokomotywie wyglad,
razacy oko swy nieestetycznoseis. Ustrdj dyszy jest latwy
do zrozumienia z rys. 1. W zeliwnej skrzynl 4, na osiach,
polaczonych z soba zgbatkami, sa, winocowane 2 klapy, Scia-
gane ku sobie cigzarem, odpowiednio dobranym, azawie-
szonym u drazka, umocowanego na klin na jednej z osi
klap. W dolnej czesei eylindra B, zawierajacego w sobie cie-
zary, znajduje sie przytimmiak z ciecza (katarakta), wstrzy-
mujaey od zamykania sig klapy po kazdym wylocie pary,
co miatoby miejsce przy wolnym biegu parowozu.
Dmuchawka jest umieszezona w skrzyni 4 w sposéh,
obecnie pospolicie uzywany. Widzimy, ze: po 1) préznia wy-
twarza sig na znacznie wiekszej przestizeni; 2) przy jatowym
biegu parowozu klapy zamykaja sie automatycznie i tanu-

Rys. 2.

ja, przejécie gazéw z dymniey do cylindréw; 8) szybkosé od-
latujacej pary reguluje sig automatycznie, gdyz stopien roz-
warcia klap jest zalezny od ilosei przelatujacej pary i jej ci-
$nienia; 4) opér dyszy jest doprowadzony do minimum. Za-
chodzi jednak obawa, ze plaskie, wydluzone zaslony Lewis'a
w eksploatacji ulegng szybko wypaczeniu i ze mechanizm
przestanie sprawnie dziatad.

Towarzystwo Locomotiv Feed Water Heater Co. opa-
tentowalo nadzwyczaj prosty i niewatpliwie skuteczny po-
myst. Jest to spiralnie zwinieta blaszka falista; ktére] umie-
szezenie w rurkach podgrzewacza wody zasilajgce], a takze
w rurkach przegizewacza pary czyni dzialanie tyeh przyrza-
déw bardziej skutecznem, a to dzigki cigglemu mieszaniu
przeplywajacego przez rurke strumienia i odrzucaniu we-
wngtrznych warstw jego ku seiankom rurki. -

Rurki Tembrick'a otrzymaly w Ameryce ostatecznie
prawo obywatelstwa i powoli wehodzg w uzyeie i w Europie.
Rurek tych uzywa sig po 4, postuigujac sig niemi do pod-
trzymywania sklepienia. American Arch Company wyrabia
standartyzowane obecnie cegielki ogniotrwale, z kidrych
w sposéb nader prosty, a uwidoczniony na rys. 2 uklada sig
sklepienie. Ksztalt cegielek sprzyja lepszemu spalaniu i jest
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tak pomyslany, ze sklepienie mozna zmienié w kilkanaseio
minut.

W niektorych parnstwach Europy daje sig zauwazyé
zwrot do kotléw systemu Brotana, skrzynia ogniowa jest

Rys 3:

utozona z ciasno przylegajacych do siebie rur, wychodza-
cych u géry z przynitowanego do walezaka kréécea, odpo-
wiedniej diugoéei i wehodzgeyeh u dotu do spodniego wiei-
ca specjalnej konstrukeji. Z braku miedzi kotly systemu
Brotana maja, wszelkie widoki kolosalnego rozpowszechnie-
nia. Budowa tych kotléw, a takze naprawa jest daleko la-
twiejsza i tansza; przy jednakowej powierzchni rusztéw, ko-
tly te wytwarzaja oenergicznie]. parg od kotléw zwyktych,
gdyz $cianki rurek sa znacznie ciefiszo od plaskich Scianek
skrzyn ogniowych zwyklych.

W szezogbtach mechanizméw znajdujemy dwa nowe
patenty krzyzuledw: 1) System ,Barco“ (rys. 8) i 2) System
Rogatchow. QOba patenty polegajs na tem, ze slizgajace sig
powierzchnie krzyzule6w, w miarg ich zuzycia, daja, sig w ta-
twy sposéb dociagnaé do
prowadnic zapomocg kli-
néw. Nie potrzebujemy
szerze] opisywaé zalet
tych krzyzuleéw, obniza-
jacych znacznie koszty
naprawy parowozuiprzy-
czyniajaeych sig do za-
‘chowania w dobrym sta-
nie eylindra, tlokéw idla-
wnie. Krzyzulce te dzie-
ki latwosei i szybkodei
manipulacji mozna zaw-
sze utrzymywaé w zupel-
nym porzadku, co nie da
"sig powiedzieé o krzyzul-
cach zwyklych, napra-
wianych tylko dorywezo,
ze znacznym nakladem
kosztéw.

Do dobrej konser-
wacji mechanizmdéw mu-

- 823, sig znakomicie przy-

czyniaé automatyecznie
dociagajgce sig kliny ma-
Znicowe, przedstawione

na rys. 4. Kliny te sy-

stemu Franklin Railway :

Supply Co. dociagaja si¢ same przéz sie zapomocy sprezy-

ny, ktérej sita daje sig regulowaé zapomocs sruby.
Najwigksza, jednak sensacjy roku 1920 jest wézek po-

pychajacy , Trailer Booster“, z ogromnym, trzeba przy-

znaé, talentem reklamowany przez Franklin R. S. Co.

Y

Rys, 4.
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Zastosowanie olbrzymich skrzyfi ogniowych z koniecznosei
zniewolito do lokowania pod paleniskiem osi tocznych.
Tylna of toczna wywiera slaby wplyw na spokojny bieg
parowozu, a nawet pod tym wzgledem bywa szkodliwa,

» Rys. 5.

o ile nie jest ujgta W wozak o energieznym mechanizmie cen-
trujacym. Praktyezni amerykanie znakomicie wyzyskalityl-

- ng, 0§ toczna, ujeta w wozak systemu Bissela do zwigkszania

sity pociagowe] parowozu przy ruszaniu z miejsca i na cigz-

Rys. 6.

kich wzniesieniach. W tym celu ostojnice wozaka zaopatrzo-
no w 2-eylindrows maszyng parowa, ktéra przez przekladnig

‘trybowa, dziata na o§ toezna, stajaca sig przy dziatapiu ma-

szyny parowej, dodatkows, osig napedna, o znaeznej sile po-
ciagowe]. Wlaczanie i wylgczanie maszyny parowe] nastQpu-
je z budki maszynisty przez tryb przedniego lub tylnego bie-
gu. Odpowiednl tryb przesuwa sig zapomocs sprezonego po-
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wietrza. ,Booster*, przedstawiony na rys. 5 i 6, rozpowszech-
nia sig szybko, a dokonane jnz préby dwiadeza o doniostosei
tego wynalazku. Wozaki te sa juz zastosowane do parowozéw
.Pacific*, ,Atlantic" i )Mikado“. Jak wykazuja wykresy, no-
§no$c parowozu dzigki ,boosterowi* wzrasta bardzo znacznie;
najwyzsze liczby wypadaja przy szybkosciach okolo 24 km
na godz., poczem nosno$é spada bardzo szybko i przy 30 km
na godz. praca ,boostera* nie zwigksza nosnosei parowozu.
Wykresy szybkosei biegu pociagu przy zastosowaniu tego
przyrzadu i bez niego wykazuja wzrost szybkosci o 25 —40%
wigkszy w pierwszym wypadku niz w drugim. Wyezerpuja-
ce dane, dotyczace ,Booster'a*, czytelnicy znajda w Railway
Age (rocznik 1920, I-sze pdlrocze Ne 17 i Il-gie pélrocze
X 18; préb dokonano na New-York Central z parowozem
typu ,,Pacific?).

Kilka uwag o parowozach amerykafiskich
budowanych dla P. K. P.

Podat J. D.

Jako uzupelnienie ogdlnyeh wiadomosei podanych
w N 10 ,, Przeglqdu Technicznego® r. b. o parowozach Bal-
dwina budowanych dla Polskich Kolei Painstwowych, ze-
stawiam w zataczonej tablicy kilka liczb najbardziej charak-
terystycznych dla parowozu, a odnoszacych sig do kilku
réznych ale pokrewnych typéw. Przytem nadmieniam co
nastepuje: Parowozy serji 370 budowane byly w fabryce
yLinke Hoffmann Werke* we Wroclawiu w r. 1916, za$ se-
rji 680 w fabryce ,Henschel & Sohn“ w Cassel w r. 1917,
oba typy dla Centralnego Kierownictwa Transport6w Woj-
skowych w Wiedniu; okolo 20 parowozéw kazdej z tych
serji pozostato w Polsce po ustgpieniu okupantéw. Parowo-
zy serji 80, stanowiace dawny typ parowozdw austrjackich,
zakuplone zostaly wfabryce ,Staats-Eisenbalin-GGesellschaft”
w- Wiednin w ogdlnej liczbie 65 sztuk. Wreszeie serja Gy
jest typem prusko-heskich kolei panstwowych, budowanym
w duzych ilodeiach w ciagu ostatnich kilku lat w réznych
fabrykach niemieckich. Kilkanascie takich parowozéw po-

zostato w Polsce po ustapieniu Niemeow; za$ 79 sztuk spro-

wadzone zostalo z Francji w r. 1819 z repartyeji materjatu

kolejowego, jaki Niemey oddali koalicji po zawieszeniu bro-
ni wr, 1918. (Polska otrzymala wiedy 100 parowozéw--
w tej liczbie 79 serji Gy, 19 osobowych serji Py typu 2—3 -0,
oraz 2 parowozy specjalne —jeden osobowy czterocylindro-
wy ,Pacific* 2—8—11 jeden towarowy trzycylindrowy G,
1—5—0 pruskich kolei panstwowych).

Zalaczoua tablica wskazuje, %e parowozy amerykan-
skie vdznig si¢ od innych pod wzgledem wymiaréw kotla
i eylindréw (gdyz stosunkowo duze obeigzenie osi—17 ton—
przyjete zostalo juz, zwlaszeza w czasie wojny, i w Europie).

Co sig tyczy kotla, najbardziej charakterystyczny jest
wysoki stosunek powierzehni ogrzewalnej paleniska do po-
wierzchni rur ptomiennyech (rubryka 14). Przyezynia sig to
do bardzie] intensywnego tworzenia sig pary i zgadza sie na-
ogdl, z doswiadezeniami Strahlat) i z motywami, przytoczo-
nemi przez ,Brianska Fabryke parowozéw* w obronie swe-
g0 typu parowozu serji 4, zbudowanego dla kolei Wlady-
kaukaskiej w r. 1909. Fabryka Brianska dowodzila, ze
z dwéch kottéw o jednakowej powierzehni ogrzewalnej le-
piej tworzy pare ten, ktéry ma wieksza powierzehnig ogrze--
walng paleniska w pordwnaniu z powierzehnia rur plomien-
nych 2).-

Co sig tyczy cylindréw, wymiary ich w parowozach
amerykafiskich sa bardzie] uzgodnione z wymiarami kotla
niz w parowozach niemieckich (stosunek J: H, rubryka 21).
Jest to przyeczyna, pomijajge powody inne, jak np. obeenosé
miedzianego paleniska i t. p., dlaczego parowozy amerykan-
skie majg zawsze pary poddostatkiem, mozna nawet ,pozy-
czaé od kotta® w chwilach wyjatkowo duzego obeiazenia
maszyny. 7 tego samego powodu obliczenie wartosei sity
pociagowe] na podstawie wymiaréw cylindréw dla parowo-
z6w amerykanskich daje wyniki bardzie]j odpuwiadajace
rzeczywistosei niz dla parowozéw niemieckich. '

Inne wartodei, nie wylaczajac wymiaréw przegrzewa-
cza, sg dla wszystkich typdw mniej wigce] jednakowe.

Parowozy amerykanskie wreszeie posiadaja, cechy cha-
rakterystyczne amerykatskiego przemyshy; konstrukeje te
uzaleznione s3 od amerykanskie] gospodarki. weglowej
i obstugi parowozowej.

1 ,Die Lisenbahntechnik der Gegenwart*. Tom I i ,Prze-
glgd Techniczny* Ne b r. b, :
2+ Nowow, ,Pieriegrietyj par i parowozy".

—

— ——— ; : ‘
1 | Serja parowozu 6001—6150 370 80 680 Gy’
2 | Typ . 1—-4-0 1—4—0 0-6-0 0-5—0 | 0—4-0
B | Fabryka budovy . e [ et | Casel | mieeida
4 | Ogdlna waga parowozu ton 756 68,5 69,4 68,75 67,9
5 | Obcigzenie osi napednych ton 67,2 56,8 69,4 68,75 67,9
6 | Obciazenie jednej osi napednej Co. ton 16,8 14,2 13,9 13,75 | 16,9
7 | Sita pociagowa: <wed1ug wzorn'— 0,6 p %) . g 11600 12 300 14600 13100 - ! 14 760
8 | Powierzchnia ogrzewalna paleniska . hpal.  m? 16,8 14,1 12,0 14,6 l 13,9
9 | Powierzclinia ogrzewalna rur ptomicnnych . heny m? 156,2 140,3 126,2 136,0 130,5_
10 | Powierzchnia ogrzewalna kotta calkowita = hpat 4 hrar  m? 173,0 1b64,4 138,2 149,6 144,4
11 | Powierzchnin ogrzewalna przegrzewacza . hp m? 39,0 63,4 26,8 53,0 51,88
12 | Powierzchnia ogrzewalna };aﬁfz\\—r]{l—ta}; pwx:az % priegrzewaczem o 2120 2178 165,0 2026 10628
13 | Powierzchnia rusztu . Rom? 2,97 3,62 3,42 | 2,62 2,63
14 | Dpat @ D . 0,18 0,1 0,1 Lo 0
16 | I: by 4,45 2,9 5,15 2,82 ; 2,78
6 |H:R. . " 71,6 58,0 50,0 770 | 75,0
17 | Diugosé paleniska . 3120 2600 (2800 2680 2620
18 | Diugosé plomieﬁic’)wek. . mm 4157 4800 4260 4700 "+ 4500
19 | . Diugosé paleniska 0,76 0,52 0,66 0,55 0,58
Dlugosé ptomieniéwek
20 | Pojemnosé cylindréw . Jodm? 159,0 178,0 160,0 206,0 184,0
PV I A - S, 0,75 0,82 0,97 1,02 0,04
22 | Charakterystyka Garbego. 21,2 33,8 95,3 30,0 26,0
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Nowoseis, dla naszych warsztatéw sy ramy lane ze stali
manganowej, pospolicie uzywane w Ameryce. Na poparcie
" tej konstrukeji przytacza sig nastepujace wzgledy. Doklad-
na obrébka powierzchni przylegajacych ulatwia zlozenie
ramy, polaczenia wymagaja mnie] $rub i nitéw, wreszcie
nie zaslaniaja, one wewnetranych czeéei mechanizmu, co jest
szezegGlnie wazne przy wewngtrznyeh eylindrach; pekmema
zdarzaja, sie w Ameryce stosunkowo rzadko. Ramy takie
stosowane byly w pojedynczych wypadkach na kolejach
szwedzkiell, duiiskich 1' niemieckich nawet (parowéz , Paci-
fic* fabryki Maffei dla baderiskich kolei panstwowych), je-
dnak Niemey naog6! nie przyjeli tej konstrukeji, stosujae
racze] ramy z plyt walcowanych na modig plyt pancernych
(grubogei okolo 100 mm) i wycinajac w nich otwory nie-
zbedne ). ,

Nowsze parowozy europejskie zaopatrzone sg we wazel-
kie urzadzenia zmierzajace do podniesienia ekonomiji pracy
kotta i maszyny, stosujae w tym celu najrozmaitsze §rodki.
Powszechnie stosuje sie wysokie przegrzanie pary, podgrze-
wanie wody zasilajace] 1 t. zw. spalanie dymu. Na kotle
opréez zwykle] armatury umieszczony jest manowmetr, wska-
zujacy ciénienie pary w skrzynee suwakowej, pyrometr,
przyrzady do wyréwnywania cisnienia w cylindrach podezas
jazdy bez pary (t. zw. bajpasy) i t. p.

Nie rozpatrujac kwestji czy i ktére z tych urzadzen
nalezy stosowaé, aby otrzymaé nalezyts réwnowage pomie-
dzy ekonomjs spalania i prostoty maszyny, stwierdzié na-
lezy, ze urzadzenia te ulalwiajg w kazdej chwili kontrole
pracy maszyny i kotla.

Amerykanie do ostatnich czaséw mniej na to zwracali
uwagi, ale tez moglt sobie na to. pozwolié w kraju, w ktd-
rym do r. 1914 o braku wegla nie byto mowy, natomiast
praca byla droga, tak dalece, 28 w razie wykolejenia sig wa-
gonu z weglem taniej bylo wyrzucié reszte wegla i podniesé
prézny wagon, niz naladowaé wegiel rozsypany. Wdéwezas
Ameryka nie eksportowala wegla do Europy, obecnie za$
warunki ulegly zasadnicze] zmianie — Stany Zjednoczone
wypieraja gwaltownie Anglje z europejskich rynkéw weglo-
wych, wywoza najlepszy gatunek swego wegla, zmuszajac
wilasny przemysl do zadawalniania sie gorszym gatunkiem,
co odbije sie niezawodnie i na budowie parowozéw amery-
kanskich %).

Tylko amerykanie i tylko w takich warunkach jakie
mieli przed wojng moga, stwierdzi¢ fakt nastepujacy: »Cze:
sto zdarza sig widzie¢ parowdz z przegrzewaczem 1 innemi
urzgdzeniami do podniesienia ekonomji spalania, ktdry zu-
zywa 25—50% wigee] wegla zwlaszeza z pociggami osobowe-
i, niz dobrze utrzymany parow6z o parze nasyconej; zas
warunki takio trwajg czasem bardzo dlugo, nie ulegajac by-
najmniej poprawie* %),

Y} . Werkstaltstechnik, lipiec 1920. !

%) Ciekawe zestawienle eksportu amerykanskiego wegla po
daje dwutygodnik angielski ,Forinightly Review* w lutowym nu-
merze r. b, w artykule pod tytulem: ,Niebezpieczeristwo amerykan-
skie*. Ogélem wywieziono wegla =z Arnery}u do Luropy: w r. 1914—
923 261 ton, w r. 1920—7694296 ton; do innych pafistw w Ameryce
i Afryce: w r. 1914—538 152 ton, w r. 1920—1 900 685 ton.

Y wRaiway Mechanical Engineer®, luty 1920,

Przypisel Redakceji. Zamieszczajase w ,Przegl. Techn.* po-
wyzszy artykul p. J. Dabrowskiego, Redakcja zaznacza, ze W zala-
czong] tablicy parowdz Baldwina daje sig poréwnaé tylko z parowo-
zem serji 370, jako jednotypowym..Zestawienie charaklerystyki Gar-
bego 21,2 w pierwszym wypadku z 33,8 w drugim, a takze chavak-

terystyki zasilania cylindréow — 0,75 1 0,82 wykazujg, ze paro-

q
wozy Baldwina maja zbyt male cylindry, nie odpowiadajace prak-
tyco europejskiej.
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Wielka elektrownia wodna o spadku 1650 . ,Engi-
neermg“ z d. 24 grudnia 1920 r. rozpatruje sprawg urzadze-
nia w Anglji wielkich elektrowni wodnych. TPomimo tego ze
Anglja rozporzadza mniejszemi zasobami wodnemi niz Francja
lub Szwecja, ilogé koni mechanicznych przypadajacych na mile
kwadratows wynosi tam jednak 8,3 (w Niemeczech tylko 6,8
k. m,). Dotychezas nie zakladano jednak wielkich elektrowni
wodnych w Anglji gléwnie ze wzgledu na obfitosé i taniosé
wegla. ,Engineering® radzi zaopatrywaé przyszle elektrownie
wodne w turbiny Peltona i podaje jako przyktad ich zastoso-
wania elektrownig w Fully, kolo Martigny w szwajcarskiej
cresoi dolmy Rodanu. Dlugoséé kanalizacji, dostarczajace] wo-
de, wynosi 4,6 ftm; wysokoéé spadku, 1650 m, jest zapewne
obecnie najwiekszy na catym §wiecie. Urzadzenie elektrowni
skiada sig z czterech turbin Peltona o 500 obrotach na minutg,
o jednej dyszy poziomej, umieszczonej w najnizezym punkcie
turbiny i o mocy po 3000 k. m. Srednica kol zaopatrzonych
w 54 lopatki, wynosi 8,715 m. Kazda z 54 Iopatek przechodzi
8 razy na sekundg przed strumieniem wody wytryskujacym
z dyszy » szybkoscia 180 m na sekunde. Umocowanie topatek
na kolach turbin musi zatem byé wykonane niezwykle trwale,
aby wytuymywa.é ciggle uderzeniaioprzeé siq sile odé1odkowe;|,
wynoszacej w danym wypadku 13 ton. Sposéb umocowania
jest patentem firmy Picard Pictet, ktdéra wykonala wspomnia-
ne turbiny. Kela turbin sg stozkowo osadzone na tulejach, za-
klinowanych na watach.

Przy prébach, po naglem wylaczeniu najwiekszego obolg-
zenia (3200 k. m.), szybkosé wurastata tylko o 3,56% (zwarancja
wynosita 7). Nadwyzka ciénienia w kanalizacji, doprowadza-
jaice]' wodq wyniosta tylko 0,6%. Te wyniki, dotychezas nigdzie
nie osiggnigte, zawdzigczaé nalezy doskonatemu funkcwnowa
niu regulatora oleJowe(ro o podwdjnem dziataniu: najpierw
zinienia on kierunek wytryskajacego z dyszy strumienia wody
a nastepnie zmniejsza stopniowo doplyw wody do ilodci, odpo-
wiadajace] nowemu obcigzeniu, .

Gaz w rnrach wodociggu miejskiego, woda w przewo-
dach gazowych. Pod tym nagtéwkiem zawiera numer 5 , Prze-
gladu Gazowniczego® z maja r. b. ciekaws wiadomo$é o prze-
dostaniu si¢ w Krakowie wody do rur gazowych i naodwrét
gazu do rur wodociggowych w d. 1 kwietnia r. b., oraz wyja-
énienie tego zjawiska, Wskutek pekniecia rury wodocm,goweJ
w cze$cl $rédmiebcia, wyze] polozone], hastgpilo podmulenie
1 zalamanie sig rury gazowe], poloZoneJ nizej; przez pekniecie
rury gazowe] dostala sig do przewodéw gazowych tak znaczna
ilo&¢ wody, ze trzeba bylo ja wypompowywaé. Ze jednak w Kra-
kowie w owym czasie od godz, 12—6 wieczorem zamykano
doptyw wody do sie¢i wodociagowej, wige w pewnym czasie
nastapilo wessanie gazu do oprézniajacych sig rur wodociggo-
wych, Gaz ten nastqpnie pod cisnieniem wody przy ponow-
nem zasilaniu sieci byl wtiaczany do przewodéw 10zdzielczych
i wydob; wat sig z nich przez kurki czerpalne, palac sie w ra-
zie zapalenia plomieniem metrowej dlugoém Poniewaz do pu-
stych rur wodociagowych dostawal sie nietylko gaz leez i po-
wietrze, przeto tylko szczqéhwemu zbiegowi okoliczno$ci nale-
2y zawdzleczad, ze w chwili zapa]enla gazu nie nastgpit wy-
buch wewnatrz rury wodociagowe;j.

Do SLybklego wyklycm przyczyny powyZSLych ZJawmk
przyczynil sie wypadek, nianowicie zerwanie sig szosy w miej-
scu podmulenia terenu przez wode wodoclqgowa,

Specjalista lub niefachowiec? W N 17 czasopisma Ge-
sundheits-Ingenieur z x. b. opisano fakt nastepujacy: Do za-
projektowania usuwania wéd sciekowych w kolonji podmiej-
skiej miasta H. w W., liczace] 200 0s6b zawezwano architekta,
wedtug wskazéwek ktélego zbudowano dét osadnikowy o $red-
nicy 6 m na glebokosei 6 7. Instalacja od niejakiego czasu
jest w ruchu; koszt ulzatdmma wynosit 180000 mk. (niem.).
Niestety urzgdzenie nie odpowiada wymaganiom, wydzielajac
przykry zapach. Wezwano zatem, celem naprawy, specjaliste.
Gdyby to uczyniono odrazu, koszt urzadzenia wyniésiby okoto
40000 mk., zaoszezedzonoby wige 140000 mk. Nie nalezy
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obarczaé budowniczego robotami, ktdére wehodzy w dziedzing
zadan technika kanalizacji. Z tych stusznych uwag nalezatoby
1 u nas wyciggnaé pewne wnioski konkretne.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Panstwowa Rada Wolejowa. Ustawa z d. 15 kwietnia
ustanawia przy Ministrze kol. zel. pod jego przewodnictwem
naczelny organ doradezy ,Panstwowa Rada Kolejowa“, ktdre-
go zadaniem bedzie rozwazanie wazniejszych zagadnien z dzie-
dziny kolejnictwa.

Rada sktadaé sig bedzie z 60 cztonkdw, w tem tylko 13
mianowanych przez Ministra kol, zel. albo innych ministrdw,
Pozostali, w liczbie 47.pochodzg z wyboru cial samorzadcezych,
wigkszych miast, instytucji handlowych, przemystowych, gér-
niczych i rolniczych. Przy tak znacznej przewadze sil facho-
wych z tona spoleczeristwa w niczem od administracji nieza-
leznych, stanowié bedzie Rada, wzorem podobnych instytucji
w innyeh panstwach earopejskicly, organ zabezpieczajacy wko-
lejnictwie ekonomiczne interesy spoteczenstwa. A opinje jej
bheds, stanowily pozadana podstawe fachows do orzeczen ko-
misji komunikacyjnej Sejmu. Utworzona bowiem na zasadzie
klucza partyjnego komisja nie moze posiadaé dostatecznej licz-
by fachowecdw, Obecna np. komisja zawiera na 81 cztonkow 1¢
drobnych rolnikéw, 9 robotnikéw, a tylko 3 inzynierdw kole-
jarzy 1 1 przemystowea. ——

Wzrost plac w Ameryce Polnoenej i u nas, Liwowskie
» Ceasopismo Techniczne* podaje ciekawe zestawienie pod-
wyzki plac robotnikéw i inzynieréw drogowych stanu Massa.
chusetts Ameryki Pélnocnej, przedrukowane z Eng. News Rec.
(1920 r.), tyczace sig cen z lipca 1914 i lipea 1919 r. (vys. 1).
Poréwnujgc to zestawienie z wzrostem plac na naszych kole-
jach w miejsenwosciach zaliczonych do 1L klasy drozyzniane]
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(rys. 2), widzimy, 2e stosunki amerykaniskie sg obecnie nie
lepsze niz u nas i praca umystowa rdwuiez oplaca sig gorzej
niz rgezna Pozatem zwraca uwage niewspSlmierny wzrost
placy robotnikéw niewykwalifikowanych: place rzemie§lnikdw
w lipcu 1920 r, wzrosty w stosunku do ptac przedwojennych
przecietnie 15—20 vazy, place inzynierdw w tymze okresie
czasu—=6,b razy, wtedy gdy place robotnikéw—prawie 40 razy.

Amerykansko-Polska 1zba Handlowo-Przemystowa.
‘Towarzystwo Polsko-Amerykanskie przystapito do organizacji
Izby Handlowo-Przemystowej Amerykansko-Polskiej w Polsce,
ktdrej celem jest nawiazanie Scislejszych stosunkéw ekonomicz-
nych pomiedzy Polskg a St. Zjedn. Ameryki Péinocne;.

Zapisy przyimowane sg, w lokalu T-wa Polsko-Amery-
kaiskiego, Palac Staszica, Nowy Swiat 74.
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ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technlkéw w Warszawie.

Posiedzenie lechniczne z d. 27 maja r. b, Na wstgpie po-
siedzenia przewodniczacy, kol. Podoski podal do wiadomosci czion-
kéw o warunkach wmajace] sig odbyé w duniu 28 maja r. b. zbioro-
we] wycieczki na Targ Poznadski, poczem prof. Wagiutynski ndzie-
1il wyjasnienn co do wystawionych w sali Stowarzyszenia dwéch pro-
jektow Dworca Wschodniego na Pradze, wreszcie p. dyrektor Schleyen
wyglosit pierwszy c¢zg$é odezytu p. t.: ,Cuas, przestrzed, malerja
i energja w nowoczesnej fizyce. Préoba przystepnego wykladu Eisen-
stejnowskie] teorji wzglednodci®. Dalszy cigg odezytn odtozono do
dnia nastepneyo.
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Wegiel kamienny, jako surowiec chemiczny. Tngenjusz Kwiat-
kowski, inz Tawéw, 19210 Nakl, ,Metan, str, 140.

Wylrzymalosé tworzyw. leon Karasinski. 7 wydawnictw nau-
kowych ,,Komisji wydawniczej* Tow. Br. Pomocy Stud. Polit. \Warsz,
Z rapow. M. W, R. i 0. P. Warszawa 1921, str. 117, rys. 70.

SzezegOlown ocena ksigzki whkrotce bpdzie podana w P. T.%.

. Proeglad ezasopism (ochuigznyeh i mawodowyeh,

A. KRAJOWE.

Czasopismo Automobilowe. Zesz. b. Maj 1921 r. Kilka sléw
w sprawie polskicgo slownictwa samochadawego. R. Morstin. Slizgow-
ce. Silniki Jauvier o wysokiej wydajnoscl—I, Porebski. Samochsd
dla biednych Iudzi.—8. Karpinski. A. B. C. taktyki walk powietiz-
nych,—W. L. Pigciotonowy diwigar.— J. Rzeniawa. Robzne ulepsze-
nia amerykariskie. —Fe. Przewéz samochodu droga wodng.—sSamo-
chéd podréiny.—Nadestane. — Nowe ksigiki.—Kronika.

Czasopismo Techniczne. M 9/10 z . 10/25 maja 1921 1. T. Ma-
tarski. O radjotelegrafji.—St. Rybicki. Odbudowa osiedli.—Recenzjo
i krytyki.—Rozmaitosci. — Sprawy biezyce.—Sprawy Towarzystwa,

Gazeta Cukrownicza. Ne 18/21, maj 1921 r. J. Frojlich. Kardy-
nalne zagadnienie przyszio$ci cukrownictwa polskiego.—1. Kosinski.
Powiekszajmﬁ plantacje buraczane~—T. Rutkowski. W sprawie na-
sion buraczafych.— C. Grabowski. Kilka stéw o zdobyeczach polskie-
go przemysiu cukrowniczego w okresie przedwojennym.—K. Smo-
leriski. O polskim przemysle chemicznym,—S. Woz Przemyst cn-
krowniczy w $wietle liczb écistych.

Przeglqd Gazowniczy. L. 5. Maj 1921 r. M. Seifert. Gaz w ru-
rach wodociggu misjskiego, woda w przewodach gazowych.— W,
Szaynok, Tlocznia gazu ziemnego w Tustanowicach.—Rozporzadze-
nia.—Wiadomosei biezace.

Przemyst ¢ Haudel. Zesz. 14—13 z d. 26 maja 1921 r. R. Targ
Poznanski.—~ Wi G. Xu wolnerman handlowi.—J. Kirchmayer. Jak sie
rozwija handel zewnetrzny Polski—~A. K. Wielkopolska a Kongre-
sowka pod wzglgdem gospodarczym,—Kronika krajowa.—Kronika
zagraniczna, — Dzial informacyjny.

KRONIK A.

Walne zgromadzenie cztonkow Warszawskiego Stowarzyszenia
dla dozoru nad kotlami parowemi. Dnia 23 maja r. b. odbylo sig’
doroczne walne zgromadzenie czlonkéw Warszawskiego Stowarzysze-
pia dla dozoru nad kotlami parowemi pod przewodnictwem inz. Sta-
nistawa Skarbinskiego, wiceprezesa Zarzadu Stowarzyszenia.

Zarzad przedstawil sprawozdanie z r. 1920, dajac obraz prac
w tym yoku wykonanych, wynikdéw osisgnigtych oraz trudnosei ja-
kie Stowarzyszenie musialy zwalczad, Wérdd tych ostatnich nalezy
wymieni¢ przedewszystkiem najazd bolszewicki, kidry wywolat caly
szereg skutkéw ujemnych dla normalnej pracy, nastepnie utrudnio-
ny komunikacje, olbrzymi wzrost drozyzny, a w zwigzku z tem brak
$rodkéw na zwigkszenie ilodci pracownikdw i koniéeznosé wprowa-
dzeniz daleko idgeycH oszczgdnodci we wszystkich wydatkach. Po-
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mimo tak trudnych warunkéw wyniki okrosu sprawozdawezogo mo-
zna uwazaé za dodatnie.

W dniu 3L grudnia 1920 r. walezalo do Stowarzyszonia 2913
cztonkdéw z b. zaboru rosyjskiego i 812 z b. zaborn austrjackiego—
kot’éw parowych pod dozorem bylo 10012, z tych 788 czynnych.
Prac dokonano 8068, w tej liczbie: 2008 rewizji wewnetrznyeh i1781
préb wodnych, 3806 vewizji zewngtrznych i niewielka liczba robhdt
niecbowiazkowych — platnych, ktére dotyczyly przewaznie spraw,
zwigzanych z zuiyciem opalu i wprowadzeniem w tym wzgledzie
oszezgdnosei.

Inzynieréw w Stowarzyszeniu w kohcu rokn bylo zatrndnio-
nych 135, lecz $rednio w ciggu roku pracowalo 13Y/..

W r. 1920 kotly parowe, podlegajace dozorowi Stowarzyszenia
pracowaly w nastepujgeych rodzajach przemyshu:

rolmictwo , . . , . . . . 2206 kotiéw
przedsigbiorstwa naftowe, 962
kopalnie . e 709
przemys! wibkienniczy 553
cukrownie e e e . 242,
tartaki 1 wytwérnie drzewne . . . 406
przemys}t zelazny i zaklady mechan. 411
fabryki chemiczne P 1§
gorzelnie . , . ., . 336
elektrownie . . 196
urzgdzenia miejskie . 215,
mtyny . ., . . . . . .. 115,
cegielnie 1 zaklady ceramiczne. 158,
browary . P (04
garbamie. . . . . . .. . . 84
przemyst papierniczy . . . . . . %,
mlvczarnie 1 maslarnie, . , . . . 24,
rézne .. 348 )
Ogotem ‘7368 kotidw

Podzial kotléw podleglych dozorowi Stowarzyszenia wedlug
wojewddztw byt nastepujgey:

Wojewddztwo Kotly czynne  Kotly nieczynne
m. st. Warszawn . / .o 409 108
‘Warszawskie 1491 482
Bialostockie. 147 53
Kieleckie. 1426 662 -
Lédzkie . 1103 680
Lubelskie 451 210
Krakowskie . 699 117
Lwowskie . 991 203
Stanistawowskie . L 217 15
Tarnopolskie . . . . . . . . 43 . 4
Slaskie .. . . . . . 38 48
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Dla zobrazowania dzialalnosci Stowarzyszenia w ciggu dzie-
sigcioletniego jego istnienia, Zarzad przedstawil zalgczony wykres,
kt6ry najwymownie] wykazuje wzrost Stowarzyszenia pod kazdym
wzgladem.

1921

Dochody Stowarzyszenia wyniosty w r. 1920 mk. 3363 415 f. 89,
rozchody za$ mk. 3083 345 f. 66, czyli przewyzka dochoddw wyno-
sita mk. 280070 I. 33. Walne Zgromadzenie sprawozdanie kasowe
zatwierdzi%o i uehwalito o sume przewyzki powiekszyé majatek Sto-
warzyszenia.

W preliminarzu na r. 1921 Waine Zgromadzenie uchwalilo
kredyt na zakup instrunientéw, ksinzek i mebli w wysokoéci ma-
rek 482 000.

Dla pokrycia wydatkéw na r. 1921 w kwocie ogélnej mk,
17.300 000 preliminarz nie przewiduje zmiany skladki, ustalone] na
Walnem Zgromadzeniu 25 listopada 1920 r, lecz z powodu braku
pewnosci pokrycia wszystkich pozycji dochodu i mosliwodci wzrostu
drozyzny, Walne Zgromadzenie upowaznito Zarzad do pobrania,
w razie potrzeby, dodatkowej skiadki w kwocie, nie przewyZszajace]
25% skiadki ustalonej.

Nastepnie uchwalono:

1) ze wzgledu ma warost kosztéw robét podwyiszyé taryfe za
roboty nieobowigzkowe oraz za wezwanie do rewizji lub préh ko-

‘téw do niej nieprzygotowanych, ustalajac oplate w wysokodei ma-

rek 3000 dziennie oraz zwrot kosztéw przejazdu;

2) zobowinzaé cxtoukéw Stowarzyszenia do poddania pod je-
go dozér wszelkich instalacji zuzywajyeych opat i nzytkujyeych cie-
plo z tem zastrzezeniem, %e dozér ten bedzie wykonywany bez po-
bierania dodatkowych oplat i bedzie obejmowal czasowo do wypra-
cowania i zatwierdzenia specjalnyeh w tym wzgledzie przepisdw—
nastepujace zasady, ustalone w porozumienin z Pafstwowym Urze-
dem Weglowym:

1) moiliwie &ciste stwierdzenie rzeczywistogo zapotrzebowa-
nia opatu;

) 2) stwierdzenie istnlenis rozporzadzalnego na miejscu opatu,
jak drzewo, torf, odpadki fabrykacyjno;

3) stwierdzenie stanu gospodarki cieplnej; .

. 4) udzielenie porad i niezbednych i mozliwych do wykona-
nia w danych warunkach poprawek i przerébek w gospodarce opa-
lowe] i parowej;

. 3) zbadanle stusznoSci reklamacji pod wazgledem ilosci i ja-
kosei przydzielonego opaluy;

6) wnioski zmian w przydziale;

., 1) prowadzenie statystyki kot!dw, piecédw przemyslowych i sil-
nikéw, podlegajgcych dozorowi.

. Wreszcie 3) w sprawie zgloszonego przez czlonkéw Stowarzy-
szenia okregu Lédzkiego wnlosku o wprowadzenie w Zycie na tere-
nie tego okregu nowego Statutu, nie czekajgc na jego urzedowe za-

‘twierdzenie i utworzenie w Zodzi oddziain asutonomicznego, zebra-

nie polecito Zarzadowi igcznie z wnioskodaweami opracowanie od-
powiedniego projektn i przedlozenie go. pod obrady specjalnego Wal-
nego Zgromadzenia,

Wzamian ustepujacych czionkéw Zarzaydu wybrano ponownie
pp.: Oskara Saengera i Iidwarda Wagnera oraz po raz pierwszy pp.:
d-ra Brunona Biedermana, Kazimierza Chrzanowskiego i Tomasza
Kociatkiewicza, Do Komisji Rewizyjne] Stowarzyszenia powolano
pp.: Henryka Martensa (ponownie) i M. Lisewskiego i W. Woszezysi-
skiego (po raz pierwszy). :

W sprawie polskiego stownictwa techniki samochodowej.Re-
dakeja ,,Czasopisma Automobilowego® zamierza przy wspéludziale
wigksze] liczl\)y 0s6b rozpoczaé opracowanie wlasciwego slownikzb
polskiego wyrazéw techniczaych z dziedzlny automobilizmu, w spo-
séb nastepujacy. Zaczynajac od najblizszego numeru redakeja ,Cza-
sopisma Aut.“ umiesci w kazdym pojedyriczym numerze sto termi-
néw w jgzyku niemieckim, podajac jednoczeinie w jezyku polskim
znaczenie danego wyrazu. Redakeja uprasza chetnych o derzucenie
swych uwag i o podanie odpowiednich wyrazéw polskich. Propozy-
cje te w nastepnym numerze beds wydrukowane. Jednoczeénie re-
dakcja ,,Czas. Autom." zaprosi kilku znawcdéw, tworzac z nich caly
komitet, przeznaczony do ocenienia i zaopinjowania proponowanych
wyrazéw. Rzeczg tego komitetu fachowedw i lingwistéw bedzie oce-
na propozycji—opinje te zostana wziete pod uwage przy ostatecznem
opracowaniu stownika.

Przy wyrazach proponowanych beda umieszezone poezatko-
we litery nazwiska lub imienia dobrowolnych wspéipracownikéw.
Po ostatacznem ustalsniu stownictwa samochodowego, wspélpracow-
nicy zostang wynagrodzeni medalem pamiatkowym, zag§ imjona ich
zostang podane do wiadomo$eci publicznej. Ten wspélpracownik,
ktéry poda najwigkszg liczbe trafnych wyrazéw otrzyma wyjatkows
nagrode, niejako medsl zwyciqzey.

Redakcja wzywa wszystkich Polakéw, pracujacych w przemysie
samochodowym, by przystapili do tego nowego plebiscytu jqzy}io-
wego i w krétkim czasie dopomogli do opracowania tej dziedziny
slownictwa polskiego, przyczyniajac sig w ten sposéb do podniesie-
‘nia kultury naukowe] w Polsce. -Adres Redakeji ,Czasopisma Auto-
mobilowego®: Krakdéw, Pijarska 4,

Wydawea Feliks Kunchargzewskl. .

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiozéw, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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