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We wtorek d. 14 czerwca r. b. o godz. 7 wieczorem odbedzie sig w lokalw Redakeji ,,Przeglqdu Technicznego:
Zebranie organizacyjne Spotki wydawniczej z ogr. por. ,,Przeglqd Techniczny‘

2 nastepujgeym porzqdkiem obrad:
1) Wybdr przewodnicaqcego.

2) Sprawozdanie Administracyi ¢ Redulkeji ,,Prsegladu Technicanego* z roku ubieglego.
3) Sprawozdanie Administracyi i Redalcji , Preeglgdu Technicznego z dotychczasowes dzialalnoses

w rokuw biezqcym.

4) Program dzialalnosci na dalszq czesd roku biesqcego.

5) Ukonstytuowanie Spdiki.
6) Wybory Wiadz Spoili.
7) Wolne wnioski.
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Badania uzdolnien zawodowych.

Podal J. Wojoiechowski, inz.

W miarg zwigkszania sig prawdopodobieiistwa, iz na-
reszcie zapanuje na ziemi naszej upragniony pokdj, wzrasta
‘obawa, ze do pracy w przemysle zabraknie nam si} ludzkich,
odpowiednio uzdolnionych i wyszkolonych. To, ze nas cze-
ka walka o byt, ze naréd nasz, jako ,armja pracy* jest nie-
zmiernie zacofany w poréwnaniu z sasiadami zachodnimi,
jest rzecza powszechnie znana. To tez w poczuciu niebez-
pieczenstwa, jakie nam grozi, najwlasciwsza droga zwiek-
szenia liczby pracownikéw w rzemio$le i w przemysle wiel-
kim bedzie ksztalcenie i doksztalcanie sil zawodowych (szko-
ty, kursy, terminowanie) oraz wzmozona propaganda pracy
zawodowe]j, dazaca do upowszechnienia wiedzy zawodowe]
w szerokich warstwach. Pod tym wzgledem najwigksze za-
danie przypada tu nauczycielstwu szkét zawodowych wszel-

kiego typu. Jednakze pamigtaé trzeba, ze najlepszy i naj-.

sumienniejszy nauczyciel nie moze osiagnaé dodatnich wy-
nik6éw, jezeli materjal ludzki, oddany do nauki, nie bedzie
posiadal wlasciwyeh do zawodu uzdolnied. Sprawa ta do-
statecznie jest zrozumiana wszedzie, lecz dotychczas tylko
kraje wysoko uprzemystowione zwrdcily nalezyta uwage na
dobor wiaseiwie uzdolnionych- osobnikéw ludzkich do da-
gych zawod6w. o ’

"~ Celem niniejszego artykutu jest nietylko poruszenie
tej doniosle] sprawy, ale i szkicowe przedstawienie metod
badania, ktére nalezy poddaé krytyce surowej i hezstronnej,
zanim zastosujemy je na naszym gruncie. Badanie bowiem
uzdolniefi zawodowyeh opiera sig na psychotechnice, ta zas
uwzgledniaé musi pewne odrebne cechy umyslowosei naro-
du. Zdaje sig zatem najwladeiwszem, aby kazdy nardd opra-
cowal swoje metody, biorace od innych tylko to, co stanowi
o cechach ogéino-ludzkich danego przedmiotu badand. Bylo-
by pozgdane, aby eczytelnicy, interesujacy sie omawianym

przedmiotem, wyrazili swe zdanie o celowodci badan i zglo--

gili wlasne pomysty w zakresie préb praktyeznych.

- Przechodzac do wlaSciwego tematu, muszg zaznaczyé,
e Francja, Belgja i Niemecy juz od lat wielu prowadza ba-
dania uzdolnien, posiadajs instytuty odpowieduie, wydajs
dziela i czasopisma, poS§wigcone psychologji praktycznej,
stosowane] do porad w sprawie wyboru zawodu. Ameryka
réwniez zajmuje sig juz ta sprawa i posiada tablice opraco-
wane dla kazdego wazniejszego rzemiosta, wskazujace, jakie

cechy uzdolnien powinien posiadaé kandydat do danego
zawodu. Ameryka réwniez zajmuje sig juz tg sprawa, i po-
siada tablice opracowane dla kazdego wazniejszego rzemio-
sta, wskazujace, jakie cechy uzdolnien powinien posiadaé
kandydat do danego zawodu.

Posiadajac dane tylko z laboratorjum psychotechniez-
nego politechniki w Charlottenburgu, pragne daé zarys przy-
jetej tam metody badania; sadzg bowiem, ze praktyczni i sy-
stematyczni niemey juz zdazyli wkroczyé na wilaseiwa dro-
ge, prowadzaea do celu, a zatem stosuja tylko te przyrzady
1 takie sposoby hadania, ktdre rzeczywiscie daja wyniki Sci-
sle 1 praktyczne. Kierownik powyzszego laboratorjum, dr.
Moede, stwierdza w artykule swoim p. t. ,Zasady badan psy-
chotechnieznych nad terminatorami¥, Ze oznaczenie uzdol-
nieri w laboratorjum w wiekszosei wypadkéw zgadzalo sig
z orzeczeniem szkoly, w ktdrej uczyli sig badani chlopey.

Ogdlne zasady badai sprowadzaja sig do tego, aby ba-
dany uezen byl prébowany dwukrotnie w ciagu dwdch dni
i byl dobrze przez badacza usposobiony; nalezy go wige
umiejgtnie przygotowaé do do$wiadezent przez rozmowe
przyjacielska, przez zapewnienie, ze nie chodzi tu o jakis
egzamin, lecz o przyjscie mu z pomoes, rads i wskazéwka-
mi, jakie] pracy powinien sig podwiecié, aby czul sig w zy-
ciu szezesliwym 1 pozytecznym czlonkiem spoleczenstwa.

Badacz winien przedewszystkiem jasno i zrozumiale
obja$nié badanego, w jaki sposéb wykonywaé ma zadawane
préby (testy) i nie zdradzaé przed nim wynikéw zaréwno
dobrych, jak i ztych. Niemey w. pierwszym dniu préby fo-
tografuja, ueznia, polecajs mu odpowiedzieé pisemnie na py-
tania kwestjonarjusza, badajs jego zdolno$ei umystowe
i techniczno-twéreze. Na drugi dzied poddajs ucznia pré-
bom na przyrzgdach, zapisujac wyniki w odpowiednio ulo-
zonych tablicach. _

Przyrzady, zapomocg ktérych sprawdzajs 'stopien
uzdolnienia zawodowego, budowane sg tak, aby stanowily
schemat tego narzedzia, lub organu maszyny, ktérym po-
sluguje sie najezeScie] dany zawodowiec. Przyrzady takie
mogs by¢ czestokroé bardzo proste i tanie, o ile jednak cho-
dzi o $ciste oceny préb, nalezy koniecznie budowaé je pre-
cyzyjnie, zaopatrujac w skale pomiarows, przyrzady samo-
piszace i t. p. Jak wida¢ 4 powy2szego, badanie czysto za-
wodowyeh uzdolniedi powinno sig opieraé na sciste] i grun-
townej analizie tych cech, jakiemi powinien sig odznaczaé
debry pracownik w danym zawodzie. O ile cechy takie sa
ustalone, latwiej jest nakre§lic program i zakres badar, la-
twiej jest ocenié, czy dana préba (test) jest dla pewmego
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zawodu miarodajng, istotna, czy tez ma ona znaczenie dru-
gorzedne.

Poniewaz préby, stosowane przy badaniach psycho-
technicznyel ogdlnyeh, majacych na celu wykazanie jako-
Sci uzdolnien i inteligencji ogdlnej, sg bardzo liczne i posia-
daja juz ustalono metody, pomijam tu je rozmyslnie, pra-
gnac zesrodkowaé uwage czytelnikéw na prébach ezysto za-
wodowe] natury ). Wspomng tylko, ze ogélne badanie stro-
ny fizycznej i psychiczne] kazdego kandydata do zawodu
jest bardzo wazne i czestokroé daje odrazu niezbity wska-
zowke, ze dany osobnik zupehiie sig nie nadaje do rzemio-
sta, lub pracy fabrycznej. Dlatego tez laboratorjum w Char-
lottenburgu poswieca dzien 1-szy préb badaniom ogdlnym.
Z préb scisle zawodowyeh, dokonywanych w powyzszem
laboratorjum, zasluguja na uwage nastepujace: :

Préba dokladnosci ustawiania. Préba ta polega na
tem, Ze uczen postuguje sig schematycznym suportem, usta-
wionym na prowadnicach w ksztalcie loza tokarki, i dokrg-
cajac odpowiednio $ruby, moze ustawié na pewnej wysoko-
el krawedz klocka stalowego, zastepujacego néz. Przyrzad
jest zaopatrzony w podzialke, tak, ze niescislo§é ustawienia
moze byé przez badacza z latwoseig odezytana.

Badanie czulodei dotylku uskutecznia sig na pray-
1zadzie, skladajacym sig z niewielkiego krazka i otaczajace-
go go pierSeienia; czolowe powierzchnie tychze sa szlifowa-
ne. Uczeti moze przez zakrecanie Sruby przesuwad krazek
wewngtrzny w pierscieniu zewnetrznym tak, Ze czolowa jego
plaszezyzna moze byé ustawiona mmniej lub wigcej Scisle
wrzgledem powierzchni czolowej pierScienia. Skoro uczen
ustawil krazek wewnetrzny tak, ze palcami wyezuwa zlanie
sie jego plaszezyzny =z plaszezyznyg pierscienia, badacz na
skali odezytuje blad ustawienia,

Badanie pewnosci oka odbywa sie w sposéb nastgpu-
jacy: Uczen ustawia jedng linjg pozioma, lub pionows nad
druga, tejze dlugosei, lub tez dzieli dang linjg na 2 lub 3

réwne czgSel, przecinajac ja, prosts lub lukiem kolai t. p.-

Jedna z tych linji jest nakre§lona na papierze w ramece nie-
ruchomej, druga zag na szkle, lub tafelece przezroczyste] cel-
luloidowej, osadzone] w ramee ruchomej, przesuwanej za-
pomoca mechanizmu $§rubowego. Jak w poprzednich, tak
1w tym przyrzadzie niescislogé ustawienia badacz odezytu-
jo ze skali. Przyrzad ten nosi miano optometru.

Badanie zrecenosces polega na tem, ze uczniowi daje-
my mlotek o zakoficzeniu ostrostupowem lub stozkowem
i kazemy uderzaé w punkeiki oznaczone na papierowej tar

czy celowniczej, ulozonej na plytce olowiane]. Powstale na

plytee §lady uderzen dajg mozno$é wnioskowania o spraw-
nosei reki i oka. :

Badanie poczucia dotylku pray jednoczesnym wysitku
-wykazuje, czy ueczen potrafi uderzaé raz po razie z jednako-
wa, sits. Do préby te] stosujg przyrzad, zwany impulsome-
trem. Sklada sig on z kowadeltka, umieszczonego na krét-
kiem ramieniu poziomem drazka, ktérego ramig pionowe
posiada przociwwage; ramig pionowe drazka przy uderzeniu
w kowadetko odechyla sig o pewien kat, ktérego wielkosé
notuje za kazdym uderzeniem wskazéwka, przesuwajaca sig
po luku z podziatka.

Badanie wzdolniers odtwdrcaych polega na tem, ze
uezniowi dajg drut zelazny i obeazki, ktéremi musi sig po-
slugiwaé, aby wygiaé z drutu jakis§ przedmiot, np. wieszak
do vpapieréw. Przytoczone tu préby daja pojecie o meto-
dach badan mlodziezy, ktéra zglasza sie w charakterze kan-
dydatéw do rzemiosl grupy metalowe] (majacej stycznosé

z obrébks metali). Oczywiscie, zespd! préb dla innych rze-

mios! musi by¢ odpowiednio zmieniony, lub zastapiony przez
inny, zwigzany z wladciwos$ciami fachu. Dobrze jest powta-
rzaé kazda prébe kilkakrotnie, zmieniajae nieco warunki za
kazdym razem. '

Dla zobrazowania catoksztattu badari dodad nalezy, ze

wyniki poszezegdlnych badan ujmowane sg liczbowo i zapi-
sywanoe w odpowiednich schematach; po ukoiezeniu za$ ba-
dan eksperymentator wyprowadza z nich wnioski, dotyczace
sprawnos$ci zmysléw, uwagi, woli, zdolnosci umyslowych

1 Cazytelnikdw, interesujacych siq glebiej te spraws, odsyla-
my do dz d-ra T. Jaroszyihskiego, p. t. ,Metody Dbadai psycholo-
gicznych w szkole*, 1920.
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i techniczno-konstrukeyjnych ueznia, na zasadzie ktérych
wydaje orzeczenie ogdlue na pismie. Niezaleznie od badan
laboratoryjnyech prowadza wywiad u majstra, u ktérego
uczen pracuje, zapytuja o zdanie wspdltowarzyszy chlopea
1 wreszeie odwoluja sig do jego wlasnego samookreslenia.

W Warszawle inicjatywa rozpoczecia badan psycho-
technieznych zawodowych wyszla od naczelnika Wydzialu
drobnego Przemystu i Rzemiosl Ministerstwa Przem. i Han-
dlu, p. W. Hauszylda. Bedac wieloletnim eczlonkiem zarza-
du Warszawskiego Patronatu Mlodziezy Rzemie$lniczej,
p- Hauszyld odezuwal brak naukowych podstaw i racjonal-
nej metody przy udzielaniu porad kandydatom do rzemiost,
ktérzy w dosé znacznej liczbie, bo zgdrg 2000 rocznie, zgla-
szali sig do Patronatu, proszac o wskazéwki, do jakiego za-
wodu nalezy im sie udaé. Przy udzielaniu takich porad kie-
rownicy Patronatu przekonali sie niejednokrotnie, ze pole-
ganie na zdaniu samego uecznia, lub jego opiekundw, okre-
slajacych wrzekome sklonnosei lub uzdolnienia chlopea
w pewnym kierunku, daje przewaznie wyniki mylne, lub tez
dyktowane gléwnie cheeig skierowania ucznia do rzemiosta
najbardzie] poplatuego. To tez Patronat od kilku miesigey
zajal sie obmysleniem 1 zorganizowaniem pracowni do ba-
dan uzdolnienn zawodowych. Do tych prac poczatkowyceh
przyczynifa sie bardzo kobieta dr. p. Jotejko-Rudnicka przez
udzielenie wskazéwek i rad, jak réwniez informacji co do
przyrzgddw, znanych 1 stosowanych w tym celu na zacho-
dzie Turopy. W przyszlosci, gdy pracownia ta zostanie na-
lezycie uposazona i dokona szeregu badan, mozna bedzie
wynikami tych prac podzielié sig z czytelnikami Prezegl.
Techn. Tymezasem zaznaczyé nalezy, ze liczba oséb, inte-
resujacych sig i pragnacych wziaé udzial w tej nowej a cie-
kawej pracy, jest miezmiernie mala i, ze byloby bardzo
pozadane, aby osoby takie zglaszaly cheé do wspdlpracy,
adresujac listy do Patronatu Mlodziezy Rekodzielnicze]
i Przemyslowe] w Warszawie (ul. Szpitalna 12). -

Ze wzgledu na to, ze metody badania, jakie stosowaé
bedzie Patronat powinny byé dobrze przemyslane, ponize]
przytaczam je w celu wywotania krytyki i rzeczowe]j dysku-
sji. Zasadniczo wige pracownia Patronatu zamierza podzie-
11é badania na lekarsko-fizjologiczne i specjalne zawodowe,
czynione pod katem widzenia analizy cech normalnego pra-
cownika danego zawodu. :

Badania dzialu pierwszego beds dokonywane przez
lekarza, lub tez pod jego kierunkiem i obejma, dane, doty-
czace rozwoju fizyeznego, wzrostu, sity miesniowe], normal-
nego lub nienormalnego stanu organizmu ucznia 1 stanu je-
go wladz umyslowych. Stwierdzenie pewnych wad organi-
zmu przy tych badaniach moze odrazu wskazaé, ze dany
uczen nie nadaje sig do rzemiosta, jakie mu kto§ proponuje.

Dzial drugi obejmowac¢ hedzie badania, majace na celu

_okreglenie stopnia sily i sprawnosei migéni rak i nég w za-

kresie, potrzebnym do danej kategorji rzemiost, jak réwniez
sprawno$eci wzroku, sluchu, powonienia, dotykuit. p. Po-
niewaz rézne grupy rzemiost wymagaja, réznego stopnia
sprawno$ci, wiec tu nalezaloby dla kazdej z nich opracowaé
specjalne metody badawcze i ustalié pewne normy, okresla-
jace minimum uzdolnienia. Ten wilasnie punkt jest najcie-
kawszy i najwazniejszy, i wlasciwie stanowi przedmiot do-
ciekan i préb licznych i wielostronnych. Patronat Warszaw-
ski zajal sig na razie prébami ustalenia badafi grupy rze-
miost t. zw. metalowe] (obrébki metali), jak np. Slusarstwo
i tokarstwo metalowe.

Nakreglony dotychezas program badan zawiera naste-
pujace punkty:

1) Mierzenie sily i wytrwalosci organizmu. Beda to
stosowane pomiary zapomocs silomierzy (migénie r{s\,k, ndég
i grzbietu oraz ledzwi), ergografu (praca wykonana jednym
paleém reki, az do zmeczenia) i spirometru (pojemnosé i sita

tuc). '
pie) 2) Mierzenie czasu oddzialywanio mig$ni na podniely
warokowe lub stuchowe—do czego stosowanym bedzie chro-
nograf d’Arconvala, pozwalajacy mierzyé czas pomiedzy
chwilg, sygnalu (wzrokowego lub stuchowego) a chwila reak-
¢ji mig$niowe] ‘

8) -Mierzenie pewnosci ok przy zastosovyaniu optome-

tru lub linji réznej diugosdei i ksztah;dw.
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4) Badanie czulosci dotylku, polegajace na pomiarach
zapomocg esterjometru, oraz na prébach z przyrzadem, sto-
sowanym w Charlottenburgu (ustawianie krazka wewnatrz
pierécienia). Do tego samego celu stuzyé moga szesciany,
do ktéryeh uczeri dobraé powinien cylindry o podstawie
kota wpisanego w kwadrat Seianki szeseianu. Oprdez tego
zmyst dotyku mozna badaé zapomoces kartek papieru rézne-
go stopria szorstkosei, ptytek rdznego stopnia obrsbkiit. p.

5) Badanie zrecznodci (proba reki 1 oka) uskuteczniaé
sig ma zapomocs flakonu =z plynem zabarwionym; ktéry
wtlaczany byé moze do rurki szklanej z podzialka, jezeli ba-
dany naciska balonik gumowy, polaczony rurka z przestrze-
nigy powietrzng flakonu. Do tego samego celu sluzyé moze
mlotek celownik (patrz préby w Charlottenburgu) lub de-
szezulka mosigzna z otworami réznej Srednicy, w kidre uczen
powinien trafiaé¢ odpowiednim szydiem, nie dotykajac brze-
géw otworu.

68) Badanie zdolnodct odtwarzanic ksztaltdw dokony-
waé sig ma przy wykonaniu rysunku wedlug wzoru w krat-
kach, lub przy prébie, polegajacej na‘wygieeiu z drutu ja-
kiego modelu przestrzennego.

7) Stwierdzenie bystrodci wwagi przy prébie oblicza-
nia i wykazywania jakosei przedmiotéw, okazywanych
uezniowl w przeciagu oznaczone]j ilogei sekund.

8) Badanie, sprawnodci stuchu zapomocs kamertonu,
monochordu i grzechotek z kulkami réznego materjalu.

9) Badanie sprawnosct wechu—ypolegaé bedzie na roz-
réznianiu zapachéw ciat i plynéw, uzywanyeh przy obrdbee
maetali. .

10) Badanie sprawnodci smalku—bedzie sig zasadzalo
na rozréznianiu smaku cial i ptynéw jadalnyeh z domieszka-
mi szkodliwemi dla zdrowia. '

Niezaleznie od préb powyzszych Patronat Warszawski
ma zamiar odszukiwania w uczniach pewnych uzdolnien
i zamilowan, ktére lepiej czestokroé od préb systematycz-
nych wykazaé mogy, jego usposobienie do danego rzemiosla.
Tak wige np. mozna bedzie daé uczniowi jakis§ zamek zlozo-

ny do otworzenia, jaka$ zabawke mechaniczna do rozebra- .

nia i zlozenia, wreszcie jaki§ materjat do zbudowania przed-
miotu, jaki sam uczeri sobie upodoba. Wyniki badan musza
by¢ zapisywane i systematyzowane w sposéb przyjety obec-
nle zagranica,.

Przyszlosé wykaze, czy zamierzenia warszawskiego
Patronatu opieki nad mlodziezs rzemies§lnicza dadzg wyni-
ki praktyczne. Watpliwosel nie ulega, ze szkic metody ba-
dan zostanie z czasem zmieniony i uproszezony; bezwzgled-
nie za§ spodziewaé sig nalezy, ze w przyszlodei, gdy szkola
powszechna bedzie o tyle zasobna, ze badania psychologicz-
ne dzieci stana sig je] niezbednym artykulem, zadania ba-
dacza w instytucjach porad zawodowych zmniejsza sie zna-
komicie. Wdwezas szkola powszechna bedzie wydawala
uczniom $wiadectwa szkolne, za$§ instytucjom, otrzymuja-
cym ten materjal ludzki do dalszego ksztalcenia, ogélnego
i zawodowego, odpowiednie dokumenty, zawierajace dane
o uzdolnieniu ogélnem i specjalnem, jakie szkola, obserwu-
jac wychowanedw przez lat kilka, latwie] i pewnie] okresli¢
moze.: ’

Na zakoticzenie przytaczam znane mi dane co do bi-
bljografi badan psychotechnicznych:

Czasopisma: ,Travail'; 'Orientation professionnelle, La Nature
N 2485 z r. 1920, Zeitschrift fiir angewandte Psychologie, Praktische
Psychologie.

Ksiqzki i broszury: Metody badan psychologicznych w szkole
d-ra T. Jaroszyiiskiego; wydaw. Min, Zdrowia Publ. 1920 r.

Zasady pedagogiki dodwiadezalnej—~ad-ra L. Jaxy-Bykowskiego.

La methode psycho-physiologique du travail ct l'orientation
profesionnelle— 4. Robert.

L’orientation profesionnelle—J. Amar.

Die Auslese befihigter Volksschiiler in Hamburg. 18191, wy-
danie R. Peter i W. Stern.

Methoden zur Auslese hochwertiger Focharbeiter der Metall-
industrie —wyd. Lipman i Stolzeberg. 1920+r.

Die psychologische Methodologie der wirtschaftlichen Berufs-
seignung, wyd. Garth’a 1915 r.

Psychotechnik und Betriebswissenschaft -von Dr.-Ing. (. Schie-
singer, Lipsk. 1920.
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O budowie drég gruntowych.
OZESC 1,
Napisal L. Borowski, inz.

(Dokonezenie do str. 151 w N 22 r. b))

Na podstawie do§wiadezeni zdobytych zorganizowano
wige roboty tak, by jednoczeénie z budowa nowych odein-
kdéw, konserwowaé odemki juz wybudowane. Ionserwacja
polegala na tem, aby nie dopuszezaé do tworzenia sig na dro-
dze, swiezo zbudowanej, kolei w czasie pogody suchej i aby
usuwacé koleje 1 wyboje, ktdre sig uformowaly podezas desz-
czu; koleje te, szczegélnie na gruntach gliniastyely docho-
dza, niekiedy do glebokosei 20—30 ¢m w $rodku jezdni,
a na bokach jezdni-—w zaleznodei od cignienia poprzecznego
kél — bywaja nawet glebsze.

Rys. 7.

Cigzar wozu G (rys. 6) moze byé vozlozony na dwie
sktadowe: jedny N prostopadia do powierzehni jezdni i dru-
ga T, ktéra stara sig przesunaé kola wozu w prawo; pod-
czas rozmigkezenia powierzehni drogi przez wodg deszezowa,
przesuwanie sig k6! w tym kierunku jest ulatwione i grunt -
gcina sig w plaszezyznach ab i przesuwa sig w prawo, wsku-
tek czego tworzg sie wysokie lecz mie bardzo grube skiby;
przejezdzanie nastepnych wozéw po tyeh samych miejscach
(rys. 7) jeszeze powieksza te skiby, ktére wreszeie dochodzs,
do wysokosei 30 —40 c¢m. Obserwuje sie to w jednakowym
stopniu na gruntach gliniastych i czarnoziemnyeh.

Préez kolei na zboezach jezdni, po srodku jej tworza
si¢ tez koleje wskutek dzialania tylko sil pionowych; z po-
wodu rozmigkezenia jezdni, kolo wozu wglebia sie w jezdnie,
wyciska cze$é gruntu na boki i formuje znowuz fale; dalsza
jazda wozdw poglebia je; glebokosé tych kolei dochodzi do
15—25 em  Na gruntach czarnoziemnycl tworzenie sig ta-
kich kolei odbywa sie wolniej, niz na gliniastyeh, gdyz
dzigki wigkszej ptynnosei rozmigkezonego wodg czarnoziemu
fale jego czeéciowo zalewajy bruzdy; po wyschnigeiu drogi
koleje na gruntach ezarnoziemnych sa tez plytsze niz na
gliniastych.

Poza uszkodzeniami nawierzehni w przekroju poprzecz-
nym (koleje) spotykaniy tez uszkodzenia w przekroju po-
dluznym, t. zw. wyboje. Gléwnemi przyczynami tworzenia
sig wybojéw sa:

1) réznice zwigzlosel (Scislodel) gruntu nawierzehni
drogi w dwdch sasiednich przekrojach poprzecznych—i

2) przypadkowe réznice w rozmiekezeniu nawierzehni
drogi w sasiednich przekrojach poprzecznych.

Réznica zwigzlosel gruntu sgsiadujacych przekro-
jéw poprzecznych da si¢ zauwazyé nietylko na nasy-
pach, lecz i w wykopach; na nasypach zdarza sig to wsku-
tek niejednakowego uwalowania, od domieszek czystek
préchnicowych gruntu, od domieszek piasku i innych podo-
bnych przyezyn; w wykopach rdznica ta najezescie] bywa
spowodowana, domieszka piasku i czastek préchnicowych.
Woda deszezowa, spadajaca na jezdnie, czeSciowo $cieka,
czedciowo wyparowuje, czeSciowo za$ wsigka w jezdnig i roz-
migkeza ja, wskutelk za§ niejednakowe] zwigzlosei gruntu,
rozmiekeza nie jednakowo: grunt mniej zwiezly rozmigkeza
sie wiece] i odwrotnie. (dy kola furmanki przechodzg po
jezdni drogi, nie jednakowo wszedzie rozmigkezone], zacho-
dzg nastepujace zjawiska: kolo zostawia po sobie bruzdg,
na gruncie wiecej rozmigkezonym bruzda ta jest glebsza,
na twardym ptytsza; przy przejezdzaniu nastepnych wozdw
poglebienie tych bruzd nie jest na catej dlugosei jednakowe,
bo w miejscach wigeej rozmieszezonych glebokosé bruzdy
wzrasta szybelej, niz w mniej rozmigkezonych i z czasem
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te glebsze bruzdy przeistaczajs sig w dosé glebokie wyboje
(rys. 8); po ustaniu deszczu wysychanie w tych miejscach
odbywa sie nie jednakowo: gdy koleje na gruncie wiecej
zwiezltym juz wyschng, wyboje jeszeze sg mokre 1 zwigkszaja,
sig dalej nietylko wskutek przyczyn, tylko co wskazanych,
lecz i wskutek tego, z&6 w wybojach przylepia sig czeéé grun-
tu do kél, ktdre w ten sposéb wybieraja go z wybojéw 1 od-
rzucaja nastepnie na suchych odeinkach drogi; wskutek tych
wszystkich przyczyn, wyboje, nawet przy niewielkich desz-
czach, dochodza do glgbokosei 0,30 m; tu znowu nalezy nad-
mienié, ze wyboje na gruntach gliniastych po wyschnieciu
drogi sg glgbsze niz na czarnoziemnych, zas w czasie deszczu

glebsze na czarnoziemnych. Prdez tyeh stalych przyezyn
tworzenia sie wybojéw, sg tez przyczyny natury przypadko-
wej; do prayczyn takich mozemy zaliczyé na odeinkach po-
ziomych lub o bardzo malych spadkach pewne nawet bar-
dzo male zaglebienie w profilu podluznym zawsze mozliwe
1 trudne do zapobiezenia w czasie wykonywania roboty,
naprzyktad wskutek jakiego$ przypadkowego obnizenia sig
noza réwnacza lub w miejscu taczenia dwdeh, jeden po dru-
gim wylkonfiezonych, odeinkdw; wglgbienie takie odrazu jest
jakby malym wybojem i powiekszanie sig jego odbywa sie
w sposdh, opisany wyze;.

Wazystkie przytoczone przyklady wykazuja, ze jezdnia
drogi odksztalca sig w kierunku poprzecznym, oraz w po-
dluznym; odksztalcanie si¢ to zachodzi wskutek wielu rgz-
nych przyezyn.,

Wszystkie te uszkodzenia jezdni nalezy niezwloeznie
usuwad, w przeciwnym bowiem razie zwigkszaja sig one
bardzo szybko, co doprowadza droge do zupehie zlego
stanu.

Gléwniejsze odksztalcenia i uszkodzenia drogi grunto-
wej, jak wskazano wyzej, sg trzech rodzajdw:

1) koleje, tworzace siq przewaznie od poprzecznego
nacisku kd}, A ~
” 2) koleje, powstajace przewaznie od pionowego nacisku
kSt i

3) wyboje. )

Naprawe uszkodzonej drogi uskutecznia sig najlepiej
wkrétee po deszezu, kiedy nawierzchnia drogi jest lekko
wilgotna; do naprawiania drogi uzywa sig zwykiych bron
zelaznych i wlokéw drogowych. Sposéb, stosowany przez
piszacego, polegal na tem, ze zapomocs bron rozbijalo sig
i proszkowalo $wieze jeszcze (nie zanadto wyschle) wznie-
gienia (fale) i brylki gruntu, a nastepnie zapomocs wloka
rozgarnialo sig rozbity i sproszkowany grunt po torze drogi
i zapelnialo nim wezystkie dotki; walowanie bylo zbyteczne,
bo warstwa nasypanego gruntu nie jest gruba i doskonale
ugniata sig przez przejezdzajace wozy. Ten ogélny sposéb
. naprawy drogi musi sig zmieniaé¢ w kazdym poszczegdinym
wypadku w zaleznogei od charakteru uszkodzen i odksatal-
cen jezdni. o

Najlatwiejsza jest walka z kolejami wytworzonemi
- przez boczne cignienie kél, bo wzniesienia (fale) w tym wy-
padku chociaz do§é wysokie bywajs zato cienkie, wobec
czego, jezeli w odpowiednim czasie zabraé sie do naprawy
drogi (nie pozwolié¢ je] zanadto wyschnaé), mozna, stosujac
tylko wioki, bez bron zupeinie dobrze droge naprawié, gdyz
wloki doskonale Scinaja wystajace garby, réwnajs grunt na
powierzchni drogi i nieco go nawet ugniataja. :

Trudniejsza, jest walka z kolejami, powstajacemi od
plonowego ci$nienia kék; tu fale wypartego gruntu bywajs,
nizsze lecz grubsze; nie zawsze tez udaje sig zgladzié je wy-
Iacznie wlokami i czgsto wypada wpierw stosowaé brony.
Najtrudniejsze i najdrozsze jest usuwanie wybojéw; czesto
do wusunigeia ich mie wystarczajg brony i zwykle wloki,
przeciwnie — prawie zawsze zachodzi potrzeba stosowania

wlokéw zelaznych lub nawet réwnacza, a czasami nawet
jezeli wyboje sg glebokie, po zasypaniu ich przez réwnacz
do$éé grubg warstwg, nalezy stosowaé walee do uwalowania
§wiezo nasypanego gruntu, w przeciwnym bowiem razie
wskutek tego, ze miejsca bylych wybojéw sa migkkie, mogg
sio w tych miejscach, nawet w czasie suchej pogody, utwo-
rzyé wyboje na nowo. Walowanie stosuje sig najezgscie]
na wiosne, gdy trzeba naprawiaé uszkodzenia drogi, w tem
i wyboje, spowodowane przez deszcze jesienne i wiosenne,
Slowem, walka z wybojami jest najciezsza, tembardziej, ze
powstanie jednego wyboju powoduje tworzenie sig dalszych
wybojéw w sposéb nastepujacy: kola wozu trafiajge do wy-
boju (rys. 9), zwiegkszaja przez to opdr; ko, przezwyciezajac
ten opdr, i czynige wysilek wiekszy od zwyklego, wywiera
wigksze ci$nienie na jezdnie, wybijajac wglebienia w mo-
krym gruncie, szezegdlnie kopytami przedniemi, przewaz-
nie podkutemi; po przejechaniu pewnej iloSei wozdw,

Rys. 9.

w miejscu szezegdlnie silnych uderzehn kopytami, tworsy sig
nowy wybdj; zjawisko takie, przy wiekszym ruchu, powta-
rza sig,coraz dalej i stopniowo cala droga pokrywa sig wy-
bojami w pewnych okreslonych odstgpach.

Drzieki stosowaniu sposobdéw konserwacji, wyzej zazna-
czonych, udalo sig utrzymaé w stanie do§é dobrym odeinki
drég, opisywanych, w ciagu lata i na poczatku jesieni 1914
roku; dato to mozno§¢ Wydzialowi powiatowemu wystypie-
nia do Sejmiku z nastepujaca deklaracjy: ,Do$wiadezenie
tegoroczne z budows drég gruntowych na sposéb amery-
kanski wykazuje, ze droga taka podczas lata, nawet przy
wigkszych deszezach i ulewach, po zastosowaniu w odpo-
wiednim czasie racjonalnego sposobu naprawy, bardzo do-
brze sie opiera uszkodzeniom; celowo$é takiego rodzaju
drég w czasie wiosennym 1 jesiennym wykazaé moze naj-
blizsza jesiel 1 wiosna; jezell rezultaty beds dobre, nalezy
bezwarunkowo kontynowaé budowe takich drég. Jezeli
drogi takie nawet sig nie okaza zupelnie dobremi, to w kaz-
dym razie nie beds one gorsze od drdg gruntowych, napra-
wionyceh innymi sposobami, w takim razie za$ stosowanie
gposobu amerykanskiego jest stanowezo wskazane, gdyz
naprawa drogi gruntowej innemi sposobami kosztuje
500—600 rb. od wiorsty, dalsza konserwacja conajmniej
w ciggu trzech lat po 200 rb. rocznie a przeto, po uplywie
trzech lat, gdy nasypana ziemia zupelnie siq osiadzie, wior-
sta takiej drogi bedzie kosztowala 1100—1200 rb.; natomiast
przy budowie takiej samej drogi zapomocs réwnacza (spo-
sobem maszynowym) poczatkowa jej budowa, nawet przy
wynajgtym sprzezaju, wynosi okolo 150 rb. za wiorste,
a konserwacja (zapomocs odpowiednich narzedzi) w ciggu
pierwszych trzech lat okolo 80—100 rb. rocznie, tak wige
po trzech latach koszt 1 wiorsty wyniesie 400—500 rb., czyli
prawie trzy razy mniej“.

., Obliczenie to stwierdza, ze wykonanie robét zapomo-
cg réwnacza bezwarunkowo jest wskazane; ze za§ chodzi
tu o do$wiadczenia, majace na celu wypracowanie racjonal-
nego typu naprawy, ktéryby na drogach o srednim ruchu
mégt tymezasowo zamienié budowe drég bitych, -nalezy
przyjéé do wniosku, ze kontynowanie tych robét ze wzgledu
na- potrzeby powiatu bezwarunkowo jest wskazane i ko-
nieczne®.

,Co sie tyczy organizacji tych robdt, to wobec mozno-
$ci zastosowania na razie sily pociggowe] mechaniczne] na-
lezy czasowo pozostaé przy dotychezasowej —t. j. pray’
wolach¥. ‘ ‘

,O tej sile pociagowej, na podstawie wynikéw tegoro-
eznych, nalezy powtérzy¢ dostownie to samo, co powiedzia-
no w' orzeczeniu Wydzialu N 39, a mianowicie ,ze dla na-
lezytego prowadzenia tych robdt i t. d.”; o$wiadezenie kon-
czy sie wnioskiem odpowiedniego powigkszenia kredytu®.



N 23,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

161

Sejmik powiatowy przyjat wniosek Wydzialu i uchwa-
lit wyasygnowanie zwigkszonego kredytu w sumie 3000 rb.,
biorae pod uwage wydatek na kupno namiotéw dla woldw
w czasie deszezu.

Latem 1914 r. wybudowano sposobem amerykanskim
6,1 wiorst drég gruntowych, a mianowicie migdzy Taraszcza,
a Milgoiajéwka, — 5,1 wiorst i migdzy Taraszeza i Lisowi-
czamli — 1 wiorste.

Koszt budowy wyniést:

A. Taraszcza-Mikolajowlha

1) Sita pociagowa (woly)

2) Naprawa réwnacza 1 smary

3) Dozor

1122 rb. 45 kop.
14 [
R 220 , — ,
Razem 1856 rb. 45 kop.
czyli koszt budowy 1 wiorsty wynidst okolo 267 rb.
B. Taraszcza- Lisowicze
1) Sita pociggowa i robotnicy .

275 rb. 85 kop.

2) Naprawa rdwnacza i smary . 3, 77 ,
3)Dozér . . . . . . . . . 80 , —
Razem 850 rb. 62 kop.,

ezyli koszt budowy 1 wiorsty wyniést okolo 360 rb.

~  Budowa odcinka B kosztowata drozej, poniewaz grunt
byl twardy (gliniasty), za$ stara droga miata przekrd] po-
przeczny wskazany na rys 10; z tego powodu w niektérych
miejscach, przed zastosowaniem réwnacza, musiano stoso-
waé zwykle lopaty reczne do przerzucania gruntu; takich
trudnogei nie bylo przy budowie odcinka A, gdzie grunt
byt czarnoziemny na diugosei okolo 2 wiorst zag droga sta-
ra miala przekrd] wskazany narys. 10 tylko na odleglosei
okoto 700 metréw biezacych. -

Koszta konserwacji wiosna, latem i ezeSciowo jesienis
1914 r. tych dwdch odeinkéw wyniosly:

1) odeinek ,Taraszeza-Mikolajowka“ — 75 rb., eczyli
okolo 25 rb. wiorsta?),

2) odcinek ,,Taraszeza-Lisowicze®* — 45 rb. 50 kop.,
czyli 45 rb. wiorsta?). '

-Wigkszy koszt utrzymania odeinka Taraszeza-Lisowi-
cze tlémaczy sie wiekszg twardoseia gleby.

) Konserwacji w ciagu calego lata podlegal nie caly odecinek

dhug. 6,1 wiorsty lecz tylko 1 wiorsta, wybudowana w r,. 1912 a stop-
niowo w miarg wykoriczenia mnowych odcinkéw 1 te odcinki, t. j.

: 5
érednio w ciagu catego lata 1+ 5 =3/, wiorsty. :

%) Z tych samych wzgledéw dlugosé odeinka, podlegajgcego
konserwacji w ciasgu calego lata stanowila !/, -}, = 1 wiorsta,

Lastosowanie olejow volinnyeh jako paliwa do silnikéw
- §palinewyeh,

Podat Aleksander Poznanski, inZ

Préby dokonywane w ciagu roku ubieglego przez bel-
gijskie ministerstwo kolonji i przez prywatne belgijskie to-
warzystwa kolonjalne dowiodly mozliwosei zastapienia nafty,
jako paliwa dla silnikéw przez olej palmowy lub bawelnia-
ny. Sprawa ta ma szczegdlne znaczenie dla krajéw pod-
zwrotnikowych, np. dla Afryki ‘centralnej, gdzie rozpo-
wszechniona jest uprawa wielu roélin oleistych.

Dzigki temu ceny olejéw roslinnych byly na miejscu
do$é niskie — 10 do 25 cent. za litr przed wojna, podczas
gdy cena 11 nafty dochodzita 1 fr. za I. Obecnie stosunek
zmienil sig na niekorzy$€é natty. Okolicznosei te staly na prze-
szkodzie szerokiemu zastosowaniu ciggéwek, czego nastgp-
stwem byloby znowu zmniejszenie liczby tragarzy. Do-
tychezas zwigkszenie terendw uprawnych w Afryce central-
nej, rozwd] stosunkéw handlowych i, w nastepstwie, wzrost
ilogei towaréw transportowych z glebi kraju ku rzekom

i kolejom zelaznym powodowal zwigkszenie liczby traga-

rzy—tubyledw. Liczne karawany tragarzy snuly sie po lasach
i stepach Afryki. W ciagu dnia karawana przebywa 20 do
25 km drogi. Obcigzenie jednego tragarza wynosi 25 do
30 kg. Tego rodzaju transport, stawiajacy cztowieka na po-
ziomie jueznego zwierzecia, byl bardzo kosztowny. Miano-
wicie koszt transportu 1 ¢ na odleglosé 1 rm wynosil 1 franka.,
Oczywiscie w tych warunkach wywdz plodéw rolniczych
z Afryki Srodkowe]j stawal sie niemozliwy. Obfitosé w afry-
kaiskich lasach zwrotnikowych szkodliwyeh owaddéw,
w szezegdlnosel za$§ rozpowszechnienie w Afryce centralnej
muchy tse-tse, stanowig wielky przeszkode ku korzystaniu
ze zwierzat jucznych lub pociggowych.

W tych warunkach wzbudzily powszechne zaintereso-
wanie zorganizowane przez belgijski wydzial rolnictwa ko-
lonjalnego préby zastosowania do transportu w Kongo bel-
gijskiem silnikéw wybuchowych opalanych olejem palmo-
wym, bawelnianym, rycinowym i t. p. Prdby te mialy na
celu wyjasnié¢ moznos$¢ stosowania tych olejow nietylko do
traktoréw, lecz réwniez do silnikéw stalych lub tez obslugu-
jacych statki.

Pierwsze proby zastosowania oleju roslinnego dokona-
ne byly jeszeze dwadziescia lat temu, jednak nie doprowa-
dzity one do wynikéw praktyeznych.

Dalsze do§wiadezenia w tymi kierunku rozpoczete byly
z poczatkiem r. 1914 przez ,Compagnie Générale du Congo®,
przerwane w czasie wojny 1 obecnie podjete ponownie wzbu-
dzily wielkie zainteresowanie sig ta sprawa. W pazdzierniku
1919 r. na propozycjq prof. uniwersytetu w Lowanium,
E. Leplae, belgijskie ministerstwo kolonji oglosilo konkurs
na traktory mechaniczne, zuzywajaee jako paliwo olej palmo-
wy lub inny olej roélinny afrykanskiego pochodzenia. Ter-
min konkursu, wyznacezony pierwotnie na r. 1920, na inter-
wencje konstruktordw belgijskich, angielskich, francuskich,
wloskich i szwedzkich, ktorzy zainteresowali sie ta spraws,
przelozony zostal na lipiec r. b.

W zwiazku z ta sprawa godne uwagi sa wyniki do-

. $wiadezen nad zastosowaniem oleju palmowego do silnikéw

szwedzkiego typu ,Drott*, podane do wiadomosei publicz-
nej na niedawno odbytem zebraniu belgijskie] ,,Association
pour le Perpectionnement du Matériel colonial® przez ma-
jora Trentelsa z armji kolonjalnej belgijskie].

Préby byly przeprowadzone przy wspétudziale przed-
stawicieli belgijskich wlascicieli patentu silnika Drott’a
o sprawnosci od 8 do 10 k. m. przy 500 obr./min. Zastoso-
wany w tym wypadku olej palmowy by} wziety z przecigt-
nego zbioru gatunku éredniego lub niskiego i zawieral zna-
czne ilogei tlustych kwaséw i nieczystosei. Stwierdzono,
ze kwasy tluste ulegly zupelnemu spaleniu i nie wyzeraly
cylindréw (nie powodowaly korozji).

Budowa silnika. Wychodzono z zalozenia, ze korzy-
stniej bedzie zastosowaé olej roslinny do silnika juz egzy-
stujgcego, anizeli konstruowaé nowy typ silnika. Jedyng
zmiang charakterystyczng bylo wprowadzenie urzadzenia,
pozwalajacego utrzymaé ole] palmowy w stanie dostatecz-
nie pltynnym. W tym celu uzyto chlodzace] wody do cy-
lindra, ktdrej temperature podnoszono do 70° G, oraz gora-
cych gazéw wylotowyeh, W taki sposéb podtrzymywano
w zblorniku zasilajacym dostatecznie wysoks temperaturg
oleju, aby mu zapewnié plynnosé wystarczajaca, jednocze$-
nie za§ wyparowujac wodg, mogaca jeszeze byé zawarta
w oleju. __

Celem. dalszego yprzy$pieszenia zupelmej ewaporacji
oleju palmowego, umieszezono pod zbiornikiem lampke
naftowa. ‘ '

Zbiornik zasilajacy sktada sie z szeregu przedzialdw,
oddzielonych jeden od drugiego metalowemi $ciankami
z cienkiej siatki, dzieki czemu olej palmowy filtruje sig
przed dojsciem do pompki injekeyjne). Obok znajduje sig
maly zbiornik do natty, polaczony ze zbiornikiem oleju za-
pomocy rurki z kurkiem tréjdrogowym, tak ze w razie po-
trzeby, mozna do cylindra wprowadzaé naftq. Zwykle sil-
nik puszezano w ruch na nafcie celem dobrego rozgrzania
silnika i zbiornika oleju palmowego. Przed zatrzymaniem
silnik réwniez idzie jaki§ czas na nafcie, a to w celu usu-
niecia wszelkich pozostalodei oleju palmowego z rur zasila-
jacyeh, w ktérych moglyby sie tworzyé skrzepnigeia w okre-
sie, gdy silnik spoczywa w spokoju. Punkt topliwosei oleju
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wynosi kolo 879C., lecz oczywiscie zmienia sie w zaleznosei
od jego czystodei i pochodzenia.

Zuzycete oleju i jego wartose cieplikowa. Zuzyeie oleju
palmowego, jako paliwa, waha sig od 310 do 552 ¢ na
1 k. m. i godzing dla obeiazed od 3,5 do 120 k. m. Do-
Swiadezenia, dokonane przy pomocy bomby kalorymetryez-
nej Berthelot-Mahler'a wykazuja, ze wartosé cieplikowa
oleju wynosi 9,228 kalorji. Poddany do$wiadezeniom sil-
nik Drott'a, zaréwno typu stalego jakotez typu, uzywanego
na paroweach, zaopatrzony jest w czuly odsrodkowy regu-
lator, rozdzielajacy proporcjonalnie iloé6 doplywajacego
paliwa i zapobiegajacy potrzebie stosowania lampy rozgrze-
wajace] podezas ruchu motorn. 1 rzeczywiscie motor pra-
cuje bardzo cicho, eksplozje nastepuja bardzo regularnie po
kazdym obrocie kola zamachowego, za§ temperatura glo-
wicy podtrzymywana jest na wlasciwym poziomie przy
wazelkim obeigzeniu Jub bez obeiazenia. Podobna regular-
no$é pracy pozwala na zredukowanie wagi kola zamacho-
wego, co stanowi wynik bardzo korzystny.

Doplyw wody. Celem zapewnienia zupelnego wypa-
rowania oleju i zupelnego zmieszania sig pary oleju z po-
wietrzem pozyteczne bylo wprowadzenie pewnej ilosei wo-
dy do eylindra. Dzigki temu produkty spalania mieszajs,
sig z parg wodna, co zapewnia zupelne spalanie. W taki
sposéb zostaje usuniete wszelkie ryzyko przedwezesnego
spalania a jedunoczesnie osiaga sig oszezednosé paliwa.

Niezaleznie od gatunku plynnego paliwa, stosowanego
do silnikéw i jego gestosei, ilosé wody injekeyjnej regulo-
wana jest antomatycznie zapomoca, regulatora odsrodkowe-
go, odpowiednio do ilogei paliwa uzytego przy danem ob-
cigzeniu. Ten wlasnie doplyw wody do cylindra byt przed-
miotem ostrej krytyki w czasie dyskusji nad referatem
majora Trentelsa, zas najpowazniejsze byly zarzuty Mathot’a.
Rzeczywiscie byl to jedyny powazny 1 interesujgcy punkt
referatu poruszony w czasie calej dyskusji. Major Trentels
zwréeil uwage na to, ze fabrykanci silnika Drott’a, kt6rzy
w ciagu 20-letnich badan wyprébowali rézne typy motoréw
bez doplywu wody, wyrazili zdanie, ze podobna injekeja
przedstawia powazne korzysei, o ile sig dokonywa we wla-
gciwyeh warunkach, zwlaszeza w warunkach automatycz-
nej korrelacji z obeigzeniem, i wobec tego konsekwentnie
zdecydowali zastosowaé jg do swych motordw whrew opo-
zyeji konkurentéw i inzynieréw. Mathot utrzymywal, ze
injekeja wody jest tylko paljatyws celem usunigcia niedo-
skonatosei ochiadzania sig komory eksplodujace]j i wapory-
zatora; oczywidcie, o ile tak niedoskonale ochladzanie sig
moze byé usunigte, nie ma potrzeby uciekania sig do po-
mocy tej paljatywy. W kazdymbadz razie zagadnienie
stosowania injeke]ji wody nie przesadza kwestji uzycia oleju
palmowego jako paliwa, gdyz kwestja injekeji’ nasuwa sig
niezaleznie od rodzaju paliwa stosowanego.

- Jedng z najwazniejszych korzysei zastosowania olejéw
roélinnych jako paliwa jest jego obfitosé. Faktycznie ilosci
oleju dostarczane przez Afrykg centralng sa niewyczerpalne.
Dotychezas tylko olej palmowy znalazl zastosowanie do ce-
16w wyzej opisanych; doswiadczenia ezynione z innymi
olejami roslinnemi nie wykazaly rezultatéw praktyeznych
gléwnie ze wzgledu na korozje, jakiej podlegaly cylindry
motoréw przy prébach czynionych (np. z terpentyna,).

Szkolnictwo zawodowe.
Podat Stanistaw Debicki, inz.

Wiemy, jak wielkie ma znaczenie szkolnictwo zawodowe
dla rozwoju przemystu, szczegdlnie zas dla przemystu w naszem
budujacem sig panstwie. Przemys! polski, stanowige dotych-
czas maly czgstke wielkiego przemystu mocavstw zaborezych,
nie mial warunkéw do samoistnego rozwoju, Rdéwniez i nasze
szkolnictwo zawodowe z czaséw przedwojennych musiato sig
-stosowaé do narzuconych z géry norm, ktére w stabym zaled-
wie stopnin uwzglednialy warunki rozwoju i potrzeby naszego
przemysiu. o

Przemyst kazdego kraju rozwija sie innemi drogami
1 teoretycznie kazdy przemyst wymaga odpowiadajacego mu

szkolnictwa. W praktyce odnajdzie sig wprawdzie wiele cech
wspélnych, ale zawsze jeszcze pozostang powazne réznice, wy-
nikajace z odmiennych warunkéw ekonomicznych w poszcze-
gélnych krajach. Dlatego tez szkolnictwo zawodowe Ameryki,
Trancji, Niemiec i t. d. rozwija sig w rozmaitych kierunkach.
Szkoty zawodowe musza by¢ dostosowane do warunkéw dane-
2o kraju, jezeli majg dostarczaé ludzi wyszkolonych w taki
sposdb, aby o ile moznosei zaraz po ukoriczeniu szkoly, mogli
byé catkewicie wyzyskani w zyciu praktycznem, to znaczy,
aby, nie tracac czasu na rozgladanie sig, zajmowali odrazu sta-
nowiska najkorzystniejsze dla siebie i dla spoteczenistwa. Im
wigce] bedzie tych szkot, tem wyrasniejsza bedzie ich specjali-
zacja w przystosowaniu do przemysiu danego okregu (np. szkota
wldkiennicza w Lodzi, gérnicza w Krakowie, hutnicza w Da-
browie i t. p.). Specjalizacja szkét zawodowych zalezna jest
oczywidcie przedewszystkiem od potrzeb przemystu, ktére
muszg by¢ nalezycie uwzglednione w programach szkél, o ile
za$ przemyst dopiero sig rozwija, szkolnictwo musi uwzgled-
niad przyszte widoki rozwoju odnosnej galezi przemysin.

U nas, na razie, nowycll szkél powstaje niewiele, lecz
stkoly przejete od okupantéw dostosowywane sa mniej lub
wigcej udatnie do wskazanych powyize] warunkéw, Ogdlnie
szkoty te moznaby podzielié na uczelnie akademickie 1 szkoly
drednie nizsze. Oprécz tego istniejg- typy posrednie migdzy
szkoly $rednig a politechnika, Jezeli si¢ weimie jeszcze pod
uwage zakres nauczania tych szkél i zasady ich organizacii,
oraz cele do ktérych zdazaly, to rdznorodnosé okaze sig bardzo
znaczna. Roéznorodnoéé ta sama, w sobie nie bylaby moze
niekorzystna, ale musialaby byé stworzona mozno§é orjento-
wania sie w niej dla sfer przemystowych 1 dla spoteczenstwa.

Koniecznem jest zatem przedewszystkiem ustalenie ty-
péw istniejacych, wzglednie racjonalne wytworzenie typdow
takich, ktéreby najlepiej odpowiadaly obeecnym warunkom
a zarazem przyszlemu rozwojowi szkél, w przystosowaniu do
przewidywanego rozwoju przemysiu. Przypusémy np, ze
szkoty zawodowe moznaby podzielié na uczelnie dajace wy-
ksztalconie ogélne (np. budowa maszyn, elektromechanika,
chemja techniczna i t. p.) 1 wyksztalcenie specjalne (wiékien-
nictwo, hutnictwo, budownictwo 1 t. d.). W tym zakresie
szkoty te miatyby ksztalcié inzynieréw, technikéw, mechani-
kéw, robotnikéw wykwalifikowanych — mielibySmy zatem
uczelnie akademickie wyzsze, §rednie 1 nizsze. Stosownie do
tego moznaby ustalié typy szkét, ich programy, oraz wymaga-

nia stawiane wycliowancom, konczacym szlkole danego typu.

Nie poruszam tu wielu innych spraw, wigzacych sig orga-’
nicznie ze szkolnictwem zawodowem, cheiatbym tylko, aby za-

- gadnienia poruszone tu ogdlnikowo staly sie tematem szersze]

dyskusji, ktoraby doprowadzita do wynikéw realnych. ,Nie
nalezy zapominaé o tem, ze zbliza sig do nas milowemi kro-
kami wspélzawodnictwo cudzoziemskie..“, te stowa prof,
H. Mierzejewskiego powinny byé ostrzezeniem i bodZcem do
jaknajenergiczniejsze] dziatalnosei. Instancje rzgdowe muszy
tu wspéldziataé z ludzmi, pracujacymi bezpodrednio w prze-
myéle iz nauczycielami szké! zawodowych, a nalezatoby nam
tez przejaé, choéby od najblizszych sysiadéw z zachodu, powage
i zarliwo$é z jakg kola zainteresowane i cale spoleczenstwo
spraws, ta sig zajmuja,. B

-~ WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Podzial rynkéw. ,Die Klektrizitit® w Ne 40 z dn. 18
maja r. b. przytacza nastgpujagcy fakt z zycia ekonomicznego
Niemiec. = Delegacja 7 niemieckich fabryk kabli elektrycznych
odwiedzits ministra dr. Grubera, wskazujgc na ciqzkie potoze-
nie finansowe ‘tych fabryk spowodowane brakiem zamdéwien.
Zarzady fabryk byly zmuszone ograniczy¢ czas pracy i zmniej-
szy6 liczbe robotnikéw. Delegacja zalozyta protest przeciwko
temu, ze wniedawnym czasie zawarta zostata umowa z Wiocha-
mi, mocs ktérej wloskie fabryki kabli majg dostarczyé 20 wa.-
gon6éw swych wyrobéw do Czechostowacji. Minister przyrzekl
wspétdziatad w udzieleniu zamdwien.

Stosunki ekonomiczne polsko-rumunskie. W d. 21
maja r. b. odbylo sie na Zamku pierwsze plenarne posiedzenie
delegacji polsko-rumunskiej 'dla zawarcia uméw ekonomicz-
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Ne 22,

nych pomigdzy Polsks a Rumunjs. Utworzono dwie komisje:
jedng dla spraw handlowych i komunikacyjnych, drugs dla
spraw terytorjalnych.

Uchwaly Rady Nadzorezej Panstwowych Zakladdéw
Gérniezych i Hotniezych. W celu nadania jednolitosei w za-
rzadzaniu paristwowemi zakladami gérniezo-hutniczemi i za-
razem oparcia ich dzialtalno$el na racjonalnyeh podstawach,
istnieje przy Ministerstwie Przemystu i Handlu Rada Nadzor-
cza Panstwowych Zakladéw Gdérniczych 1 Hutniczych.

W tych dniach pod przewodnictwem p. Ministra St. Prza-
nowskiego odbylo sie posiedzenie Rady, na ktérem dyrektor
Panstwowych Zakladéw Gdérn. 1 Hutn. inz. A. Ciszewski przed-
stawil sprawozdanie z dziatalnosei tych zaktadéw w roku 1920
oraz w pierwszym kwartale 1921 r Po dyskusji zebrani przy-
jeli wnioski nastepujace:

1) co do kopalni wegla: a) ,Brzeszeze — prowadzié roboty
inwestycyjne w roku biezgeym w rozmiarvach preliminarza
i dgzyé do zmniejszenia obecnych kosztéw; b) ,,Spytkowice —
prowadzié dalej poglebienia szybu; :

2) co do salin pafistwowych uregulowaé stosunki we-
wnetrzne, dokonaé pewnych inwestycji celem obnizenia ko-
sztéw produkeji;

3) roboty poszukiwawcze za miedzig na Miedzianej G6-
rze prowadzié wedlug preliminarza,; '

4) dla eksploatacji panstwowych nadafi na rude zelazng
organizowaé towarzystwa z udziatem Rzadu;

5) kopalnig siarki w Posadzy, zaleznie od konjunktur
handlowych, zamknaé albo wydzierzawié,
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Cze$cl maszyn,

T.es paliers modernes, Nature Ne 2428 4 16 pazdz. 1920 v. Ro-
zw6] fabrykacji lozysk spolczesnych na praykladzie typow Brown-
Boveri.

Self lubricating bearings. [ron Age Ne 2 z 13 stycz. 1921 r.
Opis lozyska samosmarowego szczelnego, wypelnionego smarem pod
cisnieniem.

A new type of leather belt. Englneering Ne 3389 z 10 grud.
1920 r. Opis pssa wynalazku francuskiego, wloZonego z wiadciwego
pasa ze skévy garbowanej debem, do ktorej od spodu przymocowane
50 paski skéry chrowmowej zapomocy nitéw mosiginych.

Kotly parowe.

Ch. Chorower. Studium iber die Ursachen der Korrosionen bei
Dampfkesseln und Dampfmaschinen, Zt. . Dampflk. u. Masch.
betr. » 26 list. i 3 grud. 1920 r. Wedlug doswiadczen, poczynionych
w centrali -dla gazu i elektryeznosci w Lizbonie przyczyny korozji
lezg w dzialaniu. tlenu przy obecnosci dwutlenku wagla. Opis urza-
dzefi doéwiadczalnych,

TForty years of Doiler explosions. Zocomotive N 4, paidziernik
1920 r. Statystyka wybuchéw kotlow; od r. 1880—1919 bylo ich 14 281.
przyczem zginelo 10638 osdb, obrazenia zaé poniosio 17085 oséb.

Kolejnictwo.

Obrébka termiczna szyn. Iron Age 25 listopada 1920 r. Autor
artykulu, opierajac sig na memorjale ztozonym przez Com. Safety
of Railroad operation Zwigzkowi National Association of Railways
and Ud. Commissioners w Waszyngtonie vrozwaza stosowane obeec-
ne sposoby termicznej obrébki szyn i uwaza je za niezadawalniajace
z punktu widzenia trwatosel szyn.

Un nowvecu systéme de locomotive. L'Usine, 29 stycznia
1921 r, Wloski inzynier, M. S, Crigtiani, rozpoczal préby nad paro-
wozem nowego systemu. Ma to byé parowéz, w ktérym ilosé pary
pracujscej jest ograniczona, pracujo w obiegn zamknigtym, bez kon-
densacji, gdys para, wychodzaca z cylindréw parowych, zostaje po
zggszezenin 1 podgrzanin, uizyta ponownie. Parowdz nowego typu
rézni sig od parowozu zwyklego tem, Ze mie posiada weale tendra
i kotla, zachowujyc natomiast cylindry parowe, proewody [rurowe
i urzadzenia do kierowania. Oprécz tego na ramie parowozu umo-
cowane sg: 1) silnik Diesela, typu stosowanego na lodziach podwod-
nych o stalej liczbie obrotéw i o sprawno$ci nieco wiekszej niz pa-
rowdz zwykly; 2) kompresor, poruszany bozposrednio przes silnik
Diesela; 3) niewielki kociol! parowy, zawierajacy okolo 100 litréw
wody, o ci$nieniu roboczem, odpowiadajgcer cisnieniu pary w zwy-
klym parowozie; 4) dwa zbiorniki pary, kaizdy o pojemnoéci 2 do
3 m?% jeden % nich obliczony jest na ciénienie pary Swiezej, drugi—
na cignienie pary odlotowe]. Rzeczony artykul zawiera opis dziala-
pia nowej lokomotywy oraz obliczenie osisganej oszczednosci na
opale. :

Nowy typ kolei elekirycznej. Iron Age, 10 grudnia 1920 r.
Jeden z inzynierédw angielskich proponuje nowy typ kolei elektrycz-
nych dajacy sie zastosowaé nawet w krajach, nie posiadajgeych ta-
nich #rdédel energji elektrycznej. Elektrowozy tego typu majg posia-
daé sllniki ropowe, konstrukeji nlepszonej, wprawiajace w ruch dy-
ngmomaszyny, ktdryech pradem -poruszane beds silniki elektryczne,
wprowadzajac w ruch kola wodzace. Wydajnosd takie] maszyny
oraz jej zdolnodé do regulacji majs byé bardzo wysokie. Niezalez-
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nie od powyiszego, kaidy elektrowdz polaczony bedzle z kablem
powietrznym, réwniez szyny polaczone beda w taki sposéb, aby
utworzyé zamkniety przewodnik eclektryezny. Podezas postoju lo-
komotywy na stacji, dynamo pracuje w dalszym ciagu, dostarczajac
pradu do sieci powietrzne], Réwniez podezas ruchu na spadkach
silnik Diesela jest w biegu i zasila prodem elektryeznym sieé po-
wietrzna, co ulatwia prace elektrowozow innych, kidre w tej chwili
wznoszs sig na pochylych cze$ciach linji.

Turbiny i pompy odsrodkowe.

Variable speed induction motors for centrifugal pumps. Eng.
News-Rec. Ne 24 z 9 grudnia 192] r. Poréwnanie sprawnosci, oparte
na doswiadezeniach nad pompami tirzystopniowemi, poruszanemi
przez silniki: przy szybkodci statej z przydlawianiem i przy szybko-
§ciach zmiennych bez przydiawiania.

L. W. Weil. Neue Beitriige zur Theorie des Achsschubes, der
Achsschubausgleichsvorrichtungen und Spaltverluste in Turbinen-
pumpen, Zeitschr. f. d. ges. Turbinenwesen numery: 25, 26, 28,301 31,
wrzes.-listop. 1920 r. Teoretyczne roztrzasania si! boeznego przesuwu
osi pomp odsrodkowych i opis sposobéw ich kompensowania.

L. T. Moody. The present trend of turbine development. Me-
chanical Ing. Ne 4 z kwietnia 1921 r, Kr6tki przoglad historji turbin
wodnych, ich najnowszych postepdéw oraz dyskusja nad teoretycznemi
zagadnieniami z hydrauliki w spélczesne] turbinie szybkobieznej.

R. D. Johnson. Speed regulation of the hydraulic turbine. Me-
chanical, Eng. Ne 4 z kwietnia 1921 r. Autor rozpatruje dziatalnoé
régnicowego miarkownika tarbiny wodnej w zwiazku ze zmianami
spétezynnika jej sprawnosci.

N. R Gibson. Measuring water flow for power purposes. Me-
chanical Eng. Ne 4 z kwietnia 1921 r. Opis nowych metod pomiarn
przeptywu wody i zastosowania ich przy do$wiadezeniach nad spraw-
nodcig turbin o mocy po 37500 k. m. na wodospadsie Niagary.

Lotnictwo i antomobilizm.

Ir. H. Norton. The possibilities of the large airplanoc. dwniation
No 2 d. 10 stycznia 1921 r. Zagadnienia konstrukcyjne i aerodyna-
miczne wielkich aeroplanéw.

Die neueren IFarman-Ilugzeuge. Lufifahrt N 10 z 7 pazdzier.
1920 r. Szczegdly réinych latawcedw typu Farmana w poréwnaniu z ty-
pami niemicckiemi, wykazujgce zdaniem autora wigksze postepy,
poczynione przez Niemedw ostatniemi laty w budowie aeroplandw.

H. R. Ricardo. Some possible lines of development in aircraft
engines. Flight Ne 53 z 80 grud. 1920 r. O mozno$ci podwyzszenia
kompresji, ustosunkowania mieszaniny gazowej i ograniczenia wy-
miaru cylindra silnika.

. La navigation commaercial acrienne en Grunde-Bretagne. Génic
Civil Ne 28 z 4 grudnia 1920 r. Typy aeroplanéw dopuszczone do kon-
kursu na sluzbe powietrzng we wrzeéniu r. 1920,

T. 8. Barnwell, Aeroplane design. Aeronautics Ne 376 z 30 gru-
dnia 1920 r. 1 nast, Obecne kiernnki rozwojowe i przysztosé konstruk-
cji aeroplandw. )

G. Blanchet. L’avion & surface, courbure et incidence variables.
Aérophile Ne 22—23 z 1 i 15 listopada 1920 r. Opis aeroplanu Ga-
stambide-Levavasseur o cechach wymienionyeh w tytnle.

L. d’Orey. International aircraft marking. Adviation Ne 15 z 27
grudnia 1920 r. Znaki narodowosci i rejestracyjne aeroplanéw. Ta-
blica proponowsnych odznak narodowych,

G Puica. Ktude sur la suspension des vehicules et les amortis-
seurs. La Vie Technique et Industr. Ne 14 z listop. 1920 v, Wzory
do obliczania sprezyn; badania naprezen w resorach.

. F.H. Colvin. Sheet metal work for automobiles. dmeric. Mdachin.
Ne 26 2 23 grudnia 1920 r. Przyrzady do wytlaczania i cigeia blach
oraz do przygotowywania ich pod prasy.

J. Menzel. Der Einhorn-Vergaser. Allg. dutomobil-Zeit. N 41

z 9 pazdz 1920 r. - Opis karburatora samoczynnie nastawialnego do.

cigzkich paliw ptynnych konstrukcji Einhorna, ktéra zyskala pierwszg
nagrodq podczas prob, dokonywanych przez Powsz. Klub niemiecki
automobilowy.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Posicdzenie Kota b. wychowancéw Charlowskiego Instytutu
Technoloyicznego z d. 13 maja 1921 r. Kol. Bron. Rafalski wypo-
wiedzial odczyt p. tytulem: ,Sprawa portu polskiego na wybrzezu
baltyckiem¥: Prelegent jest zdania, ze pozgdave jest zatozenie, jako
praeciwwagl dla Gdanska, odrebnego narodowego portu polskiego.
Port pomigdzy Gdynia i Puckiem polyesony z kanalem rzeczanym,
przez ziemie polskie do Teczewa biegngcym, wydluzatby, wzglednie
do Gdariska, dojazd do morza (kanalem lob koleja) o 100 /tm, a po-
dréz okrgtu o 80 jom. Spoétubiegaé sig z Gdanskiem méglby port na
poludniowym brzegu pétwyspu Helu w posrodku jego dlugoéei u ka-
nalem morskim, poprzez pélwysep poprowadzonym. Niestety budo-
wa portu w tem micjscu natrafia na powazne trudnosei techniczne,
Ze wszystkich wzgledéw najkorzystniej przedstawia sie budowa por-
tu w péinocno-zachodnim kacie zatoki Puckiej w blizkosci Wielkiej
Wsi, Nalezaloby tn wykopadé przepust w morzu na 10 m glgboki,
przekopaé szyje polwyspu kanalem 600 m dlugim z dnem 100 m
szerokim, we wspaniate] zatoce wyczerpad kotling i utworzyé przy-
sta’t na 8 okretéw oraz dla stacji weglowyeh, dokdéw i t. p., tudzies
przystann dla statkdéw o zanurzeniu do b m; przeprowadzi¢ w morzn
wzdiuz jego brzegu przepust do Pucka dla parowcéw i todz o za-
nurzenin do 4 m. Tatwe] pracy czerpalnej wypadtoby dokonaé tu
ogélem 720 tys. m3; podwyzszonoby przytem brzegi i uzyskano grunt
dla budowli. Gtéwne roboty ziemne zdotanoby, zdaniem prelegen-
ta, wykonaé w przeciagu niespelna roku przy koszcie 9 miljonéw
rubli zlotem. Wydatki na kolejki, diwigi, czerparki parowe i t. p.
wyniostyby dodatkowo 1,4 mil. rub. Na roboty betonowe, umocnie-
nia zboeczy i t. p. wydanoby 7 milj. Na drogi zelazne, hudowle por-
towe, urzadzenia przenoszace i t. p.—12,5 mil, rb. Ogdélem budowa
(w przeciggu 2-ch lat) portu pochloneglaby ok. 43 milj. rb. zlotem.
Port ten skrécilby, wuglednie do Gdanska, droge morsks o 70 km,
droge #a$ kolejowa podluzyt o 35 Jm. Kolejowe stacje przeladun-
kowe korzystnie kalkulowalyby sig w Tcuzewie 1 Bydgoszezy. Lodzie
rzeczne moglyby ku Wiéle plynaé brzegiem zatoki morskiej. Port
u Wielkiej Wsi moznaby rozszerzadé nieograniczenie. Utrzymywanie
kotlin i kanaléw w mnalezytym stanie byloby nieuciazliwe. W dy-
skusji nezestniczyli koledzy: Dolnicki, Guniazdowski, Korolko, Tela-
kowski i prelegent, A Klé

KRONIKA.

Na jeduem z ostatnich posiedzen fachowych Gléwny Urzad
Praywozu 1 Wywozu postanowil, opierajac sig na opinji powaznych
firm garbarskich, wzbronié przywozu skér twardych, oraz czarnych
chromowych z zagranicy. )

W nastepstwie, niektérzy skladnicy warszawscy, korzystajac
z tego chwilowego zakazu, podniesli natychmiast ceny sprzedazne na
gatunki powyzsze. Zwyzka cen doszla podobno do 50%.

Przypuszczaé nalezy, ze Gl Urz. P. i W. w celu przeciwdzia-
lania nieuzasadnione] podwyice, wpusci niezwlocznie odpowiednig
ilosé towaru zagranicznego. :

Srodek ‘ten osiggnie zapewne pozadany skutek obnizenia cen,
przyczyni jednakze straty przemystowcom garbarskim, posiadajgcyns
duze zapasy skoér.

Most na Wisle pod Grudziadzem. w ,Gazecie Pomorskigj*
inzynier A. Dziadula w dluzszym artykule omawia sprawe zadecy-
dowanego przez wladze zniesionia szosowego mostu zelaznego, mna
drewnianych palach, wzniesionego przez Niemcéw podczas wojny.
Autor artykutu jest zdania, ze byloby korzystniej most wzmocnié,
niz dokonywaé rozbiérki, ktérej koszt, jego zdaniem, dosiegnig kwo-
ty 20 milj. marek. Obecnie ruch szosowy odbywa siq réwniez po
drugim torze mostu kolejowego w Grudzigdzu. Mozliwe jest jednak
otwarcie ruchu kolejowego i po drugim, torze. FPo zniesieniu wspo-
muianego mostu mogs powstad powazne trudnofel komunikacyjne.
Byé moze, ze decyzje w sprawie zniesienia mostu tymczasowego na-
lezaloby poddad szczegblowej rewizji.

Przewodniczacy: komisji odczytowo-naukoiej Lodzkiego Sto-
warzyszenia Technikéw zwraca siq do ogéhu Kolegéw-technikéw
o wyglaszanie w ciagu roku biezacego odezytéw w lokalu Stowarzy-
gzenia w Lodzi przy ul. S-go Andrzeja Ne 8. Odezyty odbywaja sig
w piatki. Koszty podrézy i t. p. Kancelarja Stowarzyszenia chetnie
zwréel prelegentowi.

Wydawca Feliks Kucharzewski.

¢

Redaktor odp. Franciszek Bgkowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czackiego N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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