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Z 9-ma rysunkami w tekscie.

Zelbetowe przepusty ramowe.
Podal inz. dr. Stefan. Wiadystaw Bryla.

W ostatnich latach poezely wehodzié coraz czeseie]
w uzycie zelbetowe przepusty prostokatne zamiast przepu-
stéw betonowych lukowych. Zwrot ten z poezatku doty-
ezyt wylacznie przepustéw, ktérych belka pozioma i przy-
cz6iki stanowiy, odrebne calosei. Wkrétee przeciez, wyzy-
skujac wlasnosei zelbetu, poczeto stosowaé prostokatne
przepusty ramowe, zwane tez skrzynkowymi, ktdre tworzg
jedny, konstrukeyjng caloéé i tem samem stanowis zespdl
posredni, zblizajacy sie ksztaltem do przepustéw plytowych,
wolno podpartych na przyezdikach, istota konstrukeji zad
do lukowych. Przepusty plostokatnc maja wobee ukowych
nastepujace zalety:

1) Mniejsza wysokodé konstrukeyjna przy tej samej
ilogei przeplywu.

9) Wieksza iloéé przeplywu pray tej samej wysokosei.

3) Mniejszy wykop.

4) 7naczme mniejsza ilo§¢ betonu przy niewielkiej

iloéei zeluza.
. 5) Znacznie prostsza i latwiejsza do wykonania de-
skowania.

Przy obliczeniu przepustéw ramowych wystarezy.zro-
bi¢ zwykle nastepujace zalozenie:

a) na przepust dziala ciezar skupiony P w $rodkn
(kolo wozu);

b) na przepust dziala obeciazenie jednostajnie rozto-
zone p (nadsypka, wzgl. ci§nienie kdl, rozlozone na wigkszy
powierzchnie).

Zakladajac, ze przepust jest stosunkowo niski i glebo-
ko osadzony, mozemy przyjaé, 2e poziome parcie ziemi na
§clany rozkiada sie jednostajnie na cala ich wysoko$é 1 ze
wynosi §rednio } p.
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Wprowadzmy oznaczenie (rys. 1)
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Otrzymamy wtedy :
a) Dla obeiazenia cigzarem skupionym P w punlkeie a,
cigzarem rozlozonym pl =
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1) Dla obeiazenia jednostajnego pl na plyte gdérna,
takiegoz na fundament, oraz obeigzei poziomyeh Ti.pl
na przyezdlki, otrzymamy:
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A= M, +%’~Eh2 - 12].

Ramowe przepusty prostokatne wykonaé mozna:

a) o fundamencie jednolitym;

b) o fundamentach oddzielnych pod kazdym przy-
ezélkiem z osobna.

Pwepusty typu pierwszego nazywaja sie tez plzepusta- '
mi ramowemi zamknietemi; typu drugiego — ramowemi
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otwartemi (dolen, co nalezy odréznié¢ od przepustéw otwar-
tych gorq, nieramowych, t.]. skladajacych sig z osobnych
przyezélkSw i osobnej belki niosace]).

Typu a) uzywa sig dla rozpietosci mniejszych lub dia
gorszego gruntu, typu b) dla 107p1qt0501 wigkszych.

Przepusty ramowe weszly najbardzie] w nzycie w Sta-
nach Zjednoczonych Am. Pdéln., jako wogéle bardziej prak-
tyczne od sklepionych. Parg przykladéw mnerykansklch
podano na rys. 21 nast.
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Rys. 2 przedstawia przekré] skrzynkowy o wszystkich
czterech $ecianach bardzo cienkich, uzbrojonych zelazem.
Plyta gdérna, podtrzymujaca nasyp, i dolne, opierajace sig
calg swa szerokosclyg na ziemi, przenoszg wlasciwie pra-
wie takie same i prawie tak samo rozlozone obciazenie;
maja wiee wymiary prawie jednakowe, a wkladki, rozlozone
z uwzglednieniem utwierdzenia w narozach, Seiany boczne
majg te samy grubosé, a wzmoenione sg siatka z wkiadek
pionowych i poziomych. Ukogne skrzydla i czolowe murki
réwniez sy uzbrojone, Typ wogdle bardzo prosty w zarysie,
lekki i ewentualnie bardzo nadajacy sig do transportu, wy-
maga jednak stosunkowo znacznej ilosci zelaza, co zarazem
komplikuje i utrudnia wykonanie przepustu, zwlaszeza
w czasach obecnych u nas. :

Rys, 3.

Niedogodnosei tych unika w znacznej mierze typ drugi
(rys. 8). Plyta gdérne jest uzbrojona; chodzi tu bowiem nie-
tylko o bezpoérednie nieomal przeniesienie cigzaréw, wstrzaé-
nienia i t. p., ale nadto o stosunkowo mala wysokos§é kon-
strukeyjna. Jednak Sciany boczne i plyta podstawowa,
w ktérych oba powyzsze wzgledy roli nie odgrywaja, maja
wymiary znaeznie wigksze 1 dzigki temu obywaja sie bez
wkladek, co powoduje, ze robota jest prostsza i taiisza.
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Rys. 4,

Przepust ten w obu glowicach (ze skrzydlami ukosnemi czy
tez réwnoleglemi), jako tez w czeSci Srodkowe] ma wogdle
keztalty bardzo proste i nadajace sig¢ 2nakomicie do wyko-
nania pod wzgledem tak deskowania, jako tez betonowania,
Braki dotyeza gtéwnie nieuwzglednienia utwierdzenia w ply-
cie gérnej, co jednak nie ma znaczénia dla bardzo malych
wymiaréw. Na rys. 8 podano z jednej strony typ o skrzy-
dlach réwnolegtych, z drugiej o prostopadlych. :

Do typu posredniego, a raczej nawet drugiego nalezy
przepust, uzywany w stanie Jowa (rys. 4), w ktérym §eianki
boczne, w danym wypadku zelbetowe, oparte sa na osob-
nych fundamentach, zlyczonych zreszty plyta zelbetows.
Momenty ujemne w narozach uwzglgdniono tu, umieszeza-
jac w nich osobne wkladki, zgigte pod katem prostym tuz
u §eian zewnetrznych. : ‘

Z typ6w europejskich wymienig typ, wprowadzony juz
podezas wojny w Rosji, a obecnie ze zmianami i u nas przy
budowie kolei Kutno-Strzatkéw. Na rys, 5 przedstawiony

jest przekrdj przepustu o rozpigtosei !/, sazenia — ok. 1,07 m.
Typ rézni sig od amerykanskich, dotychezas omawianych,

opracowaniem szczegSiéw drobiazgowszem 1 bardziej do

teorji dostosowanem oraz wprowadzeniem oddzielnych fun-
damentéw, réwniez zreszty betonowych. Dno opracowane
jest odpowiednio do przeplywu wody w formie wklestej;
naroza wzmocnione (bardzo slusznie). Natomiast mnie;j

Rys, 6,

praktyczne jest w dzisiejszej chwili uzycie stosunkowo
znacznej ilosei wkladek zelaznych, co zwlaszeza przy ich
do$é zlozonem gigeiu utrudnia i podraza bardzo robote.
Przepust podwdjny tego samego typu podano na rys 6.
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Rys. 7.

Wspomne wrészeie o przepuscie ramowym, rdéwniez
bardzo dobrze opracowanym, znéw jednak pod wzgledem -
wkladek dostosowanym do przedwojennych stosunkéw,
typu b. galicyjskiego Wydzialu Krajowego, ktéry sprawy
techniczne wogdle stawial bardzo postgpowo. Przepust wy-

___‘__,_______________1'

Rys, 8,

konano jako ramowy dwuprzegubowy. Skrzydia réwno-
legle zelbetowe skonstruowano tutaj, jako wiszace, w ten spo-
s6b, ze nie majac fundamentu, nie wspieraja sig one na grun-
cie, lecz utwierdzone sy jako wsporniki na ramie przepustu.

Przepusty te okazaly sig wogéle bardzo praktyczne, tak, ze -
‘w poszezegblnych wypadkach, gdy zaszla potrzeba usunie-
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cia ich, przewieziono je i ustawiono winnem miejscu bez
szwanku (rys. 7).

Ostatnio typ przepustéw prostokatnych ramowych
opracowalo polskie Ministerstwo Robét Publieznych, opie-
rajac sig na dotychezasowych doswiadezeniach i uwzgled-
niajae odmienne pod wzgledem konstrukeyjnym warunki
chwili biezacej. Podobnie jak w typie, podanym na rys. 8,
zastosowano tu wkladki zelazne wylacznie w plycie gornej,
natomiast w przyczétkach i fundamencie zelaza niema zu-
pelnie z uwagi na dzisiejsza drozyzne i trudno$é dostania
zelaza. Typy siegajs od 0,50 X 0,50 m (wymiar wyjatkowy),

a wlasciwie od 0,60 < 0,60m do 2,00 X 2,00 m. Mniejsze
majg fundament wspdlay, wieksze fundamenty pod obu
przyczétkami oddzielne, a tylko murki rozporowe pomiedzy
niemi. Zelazo typéw mniejszych znajduje sie wylaeznie
w dolnej czesei plyty; momenty ujemne w narozach przej-
muje sam beton, ktéry tu otrzymal zgrubienie, t. j. wypelnie-
nie katéw. W typach wiekszych zelaza odginajs sig ku
gorze i obchodzg naroze wzdluz powierzehni zewnetrznej.
Na rys. 8 podano typ 0,60 X 0,60 m o skrzydlach réwno-
legtych, na rys. 9 typ 1,50 X 1,50 m o skrzydlach prosto-
padtych.

Typy Ministerstwa Robdt Publicznyeh zawierajs na-
stepujace ilodei materjaléw:

N Nalmb .przepustu_ o Na jedna glowice _

Przepust betonu | betenu el betonu | betonu| ze-

IXhem|[L1:2:4(1:4:7 WP;GZ"" o skizydlach | 1:2:4|1:4:7 |laza

w md | w s -g wmd | wmd lwky

- - - —= ; =

. ‘ . réwnoleglych | 0,45 | 044 | 55

30X 50| 031 022 37 gprostopa?diych; 0,34 0131 i 5,0

)

. \ . . réwnoleglych | 0,60 | 0,32 | 6,5

60> 60| 0,36 0,24 3,9 {prostopadlych} 0,42 0,35 | 3,0
. | ! |

; - o an réwnolegtych | 0,89 0,64 1134

X T 054 | U036 ;80 §prostopadkych]f 0,63 | 0,52 " 54
| . t .

=y ! réwnoleglyeh ;| 0,84 1,40 1129

100 X100} 0,83 0,54 11 iprostopadlych; 1:27 ]:]8 ‘ 8:8

: . .| réwnolegtych | 0,36 | 0,67 11,8

-100> 501 0,54 0,43 ' 15,1 {prostopadlych} 0,42 0:50' ‘ 6z9

i i

ih . - ukosnych + 3,80 3,40 19,1

150 % 150 1,07 1,18 ‘ 27,8 gprostopad)ycb{ 3,00 3:25 12,8

y - . . |§ ukoénych 7,9 6,6 26,6

200X2001 3,5 2,0 36,7 gprostopadkych‘ 2| 5:8 ‘\26:5

. Jak widaé z tego zestawienia, ilosei bstonu i ciezar
wkiadek zelaznych sg bardzo male w poréwnanin do ilosei
materjaldw w mostach belkowych zelbetowych o analogicz-
nych rozpigtoseiach i wysokoseiach.

Normalna temperatura sprawdziandw.

Podal dr. Witold Kasperowicz.

Sprawa normalnej temperalury spraw-
dziancw, t.{. temperatury wyjsciowe;, przy kidrej
wymiary sprawdzianu posiadajq swq wartosé

, doktadnug (nominalng), posiada pierwszorzedne
znaczenie dlg rozwoju praemysie. W niniefszym
artykule sq omdwione niektdre zagadnienic
wprowadzenic normaliej temperatury spraw-
dzianéw w lkraju i zagranicq, co utatwi wy-
100 czesci zamiennych.

Zagadnienie normalnej temperatury sprawdziancw
zywo interesuje mechanikéw i narzedziarzy, gdyz od po-
myS$lnego rozwoju tej sprawy zalezy w znacznym stopniu
dalszy rozwoj wyrobu czesei zamiennych. Wobece tego, ze
prawie kazde panstwo stosuje inng temperaturq normalng,
zagadnienie to nabiera znaczenia bardziej ogélnego. Nale-
zaloby droga wzajemnego porozumienia sie wprowadzié we
wszystkich krajach mozliwie t¢ sama normalng temperature
(o ile to da sig ze wzgledéw klimatyecznyeh uezynic). Przy-
jecle migdzynarodowej normalne] temperatury nietylko
utatwi wyrdéb ezedei zamiennyeh, lecz réwniez uczyni ich
wyréb znacznie mniej kosztownym. Wskazanem jest zor-
ganizowanie migdzynarodowej komisji spraw-
dziandw, ktéraby miala za cel przeprowadzenie normali-
zacji sprawdziandw, dopuszezalnyeh uchybier (tolerancji)
oraz ujednostajnienia temperatury i tworzylaby oddzial
migdzynarodowe] komisji normalizacji prze-
mysiowe].

Istnieje zasadnicza réznica miedzy pomiarami nauko-
wemi i technicznemi, Przy pomiarach naukowych okredla
sig dlugo$é danego przedmiotu dokladnie i wyraza sie te
warto$é w jednostkach systemu metryeznego. Przy pomia-
rach techmeznych dokladna znajomodé dtugosei mniej jest
konieczna, lecz tylko okreslenie mierzonej dlugosei w sto-
sunku do innego przedmiotu. W tym wypadku temperatura
odniesienia nie posiada znaczenia zasadniczego. Dla me-
chanika jest w zasadzie obojetne, czy sprawdzian podaje
wymiary systemu metryeznego lub jakiegokolwiek innego,
réwniez obojetnem jest, czy wymiary podane sa w liczbach
okraglyech lub w ulamkach. Sprawdzanie. w warsztacie
polega na upewnieniu sig, czy wymiary danego przedmiotu
mieszezg sie w granicach dopuszezalnego uchybienia (tole-
rancji) i ezy nalezy przedmiot poddaé dalszej obrébee. Po
ukoriezeniu obrébki przedmiotu i sprawdzeniu jego wymia-
réw w warsztacie, przeprowadza sig ostateczne pomiary
w pracowni pomiar6w wytworni (oddziat kontroli). Przy
mniej doktadnem wykonaniu przeprowadza sig tylko spraw-
dzanie warsztatowe. W pracowni pomiardw kontroluje sig
zapomocs, plytek normalnych, maszyn -mierniczych lub od-
powiednich przeciwsprawdzianéw, czy uchybienia spraw-
dzianéw nie przekroczyly dopuszezalnej granicy, gdyz czeste
lub nieostrozne postugiwanis si¢ sprawdzianami moze spo-
wodowaé ich szybkie zuzycie. Lecz i w tym wypadku abso-
lutne wymiary nie graja zadnej roli.

- Przy tak zwanych absolutnych pomiarach nalezy
zawsze uwzglednia¢ wplyw temperatury, gdyz narzedzie
miernicze posiada swg nominalng dlugosé tylko przy jednej
Scisle okre€lonej temperaturze, przy t. zw. temperaturze
odniesienia. Dla systemu metrycznego przyjeto za tempe-
rature odniesienia (temperaturg normalny) zero stopni Cel-
siusza (punkt topnienia lodu przy ci§nieniu jednej atmosfery),
tak ze nalezaloby wszystkie poruiary przeprowadzaé w tem-
peraturze topnienia lodu, co jest ucigzliwem. Ten warunek,

‘skallinad wygodny, z powodu tatwosci otrzymania rzeezone;j

temperatury, jest uwazany przez przemyst jako nieprak-
tyezny. ‘

Od warunku réwnofei temperatury badania i tempe-
ratury normalnej mozna odstapié, jezeli narzedzie miernicze
i mierzony przedmiot, posiadaja te sama rozszerzalno$é
(ten sam spdlezynnik rozszerzalnodei cieplnej), jezeli wy-
miary mierzonego przedmiotu sa niewielkie i jezeli wyma-

-gana  dokladno$é przedmiotu i dokladno§é badania nie -

przekraczaja pewnej okreslonej graniey. Jezeli narzedzie
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miernicze (sprawdzian) i przedmiot mierzony s wykonane
z tego samego materjalu, np. danego gatunku stali, to po-
siadajg one te samg rozszerzalnosé, o ile sie je bada w tych
samych granicach rdznic temperatury. Wobec tego jednak,
ze sp6lezynnik rozszerzalnosdei cieplnej zmienia sie trochg
z temnperatura, to przy badaniu rozszerzalnosei przy 1éznych
temper aturach obu przedmiotdw znajdzie sig do§é zhlizone,
lecz rézne wartosei. FPrzy jednakowe] rozszerzaliosel przed-
miotu isprawdzianu uchybienia przedimiotu beds znajdowaly
sig,w dopuszezalpych granicach przy kazdej temperaturze
jozeli tylko sie mieszeza w dopuszezalnych granicach przy
jednej temperaturze, lecz przy zalozeniu, ze sprawdzian
1 przyrzad mierzony posiadajy muiej wicej t vama tempe-
raturg. Inacze] mdwige, w tym wypadku temperatura,
przy ktorej przeprowadza sig badanie, nie wywiera zadnego
wpltywu na dokladnosé wzgleduych pomiardw.

Przestrzeganie rdwnosei temperatury sprawdzianu
i przedmiotu jest rdwniez niekonieczue, jezeli wyiniary
przedmiotu sg niewielkie, gclyz rozszerzenie cieplne jest pro-
porcjonalne do dlugosei przedmiotu.

Spdlezynnik rozszerzalnosei stali jest zalezny od ga-
tunku stali; zazwycza] waha sie on w granicach od 10,5
do 12,6 rmklona na metr i SLOl)lell Czegsto pr?y]mule sig
rozszerzalnoéé stali réwng, 11,5 mikrona, tak, ze réznica dlu-
gosci wyniesie 230 mikrondw (t. j. blisko éwier¢ mm) od +-0
do-{-20° C. na metr. Wohec lego, ze sprawdziany wyko-
nuje sig zazwyczaj z dokiadnoscia do kilku -mikrondw,
za§ przeciwsprawdziany do jednego mikronu i mmniej, naleay
zawsze uwzgledniaé réznice temperatury.

Sprawa ujednostajnienia temperatury zajmuje sfery
przemyslowe juz od pewnego czasu, dotychezas jednakze nie
osiggnieto calkowitego porozumienia. Mdéwiac o ternpera-
turze, nalezy odréznia¢ kilka rodzai, mianowicie: tempera-
ture, przy ktérej migdzynarodowy pierwowzorzec metra
posiada swa diugo$é nominalng, a wige zero: stopni. Na-
stgpnie temperatura odniesienia lub wyjéciowa jest tempe-
raturg, przy ktére] dane narzedzia miernicze, przymiary
1 sprawdziany posiadaja wymiary nominalne. Jako nor-
malng mozna okres§lié temperature odniesienia, ujednostaj-
niong, dla wszystkich narzedzi; przy temperaturze badania
sprawdza i wzoruje sig narzedzia, moze wiec ona wahad sie
w szerokich granicach, zaleznie od pory roku, pomieszezenia
i zwlaszcza od temperatury otoczenia. Poza tem nalezy od-
réznié temiperature normalnego badania, to jest stala tem-
peraturg, odpowiednio obrana, przy ktmeJ ZaWSZe Przepro-
wadza sig pomiary.

Zaleznie od kraju stosuje sie rézne temperatury. Jako
temperaturg odniesienia. stosuje sig albo zero stopni, albo
20 stopni skali stustopnjowe], albo 62 stopni Fahirenheitait.p.

W6znice sg wige znaczne 1 wywierajy, duzy wplyw na wyniki

pomiaréw. Sprawe ujednostajnienia mozna rozstrzygnaé
albo przez przyjecie temperatury odniesienia réwre] nor-
malnej zerowe] i dla temperatury normalnego badania przy-
jaé naprzyktad 20 stopni i redukowaé wszystkie pomniary do
zera, albo przyjaé temperature normalng réwna, temperatu-
rze normalnego badania 20 stopni, albo jeszeze inne kombi-
nacje Jezoli przyjmiemy za terperaturq normalna 20 stop-
ni, to nalezy ulatwi¢ nawiazanic jej z zerows przez uzyciv
dokladnie znanych gatunkéw stali - dla wyrobu przeciw-
sprawdziandw, a nawet i sprawdzianéw, aby mozna. bylo
z dostatecznym przyblizeniem obliczy¢ lub odezytaé z tablic
wymiary przy zerze. Przez ograniczenie i dobdr gatunkéw
stali i oznaczenie na przyrzadach spdlezynnika rozszerzal-
nofci mozna bedzie znacznie watwié dokladne przeprowa
dzanie pomiardéw.

Praktyczna strona ujednostajnienia temperatury spraw-
dzania bedzie omdéwiona W osobnym artykule. Wobee tego,
ze sfery przemyslowe wkrétee i u nas zastosujg normalng
temperature, mozna sig spodziewaé, Ze przyjmie sig prak-
tyczne rozwiagzanie, mianowicie temperaturg 20 stopni jako
temperature badania normalnego.
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Z nowoczesnej organizacji zakladow
przemysiowych.

Zarzad jednej z awmerykanskich wielkich fabryk do-
szedlszy do maximum w udoskonaleniu swych warsztatéw
i podniesieniu wydajnosci pracy robotnikéw, zwréeil uwage
na podniesienie wydajnosei personelu administracyjnego.
Przyjeto system powszechnie znany pod mianem ,line and
staff*, polegajacy na tem, ze kazdy czlonek admlmstlae]l
podlega Jedynie wladzy swego bezposredniego 4w1erzchn1ka,
w zadnym wypadku nie majge prawa odwolaé sie¢ do prze-
lozonego, zajmuja,cego wyzsze stanowisko.

Na czele organizacji stoi dyrektor zarzgdzajacy, a bez-
posrednio po nim ,komitet wykonawezy® fabryki, W sto-
sunku do dyrektora zarzadzajaycego komitet wykonawezy
ma role doradezy. Od komitetu wykonawezego zalezy admi-
nistracja techniczna trzech gidwnych dziatéw kierowanych
poszezegilnie przez: 1) gldwnego inzyniera, 2) kierownika
fabrykacji oraz 3) zarzgdzajacego robocizna,. .

Obok kazidego z wyze] wymienionych dyrektoréw znaj-
duja sie spec_]alne komitety doradeze. W dalszym ciggu hie-
rarchja wrzednicza, oparta na zasadach powyzszych, ciggnie
sie, poczawszy od kierownikéw oddzialéw i konezac na maj-
strach. Przewodniczacy komitetn doradezego jest bezpo-
érednim podwladnym tego zwierzchnika, ktéremu obowiy-
zany jest stuzyé rada. Komitet sktada sig z poszezegdlnych
kierownikéw oddzialdw, wybranych ezy to z powodu wybit-
nych zdolnosei, ezy tez posiadanych wiadomosei z zakresu
swej specgalnosm

Zrozwmialem jest, ze ludzie, ktérzy dotychczas nie mieli
pola do wykazania swej osobistej wartosci, znajduja przy
zastosowaniu powyzszego syslemu, doskonalsy ku temu spo-
sobnogé.

Kazdy kierownik oddzialu jest obowiazany skladaé
sprawozdanie z prac, wykonanych w jego oddziale. Spra-
wozdania te ujmuja tre§ciwie organizacje kazdego oddziatu,
wzglednie prac, w nim wykonanych, oraz zaznajamiajy
z przyjeta metods, pracy. Slowen ws7ystko cokolwiek w da-
nym dziale znajduje sie pozylecznego lub ciekawego, powin-
ny by¢ przedstawione przez od powiedniego kierownika wpo-
stacl tre§ciwego sprawozdania, uzupelnionego przez wykresy.

Zbidr tych sprawozdan daje mozno$é zobrazowania:
w jaki gposéb poszezegélne prace kazdego z dziatéw sg skoor-
dynowane oraz roztozone pomiedzy poszezegélnemi dziala-
mi. Pozatem pordwnanie wykresgw wykazuje uklad hierar-
chiczny w lonie kazdego z oddzialéw, jak réwniez przebieg
spraw po przes poszezegdlue oddzialy.

Konieczuoséé skladania podobnych sprawozdan ziusza
kierownikéw oddzialéw do powaznego zastanowienia sig nad
swemi zadaniami oraz nacl sposobami ich rozstrzygniscia.
Wskutek tego zanikaja wszelkie watpliwodei co do odpowie-
dzialnodel ciazace] na kazdym z pracownikéw i co do kie-
runku jego pracy. W taki sposéb kierownicy majq wigksza,
moznosé rozwazenia ulepszendn w metodach pracy, czy tez
organizacji, jednoczesnie za§ moga z wieksza pewnoscia
opieraé sig na swoich podwtadnych przenoszac na nich pra-
ce podrzgdniejsze, kidre popuedmo pochianialy im sporo
czasu. Wyniki tego systemu nie daly dlugo na siebie cze-
kaé: wyrazily si¢ one w znacznem zwigkszeniu procukeji.
Oto jeszcze nieco szczegdtéw: dwa razy na miesiae majstrzy
z kazdego z wydzialéw zbierajq sig na naradg. Dane, co do
zmian w metodach pracy, poruszane na zebraniach, zuzyt-

‘kowuja sie w sprawozdaniu przedstawionem przez kierow-

nika wydzialu. Dyrektor zarzadzajacy otrzymuje sprawoz-
dania z kazdego zebrania. Metoda opisana posiada te zalete,
ze ulatwia odnalezienie wéréd ogélnej masy pracownikdéw
fabrycznych jednostek wiegkszej wartosei, zdolnych do obje-
cia wyzszych stanowisk, co wplywa dodatmo na zww,ksae-
nie wydaosei pracy.

Ciekawy przyklad przedstawia tez organizacja warszta-
téw dla’ terminatoréw w jednej z wigkszych firm amerykari-
skich wyrabiajacych aparaty f]otogmft(*/ne
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W interesie kazdej wieksze] firmy lezy posiadanie
warsztatéw, gdzieby mlodzi pracownicy pod okiem wyprd-
bowanego kierownika ueczyli sie wykonywaé roboty dcisle
oznaczone. Okres nauki dla jednostek najzdolniejszych trwa
cztery tygodnie, dla mniej zdolnych lub niedostatecznie
przygotowanych — dwa miesigce. Warsztat terminatorski
wyposazony Jest w te same maszyny co 1 warsztaty fabrycz-
ne, roboty za$§ wykonywane odpowiadajs warunkom pro-
dukeji normalnej. Kazdy terminator specjalizuje sie w $ei-
$le okreslone] galezi fachu, gdyz zalozeniem danego systemu
nie jest bynajmniej wytwarzanie typu ,robotnika do wszyst-
kiego“. Zaznaczyé nalezy, ze warsztat terminatorski w fa-
bryce omawianej przynosi dochdd, pokrywajacy wszelkie
koszta prowadzenia, wydatki nieprzewidziane, wynagrodze-
nie uczni srednio 200 fr. miesigeznie, oraz pensje kierowni-
ka tak zwanego ,,cenzora‘. Stwierdzonem zostalo pozatem,
ze skoro terminator dobrze sig obznajmil z dzialaniem je-
dnej maszyny, to z latwoseig przyswaja sobie znajomosé
dziatania innych maszyn i skoro zajmiec wlasciwe miejsce
w warsztacie fabryeznym, obstugiwanie rozmaitych maszyn
nie przedstawia dlail trudnosei. Poza umiejgtnoseis vzywa-
nia maszyn i narzedzi uczniowie uczg sie utrzymywania ma-
szyn w nalezytym porzadku,

Roboty, wykonane w warsztatach terminatorskich, sa,
poddawane réwnie dokladnej i $cistej kontroli, jak i te, ktd-
re wyszly z innych warsztatéw zakladu. Metoda powyzsza
zapewnia terminatorom doskonale przygotowanie pod kaz-
dym wzgledem i wyposaza ich w dokladne wiadomosei co
do utrzymywania obslugi maszyn, jakich robotnicy wstepu-
jacy bezposrednio do warsztatéw najezesciej nie posiadaja.
Wreszeie mlodzi pracownicy maja moznoéé obrania tej ga-
lezi pracy, ktéra im sig wyda najbardziej odpowiednia. Za-
nim terminatorowi powierzone zostans prace, uzdolnienia
jego podlegaja powaznemu badaniu i kontroli. Ta drogy
przedsigbiorstwo urabia sobie inteligentny i nalezycie przy-
gotowany personel robotniczy.

) Od Redakcji. Wobec waznosci spraw taboru ko-
lejowego dla zycia ekonomicznego Polslki, umieszczamy
ponizej nadestane nam w sprawie artykuti ,,0 zusa-

dach budowy parowozdw nowoczesnych® wwagi ini. -

M. Odlanickiego-Poczobuta oraz replikg autora, za-
znaczajqe jednak, 2e polemike w sprawle -artyhulu
. Webera uwazamy za wkoliczong.

Z powodu artykutu inz. J. Webera

A LASADACI BUDOWY PAROWOZOW NOWOCEBSNYCL-,

(wPrzeglad Techniczny® r, 1921 Nt 5 i 6),
Podal Michat Odlanicki-Poczobut, inz.

Artykul p. J. Webera ,0 zasadach budowy parowozéw
nowoczesnych®, wzbudzil we mnie szereg watpliwosei,
z ktéremi pragnalbym sig podzieli¢ z ogélem czytelnikéw
Przegl. Techn.

Na str. 17 autor zaznacza, %e ,okres budowania paro-
wozéw o 3-ch osiach sprzezonyeli lub mniej, jak réwniez
osobowych o 2-ch takichze osiach, lub mniej nalezy bezpo-
wrotnie do przesztosci®. Na drugorzednyeh kolejach o sla-
bym ruchu tranzytowym parowozy o 3-ch osiach sprzezo-
nych sa nie do zastapienia, gdyz nowoczesne 4-01 5-cio osio-
we parowozy dla racjonalnej ich eksploatacji musza prowa-
dzié pociagi wagi i skladu, wyzyskujacego ich catkowity
zdolnoéé pociagowa, formowanie za$ takich pociggéw na ko-
lejach drugorzednych nie zawsze jest mozliwe.

Parowozy pospieszne typu ,Atlantic* 2—2—1 i nawet
2—2—2 83 zupelnio nowoczesne i majs obszerne zastoso-
wanie w Ameryce, Anglji, Francji, Badenji i Bawarji do
przewozenia pociagéw ,express®. W katalogu firmy ,A. Mal-
fei“ w Monachjum znajdujemy szereg najbardziej nowocze-
snych parowozéw o 2-ch osiach sprzezonych i nkladzio 4 cy-
lindrowym. _

Przytoczony przez autora jako przyklad howoczesnego
parowozu ,Mallet kolei Kazmiskicj w zadnym razie nie
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moze byé nazwanym nowoczesnym, gdyz byl zaprojektowa-
ny w r. 1908, ezyli 18 lat temu i w latach 1905/6 dostarczo-
ny kolejom Kazanskiej i Syberyjskiej. Typ ten okazal sig
nieudatnym, do czego przyznawal sig sam autor tych paro-
wozéw prof. Noltein na szpaltach pisma , Wiestnik inzynie-
row", préby za$ prof. Lomonosowa wykazaly, ze parowozsy
te maja wigksza sile pociagows od typu 0 —5—0 Hartmana
tylko do 15 km na godzine, przy wyzszej za$ szybkosei sg
stabsze, wige w warunkach normalne] eksploatacji nie maja,
racji bytu, tem bardzie], ze sg kosztowniejsze. Niezaleznie
od wadliwej konstrukeji silnikéw, parowozy kazarskie nie
zastuguja na miano nowoczesuych, gdyz maja jak na tera-
Zniejsze czasy zbyt maly przegrzewacz, ledwo 24—33 m?
przy ogdlnej powierzehni ogrzewalnej 214 m?2

Na str. 18 autor twierdzi, ze tak zwane komovry spala-
nia s3 budowane w celu powigkszenia powierzchni ogrze-
walnej skrzyni ogniowej. T'wierdzenie to nie jest $cisle, gdyz
tak zwane ,Combustion chambres® sg budowane w celu wy-
dluzenia drogi plonacych gazéw do plomienidwek, gdyz

. w tyeh plomieri gasnie, dzieki za§ komorze spalania na-

stepuje lepsze zmieszanie produktdw spalania z tak zwa-
nym powietrzem dodatkowym i proces spalania zostaje
ukonezonym przed wejSciem gazéw do plomieniéwek (por.
artykul Golsdorla ,Rauchverzehrer® w ,Enzyklopidie des
Eisenbahnwesens*, tom VI1II, str. 178).

Stronica 26, Ne 8. Odlewanie prawego ilewego cylindra
wedlag jednego modelu nie jest pozagdane, gdyz spowodo-
walohy koniecznosé przytwierdzania prowadnic do odejmu-
jacej sig pokrywy -ceylindrowej. Zwykle jest wymagane, aby
tylna pokrywa bLyla odlana jako caloéé z cylindrem.

Parowozéw 4-cylindrowych spotykamy nie kilka serji,
jak to twierdzi autor, lecz dziesiatki. Nie mozna absolutnie
sle zgodzié z autorem, ze ,co do oszezednofel pary w pa-
rowozaclh wieloeylindrowyeh o podwdjnemt rozprgzaniu
pary w poréwnanin z parowozami o rozprezaniu pary pro-
stem, to korzy4¢ jest sprawa sporng“. Sprawa ta juz od daw-
na przestata by¢ sporng i wielokrotnie byla omawiana na
Yamach prasy specjalnej. Naprzyklad w popularnem pisem-
ku ,Die Lokomotive“, roeznik 1919 Ne 1, 2, 3, umieszezony
jest artykul d-ra Sanzina, traktujacy v prébach z parowoza-
mi 2- i 4-cylindrowemi na parg nasycong i przegrzana do-
konanych przy jednakowe;j sile pociagowe] na:haku tendra.
Skonstatowana a bardzo zhaczna oszczednodé paliwa, jaka
daja 4-ocylindrowe parowozy o ustroju sprzezonym w po-
réwnaniu z innemi, latwo sig tlumaeczy tem, ze niskoprezne
eylindry tych parowozdw maja szezelne suwaki plaskie.

Autor twierdzi dalej, ze jest tylko zrozumiate zastoso-
wanie 4-roeylindrowego silnika do parowozéw poépiesznych
i ze najracjonalniejsze sy chyba parowozy towarowe i oso-
bowe o 2-ch cylindrach. Z tem sig jednak bez zastrzezen
zgodzié nie mozna, gdyz przy $cisle ograniczonym dyna-
micznym nacisku kél na szyny nastgpuje kres cylindrowej
sile pociagowej i autor bardzo sig myli twierdzac na str. 26,
ze ,potrzeba budowania kilku eylindréw w celu otrzymania
wigkszej sily cylindrowej — nie istnieje, gdyz mozliwem jest
jeszeze powiekszenie §rednicy cylindra maszyny prostej“ it. d.
Otéz cylindrowa sila daje sktadows Pig «, zwigkszajaca
statyczne obeiazenie osi; do tego nalezy dodac¢ dzialanie na
szyny przeciwwag u kdl, ktére z powodu nakazanej przez
przepisy koniecznosci zréwnowazenia sit naprzdd i wstecz
dzialajacycli, daje pionowa skladows, dale] pogorszajaca
sytuacjg. Stad przychodzimy do konisczno$ei poza pew-
nemi granicami stosowania maszyny 3 lub 4-rocylindrowej,
nie majac moznosei zmienié budows toru, i dlatego widzimy,
ze 3i4-rocylindrowe parowozy buduja nietylko jako pospiesz-
ne i osobowe, lecz w ogromnej ilosei i jako towarowe. Przy-
pomne tutaj, ze rosyjskie parowozy 0—-5—0 typu Hartmana
sa, dwucylindrowe i stojy bardzo blisko granicy mozliwosei
urzeczywistuienia icli jako takowych; juz tylko nieco silniej-
szy parowdz 0 —5—0 typu Zakladdw Putilowskich dla kolei
Riazano-Uralskiej nie dalo sig urzeczywistnié jako 2-ucy-
lindrowy, a tylko o silniku 4-vocylindrowym.

' Na zakonezenie pozwolg sobie zaznaczyé, Ze autor,
omawiajac jzasady budowy parowozdw uowoczesnych®,
pominal to co stanowi ich charakterystyke i zasadnicza
wlagciwoéé, a mianowicie: 1) wysokie przegrzewanie pary
i ogromme przegrzewaeze o powicrzehni ogrzewalnej, stano-
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wiacej 1/3 i nawet wigcej od calkowitej; 2) podegrzewanie
wody zasilajacef; 3) USL[éJ Golsdorfa o przesuwanych osiach;
4) spiezysta, nie zas sztywna, jak dawniej, baza parowozdw
pospiesznych, nakoniec, co specjalnie dotyczy parowozdw
amerykanskich, 5) mechaniczne opalanie,

Odpowieds na artyluwt mz. M. Odlanickiego;Poczobnm:
.4 powodu artykuly inz. J. Webera O zasadach budowy
PAroOWOROW NOWOCZESNYCHE.

Cheeg zaznaczyé przedewszystkiem, ze pod parowozem
nowoezesnym rozumieé nalezy nie parowdz zbudowany
niedawno, lecz taki, ktdéry odpowiada wszelkim wymaganiomn
techniki i w swej budowie jak najdalej uwzglednia potrzeby
eksploatac]l Tak np. nowoczesnemi sa parowozy niemieckie
(7, (38, austrjackie serje 80, 470, rosyjskie serje C (c7yLaJ 29%),
parowozy serji E (t. zw. ,e ObOlOLHOJG“) V ,izyea“).

W dzisiejszych ezasach, kiedy wymagana jest szybkosé
transportéw, istniejace slabe parowozy winny spedzaé resztg
zycia na bocznicaeh, gdzie opGinianle pociggdw 1 zatrzy-
mywanie na dystansie nie pocigga powazniejszych skutkéw.

Dopuszezalne obeigzenie osi dechodzi w Ameryce do
30 ton, gdy tymezasem w Europie wymnosi ono 16—18 ton,
a wigc parowoz amerykanski o 2 osiach sprzezonych nie pod
wszystkiemi wzgledami moze byé poréwnywany z parowo-
zem europejskim o 2-u osiach, kitdrego budowa w dzisiej-
sze] dobie nie posiada zadnego racjonalnego usprawiedli-
wienia. Inwentarz naszego taboru kolejowego wykazuje,
ze posiadamy okolo 65% parowozGw z 2 13 ma osiami sprze-
zonemi, okolo 33% 4-na osiami sprzezonemi i tylko okolo
2% parowozow z 5-ma osiami sprzezonemi. Przy takim in-
wentarzu 1 nas moze by¢ mowa jedynie o potrzebie paro-
wozéw silnych.

Typ parowozéw ,Mallet* jest p17e/naczony do prze-
wozenia duzych pociggéw po torach kretych i duzych
wznjesieniach. Typ ten na kolei Kazaiskiej okazal sig na-
turalng konieeznoScig przy przewozeniu wielkich transpor-
téw syberyjskich na trudnym dystansie Samara — Syzrail —
Ruzajowka — Riazan. Typ ten doskonale nadaje sig do
pracy we wskazanyeh wyzej warunkach; potwierdzenie
tego mamy w praktyce kolei amerykunsklch gdzie paro-
wozy typu yMallet* znalazly wielkie rozpowszechnienie. Co
sig za$ w szezegdlnosel tyezy temperatury przegrzania pary
na parowozie Mallet kolei Kazanskiej, to jest ona islotnie,
jak wskazuja doswiadczenia prof. Kestnera, niedostateczna,.

O przewadze parowozéw, zaopatizonych w maszyny
proste nad parowozami, zaopatrzonemi w maszyny Com-
pound $wiadezy chociazby fakt, ze w r. 1912 liczba parowo-
zéw z maszynami Compound stanowila 11% wszystkich
. parowozdw wyposazonych w przegrzewacz Szmidta, za$ pa-
rowozy z maszyna prosta wynostly 894 (Bull. d. Cong. Int.
de Chem. . 1. 1912). Sa dane, pozwalajace sadzié; ze w- do-
bie obecnej stosunek ten zmienil sig jeszeze bardzie] na
niekorzy$¢é maszyny Compound.

Konstrukeje parowozéw o 3 i 4-ch cylindrach, odréz-
niane jedynie ze wygledu na uklad cylindréw, najezescie]
spotykane sa nastepujace: 8 rodzaje ukladu cylindréw na
parowozach trzycylindrowych (Webb, Klose i t. zw. Szwaj-
carskie) 1 6 rodzal ukladu cylindrdw na parowozach cztero-
eylindrowych (de Glehn, Plaucher, Vauclain, tandem-eom-
pound, von Borries, Mallet)

Odlewanie eylindréw wedlug jednego modelu jest je-
dynie racjonalne i szeroko stosowane. Niedogodnosé bu-
dowy cylindra, odlanego razem z tylng pokrywsg polega na
tem, ze wymaga 2-c¢h réznych modeli, oraz na wypadek uszko-
dzenia pokrywy tylnej wymaga wymlany lub naprawy
eylindra, co jest b. kosztowne. O wiele muiejsze koszta
pociaga wypadek naprawy uszkodzonej pokrywy odejmuja-
cej sig, kiory colowem byloby robié rozmyslnie slabsza, aby
w wypadku zebrania sig wody w eylindrze uchroni¢ eylin-
der kosztern pokrywy. Rysunki réznych cylindréw przy-
toczone w ,lisenbahn - Technik der Gegenwart“-—Bauman,
Courtin, Golsdorf (tom I—,Die Lokomotiven®, str, 439 —493)
iw ,Traité pratique de la machine Locomotive® — M. De-
maulin (tom 11, slr. 30—109) wykazuja, Ze ilogciowa prze-
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waga cylindréw odlanych bez pokryw tylnych nad cylindra-
mi, odlanymi razem z pokrywa, nie ulega wabpliwosei.
Plzynlocowame réwnoleznikéw do odejmujace] sig pokry-
wy, jak wskazuje praktyka, najmniejszej niedogodnosei nie
sprawia. Jozef Weber, inz.
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Usuwanie wéd §ciekowych w Afryce poludniowej. Oczy-
szezanie wod Scickowych 1 odprowadzenie ich napotyka w Afry-
ce poiudniowe] szereg trudnosci ze wzgledu na klimat i maty,
ilo§é wdd odplywajacych, jak réwniez z powodu wysokich wy-
magan stawianych przez miejscowe wladze rzadowe w tej spra-
wie. Scieki odptywajace z miast skanalizowanych posiadaja
charakter bardziej skouncentrowany niz w naszych warunkach
i najezgscie] podiegajy oczyszezaniu zapomocy zraszania pol,
przyczem szezegdlniy uwage zwraca sig na praygotowanie wstep-
ne, Tak np. w Pretorji, dwa razy dziennie cieki dostajg sig do
osadnikéw, w ktérych po uplywie 24 godzin tworzy sig na po-
wierzehni wody lekka powloka —na dnie osadnika za$ cigzka
warstwa szlamnu; posrodkn gromadzi sig woda wzglednie oczy-
szezona, ktéra kiernje’ sie na pola. Po uplywie 12 miesiecy
osad nagromadzony podlega usunigciu, przyczem nie wydaje
on silniejszej woni. Mul wydobyty poddaje sig osuszaniu i mie-
sza z maczka z padliny zwierzecej, otrzymujac w ten sposob
cenny matberjat nawozowy.

Ogrzewanie lotiéw parowych elektryeznoscig. W jed-
ne] ze suwedzkich fabryk cellulozy i papieru, wskutek trudno-
Sci udobycia wegla, zainstalowano kotty parowe ogrzewane
ziniennym pradem elektrycznym o napieciu 10000 wolti 25
czestotliwodel, czerpanyn z wielkie] centrali panstwowej, po-
ruszanej sifa wodng. Llektrody zostaty wbudowane w dna
rurowe 7-miu kottéw parowych o 10 atm. cisnienia wzgledne-
go. [Llektrody tworza grupy, wylaczane w razie potrzeby re-
gulacji. Z.d.V.d. I.N9zr. D)

Smiecie i odpadki domowe. Brak koni i taboru oraz
trudno$ei 1 duze koszta wywdézki émieci, w sposéh odpowiedni,
stawiaja, nasze zarzady miejskie w trudne polozenie, To tez
warto rozejrzyé sig, w jaki sposéb radza sobie w te] sprawie
miasta angielskie.

W Marylebone Borough przedsigbiorstwa wywdzki $mie-
cl wobec coraz ostrzejszych warnnkéw, im stawianych, zrzekly
sig te] czynnosci, ktdrg wzigl w swe rece zarzad miasta.

Rozpoczeto od Aasta,plenm koni przez motory a prace rak
ludzkich, o ile moznosci, przez maszyny. Zbudowano obszerny
zaktad do zwozki i segregowania $mieci, I, co jest niezmiernie
ciekawem, miasto liczy na to, ze uda sig w nieda‘lekiej przyszlo-
Sci dokonad calego procesu bez kosztu, oczywidcie pod warun-
kiem doskonale] organizacji.

. Porzgdek rzeczy ma byc nastepujacy: émiecie, praywozone
w specjalnych autobusach o pojemno$ci 6 m?, wrzuca, sig do dotu

Dbetonowego na 180 ton (t. zn. na najwigksza, pojemnosé dzien- -

ng). 7Z dotu tego poduosi sig Smiecie zapomocs 26rawia elektry-
cznego, biorgeego jednorazowo 1,5 m®, do segregatora, w ktd-
rym $miecie, spadajac z odpowiedniej wysokosei automatycz-
nie, dziels sig na czterech wirujaeych plytach, dziurkowanych
(o $rednicy dziurek od 63 do 9,5 mm), przyczem $miecie podle-
gaja, sortowaniu na: 1) popiét drobny i kurz uliczny, 2) popict
grubszy i kawalki wegla niedopalonego, 3) odpadki papieru,
4) flaszki, gatgany, 5) puszki od konserw, drut 1 kawalki ztomu
{szmelcu) metalowego. Cuzedci zelazne wylawia sig zapomocs
magnesu a nastepnie wyplawia sig w specjalnym piecu cyng
z niemi po{a[czona,, odpadki zelaza idg nastepnie pod prase,
ktéra nadaje im ksztalt odpowiedni,

W roku 1919 udato sie osiggnaé dochdd 8127 funtéw
szterlingdw ze sprzedazy ztomu, Przewiduje sie, ze gdy zaklad
bedzie w pelnym ruchu, ilos¢ odpadkéw do odwiezienia wynie-
sie 1/, iloSei dOSt&LCZOneJ Do poruszania cate] instalacji stuzy
prad elektryezny; zapotrzebowanie energji okoto 50 kW, (The
Fnr/meer 14, 1 1921).
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Postepy w wyrobie chronometrow. P. Ditisheim, zna-
ny tachowiee w dziedzinie chronometrji, dokonal w roku bieza-
cym ciekawych préb nad dokitadnoscia chronometréw, o wiel-
kosci duzego zegarka kieszonkowego, zaopatrzonych w kom-
pensator Guillaume’a. Dwanascie zegarkdw tego typu {,bord“)
poddane byty skrupulatnym prébom w obserwatorjum w Ted-
dington, poczem przestano je zapomocs samolotn pocztowego
z Anglji (Weddon Croydon) do Francji (Bourges).
juz to w jedna, juz to w drugs strone, zegarki odbyly 5 razy;
przed kazdg podrézs stan chronometréw sprawdzano po kolel
w obserwatorjum astronomicznem paryskiem i w Greenwich.
W taki sposéb otrzymano 61 liezb, co do réznicy czasu pomie-
dzy temi dwoma miejscowosciami, Obliczona na zasadzie tych
liczb $rednia, wykazujaea réznice dtugosci pomiedzy wskazane-
mi punktami réwnala sig 9’20947, podezas gdy w r. 1902 za-
pomocs pomiaréw astronomicznych, kouystaja,c z telegrafu,
wyznaczono odleglo$é pomiedzy powyz,S/eml punktaml na
9'20"'952, Sredni blad chronometréw réwnat sie wiee %fg0, s€-
kundy. Srednia z liczb zaobserwowanych podezas 5-iu podr-
2y na chronowmetrze, oznaczonym liczbg 12" wyniosta 920970/,
co odpowiada bledowi 0,018 sekundy. Ciezar zegarka nie prze-
kracza 200 . (Lo Nature, No 2450 = d. 19 marca 1921 1),

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Handel zewnetrzny Szwajearji.

Rok 1920 1) 1919 1918 1913

w miljonach frankéw szwaje.
Przywoéz L. 4242 3534 2401 1920
Wywéz., . . . . . 8277 3298 1963 1376
Przewytka przywozu 965 236 498 544

Okolnik niemiecki wzywajaecy o zaméwienia dla fa-
bryk gérnosigskich, Wielkie zaklady przemysfowe na Gor-
nym Slasku skarzg sie w prasie “niemieckiej na niepomysine
stosunki gospodarcze na Gornym Slasku w chywili obecnej, spo-
wodowene brakiem zamdwien. Niepewno$¢ dalszych loséw
Gérnego Slaska wyrzadza zdaniem auntoréw okélnika, wielks
szkode przemystowi Gdrnego Slaska i moze mieé nastgpstwem
emigracje robotnikéw niemieckich do innych okregdéw przemy-
stowych Niemiec. E.

Bilanse firmy Kruppa w Essenie. Sprawozdanie roczne
za okres 1919 — 1920 wykazuje, ze puequblmstwo to nie
przyniosto dywidendy. Zjawisko to uparcie sie powtarza od
roku sprawozdawezego 1817/1918. W roku 1916/17 ogélna
suma przeznaczona na dywidende dla akejonarjuszéw wynosila
10 milj. marek.

Rozwdj portow belgijskich. Trudnosei, jakie w czasie
wojny europejskiej odczuwala Belgja z powodu braku wieksze-
go portn morskiego oraz cheé uniezaleznienia sie pod wzgle-
dem komunikacji morskich od Holandji sktaniaja rzad i spo-
teezenstwo belgijskie do wytezonej pracy nad rozbudowsg por-
téw rzecznych i morskich. Przedewszystkiem chodzi tu o An-
. twerpje, w ktérej ruch okretowy rozwija sig nadzwyczaj szyb-
ko. W r. 1920 wptynelo do portu antwerpskiego 7666 statkéw
o pojemno$ci ogédlnej 10762067 ton (w 1. 1919—5300876
ton). W liczbhie powyzsze] bylo 6910 parowcéw o pojemnosel
ogblne] 10495 172 ton. W celu wlatwienia komunikaeji z hin-
terlandem nadrenskim zaprojektowany zostal kanal ljczgcy
Ruhrort, port na Renie o wielkim ruchu okretowym, z Antwer-

pjg. Prawo budowy tego kanalu, ktéry przecing terytorja nie- -

mieckie 1 holenderskie, zawarowane zostalo Belgijezykom przez
Traktat Wersalski, Niezaleznie od tego, rozwazane ss obecnie
sposoby rozbudowy portu w Seebriigge.
cernik brazylijski Sao Paulo zawinat do tego portu, dowodzi
mozliwoscl korzystania z Seebriigge nie tylko jako ze stacji dla,

‘torpedowebw 1 todzi podwodnyclh, Wreszcie zearzad komunalny,

w Spa rezpoczgt studje nad sprawsg budowy portu. Rzad bel-

) Liezby przyblizone.

PRZEGLAD TRCHNICZNY.

Podréz te-

Fakt, ze wielki pan-.
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gijski traktuje te projekty bardzo zyczliwie. Przeprowadzenie
tych zamierzen w calej rozeigglosci odbije sie zapewne ujem-
nie na ruchu okretowwym w portach holenderskich.

BIBLIOGRAXJA,

Technologja metali,
ski. Warszawa, 1921,
skiego, 218 str.

Podrecznik ten, przeznaczony dla szkol rzemie§lniczych
i samoukéw, stanowi wstep do szeregu zamierzonych przez
autora wykladéw, majgcych objaé odlewnictwo, kowalstwo,
§lusarstwo i obrébke mechaniczng,.

Zakres podreennika jest dosé obszerny, gdyz obejmuje on
wyktad o rudach zelaza, topnikach, paliwie i wyrobie surowea,
przechodzi dosé szezegoblowo, jak na dzietko popularne, rozmaite
sposoby wyrobu stali, mianowicie: fryszerski, pudlarski, Besse-
mera i Thomasa, Siemens-Martina, tyglowy i elektrycany.

Nastepnie podane zostaly krétkie windomosei o cemento-
waniu i wyrobie kowalnejleizny oraz warunki wyrobu i wymiary
handlowe blachy, zelaza profilowego, drutu, rurlanych i wal-
cowanych. Podrecznik koriczy sig pobieznemi wiadomoscia-
mi z metalurgji, miedzi, eynky, cyny i otowiu oraz stosunkowo
obszernemi wskazéwkami, dotyczacemi sktadu i wlasnosei me-
chanicznych gléwnych stopdw technicznych.

Uktad podrecznika jest metodyczny, styl jasny, wykiad
popularny. Mégtby wige stanowié nader cenny wkiad do na-
szej literatury popularno-technicznej, gdyby nie liczny szereg
bleddw rzeczowych, ktére zawiera.

Naprzyklad, na str. 40 czytamy, ze ,zelazo o bardzo ma-
tej zawartosci wegla topi sie dopiero przy bardzo wysokiej tem-
peraturze, to jest powyzej 2000° C.“. Otéz zelazo czyste topi
sig nie powyej 2000, lecz w poblizu 1528°, zad blgd mozliwy
przy okreslaniu tej temperatury nie przenosi 10°.

Na stronicy popizedniej podana jest krzywa topliwosel
stopéw zelaza z weglem (rys. 8), poczynajaca sig wlasnie dla
zelaza przy 220001 spadajaca ciagle az do 6% wegla. Praypo-
mina ona, nalezgey juz tylko do historji, wykres Mannesmanna,
ulozony w czasach (1879 1.), gdy wysokie temperatury oceniano
jedynie na oko, wedtug blasku 1 barwy. Od czasu pierwszego
naukowego wykresu, ulozonego przez Roberts-Austena (w 1§97
roku) poswigcono temu przedmiotowi dulesigtki prac mnauko-
wych i popularnych, tak, ze mozna bylo dowiedzieé sie, cho-
ciazby na podstawie podrecznika prof. Anczyca, z ktdrego za-
pozyczono rysunek, umieszczony obok inkryminowanego wy-
kresu, ze kizywa topliwosel ukladu zelazo-wegiel przechodzi
przez eutektyczne minimum przy 4,2% wegla i szybko wzrasta
nastepnie.

Pozbawiony wartoScl jest réwniez rysunek 9 na str. 41,
gdy#, o ile dotyczy kowalnobci 1 zgrzewalnosei, jest zupeinie do-
wolny, za$, o ile dotyezy hartownosci, jest mylny. .

Na str. 180 czytamy, 2e cynk ,przy zastyganiu, to jest
tezenin, najwiecej ze wszystkich metali pecanieje, przez co
jeszczé szezelnie wypelnia forme*. Cynk, przy tezeniu nie
pecznieje, lecz kurezy sig o 5% (Toepler, 1894).

Na str, 195 spotykamy twierdzenie, ze ,metale sklonne
do krystalizacji dajg zawsze stopy bardziej jednolite, niz meta-
le niek1ystalizujqce 0Od czasu prac Osmonda i Wertha
(w roku 1885) wiemy, ze niekrystalizujace metale i stopy nie
istniejs, weale.

Bledy takie sa tem szkodliwsze w ksmime omaww.nej, %e
czytelnicy, dla ktoryeh podrecznik jest przeznaczony, nie po-

Materjaly wyrobowe. F. Tohas-
Nakl, ksieg. Trzaski, Ewerta i Michal-

_trafi ich samodzielnie usunaé.

0d podrecznika popularno-technicznego nie podobna zg-
daé bezposredniego zuzytkowania monografji naukowych, lecz
mozna i nalezy wymagaé poprawnego podawania tych wia.
domofci, ktére sig staly dobytkiem literatury podrgeznikowej
polskie]j lub cudzoziemskiej, w. B.

Miesigeznik Pracy. Glowny Urzad Statystyczny (Al Je-
rozolimskie 80) praystgpil obecnie do wydawania specjalnego
czasopisma pod tytutem ,Miesigeznik Pracy", podwigconego
tak wainym w naszej dobie zagadnieniom pracy. Numer pierw-
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szy ,Miesiecznika Pracy® ukazal sie w druku i zawiera oblity
materjal ilustrujacy stosunki pracy.

Nadto ,Miesigeznik® zawiera wykaz ustaw i rozporzy-
dzen socjalno-politycznych w Polsce ogloszonych w r. 1920,
oraz dzial bibljograficzny.

Katalog ogélny firmy Ludwik oewe, Obrabiarki.
Narzedzia, Normalja. Berlin, 1020.

Zmana berliniska wytwéimia obrabiarek wydala katalog
w jezyku polskim. Katalog wymienia prawie wszystkie ma-
szyny, wykonane przez wytwornig, dajac o kazdej z nich zwie-
zle informacje.

Zasadniczego postepu w pordwnaniu z konstrukeja przed-
wojennsg nie mozna zanotowad. Wszystkie typowe obrabiarki
Loewego pozostaly bez zmiany. Wyjatek stanowis automaty
ksztaitowe i do §rub. Jak wiadomo, wszystkie klasyczne auto-
maty amervykanskie sg juz podrabiane w Niemeczech.

Loewemu przypadlo w udziale puécié w obieg nasladow-
nictwo znanego automatn do $rub Brown-Sharpe'a (str. 27).
Poza tem Loewe wyrabia kilka automatdw wlasnej konstrukeji,
znanych i cenionych jeszeze przed wojna,.

Katalog pod wzgledem graficznynr jest wydany bardzo
pieknie. Poza drobnymi btedami, wynikajacymi » drukowania
katalogu w DBerlinie, nie moina zauwazyé powazniejszych
usterek. W katalogu zastosowano poprawne slownictwo polskie,

PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH,

A. }(RAJO WE.

Czasopismo I(rakowslkiego Towarzystwa Technicznego. Ne 1
i 2. Styezen i luty 1920 r. Przed blebiscylem.~-Dr. inz B. Biege-

leisen. Ekonomja paliwa w przemydie i nzytku domowym,—Inz.
S. Bielinski, Polityka gospodarcia w elektrowniach.—Inz. K. Stad-
miiller, Polskie stownictwo techniczne. Notatki z dziedziny tech-

niki przemyslu.

Czasopismo Automobilowe, Krakéw. Zeszyt 2, luty 1921 r.
Inz, I, Porgbski. — Psychiczne przyezyny wypadkdw samochodowych,—
W. Nowy wéz Motobloc.—.J. D. Drogowsknzy gwiazdzistego nieba.—
8. Karpinski. O flote lotnicza TPolski, — S, Szydelski. TExhanstory.
Szedeiocylidrowiec Packard.-- 8. Szydelski. Rady praktyezne —Te.
Z ruchu literackiego.— Strictor. Szkola szoferdw w Krakowie.—XKro-
nika.—Zesz. 3, marzec 1921.—F. Poregbski. Opis samochodn Natio-
nal Sextet.~--St. W, Iaroserje na tegorocznej wystawic w Brukseli,—
5. Karpinski, por. pil. ABC takiyki walk powietrznych. — Rzut oka
na konstrnkcje samochodu Volée, — W, L. Wystawa samochodéw
w Nowym-Jorku 1921 r. Ife, Zasadnicze cechy konstrukcyjne sa-
mochoddéw osobowych, model 1921.—8. Szydelski. Nawadniacze.—
S. Karpidski. Najwigksi bohaterzy w narodzie.—J. Statryt. Na wmay-
ginesie. Inz D. Wantycz. Otrzymywanie benzyny i olejéw.smaro-
wych z wegla kamiennego.—Kronika.

Przeglqd Llektrotechniczny. Zesz. 4, z dn. 1 marca 1921
Odezwa.—Inz. K. Dobtski. Telegrafja ziemma.—J. W. Najnowsze po-
glady na zjawiska elektryczne w atmosferze. — Ini. T. Koztowski.
7 praktyki elekirotechnicznej—Wiadomosei Dbieiqce.—Przeglad pra-
gy.—Nowe wydawnictwa. — Sfow:u/ysmmft i organizacje.—Skrzynka
do listéw,—Lista sktadek Il na Gdrny Slask. Dzial posrednictwa
pracy. — Zesz. 5 z du, 15 marca 1921. Od Redakeji. — Inz A. Chg-
dzymki Organizacja dsiatu abonentéw w elektrowniach.—Wiado-
mosel  biezgee. — Przeglad prasy.—Skrzynka do listéw,— Stowarzysze-
nia i organizacje.— Dzial posrednictwa pracy.

Przeglgd Potarniczy. N 5-6, marzec 1921, Od Administra-
cji.—E. Gasik. Zapomogi dla strazy ogniowych od gmin i sejmi-
kéw.—S. Pagowski. W sprawie instruktoréw.—1'. Brzozowski. Cwi-
crenia z drabing przystawng, oparty na linach.—%wigzek TIlorjan-
ski. — Wielkopolski Zwigzek Strazy Pozarnych. — Kursy pozarnicze
w wojsku.—Kronika.—Korespondencje.—Ofiary.—Odpowiedzi Admi-
nistracji.

Przeglqd Gospodarczy. Zesz. 6 z do. 15 marca 1927 »v. I R.
Nierozwigzane zagadnienie.—A. Wierzbicki, posel. Zagadnienie gdr-
noslaskie.—Inz. J. Kaczkowski. Etatystyczne zamierzenia Ministerstwa
Skarbu a dzisiejszy ustrdj wradz akcyzowo-monopolowyeh. — Ini.
A, Krzyzanowski. Dotychezasowe wyniki eksploatacji polskicl kolei
patistwowyeh (ez I). Przeglad zagraniczny, Centr. Zwinzek, P. P.

'PRZEGT.AD TECHNICZNY.
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G M1 (Sprawozdanie za okres od 23/1T do 10/ILL 1921 v).
R. Wnioski rzadowe w sprawie dalszego kredytn Skarbu w P. K.
K. P.idalszej emisji biletdw P, K. K. P.—Dr. J, Frejlich. Z przemy-
slu cukrowniczego.— St 13, Reglamentacja handlu zagranicznepo,—
Finanse.—JT. Szye. % h. dzielnicy pruskiej.—7 zycia organizacji go-
spodarczych. Drziatalno$é rzadu w dziedzinic gospodarczej.—Banki
biletowe.—Rynek pienigzny.

WIRONIKA.

Wystawa polskich zabawek. W sierpniu r. b. odbedzie sig
w Krakowie, urzadzann staraniem Ligi Przemystowe] w Krakowie,
wystawa polskich zabawek, na ktére] reprezentowana bedzie wy-
twoérezoéé wszystkich ziem polskich w dziedzinie zabawek, o stylu
nowoczesnym i o typach dawniejszych, w szezegdélnodei zas zabawki
v drzewa, welny, blachy oraz ozdoby choinkowe, TInformacji ndziels
binro Ligi Pomocy Przemyslowej w Krakowie, (irodzka 13.

Kradzieze w niemieckich zakiadach przemyslowych. Znaczny
wzrost wypadkdéw kradziezy w zakladach przemyslowych w Niem-
czech zinusil przemyslowedw do zastanowienia sig nad sposobami
walki z ty plaga. Sprawozdanie znane] firmy Krupp w Tissen po-
daje nastepujuace  szczegdly co do wypadkdw kradziezy w zakladach
tej firmy: w cingu rokn 1920 skazano za kradzieze 236 osoh. Fgyena’
kara wyniosta: 7 lat ciezkiego wigzienia, 42 lata wiezienia zwyklego,
12 lat utraty czci, 8 nagan, Twreszeie 2600 mk. kar pienigznych.

Przemysiowey domagaja sie obostrzenia przewidywanych przez
prawodawstwo obowigzujyee, kar za kradziez, w szezegdlnodel zad
w wypadkach kradziezy dokonanej w - zakladzie przemystowym
przez osobg, ktéra w nim pracuje. Przemyslowey zydajy réwnies
rozciggnigein bacznego dozoru nad handlarzami zlomem Zelaznym
i metalowym oraz nwazajg za konicczne, Zze osohnik, zlapany na go-
raeyny uczynku kradziezy, winien byé nicodwolalnie wydalony ze
sluzby przed nkonczeniem dochodzenia i wyrokiem wiadz sydowych.
Rozwazana  jest réwniez mysl stworzenia organizacji prywatnej
w celu walki z kradziezami, ) w, S.

Stosnuki handlowe Weglor z Polska. ‘Lermin wyeleezki czlon-
kéw Izby Handlowej TPolsko-Wegierskie] w Warszawie Jdo Buda-
pesztu zosltal nstalony na 16-go b. m. Wycicezka wzbndzila zainte-
resowanie wsréd spolecznych i ekonomicznych zrzeszen wegierskich.
W ostatnich czasach przeprowadzone zostaly wieksze tranzakcje han-
dlowe na welne, artykuly techniczne, elektrotechniczne i chemikalja
z Wegler, w zamian za drzewo i produkty naftowe ze strony FPol-
ski, Z zwiyzku z przyjeciem wzasadzie przez Rade Ministréw nmo-
wy ]<ompensqoy]ne] polsko-wegierskie] nalezy sig spodziewad dal-
s7eg0 rozwoju stosunkdw hmullowyﬂh

kurqy garbarskie. Dzigki pomocy finansowej Spéiki Akcyj-

'nP] Skupn i Sprzedazy Skér Surowych i Garbnikéw, zorganizowa-

ne zostaly w Wmszawxe, przez Towarzystwo Kursdw Techmcznych
trzymiesigezne wieczorowe kursa garbarskie. Wyklady, majace sig
rozpoczgé w dn. 11 kwietnia r. b, odbywaé gig bedy w godzinach
od 7 do 9 wisczotem, w gmachu Parstw. Szk. Budowy Maszyn
im. Wawelberga i Rotwanda, Mokotowska 6.

Kursa powyisze majg na celu nzupelnienie fachowej i ogdlnej
wiedzy pracowniké\v przemystu garbarskiego, jak i 0s6b pragnacych
pracowaé w tym przemysle.

Centralny zwigzek inzynieréw w stuibie Minlsterstwa Robét
Publiczanyeh. Na wspdinem posiedzenin czlonkdéw stalej delegacji
inzynieréw drogowych M. R, P. oraz przedstawicieli zwigzkéw inzy-
nieréw M., R. P, we Lwowie i Krakowie postanowiono zovganizowaé
Centralny Zwigzek. Informacji -w tej sprawie udziela inZynier
A, Gniewiewski (Mlawa). :
(frono o0séb -ze

zorganizowato
ktorego -

Warszawskie Towarzystwo Politechniezno.
skladu nauczyciclskiego Politechniki Warszawskiej
w marcu r. b, ,Warszawskie Towarzystwo Politechniczne®,
zadaniem bedzie praca naukowa nad zadaniami techniki.

Konknrs w sprawie kwestji mieszkaniowej w Polsce. TKra-
kowski Obywatelski Komitet odbudowy wsi i miast rozpisal kon-
kurs na prace, majgeq na celu: ,zZwrdcenie uwagli miarodajnym czyn-
nikom na podstawy finansowe i techniczne do rozwiazanin kwestji
mieszkaniowe] w miastach Rzeczypospolitej*. Program i warunki
konkursu mozna otrzymaé u inz. A, Kleczka w Magistracie krakow-
skim za oplata 50 mk, :

Uwaga: W numerze ,P. T z d. 29 kwietnia r. b. N 12
2FPrzegigd czasopism technicznych 1 zawodowych® zostal wydrnko-
wany na trzecie] stronicy okladki ogloszeniowej, na co nalezy Zwrd-
cié uwage przy oprawianin rocznika.

" Wydawes Feliks Kucharzewskl.

Redaktor odp. Franciszek Bakowski.

Druk Straszewiczéw, ul. Czackiego N 3 (Gmach Htowarzyszenia Technikdw),
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