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TRESC: Od Administracji.—Biedrzycki S. Opér piuga podezas orki, — Milller B. Wydobywanie zatopionych statkéw, — O prawie dotyczy-
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Z 2-ma rysunkami w tekscie,

OD ADMINISTRACIJI

W dalszym ciggu 2glosili wdeialy w Spoice Wydawniczej z ogr. por. , Przeglagd Technicany“:

Pp.: S. Skarbiiski,
J. Sykala,
H. Siwcayiski,
M. Zarebski,
P, Marlkiewice
W. hr. Sqgajtlo,
K. Sulikowski,
St. Gadomski,
E. Tomaszewski,
Wl. Zukowskt,
Al. Rothert,
-8t. Ostrowsis,

Firmy: Grodzieckie Tow. Kopalh’ Wegla
1 Zakladdw Przemyslowych,

Tow. Akc. Cukrowni ,Dobre*,

Bank Dyskontowy w Warszaiwie,

DLanlk Malopolskt,

Bank Zachodni,

Tow. Zakleddw Metalowych B. Hantle,

Polski Zwiqzele Preemystowcdw Metalowych,
Tow. Ake. Mirkowskiej Fabrylki Papieru.

Celem unikniecia zwloli w dostarczaniy , Przeglqdu Technicznego* po dniw 1 kwietnia v. D.,
upraszamy o modliwie wezesne wnoszenie preedplaty za kwarial drugi r. b. -

Opér pluga podczas’ orki.

Podal prot. S. Biedrzycki (Warszawa).

Pytanie, jakim jest opdr roli podezas orki, dotychezas
malo interesowalo technikéw. Bo i edzby im prayszio z tej
wiadomosei; przeciez przy obliczaniu wytrzymalosei pluga
1 wymiaréw jego poszezegélnych czeéei, nalezalo sig liczyé
nie z normalnym oporem orki, leez z temi nienormalnemi
oporami, jakie np. obserwujemy w chwili, kiedy plug na-
jedzie na jaki$ kamien ukryty w ziemi i kiedy wiasciwie
0 niebezpiecznym natezeniu decydowaé bedzie nie opdr
roli, lecz maximum sily zaprzegu, ktdéry albo zatrzyma sig
wobec napotkanego oporu, albo bedzie sig staral przemdée
go, narazajac plug na polamanie. Rdéwniez i rolnika daw-
niej niewiele obchodzil opdr roli, gdyz nie byliSmy w stanie
ani go zmniejszyé ani go zmienié, za§ wybierajac typ konia

lub okreslajac liczbe koni, niezbgdnych do wykonania orki,

kierowal sig jedynie obserwacja wzrokows,

Dopiero rozpowszechnienie orki silnikowe] wysunelo
na pierwszy plan zagadnienie oporu orki. Zaznaczyé nalezy,
76 orka parowa nie odegrala tu takiej roli jak orka zapo-
mocy ciagéwek; przy orce parowej mozemy najzupelniej
zgodzi¢ sig na to, azeby silniki posiadaly maximum zapasu
sity a wige i byly nawet bardzo cigzkie, gdyz wobec malej
ruchliwogei tyeh maszyn nie spowoduje to zadnych trudno-
$ci. Zupelnie inacze] przedstawia sig sprawa z ciagéwkami?),
ktére nie mogg byé nadmiernie cigzkie, gdyz musza weigz
posuwaé sig po polu i wzglednie dosyé szybko. To tez
w ostatnich latach coraz to czeécie] napotkaé mozna w lite-
raturze zawodowe] wzmianki o badaniach oporu orki i jego
zalezno$ei od rozmaitych czynnikéw. Poza podstawowemi
badaniami, dokonanemi na Zachodzie HEuropy w drugiej
polowie XIX wieku, nalezy wyréznié szereg do$wiadezen
1 obserwacji amerykariskich, dokonanych wlatach ostatnich
a majaeych na celu potrzeby bardzo silnie rozwinigtej
w Ameryce produkeji ciagéwek. Niestety, nie wszystkie te
préby i doswiadezenia dochodzg do nasze] wiadomoseia i te,
ktére’ dochodza, nie zawsze sy nalezycie opisane, azeby
mozna bylo je w sposéb wlasciwy uszeregowaé, Niemniej

- Czyli traktorami.

jednak juz obecnie mozemy wyrobié sobie pewien poglad
ogGlny na calo$é zagadnienia.

Nie od rzeczy bedzie moze wspomnieé, ze w dziedzinie
tych badan uezeni polsey wzigli réwniez zaszezytny udzial.
Profesor Instytutu Pulawskiego A. Zielinski w swej pracy
o plugu podaje szereg do$wiadczed nad oporami orki, za$§
profesor Uniwersytetu Jagiellonskiego T. Gologérski w stu-
djum swojem p. t. ,Praca narzedzi w roli” dal nam podsta-
wowe wiadomosci o roli jako materjale technicznym, podle-
gajacym obrébee.

Przechodzace do wlaciwego zagadnienia mozna zazna-
czyé, ze na podstawie pomiaréw dynamometryeznych, do-
konywanych w drugie] polowie XIX w., przyjmowalo sig
zazwycza], Ze za podstawe do poréwnywania plugéw nalezy
braé opdr orki, przypadajacy na 1 decymetr kwadratowy
przeciecia poprzecznegoskiby, przyczem opdr20—25 keg/dem?
byl uwazany za opor niewielki, odpowiadajacy rolom lekkim,
za$ opdr 40— 50 kg/dem? uwazano juz za dosyé duzy. Nie-
tylko teorja lecz i praktyka dowodzily stale, ze opory te
mogs zwiekszaé sigiaardzo znacznie, w zaleznoSei od roli
a wige nietylko od jejdodmiany, ukladu i skladu, lecz prze-
dewszystkiem zaleznie od stopnia jej wilgotnodei. Praktyka
np. oddawna ustalila, ze zeschnigtej borowiny wel redziny
zaden zaprzag nie ruszy, choé przy sreduniej wilgotnodei orze
sig ona dosyé lekko. Pomiary dynamometryczne wskazaly,
ze na glebach gliniastych, redzinnych oraz na czarnoziemach
zupelnie nie nalezy sig dziwié oporom 70—80 kg/dcm?, a mo-
zna w niektérych razach siadzwyezajnych zetknaé sig nawet
z oporem 150 kg/dem?. ,

Pomijam jednak tg strong zagadnienia, gdyz technik
nie moze na nia wpltywaé. Latwiej to uezynié moze rolnik
zapomocea, wiasciwe] uprawy, ktéra nie dopusei ani do ta-
kiego stopnia wyschniecia, ani tez zawilgocenia gleby, azeby
zaczgly w nie] wystepowaé te zjawiska kranicowe. Za to
zwréce uwagn na zaleznosé oporu pluga od pluga samego.
W tym kierunku przedewszystkiem interesowaé nas moze
zagadnienie, z czego sklada sig ogélny opér orki i w jaki
spos6b budowa poszezegdlnych organdw pluga moze wply-
waé na zwigkszenie lub zmniejszenie oporu orki. ‘

W podanej ponizej tabelce mamy zestawione wyniki
doswiadczen Grandvoinnet’a, Gasparin’a, Pusey’a i Morton’a
nad plugami bezprzodkowymi; widaé z niej, ze opdr “ostrzo-
nych krawedzi pluga, t.j. lemiesza i kroju wynosi == 70%
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oporu calkowitego; opdr ploza — 20%, a opdr odkladnicy, tej
najistotniejsze] czesel pluga, tylko 10%.

Minimum W Srednio Maximum
]\71(5] LI 26 0/0 i 29 u/(, { 32 0/0
|
Lemiesz . . . ., . . . 38 41 [ 4b ,
Odkiadnica . . . . . | 8 , 10, 14,
Pléz 4, . 20 i 55
100 9,

Z danych tych wywnioskowaé mozna, ze byle odklad-.
nica. odpowiadala typowi gleby i nie posiadata w swej bu-
dowie zadnych zasadniczych bledéw, jak np. niejednostaj-
no$é krzywizn lub niedodé gladka powierzelhinig, to wplyw
jej na opdr pluga jest tak nieznaczny, ze zawsze bedzie
pokryty wplywem innych ezedei pluga. O wiele juz wigkszy

wplyw wywiera pldz, ktéremu w udziale przypada cale

cisnienie pluga zaréwno na dno brézdy jak i na $ciang
brézdowa. Przy znacznych oporach orki zupelnie zrozu-
mialem bedzie, dlaczego zamiast pluga zwykliego bedziemy
stosowaé plugi ramowe, wsparte na trzech kolach i wobec
tego nie posiadajace plozéw. '

Najwigksze znaczenie ma jednak nie praca odwracania
skiby przez odkladnice, leecz przez oddzielenie skiby od re-
szty roli przez lemiesz i kréj. Stad wniosek prosty: ostrosé
lemiesza i kroju decyduje o oporze pluga.

Twierdzeniu temu, tak logicznemu jako wniosek z przy-
toczonych pomiaréw dynamometrycznych, zdaje sig przeczyé
o$wiadczenie prof. E. V. Collins’a z lova State College, ktdry
na zebraniu inzynieréw rolnych w Chicago w grudniu
1920 roku os$wiadezyl, ze ostroéé krawedzi ostrzonych
‘w plugu, wedlug jego do$wiadezeri, malo wplywa-na opdér
orki. Niestety, dowody liczbowe tego twierdzenia nie na-
deszly jeszcze do Warszawy i dlatego nie mozna skontrolo-
waé tego whiosku. I bez tego jednak mozna i nalezy pod-
nieéé, ze pojecie ,ostrosei“ musi tu byé inne, niz przy calym
szeregu maszyn i narzedzi technicznych. Lemiesz i krdj
w plugu tylko w bardzo nieznacznym stopuiu maja za za-
danie ,krajac¢¢, za$ prawie wylacznie musza one ,rozsuwaé"
napotkane czastki ziemi. Przeciez ,rozkraja¢® mozna be-
dzie tylko napotkane po drodze korzonki réznych roglin
a wszelkiego rodzaju kamyki lub ziarnka roli, zlepione
w grudki, mozna jedynie usunaé na bok dzialaniem ostrza
jako klina; to tez pojgcie ostro§ci pluga winno by¢ brane
nie w pojeciu noza, lecz w pojeciu klina, ktéry przeciez mo-
zna nazwaé w pewnych razach stepionym, malo zaostrzonym.
Nie zdziwi nas tez fakt, ze w praktyce bardzo rzadko ,ostrzy®
sig lemiesze i kroje a w razie potrzeby ,,poklepuje* sig je na
gorgeo. Przy takim pojeciu ,,0strosci* mozemy najzupetniej

. zgodzié siq z wnioskiem prof. Colins'a i jedynie dowodzié,
ze praktyka winna pilnowaé, azeb¥ lemiesz i kréj w plugu
byly stale nie ,ostre“lecz ,klinowato $piczaste”, co ostateez-
nie wyjdzie prawie na to samo.

Do tegoz samego wniosku dochodzi i Collins, ktéry jed-
nak dodaje, ze na rolach stwardnialych, a tem bardzie] na
zadarnionyeh, opdr pluga, posiadajacego celowo stepione
krawedzie, zwigkszal sie o 14%.

Zato trzeba zwrdeié uwage na inny szezegol.

Joéli napotykane przez lemiesz i krd] kamyki majg
by€ usunigte na bok, to nie doéé, azeby te czesci pluga

byly dostatecznie ,ostre”, winny one jeszeze posiadaé wla-
Sciwy ukos, azeby w tym wypadku kiedy ostrze trafi écisle

na §rodek kamyka i nie bedzie moglo zepchnaé go ani pod

siebie ani nad siebie, moglo zepchnaé go troche na bok,
wzdluz samego ostrza, w tym celu zaréwno ostrze lemiesza,
czyli tak zwane zadlo, oraz kréj musza, tworzyé z kierunkiem
orki pewien kat, okreslany empirycznie. Kat ten w lemie-
szach waha sig od 44° do 65° a w krojach od 55° do 75°.
Im ziemia lzejsza i bardzie] pulchna, tem mniejszy opér
spotyka usuwajacy sig pod naciskiem pluga kamyk i tem-
bardzie] ostrze moze byé zblizone do prostopadiego a kat
bardzie] zblizony do 90° i odwrotnie. o

Z.faktu, ze opdr lemiesza i kroju dominuja w ogélnym

1921

oporze pluga, mozna wysunaé inny wniosek. Przy zmien-
nych ksztaltach skiby, a wiee przy zmianie szerokoéei lub
glgbokosel orki, calkowity opdr orki nie bedzie sig zmienial
ani proporejonalnie do glebokosdei, ani szerokoéei, a tem-
bardzie] proporcjonalnie do powierzechni przekroju po-
przecznego skiby wskutek eczego liczby, wskazujace ilo§¢
sily pociagowej na 1 dem? przekroju a odnoszace sie do
réznych orek, nie sy wspéimierne. Jesli poréwnamy dwie
orki, z ktérych pierwsza bedzie miala glebokoéé réwna
szerokosel skiby a wskutek tego przekrdj poprzeczny skiby
bedzie kwadratowy, za$ w drugiej przy nieznacznej glebo-
kosel orki skiby beda bardzo szerokie, to droga wyliczenia
sprawdzimy, ze ogdlna dlugosé linjii cigeia, t. j. glebokosé
orki plus szerokosé skiby, zmieniajg sie w innym stosunku,
anizeli powierzchnia przekroju skiby.

Przyjmujac za zasads, ze szerokos¢ skiby nie moze by¢
nmiejsza od glebokosei i przeprowadzajac wyliczenie dla
trzech kombinaeji stosunku szerokosei do glghokodei orki,
otrzymamy:

Glebo- ¢ Szero- fr s
© Stos k Dtlugosé | . .
kosé kosé S‘tos'une ‘ ! . (. i Przekr6) skiby
cali cali szer. ! gleb. l cigeia
| |
4 4 1l : ; 1009/, 161 100%,
6 1:1,5 i 10 ! 1259, 24 1509,
4 5 1:2 12 1509, A 200 9/,
4 8 e a2 00y, |82 i 1009,
o,k 8 1L,5 184 LT,6%| 43,2 | 1859,
8 8 1o 167 11339, | 64 | 2009,
Badaczy amerykarskich zajmuje obecnie inne za-

gadnienie a mianowicie zalezno$é oporu orki od szybkoéel
orki. Przy orce konnej zagadnienie to mie mialo prawie
zadnego znaczenia, gdyz szybko§¢ posuwania sie konia na-
przéd zmieniaé sig mogla w bardzo nieznacznych granicach -
od -+ 1,8 km do -4 Trm na godzine, zaleznie czefeiowo od
oporu orki lecz przedewszystkim zaleznie od typu konia,
jego budowy oraz stanu zdrowia. )

Zupehie inacze] przedstawia sig ta sprawa w orce sil-
nikowej, gdzie mozemy plugom nadawaé szybko§é zupelnie
dowolns, :

Caly szereg badan, przy ktérych niestety nie zawsze
odnotowywano gleboko$é i szerokos$é orki, wykazal, ze jezeli
op6r orki przy szybkodei—+ 1,6 kilometra na godzing przyjaé
za 100, to na ziemiach gliniastych, w malej kulturze, - zdwo-
jenie szybkosel wywoluje wzrost oporu o 114%, potrojenie
szybkosei — o 128%, a przy szybkoéei czterokrotnej —
0 142%. , ‘

Na glinach préehnicznych wzrost oporu jest mniejszy;
mianowiele przy szybkoéei podwdjnej 108%, przy potrdj-
nej 117% a przy poczwdirnej 126%. '

Czem sie moze tlomaczyé ten wzrost oporu?

Z referatu prof. Collins'a wynikaloby, ze opér cigeia |
bardzo malo reaguje na szybkos§¢ pracy, lecz zato praca
odkiadnicy, ktéra musi nietylko odwroécié skibe, lecz i po-
kruszyé ja, odezuwa bardzo silnie kazda réznice szybkosei
jazdy. Praktyka orki od dawien dawna ustalila, ze wraz
ze zmiang szybkodci orki zmienia sig zasadniczo i efekt orki.
Im orka jest bardziej szybka, tym skiby sa bardziej odrzu-
cone a czasami nawet i dale] odrzucone przez odkladnice
a zamiast pokruszenia czasami wprost polamane, co musi
wplywaé na stopien zuzycia sity, cho¢ bynajmniej nie moze
byé zaliczone do zjawisk pozadanych z punktu widzenia
uprawy roli. Collins dowodzi, ze opér odkladnicy, kidry
przy szybkosci 8,2 km na godzing stanowit mniej wigce]
38% oporu catkowitego, wzrést prawie do 508 przy szybkosel
6,5 km na godzing! Nie podejmuje sie stwierdzié, czy wnio-
ski Collins’a sg sluszne, poniewaZ nié rozporzadzam jego
materjalem liczbowym, przypuszezam. jednak, ze moga one
byé najzupeiniej pogodzone z przytoczonemi powyze] do-
$wiadczeniami europejskimi, choé w nich praca odkladnicy
zajowala Srednio tylko 10%; ale popierwsze: z pewnoScls

. -badania Colling’s ednosza sig do plugéw ramowych, gdzie

wskutek zmniejszenia oporu  plozu odpowiednio wzrds!
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procentowy udzial odkladnicy; podrugie badania europejskie
wykonywane byly na pilugach konnych i przy nieznaczne]
szybkosdel, ktérg nie wahalbym sie podaé jako réwna 1,5 km,
co réwniez wplynelo na zmniejszenie oporu odkiadnicy.

Jakaz szybkosé orki mozna uznaé za najbardziej
wekazana?

Jesli wychodzié jedynie z zalozenia budowy oraz
uzytkowania ciagéwki, moznaby znalezé caly szereg argu-
mentéw, przemawiajacych na korzy$é szybkosei wigkszych.
Najsilniejszym argumentem, poza technicznymi, bylby ten,
ze orka nalezy do robdt sezonowych i ze moznosé wykona-
nia jej w §cisle okreslonym czasie oraz w najbardziej sprzy-
jajacych ale nadzwyecza] szybko zmieniajacych sig warun-
kach wilgotnosei, decyduje wprost o rolniczej wartosei
same] orki. ‘

Niestety, zagadnienie powyzsze moznaby rozstrzygnaé
w powyzszy sposéb jedynie dla niewielu typéw gleb, nie
posiadajacych kamieni. Na przecigtnej naszej glebie kazda
zwigkszona szybko$é orki zwieksza jednoczesnie niebez-
pieczeristwo polamania pluga 1 to pomimo rozmaitych
urzadzeii ochronnyeh, choéby wrodzaju drewnianego bolca,
laczacego ciagéwke z plugiem i pekajgcego przy zwigkszeniu
oporu. To tez nawet w literaturze amerykanskiej, w ktérej
niedawno zalecano usilnie “zwigkszenie szybkosei orki,
zaczely sie zjawiaé i glosy sprzeciwu.’

Tak okreslone opory orki mogg byé przyjete za pod-

stawe do wyznaczenia normalnej mocy silnika, obsluguja-
cego ciagowke; nie nalezy jednak zapominaé i o pewnym
maximum mocy; nie mam-tu na mys$li bynajmnie] tego
maximum, ktéry ma stuzyé do wyliczania wytrzymalosei
poszezegdlnyeh czesel, lecz tylko tej sily, ktéra jest nieod-
zowng dla zapewnienia plugowi stalego ruchu naprzdd.

Za takie maximum moze by¢ przyjeta sila, niezbeduna
do ruszenia z miejsca pluga, ktéry zatrzymywal si¢ w ciagu
pracy, przyczem na jego odkladnicach leza, skiby. Opdr
przy ruszaniu takiego pluga mniej wigce]j jest 3 razy wigkszy
od normalnego. Ma sig rozumie¢, ze i w silniku pluznym,
jak w kazdej maszynie musi byé¢ przewidziana pewna rezer-
wa. Niestety, wielkodci tej rezerwy podaé nie mogg, gdyz
jest to liczba, kt6ra ustali dopiero wieloletnia praktyka.

Wydobywanie zatopionych statkiw.

Napisal inz B. Miilller, Komandor.

Niniejszy artykul ma daé ogélny obraz warunkdw,
w jakich ratownictwo znajdywalo sig przed wojna, w czasie
wojny i po wojnie w obecne] chwili, wskazaé jakie statki
przy dzisiejszym stanie techniki ratgwniczej, oraz ze wzgle-
déw ekonomicznych moga byé wydobyte, i przedstawié
w ogdlnych zarysach gtéwne metody 1 urzadzenia techniczne,
sluzace do wydobywania zatopionych statkéw. Omawiane
bedzie gléwnie ratownictwo morskie jako bardziej wszech-
stronne i wymagajace potezniejszych Srodkéw technicznych
w poréwnaniu z ratownictwem statkéw rzecznych, ktére
nie przedstawia takich trudnosei. Ratownictwo statkéw
zatopionyeh, lub grozacyeh zatonigciem spoczywalo przed
wojng w rekach nielicznych towarzystw ratowniczych.
Wielkie marynarki handlowe jak np. angielska mialy ich po
kilka, mala jak np. austrjacka posiadata tylko jedno przed-
sigbiorstwo, ktére opréez ratownictwa zajimowalo sig tez ro-
botanii portowemi, jak np. poglgbianiem portéw, holowa-
niem statkéw it. p. Towarzystwa te majac zadania- do-
ryweze, z géry nieobliczalne, nie mialy podstaw do wigkszego
rozwoju, ani tez bodzca do naktadéw pienieznych na ulep-
szenia, rozszerzenie taboru i studja. Nie mogly zaradzié
ztemu ani subwencje rzadowe, ani nadanie towarzystwu
monopolu, jak to mialo miejsce w Austrji.

W czasie wojny cale ratownictwo we wszystkich pai-
stwach przeszlo pod zarzad wladz wojskowych. Zmusita
do tego zarzadzenia konieczno$é skoncentrowania wszelkich
srodk6w pomocniczyely do prowadzenia wojny w jednym
reku, celem lepszego ich wykorzystania i rozdzialu z jedne]
strony a z drugiej strony bezposrednia zalezno$é ratowni-
ctwa od rozmieszezenia min, 1 dzialain wojennych oraz nie-

zbednosé ochrony taboru w czasie roboty przed atakiem
nieprzyjaciela. Okres wojenny dal ratownictwu bardzo
wiele pracy, gléwnie przy odholowywaniu torpedewanych
1 tongeych statkéw i usuwaniu przeszkdd zeglugi, jakimi sa
statki zatopione w portach i przejazdach. Nie byl to jed-
nak okres pomyélny dla rozwoju i udoskonalenia samych
Srodk6w ratowniczych. Wszystkie wysitki w okresie wojny
byly skoncentrowane glé- .
wnie na akeje zaczepny . 7;};;6?'1
1 obronna, ratownictwo vy gt (8 st
bylo dopiero na dalszem e 2
miejscu a wskutek tego "

5 Revarr
“Jhnaree 3

bylo uposledﬁon’e pc_)d : éﬁ{i s (e navme
wzgledem $§rodkdw pie- | 2 | B,

it » P #/irinpon

Tungs &

nieznych iurzadzeni tech-
nieznyeh. )
Jak na innych po-
lach, tak tez i w rato-
wnictwie okretéw stwo-
rzyly nastepstwa wojny
ogromne pole do dziata-
nia. Nasamym wybrzezn
atlantyckiem Francji od
Havru do Girondy jest
zatopionyeh okolo 350
statkéw o lacznej pojem-
nosei okolo 700000 ton.
Warto§é tych statkéw,
przyjmujac za podstawe
obliczenia obecna cene 60
dolaréw za tong, wynosi
42000000 dolaréw, t.j. | »
prawie 34 miljardy m. p.
Jost to tytko malta czgstka
w pordwnaniu do warto-
sei calego tonazu, zato-
plonego w czasie wojny;
samych statkéw handlo-
wych Niemey zatopili
okolo 8 miljonéw ton.
Opréez wzgledéw ekono-
micznych odgrywaja, tu
pierwszorzedna, role tak- 0
ze 1 wzgledy zeglugl, |
Statki zatopione w por- .
tach i w poblizu portéw o
stanowis wielkie niebes-
pieczenstwo dla zeglugi
1 musza by¢ usunigte.
W poblizu Havru jest za-
topionych okolo 20 stat-
kéw. To tez rzad fran-
cuski czyni starania, aze-
by te statki za jakabadZ
ceng podniesé, badz tez
w inny sposéb usunad
z obrebu portu i rozpisa-
no konkurs na te prace.
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Ratownictwo stat- Gl
kéw wojennych bylo tak
w czasie przedwojennym [uea, | g
jak i podezas ~wojny | e s
w zarzadzie wiasnym ma- st "% -
rynarek wojennych. Bylo | remeatase® " s
ono naogd! dosé zanied-
bane.. Dopiero w osta-
tnich latach spotykamy
wlasne statki ratownicze
W Imarynarce wojennej. _ '

Giéwnym bodzeem do rozwoju srodkéw ratowniczych w ma-
rynarce wojennej byto wprowadzenie we wszystkich marynai-
kach éwiata lodzi podwodnych. Czeste wypadki zatoniecia
todzi podwodnyeh, zwlaszeza przy prébach, gdy chodzilo
o wyprébowanie nowych todzi, zmusiky do pobudowaniastat-
kéw specjalnych, dokéw i dzwigéw ratowniezych. Poniewaz
akeja ratownicza, gdy chodzito o todzie podwodne musiata
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Statki zatopione na morzy Pdinocnem
I w Kanale La Manche,



byé nader szybko przeprowadzona ze wzgledu na utrzymanie
przy zyciu zalogi fodzi podwodne], przeto nie wystarczaly
do tego celu zwykle urzgdzenia ratownicze i trzeba bylo
pobudowaé urzadzenia specjalne, dajace gwarancje szyblie-
go i pewnego dzialania.

Jakie statki moga by¢ w obecnych warunkach podnie-
sione? Azeby odpowiedzieé na to pytanie nalezy rozpatrzeé
kwestje z punktu widzenia technicznego, zeglarskiego i eko-
nomicznego.

Pod wzgledem technicznym najwyrazniejszym i voz-
strzygajacym momentem jest glebokosé, na jakie] sig znaj-
duje statek zatopiony. Pizy kazdem podnoszeniu statku
konieczne sa roboty nurkowe, jak zakladanie lancuchéw,
uszezelnianie dziur, zbadanie polozenia statku ijego uszko-
dzen. Roboty te mozna wykonaé tylko przy pomocy nur-
kéw. Najwigksza glebokoéé nurkowania, przy uzyciu obe-
enych aparatdw nurkowych wynosi 65—70 m. Przy tyeh
glebokoseiach, ktore nalezy uwazaé za rekordowe, nie moze
byé mowy o robocie pod woda, conajwyzej o pobieznem
zbadaniu kadiuba statku i jego polozenia. Jegli chodzié
o wykonanie jakiej$ roboty pod woda np. zalozenie fancucha,
lub uszczelnienie dziur, trzeba przyjaé jako granice glebo-
kosci 55 do 50 m. Jest to raczej granica teoretyczna, anizeli
praktyezna, jak widaé z nastepujacego przykladu. Jesli
nurek pracuje w glebokosei 50 m diuzej jak 1 godzing, czas
powrotu na powierzchnie wynosi wediug tablic, sporzadzo-
nych przez admiralicje angielska i uwzgledniajacych wiadei-
wosel fizjologiczne organizmu czlowieka, 8 godz. 23 min.
Przyjmujac 1 godz. 17 minut na prace pod woda i dodajac
do tego 20 minut na zejscie, a 3 godz. 23 min. na wyjsécie
na powierzchnie, otrzymamy razem 5 godzin jako czas, spe-
dzony przez nurka pod woda. Jest to zbyt wiele na dobe
nawet na dobrego nurka. Trzeba wigc przyjaé, ze w tej
glebokosei maksymalny czas pracy pod woda na dobg wy-
nosi 1 godzing. W tym kierunku nie mozna oczekiwaé
zmiany na lepsze, jak dlugo skazani jeste§my na uzywanie
dotychezasowych aparatéw nurkowych, przy kidrych do-
prowadza sig powietrze do oddychania pod ci$nieniem, od-
powiadajacem glgbokoéei nurkowanis, t. . w 50 m pod
ciénieniem 5 atm. Zwiekszeniu glebokodei nurkowania
‘staje na przeszkodzie ustrdj fizjologiczny czlowieka i zja-
wiska patologiczne i wynikajace z oddychania zgeszeczonem
powietrzem. Zjawiska te tem sa gwaltowniejsze i niebez-
pieczniejsze, im wiekszy jest gleboko$é nurkowaniaidiuzszy
czas pobytu w tych warunkach. Przy zwigkszeniu ci$nienia
krew absorbuje wiece] gazéw, anizeli przy cisnieniu atmo-
sferycznem. Najniekorzystniej zachowuje sig w tym wzgle-
dzie azot; przy cisnieniu 4 atm. ilo§¢ zaobsorbowanego azotu
jest 3 krotnie wigksza, anizeli przy cisnieniu atmosforyeznem.
Jesli nurek zbyt szybko wyjdzie na powierzchnie, zaobsor-
bowany azot nie moze uwolnié sig z krwi zwykla drogy praez
pluca. Tworzy on we krwi pecherzyki powistrzne, ktére za-
tykajg naczynia krwionoéne i wywolujs podobne zjawiska
jak przy ustaniu bicia serca, powodujac cigzkie zaburzenia
w organizmie a czasami nawet smieré natychmiastowa,.

Pod wzgledem zeglarskim bardzo wazng rolg odgrywa
okoliczno$é, czy statek zatopiony jest w porcie, czy tez na
pelnem morzu. Jezeli wydobycie statku obliczone jest na
dtuzszy przecigg czasu a zwlaszeza sama operacja podno-
szenia, to roboty takie w wielu wypadkach beds niewyko-
nalne na pelnem inorzu ze wzgledu na pogods, albo tez wy-
nik roboty bedzie niepewny. Juz nietylko burza, ale bar-
dziej wzburzone morze, lub silniejszy wiatr moga, zmusié do
przerwania rozpoczetych robét, za§ taka przerwa w pracy
jest przewaznie réwnoznaczng ze straty wszelkich osiggnie-
tych wynikéw. To tez, gdy pancernik wloski ,St. Giorgio®
najechal w poblizu Neapolu na skaly i chodzilo o to, zeby
statek za jakabadZ ceng uratowaé, wszystkie stocznie wio-
skie polgezyly sig do wspélnej pracy, oddajac swe srodki
techniczne i caly personel na ustugi rzgdu. Tylko dzigki
wytezeniu wszystkich sil i dzialaniu z najwigkszym pospie-
chem udalo sig statek uratowaé i przyholowaé do Neapolu.

O ile chodzi o podnoszenie statkéw ze wzgledéw ceko-
nomicznych, gtéwna role odgrywa kwestja rentownosei.
Koszt podniesienia statku jest na ogdl bardzo znaczny.
Np. koszt amortyzacji i obslugi statku ratowniczego wynosi
w przyblizeniu conajmniej 600 dolaréw dziennie. Bardzo ko-
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sztowne sg tez roboty nurkowe przy kazdem podnoszeniu
statku. Jak juz poprzednio wsponiniatem na glebokosci 50 m
nurek moze pracowaé tylko 1 godzine na dobe. Kazdy nurek
musi mieé 5—6-ciu pomoenikéw do obstugi aparatu nurko-
wego i urzadzen nurkowych; sam aparat jest kosztowny, zu-
zywa sie szybko i dlatego koszt amortyzacji jest znaczny. Bio-
rac to pod uwage, wypadnie okresli¢ koszt jednej godziny
rzeczywistej pracy pod woda, na glebokosei 50 m w przyblize-
niu na 100 dolaréw. Jezeli dziennie pracuje np. 10 nur-
kéw, to same koszta robdt nurkowyeh wynoszg okolo 1000
dolaréw dziennie. Ze wzgledéw rentownosci nie oplaca sie,
z wyjatkiem szczegdlnie pomysinyeh okolicznosei wydoby-
wanie statkéw o pojemnosei mniejszej niz 1200 ton, ponie-
waz warto§¢é kadtuba mniejszego statku nie pokrytaby kosz-
téw podniesienia. )

Najprostszym sposobem podnoszenia stalkdw jest tak
zwany sposéb mechaniczny. Polega on na tem, ze pod sta-
tek podciaga sie lancuchy 1 podnosi z pomoca, specjalnych
podnoénikéw i krandw, umieszczonyeh na dokach lub kry-
pach. Mozna tez statek umocowaéd do dokéw, albo odpowie-
dnich plywakéw zanurzonych poprzednio przez wpuszezenie
do nich wody. Po wypompowaniu wody dok i ptywaki pod-
nosza, sig i diwigajg statek. Spos6b ten moze byé zastosowany
tylko przy podnoszeniu malych statkéw o pojemnosei conaj-
nmniej 1000 —1200 ton. Stosowany jest gtdwnie przy podno-
szeniu todzi podwodnych. Statki handlowe maja przewaz-

‘nie znacznie wigkszg pojemno$é, §rednio okolo 3000 ton;

dlatego tez metoda mechaniczna daje sig bardzo rzadko za-
stosowaé do podnoszenia statkéw handlowych.

Druga metoda podnoszenia statkéw polega na tem, ze
zatyka sig szczelnie wszelkie otwory, ktérymi naplywa wo-
da, pozostawiajac dwa otwory zamknigte szybami, siegaja-
cymi ponad poziom wody. Przez jeden z tych szybéw wy-
pompowuje si¢ wode przy pomoey pomp, ustawionych na
statku ratowniczym, badZ tez wpuszezonych do wnetrza
podnoszonego statku, drugim szybem doplywa powietrze
w miarg wypompowywania wody z kadluba. Metode tg sto-
sowaé mozna przy malych glebokosciach zatopienia statku,
wynoszacych nie wigcej niz 8do 10m. Przytem konieczne jest
zachowanie §rodkéw ostroznosci, celem uniknigeia wgniece-
nia pokladu. Nad kadlubem statku cigzy bowiem caly stup
wody, podezas gdy wewnatrz znajduje sig powietrze o cis-
nieniu atmosferycznem. Metoda opisana byla dawniej cze-
sto uzywana; obecnie jest stosowans rzadziej i przewaznie
tylko przy podnoszeniu statkéw na rzekach.

Najezescie] bywa obecnie uzywany sposéb podnosze-
nia statkéw przy pomocy Sciesnionego powietrza. W prze-
wazne] czeSei wypadkdéw ten sposdéb daje znakomite wyniki.
Wymaga on jednak szezelnego zatkania otwordw, ktéremi
moglaby doplywaé woda a zwlaszcza uchodzié powietrze.
Po zatkaniu otworéw i luk pompuje sie do kadluba zggsz-
czone powietrze o cisnieniu odpowiadajacem glebokosei, na
ktére] statek zatonal. Powistrze wyplera wode a wskutek
tego statek podnosi sig. Do zastosowania te] metody przy
wigkszych glebokoseiach, potrzebne sg bardzo silne pompy
powietrzne, zwazywszy, Ze na glgbokosei 40 m, t.]. przy
4 atm. ciénienia, objeto$é powietrza jest w przyblizeniu 5 ra-
zy mniejsza, aunizeli przy ci§nieniu atmosferycznem i ze za-
weze podezas tych robét znaczna ilo§é powietrza uchodzi
bezuzytecznie wskutek niedokladnego uszezelnienia pokla-
du. Przy tej metodzie réwniez muszg byé zachowane dale- -
ko idace srodki ostroznosci, azeby nie zniszezyé statku przy
podnoszeniu. Moze sig bowiem zdarzyé, ze statek zbyt szyb-
ko podnosi sig z dna a powietrze w nim zawarte nie moze
dosé szybko uchodzié. Moze to pociagnaé za sobg rozerwa-
nie kadluba statku. Takie szybkie podnoszenie sig statku,
daje sig wtedy zauwazy¢, jesli kadlub osiadl w mule, i na
jego oderwanie od dna potrzeba wigce] powietrza wtloezyé,
anizeli niezbgdne jest do tego, aby statek unosil sis na
wodzie,

Prawie nigdy nie zastosowuje sig przy podnoszeniu
statku wylacznie jednej metody, ale kilku sposobdw, badz
naraz, badz tez jeden po drugim, zaleznie od postepu robét.
Naprzyklad, gdy statek podniesiony przy uzycin zgeszezo-
nego powietrza znajdzie sig na powierzchni wody, wypadnie
pomocniezo zastosowaé pompowanie wody, wzglednie pod-
trzymywanie statku przy pomocy kryp i ptywakéw. W tych



Stowarzyszenie Technikow w Warszawie,

Terminy zebran Kof i Wydzlalow
22 marca — Kolo Gdrnikdw © Hulnikdw — sala 'V,
godzina 7 wieczor.

23 marca — Kolo
godzina 7 wiecz.

Moskiewstich Technildw — sala I,

23 marca — Nolo Wawelberczylkow —sala V, godzina
7. wxecz

924 marca — I(oio 0. WJ(JL Charkowsk. Inst. Lechn.—

sala 1, godzma wiecz.
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668
670
372
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115
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Wydzial posrednictwa pracy.

Posady walzujgce:

— Zaraz potrzebni zdolni technicy-rysownicy.

— Do biura lechimicznego w Sosnowcn poszukiwany inzynier-clek-
trotechnik dla opracowania projektow { kosziorysow.

Fabryka maszyn w Lublinie -poszukuje inzyniera ruchu,

— Potrzebni: rysownik i technik referent do Grajewa.

Poszlukujacy pracy:
-~ Tecimik - budowlany.
— Konstruktor i kalkulator zel~betondw poszukuje zajecia \Vlcczorem
Technik budowlano-sanitarny i handlowiec.

Inz. dypl. poszukuje zajecia z dzialu  kanalizacji, wodocmgow
lub robot wodnych,

— InZz-mech. z 12-letnig praktyky w datdunlc lmdowy i mplawv
wagonéw.
— Technik-ogrzewnik.

|“iy“ier_architekt cheacy poswigcié sie pracy w prze-
mysle graficznym jako dyrekitor
zaktadu kartograficznego i Htografijl artystycznej znajdzie
korzysing posade. 612

Kouieczua Znajomodd jezyka niemieckiego, aby mdgl dla zdo-
bycia wiedzy fachowej wyjechaé¢ do Nicmiee. Oferty z poda-
niem zyciorysu skladaé w Admin, Przegl. Techuicz, pod ,K. G.%.

Inzynier - mechanik
dobrze obznajmiony z kottami i maszynami parowemi .
potrzebny zaraz do powaznej instytucji spoleczno-tech-

nicznej. Szczegdtowe oferty prosimy nadsyfa¢ do War-
‘ szawy, skrzynka pocztowa 10. '

617 .



ELEKTROWNIA WARSZAWSKA

’ 2 A O, W P s A0 P e s B A
‘,.‘\'\-

.4~-gg\.e:é¢@éée‘ée'@¢¢““\ |
v Wielkopolska Huta Miedzi 7
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\W Poznan, hiuro centralne Grottyera 5 7y
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kupuje

‘spalone transformatory suche trdjfasonowe
(moga by¢ same rdzenie Zelazne bez uzwojen).

Oferty z podaniem mocy spalonych transformatoréow mnaleiy skladad

poleca \

\W/ kazda ilos¢ blachy mosigeznej ;\
i miedzianej w roznych grubosc., ,z\

B iedsiane do prsermiinowenic 6 . ’-‘{

. Na zadanie szczegolowe oferty. 2\

Kupuje szmelce miedziane i mosieine,
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do Zarzadcy Pafistwowego Elektrowni Warszawskiej, ul. Foksal Nr. 11.
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LOKOIIOBILE PRROWH

o sile 300--400 Hp. z kondensacja i para

_przegrzang, oraz odpowiedni generator pradu
~ zmiennego o napieciu od 2000—3000 volt.

Wyczerpujace oferty wraz z podaniem ceny,

prosimy nadestaé: Magistrat miasta Zdun-

skiej ~Woli.
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Kotlow Parowyel i KOllblI'llkﬁ,]i folanyeh

Warsztaty Mechaniczne

August Repphan SyniS* §
Warszawa, .

Kotly parowe.

Wszelkie Aparaty zelazne dla gorzel-
ni, cukrowni, przemystu chemicznego. g
i browarow.

T ki

T T A S U

SUIR I G

Cysterny Zbiornikii Beczki transportowe.

e

Konstrukeje zelazne. Mosty.
Remont maszyn, Sruhy, nny Turbmy wodne. .

NOEERI

o povieone posien st

Warszawa, Poznan,

Konto Poczt. Kasy Owiczed. w Warszawle 1. 142,600,

|

Gtéwna Redakcja i Administracja:
LWOW, ul. Potockiego 26.

fawniebwn 1 odbudowie,
Lwow, Krakow.

Miesiecznik ilustrowany, poswigcony sprawom techniki,

Organ Stowarzysienta Meohanikéw Polskich w Ameryce,

Prenumerata; pélrocznie 180 mik., kwartalnie 90 mk.,
zeszyt pojedyhezy 30 mk,

Hedakma | Administracja: Warszawa, Fredry 2, telefon 149 (dawny)

Nabywaé mozna.w Administracji oraz w ksiggarni

»Trzaska, Evert i Michalski®

Cena ogfoszen: Na l-ej: !/, str. 6000 mk,

1600 mlk,

1300 mk., Yy str.

- 2000 'mk, Na 2-ej i 4-ej: Y, str. 5000 mk,,
Zin tekstem: !/, str,

4000 mk.,
700 mk, i

1/, str. 3600 mk.,

1, str. 3000 mk,,
/o str, 2600 mk.,
1 str. 400 mk,

, Krakowskie-Przedmiescie 13.

/o str,
Yo Btr,
Yo s,
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,STAPORKOW“

. Poczta Staporkéw, ziemi Radomslue] ‘
Zdrzqd Warszawa, Mazowiecka 7 Telefon 29-60.
Surowiec odlewniczy wyso]qego oatunku,

- Odlewyhmaszynowle | A * Radjatory i rury zebrowe.
Doy o dotieh precmysty, roltotwa | Rury zlowowe i kanalizacyjne.
_ Odiewy dia potrzeb kolejnictwa. Odlewy kuchenne i piecowe. oy

‘Poéredniczenie przy‘zakladamu kompletnych urzadzen, warsztatow
echamcznych -slusarskich, kowalskich, instalatorskich, wszelklego
rodzaju oraz ’

fabryk maszyn, tartakow.
Specjalna sprzedaz uzywanych maszyn i narzedzi wazelkiego

; rodzaju.
3;:::’0t'2:’8;'§ﬂf-'én;s Rl Rty mon, ‘Biuro Technicano - Handlowe T. Koczorowski
_ Tygle grafitowe, Metale biafe. Poznali ul. Wozna 12, Tel. 14-85. . bYG
BLACHY, SZTANGI, RURY i t. p. '
; DOM HANDLOWY L
' ' Numer 12-ty ,Przegladu 'I‘echniczn 6go”
s .K ?vfnr:z?v::\u(::lzvno?l: PN E.B " miedzy mnem] zawiera¢ bedzie:
$, y KA 27. W _ Q &lask
2, TELEFONY: 90-27 | 55-25. o | carby kopa].ne Gérnego Slaska.
e o _ % Wojenne gazy trujace niemieckie,

T el Szkola widkiennicza w Lodzi.



Net

PRZEGLAD TECHNICZNY.

73

wypadkach, gdy bardzo zalezy na uratowaniu statku, bywa-
ja zastosowywane jednoczesnie dwie, albo i trzy metody
obok siebie, jako zapewnienie na wypadek, gdyby jedna
znich, z nieprzewidzianych powodéw, okazata sie niewystar-
czajaca. Przy wspomnianem poprzednio ratowaniu okretu
»St. Giorgio“ zastosowano réwnocze$nie metode podnosze-
nia przy uzyciu pomp wodnych, zgeszezonego powietrza
i plywakdéw, Kazda z nich byla zastosowana w takim roz-
miarze, ze sama jedna powinna byla wystarczyé do osiag-
nigeia zamierzonego celu.

Do przeprowadzenia robét przy podnoszeniu statkéw
konieczne sa statki ratownicze. Sa to silne holowniki mor-
skie, zaopatrzone w silne pompy wodne i powietrzne, urza
dzenia nurkowe, materjaly do uszczelniania otworéw w ka-
diubach statkéw, silne podnosniki, urzadzenia do o$wistla-
nia pod woda, aparaty gazowe do cigeia blach pod woda,
liny, laficuchy, plawy i t. p. Statek taki musi mieé bardzo

dobre wiasciwosci zeglarskie, tak, zeby nawet w nieprzychyl- .

nych warunkach pogody umozliwial prace ratownicza,.

W ostatnich latach pobudowano we Wloszech, Kran-
cji i w Niemezech specjalne doki, wzglednie statki ratowni-
cze dla lodzi podwodnych. Typows kombinacja statku ra-
towniczego, stuzacego jednoczesnie jake dok dla todzi pod-
wodnych jest statek ,Ceara“, zbudowany na stoczni Fiat dla
rzadu brazylijskiego. Tylna czesé tego statku jest zastoso-
wana do podnoszenia lodzi; wewnatrz mieéei sig dok, w ktd-
rym mozna uszkodzong 16dZ naprawié i wyprébowaé na cis-
nienie. Statek ten ma 3800 ton pojemnosei; zaopatrzony
jest w silniki Diesela o mocy 1100 k. m. i moze osiagnag
szybko$¢ 14 wezldw.

Do podnoszenia malych todzi mozna uzyé réwniez z6-
rawi plywajacych. Marynarka austrjacka posiadala taki
zéraw, o mocy 250 ton, ustawiony na plywajgcym pontonie.

Bardzo czeste zastosowanie w ratownictwie maja cy-
lindry ratownicze. Sa to plywalki cylindryeczne, odpowiednio
usztywnione, azeby mogly przejaé cigzar podnoszonego stat-
ku. Sa one zaopatrzone w wentyle, przy pomocy ktérych
mozna je napelnié woda, celem opuszezenia na dno morza,
i, po przymocowaniu do korpusu podnoszonego statku,
opréznié z wody zapomoca zgeszczonego powietrza. Ze
wzgledu na to, ze konstrukeja takich cylindréw musi byé
mocena, sg one stosunkowo ciezkie i mogg byé stosowane
tylko w tych wypadkach, gdy chodzi o wydobycie niezbyt
wielkich cigzaréw, np. malych lodzi podwodnych lub o pod-
niesienie przodu lub tytu statku.

Bezsprzecznie najwazniejszymi przyrzadami w rato-
wnictwie sa aparaty nurkowe. Obeenie uzywane aparaty
skladaja sig z ubrania gumowego, pokrywajacego szczelnie
cialo nurka z wyjatkiem dloni i glowy; do ochrony glowy
i szyi stuzy helm metalowy, zaopatrzony z przodu w szybe
szklang 1 polaczenia, sluzace do doprowadzania powieirza.
PoniewaZz ubranie gumowe jest podatne, cialo nurka musi
wytrzymaé cale ciénienie zewnegtrzne wody, dlatego musi
mu byé doprowadzane powietrze do oddychania pod takiem
ci$nieniem, jakie na niego wywiera woda. Jak juz poprze-
dnio wskazano, konieczno$éloddychania zgeszczonem po-
wietrzem ogranicza mozno§é uzyeia nurka do 70 m glebo-
koSei. W ostatnich czasach prébowano aparaty te ulepszyé
w ten sposéb, azeby cisnienie wody przenie$é nie na nurka,
lecz na ubranie nurkowe, co daloby inozno$é doprowadze-
nia powietrza o ci§nieniu atmosferycznem i uniezaleznitoby
- glebokodé nurkowania od wlasciwosei tizjologicznych ustro-
ju ludzkiego. W Anglji prébowano uskutecznié to przez za-
stosowanie sprezyn w ubraniu nurkowem, na podobnej za-
sadzie Jak zastosowanie spirali druciane] w wezu gumowym
lub parcianym. Przy prébach okazalo sie, ze sprezyny la-
mia sig i, wpijajac sig pod ci$nieniem wody w cialo nurka,
kaleczg go bardzo cigzko. W Ameryce wykonano kilka ty-
péw pancernych ubrai dla nurkéw, uzywajac do kostrukeji

blachy stalowe]. Podobno aparaty takie nadaja sie do gle- -

bokosci 360 stép. Dotychezas jednak brak blizszych danych
co do ich zastosowania w praktyce, :

Do pompowania wody ‘uZywane s3 w.ratownictwie
specjalne pompy ratownicze, odrézniajace sig od pomp, uzy-
wanych w innych urzadzeuniach technicznych, bardzo wielka,
wydajnoécia. Pompy takie posiadaja wydajnosé do 12000m?
na godz. W ostatnich czasach coraz bardziej wechodza

W uzycie pompy, poruszane szezelnie oslonietym silnikiem
elektryeznym i mogace pracowaé pod woda.

Do uszezelniania otworéw spowodowanych wybuchem
min i torped uzywa sig cementu, desek, bali i materacéw,
sporzadzonych z grubego plétna zaglowego. Poniewaz nao-
kolo otworéw, spowodowanych wybuchem, blacha jest pe-
skrecana, czesto konieczne bywa dla zalozenia uszezelnienia
odecigeie wystajacych czesei blach. Do robdt tych uzywa sig
podwodnego aparatu autogenowego. Dysza takiego aparatu
sklada sig z dwu koncentryeznych rur. Wewngtrzna stano-
wi wlasciwy palnik dla mieszaniny acetylenu z tlenem,
w zewnetrzne] utrzymuje sie silny prad powietrza, odgra-
dzajacy palnik od otaczajacej wody. Dotychezas zdolano
zastosowacé te aparaty tylko na glebokosel ich 8—9 .

Chociaz same zasady ratownictwa sa bardzo proste
isg tatwo zrozumiale dla kazdego, nawet dla oséb bez wy-
ksztatcenia technicznego, to jednak jest to jeden z najtrud-
niejszych dzialdw techniki morskiej ze wzgledu na cigzkie
warunki, w jakich praca musi sig odbywaé. Wiatry, fale,
prady i nagle zmiany pogody stanowia, tu zwykle warunki
pracy, podezas gdy spokojne morze i dluzszy pogode trzeba
zaliezyé do okolicznodel wyjatkowo pomyélnyeh, Dlatego
tez kazdy z ludzi, zatrudnionych przy ratowaniu statkéw, od
kierownika robét do ostatniego niewykwalifikowanego pra-
cownika, musi byé¢ koniecznie obeznany z zeglarstwem 1 po-
siadaé w tym kierunku dlugoletnie do§wiadczenie. Nieumie-
jetnodé jednego z pracownikéw na tym polu pociggnaé mo-
ze nietylko wielkie straty materjalne, ale wprost zagraza
zyeiu innych os6b, zajetych w tej chwili praca ratownicza.
Od kierownika robdt ratowniczych wymagane sa oprécz
dlugoletniego doswiadezenia wysokie kwalifikacje osobiste,
jak np. szybka orjentacja, szybka decyzja, zachowanie na-
lezytego spokoju w najciezszej sytuacjl i zelazna energja.

Ratownictwo statkéw rzecznych przedstawia sig o wiele
proseiej, anizeli ratownictwo statkéw morskich. Odpada
najtrudniejsza czedé zadania, mianowicie zaleznosé od pogo-
dy. Prace moga byé prowadzone w normalnen: tempie, pra-
wie przez caly rok. Glgboko$é zatopienia jest zawsze sto-
sunkowo nieznaczna. Wymiary statkéw w poréwnaniu ze
statkami morskimi sa bardzo male. Z powodu tego, ze wogo-
le biorac, na rzekach fale sa niewielkie, mozna stosowaé do
podnoszenia statkéw rusztowania, umieszezone na krypach.
Dalszem ulatwieniem jest mozliwo$é uzycia do wydobywa-
nia konstrukeji, opartyell na palach, wbityeh w dno rzeki.
Jedyna przeszkoda dajaca, sig zwykle na rzekach bardzie]
odezué, anizeli w morzu, jest zamulanie zatopionego ka-
dtuba, :

Juz z tego krétkiego przedstawienia sprawy rato-
wnictwa wynika, ze w obecnej chwili otwiera sig na tem
polu szeroki zakres dzialania dla technikéw. Z jednej stony
dazno$é do uratowania zatopionych statkéw ze wzgledu na
wielka ich warto§é pienigzna, z drugiej strony absolutna
koniecznogé usunigeia statkéw zatopionych w poblizu por-
téw i w przejazdach jako przeszkdéd dla zeglugi, sprzyjaja
rozwojowi i udoskonaleniu $rodkéw ratowniczych. Przy
projektowaniu i udoskonalaniu aparatéw i przyrzadéw,
przeznaczonych do ratownictwa trzeba jednak mie¢ zawsze
na uwadze, ze na nic nie przyda sig nawet najgenialniejszy
wynalazek, o ile nie bedzie przystosowany do trudnych wa-
runkéw zeglarskich, w jakich odbywa sig podnoszenie stai-
kéw morskich.

0 PRAWIE DoTYCZACEM WYTWARTANIA EAMIENEGH,

Prof, Gerald Stoney i S. Lees podaja w czasopiSmie
Engineering (21 marca 1919 r.) rozwazania, mogace zacieka-
wi¢ wytwéreow przedmiotéw zamiennych.

Jak wiadomo, wytwarzanie zamienne polega na stoso-
waniu sprawdzianéw réznicowych. Poniewaz jest rzecza nie-
mozliwa, by dany przedmiot byl wykonany na dana miarg,
przeto wyznacza sie okreglone granice bledu, czyli t. zw. to-
lerancje. Im tolerancje sa wigksze, tem wy}ionamga przed-
miotu wypada taniej. Przy dopasowywaniu wzajemnem
dwdch przedmiotéw nalezy ustalié wielko§é luzu zaleznie od
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rodzaju pasowania. Granice bledu, ezyli tolerancje, sg wy-
znaczone wtedy przez maximum i minimum luzu. Przy pa-
sowaniu obrotowem musimy przytem zachowaé np. waru-
nek, ze najgrubszy walek jeszcze obraca sig¢ w najmniejszym
otworze, za$§ najcieriszy walek nie jest osadzony zbyt luzno
w najwigkszym otworze. :

. Rozpatrzmy napierw okreslony przypadek samych wal-
kéw, ktoryeh srednice byly wykonywane przy tolerancji
-+ 12,6 mikronéw. Na rysunku widzimy wykres 4), doty-
ezacy pomiaréw, wykonanych w jednej z wytwdrni samo-
chodowych duzej liezby szyjek czopowych waléw kor-
bowych, jak réwniez teoretyczny wykres B, ilustrujaey ten

25%
20% / : / \e \

- }/ / \\ A

5% /[ P ¥

-125 -0 %5 -§ 25 0 +2,5 +§5 +75 10 +12,5

sam przykiad i oparty na prawie bledéw Gaussa.  Z wykre-
su A przekonywujemy sig, ze w omawianym przypadku 90
~wszyskich czopéw bylo wykonane wedlug tolerancji dwa ra-
zy mniejszych od dopuszezalnych.

Przyjmijmy obecnie, ze otwory sa wykonywane z ta
sama, dokladnoseia, co 1 walki, t. zn. ze tolerancje otworu wy-
noszy réwniez + 12,5 p. Jesli éredni luz wynosi przytem
32p, to -

najwigkszy mozliwy luz wyniesie 57 p., «
najmniejszy " » 7y

Przeskok w tym razie jest bardzo duzy. Cale szczeseie,
ze praktyka, potwierdzona przez ponizej podane rozwazania
teoretyczne, wykazuje, ze 984 walkéw i otwordw posiada
przy tolerancjach danych luz $redni okolo 30 p, wahajacy
sig w granicach od 18 do 42 p. Jesli wige zgodzimy sig na
to, by okolo 2% wykonanych walkéw zostalo odrzuco-
nych, mogliby§my poprzesiaé na tolerancjach dwukrotnie

wigkszych od rzeczywiscie dopuszezalnych. Rzecz nadaje sig
do sprawdzenia zapomocs teorji prawdopodohienstwa.

Z wykresu B widzimy, ze szlifierz kierowal sig stale
tendencjy pozostawiania walka nieco grubszym od wiasei-

wej miary. (Gdy jednak chcemy ujaé rzecz teoretycznie, mu-

- simy przyjaé réwnowartosciowosé bledéw dodatnich i ujem-

nych wykonania, przechodzac do wykresu symetryecznego B.
Oznaczmy przez D, i D, srednice rzeczywiste otworu
i waltu, przez D srednice nominalng otworu (toleracja =+ T,),
za$ przez D—a frednice nominalnyg walu (tolerancja 4 T5).
Tym sposobem otrzymujemy:
Dy=D+B,, gdzie —T, < B <41
Dy=(D—a)+B, -, —T,<B<+1T,
przez By i B, oznaczamy rzeczywiste bledy wykonania. Je-
shi liczba wykonanych otwordw i walléw wuzrasta nieogra-
niczenie, rozdzial bledéw podlega prawu Gaussa. Prawdo-
podobienstwo, ze rednica D, znajdzie sig pomiedzy D 4 B,

a D} By--d B, wyniesie dla danego robotnika i maszyny:

LY

My

e A B . . (3),

gdzie &1, oznacza stala, zalezung od robotnika 1 maszyny. Po-

‘dobnie prawdopodobieiistwo, ze D, znajdzie sig pomiedzy
. (D—a)4B, a (D—a)

-+ B, -+ dB, wyniesie:
h

eh—,"‘ B? aB,. . (4)

Poniewaz bledy B, i B, sa niezaleine, przeto prawdo-
podobieristwo zlozone wyniesie: .

del dB, = hllnh? g-hi Bk L7 dB,dB,

. (3).

% Wyniary na osi odeigtych w mikronach, ’
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Niech D,—D,,= @+ B. Nazwijmy owo B bledem wy-
padkowym. Oczywiscie:

B=B —B, . . . .. (8

Bledy B, i B, mogg by¢ dodatnie i ujemne. Nas obcho-

dzi najbardziej blad wypadkowy B, gdyz wyznacza on ro-

-dzaj pasowania. Waha on sig od B, — (B, dB;) do (B}

-+ dB,) — B, tak, ze obszar calkowity wahania bledu wypad-

kowego wynosi:
] dB=dB,+ dB, . (7).
Przeksztalcamy wyrazenie p:

By hg? g ol bt B
hy By ot BA—hy (B 1) L) 2 1= (h-H ) (-H.—h—li’j};;l;;) .
(o

€ hEhy

T

Prawdopodobienistwo bledu B w granicach zmiennosei
pomiedzy 0'a dB otrzymamy, uwzgledniajac, ze B moze byé
wziete dla kazde] warto$ei B, w granicach 4 7 (praktycz-
nie biorae pomiedzy - 00), skojarzonej z odpowiednia war-
toSeiy B,, dang przez réwnanie (6). 'Szukane prawdopodo-
bieristwo otrzymujemy, calkujac p wzgledem B, w grani-
cach + oo, a nastepnie, uwzgledniajac zaleznosé dB,=dB,
wynikajaca z (7) po zgrupowaniu B,. S

Oznaczamy przez ¢ (B)dB prawdopodobiéristwo ble-
du B przy érednie] wartosei B i maximum zmiany dB. Ma-
my wdéwecezas:

Bi=+4cc
R R 4 N 2 Iy B\?
y(BydB="1"2 o 5 4, / gt B dB,
13',:'-.—00 '
a2 o
(B dB= Tty e wixn” dB, !—i: .
T }/hlz Fhy?
Zastepujac teraz dB, przez d.B, otrzymujeny:
‘ I h ___,,’1‘,,)'_" 2 —h2p .
y(BydB=-Ta L mpEmap. Mo ap ),
Vit Va Vn
hy Ny '
rdzie ——L—2.— zastapiliémy przez k. Oftrzymujemy wyra-
g W 4p yp ymujemy wy
zenie prawa Gaussa z ta réznica, ze i, lub A, jest w nim za-
‘ hy h
stapione przez .-t
P P Vh,2+h,?

Rozwazmy poprzednio omawiany przykiad liczbowy.
Prawdopodobienstwo, ze blad B, jest zawarty pomigdzy
—+b a —b wynosi: '

b b
Ve ¢ Y
0 0
Z tablic (Witkowski, Ar. 92) wynika, ze gdy:

hb

2N,

2

— | e~ dt = 0,90
2 freru—om,
mamy wdéwezas hb=1,17. Jesli zdwoimy tolerancje i za-
miast b ==6,25 p. wezmiemy 0=12,5 p, to otrzymainy:
2,34

] e~ dt = 0,009,
/ _

\

2

Vax.

czyli, ze prawdopodobieristwo zamienia si¢ w pewnosé.
Przejdzmy obecnie do pasowania walka z otworem.
W tym wypadku kazda z czeéci sktadowych posiada toleran-
¢jo po + 12,5 p. Blad wypadkowy waha sie w granicach
-+ 4b, czyli 50 p.. Ale bardzo znaczny odsetek pasowan po-

* zostaje w obszarze, odpowiadajacym polowie tolerancji., Ma-

my bowiem w tym wypadku: _
1,65 h

2 [pr_? / it == 0,98
e[ er=vz /e !
0 ]

Widzimy, %e zaledwie 2% pasowail musi byé odrzuco-
ne, o ile zdecydujemy sig zmniejszy¢ dwukrotnie doktadnosé
wykonania watkéw i otwordw. Pewien mimowolny nadda-
tek na frednicy walka, pozostawiany przez szlifierza, daje
moznos¢ uskutecznienia w tym wypadku poprawki.

Rozwazania powyzsze rzucajs -wiele Swiatla na wybér -
pomiedzy zamiennoSeia wytwarzanych przedmiotdw, a me-

1,172
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tode sclekeyjnego dopasowywania czeei.  Utrzymanie pel-
nej zamienno$et cze§ei maszyn jest sprawa bardzo klopotli-
wa 1 kosztowns. Pasowanie selekcyjne nie wymaga tej do-
kladnosei wykonania, co écifle zamienne. Wiele wytworni,
wytwarzajacych masowo, zrezygnowalo z pelnej zamienno-
§el swyeh wyrobdw i zastosowalo u siebie pasowanic selek-
cyjne, jako znacznie ekonomiczniejsze. H M.

Od Redakcji. W zwiqzku ze spodziewanem usta-
leniem naszej granicy wschodniej przez tyaktat ryski,
ktérego podpisanie w tych dninch nastqpilo, wwaze-
nmy o pozyleczne wmieszczenie w pismie naszem wway
w tej sprawie, pochodzqceych od inzyniera, praklyeznie
obznagmionego =z warunkami 1'olesia.

W sprawie naszej grénicy wschodniej.

Rozwazajac przy stole traktatowym kwestje granic,
dyplomaei zatrzymuja sie zbyt chetuie na biegu rzek. Linja
rzek bywa oznaczana na mapach tak wyraznie, a okreslenic
»0§ nurtu zeglownego“, albo ,4rodek koryta gl6wnego“ wy-
daje sie tak $ciste,ze tlumaczy to sklonnos$é do wyznaczania
granicy w taki sposéb. W rzeczywistosei jednak rzeka rzad-
ko bywa granica dobra pod wzgledem etnologieznym i go-
spodarezym, za$§ nigdy prawie pod wzgledem technicznyn.

Przedewszystkiem kierunek rzeki nie moze byé uwa-
zany za staly, dopdki bieg jej nie zostanie ustalony przez
odpowiednis regulacje, ale 1 wtedy w razie uszkodzenia bu-
dowli regulacyjnyeh przez powddz kierunek rzeki moze
uledz miejscowej zmianie. Dlatego rzeka graniczna wyma-
ga osobnego uktadu sasiedzkiego co do prowadzenia i utrzy-
mania regulacji, ktéry jednak nigdy nie moze zapewnié tym
robotom tak sprezystego kierownictwa, jak kiedy obydwa
brzegi znajduja sig w jednych rekach. Konieczny jest réw-
niez uklad co do prowadzenia zeglugi, budowy i uzytko-
wania portéw, uklad co do przyeczélkéw mostowyeh i t. p.

Wazystkie te uktady sa zalezne od stanu wzajemnych
stosunkéw polityeznyeh miedzy sgsiadujacemi panstwami
i mogg byé srédlem lieznyeh nieporozumiesd i taré migdzy
niemi. Jest to zrozumiale, gdyz rzeki splawne z istoty swej
g lgcznikami, a nie przegrodami w stosunkach pafistw sa-
siadujaeych i tylko sztucznie moga byé naginane do tej nie-
wiagciwej dla nich roli,

W rzekach mniejszych, niesplawnych, wystepunje na
pierwsazy plan sprawa meljoracji, ktéra znéw wymaga zgod-
nego wspdéldziatania ludnodei obu brzegéw. Wreszeie, na
rzekach nizinnych, ludnosé, zamieszkala na wysokim brze-
gu, posiada czgsto na drugim brzegu nizkim, taki i pastwi-
ska, o gdy oba brzegi s niskie, rzeka rozszezepiasig zwykle
na szereg odndg,.co zupelnie zaciera wyrazng linje granicy,
zwlaszeza podezas roztopdw i powodzi. Dlatego w miejsco-
wosciach nizinnych i bagnistych rzeki mniejsze zupehie nie
nadaja sig¢ na linje graniczne. T, tak samo jak w terenie
gérzystym, naturalne miejsce linji granicznej stanowi grzbiet
dzialu wéd. W miejscowosciach nizinnych jest on wprawdzie
malo wydatny, ale zawsze moze by¢é z fatwoscig odszukany
na miejseu, gdyz znacza go rodzaje gruntu, roglinnosé, gra-
nice posiadioéei, wreszeie w ostateczno§ei moze go wyzna-
czy¢ niwelator. ' :

Przedwstepne wyznaczenie granicy w preliminarjach .

ryskich wykazuje tg sama pochopnos$é do korzystania z bie-
gu rzek. Naprzyklad na Polesiu nowa granica przebiega,
idae w ddt, wzdluz rzek Lani, Prypeci, a nastepnie w gére
wzdtuz rzeki Séwigi. Nie ulega watpliwosei, ze jezeli grani-
ca tu pozostanie, to rzeki ban i Séwiga przez dziesigtki lat
nie beda skanalizowane, a zatem nie bedg mogly byé osu-
szone rozlegle bagna polskiej czesci dorzecza tych rzek,
i tym sposobem bedg stracone dla kultury rolunej i lesnej.
Jedynem wyjsciem z tej trudnosci byloby przesunigcie gra-
nicy na wschéd do najblizszego dzialu wéd; wtedy moznaby
mieé nadzieje, ze cale dorzecze tych rzek doczeka sig kiedy$
meljoracji.

Trudno spodziewaé sie, Ze po stronie rosyjskiej roboty
niezbedne beda wykonane zgodnie z robotami po stronie
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polskiej.  Doswiadezenie przeszlosei przedwojennej weale
nie usposabia o opbymizmu w ftym wzgledzie. Dosy¢
wskazac przyklad pogranicza Wisly, gdzie Austrjacy wyko-
nali na swoim brzegu, roboty regulacyjne, zastrzezone ukla-
dem, rosjanie za$ nie. Skutek byl taki, ze na jednym
brzegu hudowle regulacyjne ponosily szkody skutkiem bra-
ku odpowiednikéw po stronie przeciwnej, na drugim za$
brzegu ponosila straty ludno§é — skutkiem fal powodzi,
odbijanych od budowli strony przeciwnej.

Szezegdlnie ogledunie ze stanowiska technicznego, nale-
zy traktowaé granicg na Polesin, dlatego, ze tam w ciagn
25-Iu lat, od r. 1873—1898 byly wykonane rozlegle roboty
meljoracyjne przez ekspedyeje generala Jézefa Zylinskiego?).
Roboty te, oparte na gruntownych studjach hydrografi-
eznych, geologicznych i botanieznyeh, polegaly na przepro-
wacdzeniu sieci kanaléw gtdwnyeh i boeznych oraz na skana-
lizowania szeregu doplywdéw Prypeci. Przeprowadzone
z duzym nakiadem pracy i pieniedzy, ktére umiat wydobyé
od rzadu Zylinski, przy udziale wybitnyeh polskieh inzy-
nieréw, jak Malachowski, Choroszewski, Sikorski,  Milicer,
Rytel 1 inni, prace ekspedyeji Zyliniskiego znakomicie
wplynely na poprawienie sig warunkdéw gospodarezych
Polesia. Obszerne zabagnione pustynie zamienily sie w kwi-
tngee laki, poprawil sig stan laséw, nawet wzmdg! sie znaez-
nie przyrost ludnosei. '

W ostatnich latach przed wojna rzad rosyjski zmniej-
szyl jednak naklady na konserwacjq kanaléw, zas w ciagu
szedeiu lat wojny zaniechano robét zapelnie. W nastepstwie
zapanowal w znacznym stopniu pierwotny stan dzikosei.
Przyszlym zadaniem rzadu polskiego bedzie wznowienie
robdt meljoracyjnych. Rzeeza plerwszorzednej wagi dla
Polesia polskiego jest to, aby granica uwzgledniala warunki
tej meljoracji. Dlatego niezbednem jest azeby w komisjach,
ktére beds ostatecznie wyznaczaly granice na miejscu na
podstawie traktatn, brali udzial opréez rzeezoznawedw woj-
skowyceh, jak to zwykle bywa, réwniez specjalifei inzynie-
rowie, obznajmieni z naturg Polesia. Tu chodzi o znaczne
stosunkowo obszary, nie posiadajace dzi§ zadne] prawie
warto$el, ktére powinny przejsé do tej strony, jaka potrafi
powolaé je do zycia gospodarczego. Jest to wzglad tak natu-
ralny, ze prawdopodobnie nie napotka on protestu ze stro-
ny przeciwnej, tembardziej, ze jedyny ezynnik miejscowy,
ktdry spotecznie stanowié moze o granicy, t. j. ludno$é, jest
na Polesiu bardzo rzadka i politycznie nie u$wiadomiona.
Ludnodé 1a zreszta, niewatpliwie wypowie sie za tg strona,
od ktérej spodziewaé sig bedzie wigkszego poparcia gospo-
darezego. A ludnoéé ta znai eeni dobrodziejstwa meljo-
racji i pamigta, ze dotad otrzymywala je z rak polskiego
inzyniera, chociaz w carskim mundurze. —t

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Koélka szlifierskie o niezwykle wysokich ilosSciach
obrotéw. Na wystawie olimpijskie] w Anglji wystawiono két-
ko szlifierskie 0 104000 obrotéw na minute; motorek porusza-
jacy kotko miat 2500 obrotdtv, przystawka za$§ 9150 obr. na
min. Walek obracal sig w fozyskach kulkowych, ktdrych kulki
nie byly ujete w skrzynki boezne. Pas byt wykonany ze spe-
cjalnej gumy, co sig okazalo niezbednem, gdy# po puszczeniu
przyrzadu w ruch przy dojéciu do 33 000 obr. na minute pas -
zaczynsl silnie bié 1 dopievo po przekroczeniu tej szybkosei kry-
tycznej uspokajat sig, Koélko obracalo sig z szybkosdeis, wyze]
podans, godzinami bez zagrzania sig fozysk; przyrzad caty prze-
chodzi jednakze jeszoze okres préb i pracy nie wykonywal, Na-
tomiast zupelnie praktyczne wyniki osiggniato z kétiem szli-
fierskiem wigkszem, robigcem od 37 000 —40 000 obr. na min.,
zapomocy ktérego obrabia sig hartowane tryby stalowe, Przy
prébie, wykonywanej nad tem kétkiem w Nar. Labor. Fizycznem
osiggnieto 45460 obr, na minute, (Machinery stycz. 1921).

Dopuszezenie budowy domdow wielopietrowyeh w Pru-
sach, Pruskie ministerstwo dobrobytu ludowego (Vollkswohl-

‘5 Goneral J. Zylingki zmart d. 16 marca r, b. w Warszawie

“w wicku lat 87.



fahrt) wydato rozporzadzenie, pozwalajgce rasadniczo na wzno-
szenie wielopictrowych gmachdw w miejscowosciach, gdzie po-
trzeba budowli tego rodzaju daje sig ucauwal. Jednakze w kaz-
dym poszczegblnym wypadku nalezy starad sig o koncesje.

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Zaklady przemystowe na Pomorzu. Tendencyjna poli-
tyke celna panstw zahorezych oraz konkurencja potgznego
przemystu niemieckiego utrudnialy rozwdj przemystu na Po-
morzi. Mimo to jednak przemys! tej dzielnicy przedstawia sig
do&¢ powaznie. Wedlug dzieta ,Z zycia gospodarcezego Wiello-
polski i Pomorza®, Poznan 1921, w chwili obecne] istnieje tam
nastepujacaliczba przedsigbiorstw przemystowych: przemyst ze-
lazny: 55, przemyst cukrowniczy: 7, cegielnie: 88, piece wa-
pienne: 1, cementownia: 1, huty szklane: 2, tartaki: 127, go-
rzelnie: 260, przemyst tytuniowy: 18, przetwory ziemniaczane:
40, wyroby metalowe: 2, kopalnie wapna, soli i gipsu: 5, prze-
dzalnia: 1, przemyst chemicany: 4, czekolada i cukry: 7, szczot-
ki 1 pedzle: 8, instrumenty muzyczne: 1, wyroby drzewne: 27,
skdéry 1 obuwie: 9, papa i papier: 9, mydlo i $wiece: 4, olejar-
nie: 4. Szezegodlne znaczenie posiadajn pomorskie maszyny rol-
nicze 1 wyroby drzewne (koszykarstwo i t. p.), jako tez szozot-
kargkie.

-

Produlkeja zelaza na Gornym Slgskn. Wedlug czasopi-
sma, , Wirtschatt u Statistik® predukeja zelaza na Gérnym
Slasku w pierwsze] polowie 1920 r. byla nastepujaca: produk-
cja wysokich piecdw (surowiec) 258 900 ton (za caly rok 1913
wynosita ona 994 600 ton), liczba vobotuikéw tej gatezi prze-
mystu zwiekszyta sie o 500. Produkeja zelaza walcowanego
i stali wynosita 40000 ton (w 1913 r. 83 800 ton), liczba robot-
nikéw zwigkszyla sig o 1745 na 5368. Produkcja zelaza zlew-
nego i zlipnego wynosita 960700 ton (w 1918 r, 1 463 000 ton).
Liczba robotnikéw powiegkszyla sig tu o 10098 robotnikéw na
29789, Produkeja rudy cynkowse] I olowiu wynosila 14200
ton (w 1913 r. 568 400 ton), produkeja blachy cynkowej 23 100
ton (w 1913 r. 49300 ton), produkeja surowca cynkowego
48 000 ton (w 1913 r. 178 000 ton).

BIBLIOGRAFJA,

Zniéw ze szezery radoScig mozemy powitaé powstanie no-
wego organu techniczno-przemystowego, jakim jest dwutygod-
nik , Przeglqd Naffowy“ poSwigcony sprawom przemystu naf-
towego.

Ze wzgledu na wielkie znaczenie, jakie w naszej gospo-
darce panstwowej odgrywa mnafta, powstanie pisma specjalnie
poéwigeonego sprawom przemysiu naftowego nalezy uwazaé za
ze wszechmiar pozgdane. Zyczymy nowemn pismu powodzenia,

Redakcja.
KSIAZKI NADESLANE DO REDAKCJIL

Roessemann i Kilhnemann. - Fabryka kolejek polnych, les-
nych i fabryeznych, nowoczesnych urzgdzer trangporto-
wych, wagonéw i maszyn, Kolejki polne, lesne i fabrycz-
ne, normalne tory dojazdowe, (Katalog).

PRZEGLAD CLASOPISH TEGHNICZNYCH.

A. KRAJOWE.

Przeglqd Neftowy. Krakéw-Warszawa, N 1, marzec 1021 r,
Od Redakeji.—N. W sprawie polityki naftowej.—L. Kowalski.. 0 me-
todzie zamulania w wiertnictwie..~7 krajowego Towarzystwn Nafto-
wego.—Memorjal Naftowej Izby Obrachunkowej w sprawie cen ro-
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py.--Umowa zbiorowa o place rohotnikéw przemysiu naltowego.—
() ceng ropy i produktdw naftowych.—Ceny ropy i przetworéw naf-
towyeh.—Przegind gieldowy.—Produkeja ropy w Matopolsce w roku
1990, — Staltystyka.—Ze dwiata i wiadomosei biedace,

Przemysl i Handel. Warszawa. Zesz, 4 7 d. 10 marca 1921 r.
WL (3, Pierwszy jarmark powszechny.—St. Bartoszewicz. Kopalnie-
two naftowe w Malopolsce w r. 1920.—Kr, Gtéwny Urzgd Przywozu
i Wyworu a oplaky wywozowe.— Kronika krajowa.~—Kronika zagra-
niczna.— Dzial informaeyjny.

Przeglgd Gazowniczy. Warszawa, | 2, laty 1921 v. L. Mar-
cinkowski, Rozwazania w sprawie oéwistlenia wagondw kolejowyeh
w krajach posiadajycych rope.—M. Seifert. Uwagi nad wzrostem cen
w przemyéle gazowniczyn.—O rozwoju gazowni we Lwowie (dok).—
7 maszych spraw.—RKomunikaty.

B. ZAGRANICZNE.
Obrébka metali.

An Analysis of Machined Tits. Mechanical Engineering
7 Iutego 1021 v, Clickawy 1 doskonale ilustrowany kwestjonarjusz,
dotyczgey pasowail, opracowany przez Podkomitet normalizacyjny
Am. Stow. Inz. Mech. (A. S. M. E).

J. I. Ralph. Machine Tool Situation Analysed. fron Age z d.
10 lutego 1921 v. Przeglad (» wykresami) niezwykiych fluktuacji po-
pyta i podazy obrabiavek w St. Z. A. Pn. w okresie od r. 1914 do
chwili obecnej,

F. J. Miller. The Engineers Sevvice to Society. Mechanical

Jingineering z 7--10 grudnia 1920 r. Przemdwienie pruzewodnicza-

cego na dorocznym 7_|e/due Am, Stow. In% Mechanikéw o doniostych
zadanjach spotecunyeh, cinzgeych na inzynierze w dobie obecnej.

Rézne.

. L. B. Rosa. Scientific and Engineering Work of the (Fovern-
ment. Mechanical Engineering z lutego 1920 r. Razyd St. Zjedn.
A, Pn. wykonywa powazny pracg fechniczng i naukows, przez takie
swoje organy, jaknp. departament rolny, instytut geologiczny, nrzyd
kopalniany, urzad normalizacyjny i inne; autor daje przeglad ftych
prac, rozpatrujac ich celowosé 1 skutecznosé.

Conspiracy of Employers and Labor Union. Iron Age z dnia
10 tutego 1921 r. Pecwne /wylodmema. /wu],/kow mwodowych %
réwno pl'zemystowcow jak 1 robotnikéw, njawniajace sig w kilkn
wypadkach zmowy pewnych grup prmdsiq])iore«'»w ze zwingzkami ro-
Dbotniezymi na nickorzysé klijenteli.

KRONIKA.

System metryczny. Do Senatu St. Zjedn. Am. Pn. wplynyl
w gradniu r. ub. woiosek obowigzkowego wprowadzenia w St. Zj.
A, P. systemu metrycznego w ciaggu 10 lat.

Kursy pozarnicze w Warszawle. Celem obsadzenia na pro-
wingji szeregu stanowisk instruktoréw do spraw pozarnietwa, ktdérych
zadaniem bedzie zorganizowanie sieci ochotniczych strazy pozarnych
w poszczegbinych powiatach 1 wogble oddania sig sprawom pozar-
nictwa, Zwiszek TFlorjanski organizuje dla kandydatéw na wymienio-
ne stanowiska dwutygodniowe kursy pozarnicze w Warszawie. Po-
cm,tek kurséw dn. 4 kwistnia r. b. Zgloszenia kandydatéw przyjmnje
i waszelkich informacji udziela biuro Zwiyzku Tlorjariskiego (Al Je-
rozolimskie 55, I pietro) od godz. 9-e] rano do 3-ej pp.

Drugi tunel przez gére Siwplon. Postep -robdt przy przebiciu
g6ry Simplon do kofica r. 1920 wyraza sie licaba 19043 metry prze-
bitego, a w czqdci |uz gotowego tunelu. Cala dtugosé wynosi 10825 m.

]Ukoncwnm. tej waznej drogi komunikacyjnej nalezy wkrétce ocze- '
kiwaé

Wystawa wynalazkéw., W zwigzku z Frankfurckim Migdzy-
narodowym Jarmarkiem: wiosennym, ktéry ma trwaé od 10 do 16
kwietnia v. b. Niemiecki ochronny Zwiazek Wynalazcéw, z siedzi-
bg w Monachjum (Deutscher Erfinder-Schutzverband) urzgdza wv-
stawe wynalazkéw i nowoéei technicznych. Blizszych wiadomoéci
udziela kancelarja Zwigzku: Monachjum, Jahnstrasse 20,

Konkurs, Royal Sanitary Institute w Londyme ogtasza nagro-
de¢ 50 gwinel oraz medal Instytutu wspomnianego za pracg p. t.
Centn] Hot Water Supply and Heating adapted to Housing Schomes®.

Blizsze 'szczeglly w sekretarjacie The Royal Sanjtary Insti-
tnte 80 Buckingham Palace Road London S. W.

———— N,

NEKROLOGJA.,

Zmarli:
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N

p- general Jézef Zylifiski, inzynier.
3. p. Bronistaw Rogéyski, architekt.
S. p. Bolestaw Pronaszko, architekt.

Wydawea Feliks Kncharzewski.

Redaktor odp, Franclszek quowski.
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