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 Konstrukeja iniynierska w chwili obecnej.

Napisat Dr. 3tefan Wiadystaw Bryla, inz.
(Dokoriczenie do str. 2 w Ne 1—2 1. b.)

Ustroje drewniane.

W innym kierunku uksztaltowaly sie ustroje drew-
niane.

Drzewo uwazane bylo przed wojng za materjat dru-
gorzedny, W Europie zachodniej uzywano go na pod-
rzedne prowizorja; u nas mozna je bylo spotkaé ezeécie],
jeszeze czescie] na wschodzie, a takze w okolicach Ameryki,
do ktérych najpdzniej przybyli pionierzy.. Wogédle jednak
traktowane bylo jako materjal odpowiedni raczej dla ciesli
niz dla inzyniera. Poniewaz za$ postep konstrukeji musi po-
legaé na nalezytym podkiadzie teoretycznym, przeto kon-
strukeja drewniana prawie nie postepowala (zwlaszeza, je-
zeli uwzglednimy niezwykty postep konstrukeji zelaznych
i zelbetowych). Zaledwie poszczegdlni inzynierowie wpro-
wadzali nowe uklady ustrojéw drewnisnych, na ktére jednak
wogdle patrzano nie tyle z niedowierzaniem, ile nieco z gdry.
Moze drzewo bylo zbyt tanie, aby je racjonalnie stosowad.
Trudno o wieksza rozrzutno$é tego materjaln niz widzieli-
§my ja np. w mostach rosyjskich.

Wojna data drzewu o wiele wigksze znaczenie. Prze-
dewszystkiem zabraklo zelaza, nastgpnie prowizorja byly
znacznie potrzebniejsze, niz kiedykolwiek indziej, wreszcie
okazalo sie, ze to pogardzane drzewo potrafi wytrzymaé
znacznie wigksze naprezenie niz przypuszezano dotychezas.
Po starych, lichych mostach przejezdzala ciezka artylerja
na ktéra nigdy liczone nie byly, a mosty staly i stoja. Przy-
pomniano sobie wreszcie, ze drewniane mosty staé moga po
kilkadziesiat lat. '

Spowodowalo to zwrot konstruktoréw w kierunku po-
gardzanego dotad drzewa. Pojawily sig nowe systemy kon-
strukeji. Zastosowano na wigksza skalg drzewo do cigzaréw

kratowych (nowe systemy Patona, Tuchscherera i t. p.), na

konstrukeje ramowe i lukowe (syst. Hetzera z mostami tu-
kowymi do 80 #m rozpigtosci). Uzyto ich racjonalniej na
ustroje rozporowe (system Zaty). W belkach kratowych za-
stosowano polaczenie drzewa w czesciach ciggnionych (syst.
Henry'ego). Przypomniano sobie wreszcie dawniejsze, dosé

‘pieudatne, préby betonu wzmocnionego drzewem, z niewiele

zreszty lepszym niz poprzednio skutkiem. Jakkolwiekbadz,
zaznaczy!t sig na cale] linji bardzo wybitny zwrot ku rene-
sansowi drzewa jako materjatu konstrukeyjnego i ku wzna-
niu go wogdle za materjat konstrulicyiny w 2naczeniv inéy-
nierskiem.

- Zarznaczq przecle?, ze nie kazda z dzisiaj wznoszonych

‘konstrukeji drewnianych ujeta jest racjonalnie. CzeSei ich

narazone na dzialanie wody i powietrza (np. jarzma) sa bar-
dzo nietrwate, gdy czesci stale stojace w wodzie ezy na powie-
trzu przetrwaé mogsy dtugo, dluzej znacznie niz jarzma, nie-

‘raz po kilkadziesiat lat. Specjalnie daje sig to odczué przy

mostach, ktérych najwladeiwszym i—uwzgledniajac parg
dziesigtkéw lat—najekonomiczniejszym typem sa dzi§ mo-

‘sty drewniane na palach lub filarach betonowych czy ka-
‘miennych.

Prze_pisy obliczania konstrukeji inzynierskich.

Obliczanie konstrukeji inzynierskich opiera sie: _
‘a) na pewnych (zwykle unormowanych) obciazeniach,

‘dla ktérych oblicza sig dany zespdl;

b) na normach przyjetych co do naprezed dopuszezal-
nyeh;

¢) na pewnym systemie obliczenia.

Obeciazenie i naprezenie mogs w pewnych granicach
waha¢ sie 1 wyreczaé wzajemnie. Im wieksze przyjmiemy
obeigzenie (iim dokladnie] liczyé bedziemy), tem wyzsze

- mozemy przyjaé naprezenia dopuszezalne. Oczywiseie z ob-

cigzeniami ze]$¢ zbyt nisko nie mozna, leez nalezy dostoso-
wywaé sig do obeiazen faltycznych. Pewien zapas pozosta-
wia st dla obeiazert mozliwych.

Dotychezas w Polsce niema jednolitych polskich prze-
piséw budowy. Wyjatek stanowiy przepisy budowy mostéw
drogowych, wydane przez Ministerstwo Robét Publicznych
w . 1920 a opracowujs sig przepisy w Dyrekeji Budowy
Kolei. Ministerstwo Kolejowe trzyma sie przepiséw pru-
skich. Dla budowli ladowych dotychezas przepisdw niema,
nalezy jednak sadzié, ze wkrétee opracuje je Ministerstwo
Robét Publicznych.

a) Normy obcigzer.

. Obcigzenia wprowadzane do obliczeni ustala si¢ wedlug
najwigkszyech ciezaréw, jakie moga dzialaé na ustrdéj w chwili
obecnej czy tez kiedykolwiek w ciagu jego istnienia. Obeia-
zenia jednak, zdarzajace sig bardzo rzadko, mozna uwzgled-
nié w mniejszym stopniu, przyjmujac dla nich w tym wy-
jatkowym razie przekroczenie granicy dopuszezalnej. Tej
tez zasady trzymajs sie przepisy mostowe M. R. P., dopu-
szezajace dla obc'aZenia mozZdzierzem mnaprezenie o 40%
WyZsze.

W budownictwie ladowem obowiazuja, dotad przepisy
panstw zaborezych, pod wielu wzgledami przestarzale i nie
dostosowane do chwili biezacej, swymi zbyt wysoko idacy-
mi wymaganiami. Jedynie przepisy pruskie podezas wojny
zostaly kilkakrotnie uzupelnione liberalnymi dodatkami.

Dzié z powoddéw, o ktérych méwilem powyzej, nalezy
oszezedzaé. Nalezy przeto bra¢ pod uwage nie najwyssze
mozliwe nieprawdopododne, ale najwyzsze prawdopodobne
obcigéenie. Smialo prayjaé mozna np. obeigzenie uzytkowe
200 kg/m? w budynkach mieszkalnych, oraz kolejne zmnisj- -

“szanie obeigZzenia w pigtrach nad sobg lezacych, przy obli-

czaniu stupéw i fundamentéw. Rdéwniez przy obliczaniu
podciagéw obeiazonych $eianami nalezaloby przyjmowaé
cigzar muru ograniczonsgo nie pionowemi przez podpory,
lecz. uko$nemi pod < 60° wychodzacemi z podpdr!?), (o ile
szerokosé b filara podporowego jest wieksza niz polowa
otworu: w §wietle £ & > § 1. Przykiadow takich mozna przy-
toczy¢ wiele. '

Podobnie zastanowié sie nalezy nad obeigzeniem da-
chéw i t. p. konstrukeji, na ktére dziala ciezar $niegu i ci-
énienie wiatru. _ :

Jako obeigzenie §niegiem przyjmuje sie zwykle s =75
lub 80 kg/m?, bez wzgledu -na polozenie danego budynku.
Polska nie jest jednak jednolitym krajem pod wzgledem
opaddéw $niegowych. Uzycie jednak wzoru, ostatnio propo-
nowanego, jako teoretycznie najwiasciwszego: s = g, -+ o H,
gdzie H jest wysokoscia np. morza, zaé o stalym wspélezyn-
nikiem, jest o tyle nie wskazane, ze czesto trudno byloby
go uwzglednié dla braku danych co do H, a zreszty $nieg
do wzoru powyzszego czesto nie ma ochoty sie stosowaé. Za
najwladciwsze rozwigzaniec uwazalbym podzial Polski na re-

. jony, w ktérych s nalezaloby przyjaé odpowiednio do opa-

déw faktyeznie wystepujacych. Np. w wojewddztwach Wiel.

Yy | Zazwyczaj przyjmuje sig, Ze na podeisg przenosi siq ciezar
cza$ci eiany ograniczone] pionowemi, co jest racjonalne tylko dla
$cian nie wysokich lub stabych filaréw podporowych,
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kopolski, -wigksze] czesci b, Kongreséwki i czesci Matopol-
ski niema puwodu do przyjmowania s wyzej niz 40 kg/m?,
gdy na kresach wschodnich nalezy doj§é do 80 &tg/m?, a w oko-
licach gorskich nawet jeszcze wyze].

Podobnie przy obliczaniu eiénienia wiatru na budynki
nie mozna postgpowaé zbyt mechanicznie, przyjmujac wsze-
dzie wielko$é te sama; 150 czy choéby 125 kg/m2 . W tym
tez kierunku poszly ostatnie rozporzadzenia niemieckie. Po
miastach, w miejscach zaslonietych, parcie wiatru nie mo-
ze doj§¢ nawet do 50 Jeg/m? 1 pozostawienie tej granicy by-
loby bezwzglédnie wskazane. Nawet w miejscach odkry-
tych, lecz lezacych nisko nad ziemia, nie wynosi najwyzsze
ciénienie wiecej niz 80—100 kg/m? i wzrasta dopiero w znacz-
nej wysokosci. QOsobiscie uwazam za dopuszezalne przyje-
cie nastepujacych norm: .

w miejscach zaslonigtych . . . . .
odslonigtych do 20m wysokoSei
" N od 20 do 40 m wy-

sokoSci 100-+0,25 (h—20) kg/cm?
ponad 40 m wysokosei . 150 kg/m?
narazonych na szczegdlnie silne

wiatry (wybrzeze morskie.

it.p). ' . 150—200 kg/m?

50 kg/m?
100

n ]

» n
"o ”

b) Naprezenie dopuszczalne.

Do dzi§ dnia tylko M. R. P. unormowato naprezenis do-
puszczalne dla mostéw, gdy inne instytucje trzymaja sig je-
szcze przepiséw panstw zaborezych. Przepisy mostowe ujg-
1y spraweg naprezeni bardzo postepowo, aczkolwiek moze nie
zawsze w jednolity sposéb. W kazdym razie konstruktoro-
wie stajs wobec takich anomalji, ze np. dla zelaza w ustro-
jach zelbetowych mostowych doj$é mozna do 1150 kg/em?
(bardzo stusznie), za§ w budowlach ladowych specjalnie obo-
wiazujg dotad przepisy, podajace 1000 .kg/m?, jako nieprze-
kraczalng, granice. Przykiadéw takich jest znacznie wigce],
a anomalja ta musi ustaé przy normowaniu polskich prze-
piséw dla budowli ladowych.

. Wogdle byloby bardzo pozadane, aby réwniez insty-
tucje nie podlegle M. R. P., jak np. Min. Kolei, przyjely
z odpowiedniemi zmianami postepowe przepisy M. R. P.
i aby znik! nareszcie chaos, anarchja i niejednolitosé na-
szych przepiséw budowlanych.

¢) Sposobdy obliczania konstrukeji.

Zastosowanie mniejszych obeiazeni i wiekszych napre-
zefi dopuszezalnych daje wielka oszezedno§é materjalu, w za-
mian tego jednakze wymaga, aby projekt i obliczenie kon-
strukeji wykonane byly dcidle, dokladnie ¢ racjonalnie. Tak

~wykonaé za§ projekt moze wylgeznie inzynier dokladnie
obznajmiony z jednej strony z materjalami konstrukeyjne-
mi i sposobami ich zastosowania, z drugiej—doskonaly sta-
tyk. Przez stowo ,statyk“ nie nalezy przeciez uwazaé rach-
mistrza ani teoretyka matematyki, lecz czlowieka zdajgcego
sobie doskonale sprawg z dziatania sit w konstrukeji, oraz
umiejacego ujaé je rachunkowo. Tylko takiinzynier potrafi
" wykonaé projekt oszczednie 1 pewnie. Natomiast bezwzgled-
nie odrzucié¢ nalezy price przy projékeie dyletantéw, a na-
wot praktykéw bez inzynierskiego wyksztalcenia. Zreszty
oszezgdnosé na Judziach jest tu tem mnie] wskazana, ze i tak,
jak wyzej wspomniatem, najtafisza (i najmniej doceniana)
"jest dzi§ praca umyslowa. : :

Streszczenie.

Konstrukeja dzisiejsza wymaga oszczednosei specjal-
nie zelaza, a dopiero na drugiem miejseu innych materja-
16w, i robocizny. Wobaec czego:

1) ustroje zelazne nalezy projektowaé wogéle mozliwie
najlzej, bez wzgledu na trudniejsze liczenie, projektowanie
i wykonanie. Wskazane sa konstrukeje ramowe, hukowe -
i podobne ustroje; o .

2) ustroje zelbetowe nalezy projektowaé z najmniejsza,

“iloscig, zelaza, robocizny i deskowania; ewentualnie tarisze sa
ustroje betonowe. . : o ,
Zastosowanie ustrojéw drewnianyeh znacznie sig zwigk-

—_

szyto dzigki tanio$el drzewa; nalezy o ile moznosei budowaé
je wedlug nowych metod postepowych.

Przy projektowaniu nalezy uwzglednia¢ najwigksze
prawdopodobne obeigzenie, nie za$ nieprawdopodobne; z dru-
gie] strony za$ w miare moznogei i§¢ wysoko z naprezeniami.
Pozadane jest wydanie przez odpowiednie instytucje tech-
niczne w Polsce przepiséw, w tym duchu ulozonych.

Projekt konstrukeji- wykonaé racjonalnie i tanio moze
wylacznie biegly statyk, a zarazem dzielny konstruktor.

W krétkim szkicu nie mogltem oezywiscie ujaé wszy-
stkich zagadnien, jakie zycie nasuwa dzi$§ inzynierowi i omd-
wié wszystkich sposobéw ich zastosowania. Staralem sig
przeciez wskazaé, w jakim kierunku idzie koustrukeja inzy-
nierska, stosujac sig do warunkdw. dyktowanych przez chwi-
lg, oraz zaznaczyé, jak winien projektowad budowle inzynier,
aby zbudowany przezen zespd! okazal sig tani i oszezedny,
a przeciez silny i wytrzymaly.

KOLEJE PANSTWOWE CZY PRYWATNE?

Napisat -J. Eberhardt, inz,

Pierwsze koleje zelazne powstaly w Anglji, ojezyZnie
naturalnej szkoly ekonomiczne], jako przedsigbiorstwa pry-
watne. Prébowano nawet z poczatku wprowadzié na kole-
jach swobodny obieg pociggéw réznych wiaseicieli, co je-
dnakze wkrétce zarzucono?!). Dopiero z biegiem czasu rzad
i parlament zaczely wydawaé zarzadzenia i ustawy ograni-
czajace nadmierns swobode gospodarki prywatnej na kole-
jach, gléwnie jednak w zakresie niezbedhe] ochrony intere-
s6w publicznosei.

System prywatnej gospodarki kolejowej rozszerzyl sig
i panuje niepodzielnie dotad we wszystkich krajach, zamie-
szkalych przez rasg anglosaska, albo pod jej wplywem pozo-
stajacych. Préez niektérych kolonji, nie znajdujemy dotad
zupelnie kolei panistwowych w Anglji i Ameryce.

Angielski system gospodarki prywatnej zapanowal na- -~
kolejach statego ladu Europy, i tu réwniez z poczatku wezy-
stkie koleje nalezaly do towarzystw prywatnych; jednak- -
ze rzady nie ograniczyly sig tutaj tylko do naprawy, ujaw-
nionych z biegiem czasu, wadliwo$ei gospodarki prywatnej,
lecz weszly na droge zmiany systemu, ujmujac wadliwie
prowadzone koleje w swe rece czeéciowo lub calkowicie.
Najdale] proces ten posunigty zostal w Niemezech.

Po slynnym krachu kolejowym barona Strussberga
w r. 1878, rzad Rzeszy rozpoczal na wielka skalg uparnstwo-
wienie kolei, zakoficzone calkowitem niemal usunigeiem to-.
warzystw prywatnych i zeentralizowaniem w Berlinie cale-
go zarzadu kolejami panistwa niemieckiego. o

Na przeciwleglym kraficu pozostata Hiszpanja, gdzie
wszystkie koleje s3 dotad w rekach prywatnych; za nig idzie
Francja, w ktdrej rzad ujat w swoje rece tylko jedna, wadli-
wie prowadzong przez kompanjg de 1'Est, sie¢, stanowiges
17% ogélnej sieci kolejowe], za$ pozostate 83% ozyskiwane sg
przez 6 kompanji prywatnych, co prawda przy do$é daleko
idaeej kontroli pafstwowej.

- W Szwecji, przed wojna, koleje prywatne stanowily
68% ogdlnej ilosei, w Belgji 49%, w Szwajcarji 424, w Austro-
Wegrzech 17%, we Wioszech 16% i t. d. Ogé6tem w Europie
koleje prywatne stanowia obecnie okolo 40% ogélnej rozle-

-glosel.

Z powyzszego przegladu widaé, ze w Europie przewa- -
ze mieszany system posiadania kolei. Daje sig wprawdzie
spostrzegaé pewna -dazno§é -do ich upafistwowienia, ale do-
tyezy to przewaznie kolei wadliwie pod wzglgdem finanso-
wym prowadzonych. Jednakze w tych krajach, gdzie spra-
wy nie przewazyly ostatecznie wzgledy militarne i centrali-
styczne, jak w Niemezech i poniekad w Austrji i Wiloszech,
koleje przewaznie pozostaly w reku prywatnem, a kraj, tak
przodujacy w kulturze- ekonomiczrej, jak Anglja, pozostak
wylacznie przy gospodarce prywatnej. W Stanach Zjedno-

" 1) W ostatnich czasach powrécono do tego pomyshu w-Polsce.
Obecny minister skarbu p. Steczkowski- uwaza ten sposéb ulzenia
brakowl taboru rzadowego na kolejach za bardzo pozgdany.
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czonych Ameryki koleje byly na czas wojny objete przez
rzad, ale obecnie rzad zwrdcil je towarzystwom kolejowym.

Na korzy$é ozysku prywatnego przytaczane sg zwykle
nastepujace wzgledy:

1) wigksza ruchliwo$é inicjatywy prywatneji, co za
tem idzie, szybsze doskonalenle kolei pod wzgledem tech-
nicznym;

2) w1qksza wrazliwo$é na potrzeby spoleczenstwa i pub-
licznodei;

3) niezaleznosé od wplywdéw polityeznych osobistych;

4) latwiejszy dobér zdolnych pracownikéw;

5) nie obeciazanie skarbu pafstwa i wreszcie

6) tatwo$é prowadzenia przedsigbiorstw dodatkowyeh,
przez co poteguje sie znaczenie kolei i korzysei gospodareze
z nich plynace.

Zwolennicy gospodarki skarbowej wysuwaja na jej ko-
rzy§¢, opréez wzgledow militarnych, ktére, w razie ustale-
nie sig wplywu dziejowego Ligi Narodéw, zapewne beds
musialy ustapié z pola:

1) jednolito$é gospodarki rzadowej;

. 2) brak pierwiastku zysku za wszelka ceng w wytyez-

nych gospodarki, co umozliwia celowa, z punktu widzenia
panistwowego rozbudowe sieci, to znaczy budows linji mniej
zyskownych w celu obsluzenia okolic dalszych i mniej za-
ludnionych i powolania ich do éciélejszego udzialu w zyciu
panstwowem;

.8) zachowanie w reku skarbu przedsigbiorstw mono-
polowyeh, jakiemi badz co badz s koleje.

O tem, ze upanstwow1eme kolei jest nieodlacznym po-
stulatem wszystklch programdéw socjalistyczaych, coraz bar-
dziej rozpowszechnianych w Europie, mozna nie wspominaé,
albowiem jest to raczej hasto polityczne, nie majace na
wzgledzie rzeczywistego interesu warstw pracujacych, gdyz
przykiad Anglji i Francji wykazuje, ze racjonalnie prowa-
dzona gospodarka prywatna nie obraza intereséw pracow-
nikéw i jest dla nich raczej korzystniejsza niz gospodarka
skarbowa, naprzyklad niemiecka.

Z powyzszego wyplywa, ze typowem dla obeenych sto-
sunkéw europejskich i zapewne na dlugi czas jeszcze naj-
wladciwszem bedzie wspdlzycie gospodarki skarbowej i pry-
watnej w dziedzinie kolejnictwa, oczywiscie przy stosownej
kontroli ze strony panstwa. W taki sposéb da sig polaczyé

korzyéei ruchliwej inicjatywy prywatnej z planowoseis za-

mierzen panstwowych.

Na ziemiach, tworzacych obecnie paristwo polskie,
przed wojna, ze wzgledéw strategicznych, dawne koleje pry-
watne byly wykupione przez panstwo, a nowe tylko przez
pafistwo budowane. Dlatego obecnie w Polsce wszystkie ko-
leje normalne znalazly sie pod zarzadem skarbowym, nie
“wylaezajac dwdeh krétkich linji: Fabryezno-Eédzkieji Herb-
sko-Kieleckiej, ktére zostaly objete przez rzad najezdniczy
juz podezas wojny i jako takie przeszly obecnie pod zarzad
paiistwowy polski, chociaz odpowiednie towarzystwa akeyj-
ne dotad nie sa zlikwidowane.

Tym sposobem rzad polski nie stoi wobec zadania
upafistwowienia kolei- prywatnych, ktére w dalszym ciagu
narzucane jest innym rzadom przez zwolennikéw socjalizmu
pafistwowego. Odwrotnie w Polsce wypada rozstrzygnaé
pytanie, czy nie nalezaloby, dla udoskonalenia kolejnictwa,
udzielié w niem stosownego miejsca inicjatywie i pomysto-
wodéci prywatnej.

O ile'chodzi o linje juz istniejace, wzytphwe jest, czy
mozna sobie wyobrazi¢ w stosunkach obecnych proces sprze-
dazy, albo wypuszezenia w dzierzawe wazniejszych linji juz
czynnych, Aby jednak i przy rzadowej gospodarce udzielié
nalezytego miejsca inicjatywie spolecznej, nalezy, zaréwno
przy Ministerstwie, jak przy Dyrekejach Okregowych, utwo-
rzyé osobne ciala doradeze 2 szerokim w nich udziatem

przedstawicieli spoleczenistwa. Pierwszemu warunkowi uezy-

ni¢ zado$é moze, projektowana przez Ministerstwo Kol. Zel.
. Pafistwowa Rada Kolejowa, dluglemu—léwnlez projekto-
wane Rady Dyrekcyjne

Zupelnie w innem $wietle przedstawia sie sprawa bu-
dowy nowych kolei.

Jak wiadomd z mfmmacp podanych w prasie, Min.
‘Kol. Zel. opracowalo i przedlozylo Sejmowi do zatwierdze-
nia plan rozbudowy sieci kolejowe], poczgtkowo tylko

w b. Kongresdwee, ktéra, skutkiem zaniedbania przez Ro-
sjan, jest najbardzie] ze ws7ystk10h ziem polskich upogle-
dzona pod wzgledem kolejowym.

Plan ten obejmuje budowe w ciagu 10 lat 3500 km
linji normalnych, za$ dolaczyé do nich trzeba jeszeze okolo
1000 Zm w Malopolsce, Poznafiskiem i Prusach Zachodnich
1 conajmniej 1000 km na kresach wschodnich, razem do 5500
Iem linji kolejowych w ciagu 10 lat,

Pomimo niezwykle cigzkiego stanu rynku przemyslo-
wego i nienormalnych warunkéw pracy, roboty przy budo-

“wie dwdch najwazniejszych linji Kutno-Strzelkowo iL.6dz-

Plock-Brodnica i wezle warszawskim sa w pelnym biegu.
Ale juz pobiezne zaznajomienie sig z wykonaniem tych ro-
bét wykazuje, ze rzad sam zadaniu podola¢ nie moze. Tu
trzeba koniecznie rzutkie] pomyslowosei prywatnej nie skrg-
powanej formalistyks u17edni07a,, ktdrej instytucje rzacdowe

pozbyé sie nie moga. Nie nalezy zapominaé, ze mlode wla-
dze 17a,dowe w Polsce diwigaja na sobie cigzki spadek po
najgorszej w Tluropie biurokracji austrjackiej i nie o wiele
lepszej biurokracji rosyjskiej. Wprawdzie proces wyzwala-
nia siq z pod przemocy tego obeigzenia dziedzicznego roz-

wqa sig stopniowo 1 moze w kolejnictwie daje sig to odezu-
waé wigeej niz w innych dzialach administracji, ale budo-
wa kolei czekaé nie moze; tu trzeba koniecznie otworzyé na
ofciez wrota inicjatywie pl‘ywatnej.

Na kazdy kilometr kolei trzeba zuzy¢ conajmniej 150
tonn stali, ktére] my w kraju prawie wcale dotad nie wy-
twarzamy, za$ sprowadzié z zagranicy, przy niskim kursie
marki polskiej nie mozemy.

Rozbudowadé koleje bedziemy mogli zatem tylko o tyle,
o ile potrafimy diwignaé butnictwo i walcownictwo rodzi-
me, a to juz chyba tylko przedsigbiorczo$é prywatna uczy-
nié potrafi.

Tym sposobem, jedynem rozwiazaniem zagadnienia
szybkie] rozbudowy sieci kolejowych w Polsce jest jak naj-
szerszy udzial w niej inicjatywy prywatne].

Ministerstwo Kol. Zel. 1 tak bedzie miato zanadto do
czynienia w budownictwie kolejowem, bo przeciez z koniecz-
nosei przypada jemu odbudowa kolei istniejacych, zniszezo-
nych przez wojne. Poza tem na barki rzadu zawsze spadnie
zadanie budowania linji waznych pod wzgledem politycz-
nym a mniej dochodowych.

Widzimy stad, ze zadania administracji rzadowe] w bu-
downictwie kolejowem sa tak obszerne, ze nie potrzebuje
sig ona bynajmniej obawiaé wspélzawodnictwa inicjatywy
prywatnej, a odwrotnie ze wszech miar jg popiera¢ powinna.

Z kolei powstaje kwestja sposobu ozysku linji nowo
zbudowanych. Tutaj, przy obeenych warunkach, przewazyc
powinna zasada gospodarki skarbowej. Jednakze, ze wzgle-
dn na wyzej wyluszezone korzysel mieszanego systemu, nie

nalezy unikaé wydawania towarzystwom prywatnym konce-

sji na ozysk kolel, o ile tylko przez to uda SIQ prywatne ka-

pitaly i inicjatywe do budowy kolei pociagnaé. Przedewszy-

stkiem nalezy dbaé o predka rozbudowq sieci kolejowe],
gdyz to jest najwazniejszy $rodek do dZwignigeia gospodar-

czego panstwa; sposdéb ozysku jest rzecza drugorzedns, tem-
bardziej, ze odpowiedniemi warunkami koncesji mozna za-
wsze zastrzec pafstwu niezbedny wplyw na bieg spraw,

i zapewnié moznoéé wykupu, kiedy interes skarbu tego be-

dzie wymagaé.

W celu ulatwienia budowy linji kolejowych przez to-
warzystwa prywatne, wszystkie panstwa posiadajs specjalne
og6lne ustawy koncesyjue. Polska dotad takiej ustawy nie
ma. Projekt odpowiedni opracowany przez Min. Kol. Zel.
zostal zlozony Radzie Ministréw jeszcze w czerweu r. b. Za-
wiera on tylko podstawy samego sposobu wydawania kon-
cesji, jako tez wskazdwki ogdlne, dotyczace zabezpieczenia
intereséw pafistwa 1 spoleczefistwa. Wszelkie szezegGlowe
warunki techniczne, ekonomiczne i ‘finansowe stanowia,
przedmiot samej koncesp i bedg okreslone przez uprawnio-
ne do tego ustawowo organa rzadowe w wyniku ukladdw
z koncesjonarjuszem.

Dlatego koncesje, zaleznie od warunkéw chwili moga,
sig réznié migdzy soba w szczegGlach.

Waznem polem zastosowania inicjatywy prywatnej na
kolei s przedsigbiorstwa pomocnicze, jak operacje sklado-
we, naprawnie 1t p. Operacje skladowe w zastosowaniu
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zwlaszeza do tadunkéw masowych, jak zboze, wysuwajs sig
tu na pierwsze miejsce. '

Wojna zmusita rzad do zmonopolizowania- w swojem
reku handlu zbozem. W wyniku osiagniety zostal niewat-
pliwie ten dobry skutek, Ze usunigto z pomigdzy wytwdrey
1 spozywey szeregi posrednikéw przedwojennych. Przypu-
szezac nalezy, ze kiedy rzad zlozy posrednictwo swoje, nie
powrdei juz ono do rak dawnych, lecz przejdzie do odpo-
wiednio zorganizowanych towarzystw skladowo-handlowych,
ktére przy pomocy sieci elewatoréw, rozsianych po stacjach
kolejowych, stang, sig tym jedynym posrednikiem pomigdzy
wytwdrea, a spozywea, jaki powinien byé w nowoczesnie zor-
ganizowanym handlu zbozowym. :

Naprawnie taboru kolejowego stanowia w gruneie rze-
czy zaklady przemyslowe. Dlatego stosowane dotad wla-
czanie ich do organizacji kolejowej z natury rzeczy nawskros
administracyjnej jest niewlasciwe i powoduje liczne trudno-
el przedewszystkiem co do skladu osobistego pracownikéw,
ktérych praca nigdy nie jest w warsztatach kolejowych tak
wydajna jak w przemysle prywatnym. Poniewaz jednak na-
prawa taboru wymaga pewnych swoistych urzadzen i orga-
nizacji, pozadane jest azeby przedsigbiorezoéé prywatna za-
jeta s1¢ utworzeniem specjalnych naprawni taboru, pracu-
jacych w $cislem porozumieniu z administracja kolejows
panstwows, czy prywatna, jednak w takiem odosobnieniu,
ktéreby nie przeszkadzato stosowaniu w tych zaktadach za-
sad przemystowo-handlowych., :

Bronz glinowy.

‘W technice uzywany jest caly szereg stopdw glinu?)
z Cu, Sn, Zn, Fe, z udzialem glinu od 10 do 90 i wiecej cze-
§ei na sto. '

Obecnie zarzad mennicy paryskie] powzial zamiar za-
stosowania bronzu glinowego czyli stopu miedzi i gliny,
o zawartodei Al okoto 10%, do bicia francuskiej monety obie-
gowej (bilonu). :

Mysl o mozliwosei zastosowania glinu do wyrobu mo-
net wypowiedzial po raz pierwszy Montucei2).

R. Guérin w pismie , La Nature* (Ne 2428 z dn. 16 paz-
dziernika 1920) podal w dtuzszym artykule ciekawe fizyczne
i chemiczne wlaSciwosei tego stopu. We Francji stop ten
zowia bronzem Sainte-Claire Deville’a, na cze§¢ uczonego,
ktéry w polowie ubieglego wieku poswiecit duzo pracy stu-
djom nad glinem i jego stopom i byl zalozycielem pierw-
szej fabryki glinu w Nanterre pod Paryzem. Fabryka ta
produkowala zaledwie okolo 2 kg glinu dziennie.

Sainte-Claire Deville okreslit cigzar gatunkowy stopu
na 7,6 (cigzar wlaseiwy miedzi==8,91, cigz. wilase. glinu—
2,56—2,57). . '

Wytrzymaloéé na zerwanie preta zahartowanego ana-
stepnie odpuszezonego stanowi 58 kg/mm?2 Droga przecia-
gania otrzymaé mozna drut o wytrzymalosei na zerwanie
do 85 g/mm?2.

Jedna z kolei francuskich poczynila préby w celu po-
réwnania wodzikéw kulisowych ze stali i ze stopu omawia-
nego. Po 6-ciomiesieeznej pracy na wodziku ze stopu nie
znaé bylo wecale §ladéw zuzycia. W zakladach w Dengu
(depart, Eure) dokonane byly réwniez préby walcowania
tego stopu na goraco, hartowania go i odpuszezania.

Na te ciekawe wiasnosei tego stopu wskazywal jeszeze

Sainte-Claire Deville w swem dziele o aluminjum. Jedng
z przeszkéd, stojacych ma drodze rozpowszechnieniu sig te-
go stopu w przemysle, jest trudnosé jego fabrykacji. Miano-
wicie, wobec wielkiej sklonnosei stopu do kurczenia sig przy
zastyganiu, otrzymanie $cislych gasek stopu, bez pecherzy-
kéw gazu, wymaga zachowania wielu ostroznosei przy od-
lewie. Bardzo szkodliwa jest réwnies domieszka Al,O, .
Otrzymane w nalezytych warunkach termicznych sto-
Py, z zawartodeig glinu okolo 10%, posiadaja tadny kolor

) Poréwn. ,Przegl. Techn.* z roku 1912, Nr. 51, St. Anczye,
»0 lekkich stopach metali®
2) A. Rossing, ,Geschichte der Mstalle®.

zlota, o odcieniu zielonkawym. Blacha ze stopu przypomina
polyskiem blache z twardej stali.

Obecnogé Al,O,zaznacza sig w tym wypadku przez rysy,
ktérych kierunek odpowiada kierunkowi walcowania. Wy-
roby walcowane ze stopu daja, si¢ kué latwo przy tempera-
turach okoto 600° C. :

Stopy te nie utleniajgy sig prawie wecale na powietrzu
i w wodzie. Odporno$é ich pod tym wzgledem na dzialanie
wody miorskiej skionila admiralicje angielska do zastosowa-’
nia ich przy budowie §rub okrgtowych.

Szezegdlng odpornodeia zaréwno w zimnym jak i w go-
racym stanie na utleniajace dzialanie powietrza odznacza
siq stop z zawartoscig 10% glinu, jak to wykazaly badania
M. Guilleta. Skonstatowano réwniez, ze polerowana plytka
ze stopu, przy nagrzaniu do 850° C. zachowuje wlasno§é od-
bijania obrazéw w takim samym stopniu, jak i w stanie
zimnym. Dotychezas uwazano, ze wlasciwosé ta stanowi
jedynie przywilej metali szlachetnych. |

Nieutlenianie sig stopu przy wysokich temperaturach
pozwala wykuwaé zen przedmioty prawie bez straty mate-
rjatu i nzywaé go do wyrobu matrye, ktdrych fabrykacja jest
mnie] kosztowna niz matryc stalowych, i ktére po zuzyciu
zachowujg wysoka warto$é jako materjat.

- Najbardziej godng uwagi jest okoliczno$é, Ze stop ten
daje sig doskonale hartowaé, co wptywa naturalnie na zwigk-
szenie stopnia twardogei stopu i Jego wytrzymalosei oraz

. na przesuniecie granicy odksztatcen elastycznych. Guillet

wskazuje nadto zdumiewajaca analogje, jaka zachodzi po-

et

Y
SO,

Rys. 2. Brg)nz glinowy
przed hartowaniem.

Rys. 1. DBronz glinowy, o zawax-
todei 90% Cu, zahartowany przy 8000
i odpuszezony przy 7000
Powigkszenie 1 : 40.

migdzy zachowaniem sie stali i stopu omawianego przy
hartowaniu, szezegélnie co do zmian zachodzacych przy
tych procesach w wewnetrznej strukturze metalu.

Bronz glinowy posiada strukture eutektyczng i harto-
wanie oddziatywa na nia w taki sam sposéb jak sig to dzie-
je ze stala., Guillet dowiddl, ze struktura stopu, eutektycz-
na przy temperaturze hartowania do 550° C., stopniowo sig
zmienia przy zwiekszaniu tej temperatury.

Sa podstawy do twierdzenia, ze zwigkszenie twardosei
stopu przy hartowaniu stoi w geistym zwigzku ze zmiang
struktury na martezytyczna,3). .

Stopy glinu i miedzi wykazujs krzywe ochladzania,
zblizone do odpowiednich krzywych dla stali, aczkolwiek po-
szczegllne zjawiska zaznacza)s sie mniej wyraznie. W kaz-
dym razie, przejSciowe zwigkszenie objetosci przy ochladza-
niu daje sie zawsze -zauwazyd.

Hartujac stop przy temperaturach pomiedzy 800° —
900° C. 1 odpuszezajac go nastepnie przy temperaturze okoto
600° C., otrzymujemy, podobnie jak dla stali, metal o struk-
turze, wykazujacej niezmierne rozdrobnienie czasteczek
obu skladnikéw (p. zalaczone mikrofotografje?), rys. 1.1 2).

W warunkach powyzszych otrzymujemy metal o wy-
trzymalosei na zerwanie 60 %g na mm kwadr,, o granicy od-
ksztalcenn elastycznych okolo 25 Ig przy wydluzenin prze-
cigtnem okolo 30 na 100, Widaé z tego, 2& cechujace ten
metal wlasciwosei odpowiadajs przymiotom szweckiej stali
bessemerowskiej, szezegdlnie co 5)0 stopnia wydiuzenia. Pod

e o

9 Poréwn. St. Anczyc. ,Badania metalograficine w zastoso-

waniu fabrycznem®, str. 72, rys. 70. : o
) Poréwn. Anczyc,. str .71, rys. 69,
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tym wzgledem stop przewyzsza nawet stal miekka oraz stal
z duza zawartodcia niklu, posiadajac jednoczeénie t¢ wazna,
przewage nad stala, ze sig nie utlenia.

Niewielkie zmiany ilodei glihu w stopie oraz cze$ciowe
zastapienie glinu przez inne metale, jak np. zelazo, mangan,
nikel, pozwalaja na stworzenie calej gamy -produktdw,
ktére, zachowujac zasadnicze wlagciwosei stopéw glinowych,
wykazujg, przy odpowiedniem traktowaniu termicznein,
nowe wlasnoéei fizyczne. Np. stopy z 8 1 9 procentami gli-
nu, po odpowiedniej obrébece termicznej, daja sig kué na
Zimno,

Wyniki ciekawych prac dokonanych na tem polu

w Anglji ogloszone zostaly w sprawozdaniach Komitetu’

Stop6w, powstalego przy ,The Institution of Mechanical
Engineers”.

7 tych badafi wynika, ze wspdlezynnik elastycznosel
tych metali stanowi zaledwie polowe odpowiedniej wartodei
dla stali. W taki sposéb wielkoéé odksztalcen elastycznych
dla preta ze stopu jest blisko dwa razy tak wielka, niz dla
preta stalowego przy warunkach analogicznych. Ta okolicz-
no$é thumaczy, dlaczego przy prébach prety ze stopu byly
w stanie wytrzymaé podwdjna, w poréwnaniu ze stala, liezby
uderzen powtarzanych. Do tych wynikéw przyszli rozmai-
ci badacze francuscy. Warunki hartowania i odpuszczania
stopéw byly poddane gruntownemu badaniu w Laborator-
jum Aeronautycznem  w Chalais Meudon przez M. Breuila,
przyczem do préb uzyto okazéw, dostarczonych przez ,To-
warzystwo stopéw i bronzéw kowalnych* (La Société des
Alliages et Bronzes forgeables), ktére stosujac sposéb Dui-
ville’a, otrzymuje w swej odlewni gaski bez wad.
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Rys. 3. Kuty bronz glinowy, o zawartoei 90% miedzi i 10 glinu.

Zmiana wiadeiwobci fizycznych bronzu zahartowanego przy tempe-
raturze 9000 C. w zaleznosei od temperatury odpuszezania.

R—linja wytrzymalodei na zerwanie.

E— , granicy odksztalcen sprezystych,

A— ,, wydluzen.

S— , wytrzymaloci nn odksztalconie (vésiliance).
A—P—skala (kgmjcm?).

Badania mikrograficzne stopéw wykazuja, obecnosé

twardego skladnika, w postaci drobnych ziarenek, otoczo-
nych masg plastyczna. Podobna budowe wykazuja metale
antyfrykeyjne. Préby wykazaly, ze szezuplo$é wymiaréw
tych ziaren znakomicie zmmniejsza tarcie, jednoczeénie jed-
nak stop posiada wigkszg wytrzymato$é na zuzycie od bron-
zu fosforowego. Przy prébach okazalo sig, ze krazki z bron-
zu aluminjowego znosily dluzszy okres pracy przy tak
znacznem obeciazeniu, ze spowodowaloby ono zapewne pek-
niecie lub zniszezenie krazkéw z innych metali antyfrykeyj-
nych przy pracy w tych warunkach, Przeciwnie, stopy te,
obfitujace w mied, sa doskonalymi przewodnikami ciepla,
- zachowujac jednocze$nie swe cechy fizyezne przy wysokich
temperaturach. Np. bronz o skiadzie 90 cz. miedzii 10 ez.
glinu posiada wytrzymalo$é na zerwanie 50 kg/mm?, wydiu-
zenie 15 na 100 oraz granice odksztalcen elastycznych 31 ftg.
Podezas gdy dla wielu stopéw kruchogé ich wzrasta réwno-
legle ze wzrostem temperatury, dla stopéw badanych kru-
cho§é ich w tych warunkach zmienia sig nieznacznie. Dzig-
ki temu, panewki ze stopu badanego moga, posiadaé grubosé
mniejsza,. niz panewki ze stosowanych powszechnie metali

antyfrykeyjnych. Zapewne réwniez dalyby sie zastosowaé
w praktyce panewki lane zelazne lub stalows, z powierzch-
nig tarcia pokryts cienks warstewks stopu. _

R. Guérin podkresla jeszeze inng ciekaws wlasciwosé
bronzu Sainte-Claire Deville’a, mianowicis, ze, z punktu wi-
dzenia praktyki budowy maszyn, bronz ten moze byé uwa-
zany jako diamagnetyczny, dzieki czemu nadaje sig szcze-
gélnie do wyrobu pierscieni dla wirnikéw. Pierécienie te
wymagaja materjalu, posiadajacego cechy i jednolito$é stali,
lecz, o ile moznosei, niewrazliwego na dzialanie pola magne-
tycznego. Powinny one posiadaé wysoka elastycznodc, aby
mée znosié bez uszkodzen odksztalcenia, wywolane silg od-
§rodkows, i przybieraé ksztalt plerwotny w chwili spokoju.

Opér whaseiwy tych stopéw wyznaczony zostal przez
Péchoux. Dla bronzu zawierajgcego 10 cz. glinu na 100,
opdr ten jest 8 razy wiekszy od oporu wiasciwego miedzi.
Przytem opdr ten wzrasta przy podwyzce temperatury i przy
temperaturze 650° C., wzrasta dwnkrotnie w poréwnaniu
z oporem przy temperaturze normalnej i zbliza sig do oporu
neusilbru (maillechort).

Wielka odpornoéé stopu na utlenianie przy wysokich
temperaturach i ta okolicznosé, ze stopy te utrzymujg trwa-
lo§é swej budowy molekularne]j przy ich odpuszezaniu i nie
krystalizuja sig przy wysokich temperaturach, pozwalajs na
stosowanie tych stopdw do budowy przyrzadéw wystawio-
nych na kolejne dziatanie ciepla i zimna.

Inna zalets tych stopéw jest ta ich wiasciwo$é, ze la-
czenie ich ze sobg moze sie odbywaé zapomocy lutowania
i spawania i, ze polaczenia te nie wykazuja miejsc najslab- .
szych, jak t6 ma miejsce z tymi metalami, ktére dla osiag-
niegcia wysokiego stopnia wyhrzymalosei poddano hartowa-
niu, jak to ezynia np. z mosiadzem.

Wiadomo jest powszechnie, ze hartowanie metalu,
osiagniete droga obrébki na zimno, zawsze pociaga za sobg
naruszenie jednolitogci struktury metalu, stwarzajac napie-
cia wewnetrzne, mogace powodowaé tworzenie rys i nawet
peknieé, poniewaz metal, na skutek tego rodzaju obrébki,
jak sie wyraza Portevin, ,stracit réwnowage mechaniczna”.

Dopiero proces odpuszezania przywraca metalowi na-
ruszong réwnowage, ale jednoczesnie z tem nastgpuje po-
nowna zmiana wlasciwosei fizyeznych. Np, mosiadz sklada-
jacy sie z 70 cz. miedzi i 80 cz. cynku daje sig kué na zim-
1o, ale kruehy jest na gorgco. Po obrébee na zimno wykazu-
je on wytrzymalo$é na zerwanie przekraczajacg 80 kg przy
stabem ~ wydhuzeniu jednoczeénie, co wskazuje na wielka
krucho$é; przy stopniowem ogrzewaniu wytrzymato$é spada
raptownie ponizej 40 kg, za§ wydluzenie wzrasta nagle.

Nalezy mieé na wzgledzie, ze zjawisko powyZzsze moze
zachodzié w nastepstwie przypadkowego ogrzania sig a na-
wet daje sie czasami zaobserwowaé przy temperaturze zwy-
klej, za§ oznaki zmian zaszlych wychodza na jaw dopiero
po uplywie dtuzszego ezasu. Stopy aluminjowe nie krystali-
zuja sie i nie s3 wystawione na zmiany opisane powyze].

Zasadnicze wladciwosei bronzu aluminjowego i jego
kowalno$é, odpornosé na utlenianie, nieprzewodnictwo elek-
tryeznosei, odporno$é na zuzycie od tarcia pozwalaja prze-
widywaé szerokie zastosowanie go przy robotach kotlar-
skich, fabrykacji matryc kutych i sztancowanych, czeSei
tracych, kdl zebatych, panewek, czeSei wystawionych na
niebezpieczeristwo korozji w budowie statkéw lub przemysle
chemicznym, przy budowie opornikéw elektrycznych'i t. p.

Budowa malych doméw mieszkalnych
w Anglji i w Holandji.

Zagadnienia natury spolecznej, finansowej i technicz-
nej, obejmowane zwykle nazwg ,sprawy mieszkaniowej*,
nabraly w czasach nowszych, poniekad tez wskutek wojny, -
szezegllnego znaczenia. Rozbieznosé zapatrywan w tej spra-
wie powoduje, iz dotychezas nie jest calkowicie rozstrzy-
gnieta kwestja, jak zaspokoié potrzeby mieszkaniowe réz-

‘nyeh warstw ludnodei i jakie przytem stawiaé wymaga-
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nia. Przeglad powstania irozwoju sprawy mieszkaniowe]
w Anglji i w Holandji moze rzucié pewne $wiatto na to za-
gadnienie, tem bardziej, ze bedzie on oparty juz na pewnych
doswiadezeniach. \

1. Anglja. Istnienie sprawy mieszkaniowej wykryto
tu okolo r. 1830, kiedy sprawa skupienia ludno$ci po mia-
stach wystapila ostro wskutek przerzucania sig jej od rolni-
ctwa do przemyslu i wskutek rozszerzania sig wielkiej wta-
snosei ziemskiej. Okolo r. 1830 ludno$é miejska stanowila
tylko '/, og6lu; juz za$ po uplywiejednégo pokolenia ¥/, przy
podwojeniu ogélnego zaludnienia. Przepisy budowlane nie
byly zupelnie dostosowane do tych zmienionych warunkéw,
skutkiem czego spekulacja, niczem nie skrgpowana, wytwo-
rzyla owe beznadziejnie smutne zaulki nedzy miejskiej,
t. zw. ,slums“, pozbawione $§wiatla i powietrza, ktére psz-
niej staly si¢ Zrédlem nieustannej troski dla zarzaddéw ko-
munalnych i ostatecznie musialy uledz zburzeniu mimo bar-
dzo wielkich kosztw. Opinja stwierdzila, ze krajowi zagra-
za og6lne zwyrodnienie i ze nalezy przedsiewziaé kroki, za-
pewniajace ludnosei lepsze mieszkania. Wiele duzych miast
przeprowadzilo wéwezas plany sanacyjne, co jednakze nie
mialo powazniejszych skutkéw dodatnich, gdyz projektujac
burzenie domdw istniejacyeh, nie troszezono si¢ oich miesz-
kanicéw, — ci za$, wywedrowywujac do dzielnic miasta, do-

tychezas nie przepelnionych, podbijali komorne i w rezulta-

cie wywolywali powstawanie nowych ,slums’éw¥, czemu
nie zapobiegaly 6weczesne przepisy budowlane, slabo zreszta,
przestrzegane.

Powstal wéwezas szereg ustaw, majacych na celu po-
parcie magistratur w ich walce z tem jaskrawem ztem. We-
dlug pierwszych ustaw, jakie wydano, gminy otrzymywaly
}zrawo uznawania mieszkan za nienadajace sig do zamiesz-

iwania oraz prawo sanacji calych dzielnic miejskich, lecz
bez pomocy panstwa. Pierwsza ogélna ustawa mieszkanio-
-wa z 1. 1875, uzupelniona w latach nastepnych, zobowiazy-
wala gminy, podejmujace burzenic dzielnic mieszkalnyel,
do dostarczania ich ludno$ci nowych mieszkan, ktére w cia-
gu lat 10 mialy byé opuszczone; nalezalo przytem unikaé
uzytkowania wlasnosei miejskiej. Ustawa z r. 1890 zajela
szersze stanowisko, upowazniajac miasta do budowy nawet
bez burzenia, na nowych terenach, choéby poza jurydyka
miejska. Ustawa z r. 1902 wymagala, zeby miasto w bez-
poSredniem sasiedztwie dzielnicy, przeznaczonej na zburze-
nie, pobudowalo mieszkania dla odpowiedniej liczby ludno-
$ci; spowodowalo to wystawienie na miejscu zburzonych
dzielnic budynkéw koszarowych. W r. 1909 uregulowano
ustawowo plany rozszerzenia miast i nalozono na gminy
szezegllny obowiazek racjonalnego budownictwa malych
doméw mieszkalnych.

Angielsey reformatorzy rolni pod wodza ,National
Housing Reform Council® namietnie zwalczali budowle ko-
szarowe; ustapily tez one stopniowo domowi rodzinnemu,
ktéry, wolny od dawniejszych cech ujemnych, zaczat dazyé
do przestrzeni i powraca¢ do natury. W wynikach prakty-
cznych ruch powyiszy ograniczyl sig do miast i do przesu-
nigeia domostw na ich obwody; na prowineji natomiast
sprawg ta zajmowano sie malo, S
- Zwlaszeza w samym Londynie dokonano wielkich bu-
rzenl, ktdre do r. 1907 kosztowaly okoto 4 mil. £. szt., z czego
okolo 2,6 mil. wydano na zakupienie 48 ha ,slums’'6w*. Je-
dnego z bardzie] znanych burzeri- dokonano przy Boundary
street na obszarze 6 ha z 1275 mieszkaniami wskutek stwier-
dzenia tam w roku 1890 $miertelnosei og6lnej 40 na tysiac,
wéréd dzieci zag 252 na tysise. Celem pomieszezenia lud-
nosci ze stare] dzielnicy wybudowano domy 5-pistrowe.

“ Jednakze wielkie i kosztowne projekty budowli koszarowych
spotkaly niechgtne - przyjecie, zwlaszeza, ze pod wagledem
hygienicznym staly one nizej od doméw pojedynczych,
a procz tego sprowadzala sig do nich tylko drobna czesé

-dawnych mieszkaicGw. Stopniowo wielkie miasta z Londy-
nem na czele zaczely korzystaé z nowych ustaw i budowaé

‘nowe mieszkania na granicy terenu miejskiego, a nawet po-
za nim. Tak np. Londyn pobudowa} w r. 1907 domy miesz-
kalne na Totterdam Fields Estate (16 ha) i na White Heart
Lane Hst. (90 ha) przy zachowaniu zasady réwnowagi wy-
datkéw i wplywéw. Mieszkania, urzadzone bardzo praktycs-
nie, obejmujs przewaznie: pokd] mieszkalny, kuchnie, la-

stead pod Londynem.

zienkq i 8 sypialnie; mieszkania wigksze majg préez tego
bawialnig. Typ ten wynosi taniej niz budynki wielkie, —
okolo 100 f. szt. za pomieszczenie. Komorne wynosito od
'/, — 18 sz. tygodniowo lacznie z lokalnymi cigzarami po-
datkowymi. _ ' ‘

Zawdd, jaki sprawily ,bloki* (budowle mieszkaline ko-
szarowe), skierowal uwage miast na budowg pojedynczych
domdéw rodzinnych (dworkdw-cottages), w ktérych jedynie
mozna tanio i hygienicznie urzadzaé mieszkania o 4—5 po-
mieszezeniach. Przy budowie tych dworkéw w Anglji dba
sig coraz wigeej o przestrzen wolnag wolkd! nich; same domki
sg zwykle niewielkie, lecz zawierajs tyle pomieszezen, zeby -
mozna bylo rozdzielaé dzieci wedlug plei. Dopuszezalna
gesto$é zabudowania jest mala: normalnie 30 mieszkan na
1 ha, chociaz w praktyce liczba ta przewaznie bywa prze-
kraczana. _

Wielkie znaczenie dla posunigeia naprzéd sprawy
mieszkaniowej mialy ,wsie-ogrody*“, zakladane przez dwuch
przedsigbiorezych przemystoweéw Levera i Cadbury; pierw-
szy z nich praktyk i czlowiek wielkie] energji, zakladajac
Port Sunlight, dazy! do odrodzenia i wzmocnienia bez roz-
pieszczajacej filantropji; drugi za$, idealista, budujge Bourn-
ville, miat na mysli odrodzenie z cechami filantropijnemi
przez powrét do natury. Obie miejscowosei sg wzorowe
1 wykazujs dowodnie mozliwo$é przeciagnigeia robotnika
poza miasto, obudzenia w nim odczucia 1 zainteresowania
dla natury, a wreszcie podniesienia go moralnie i fizycznie
na poziom zamoznych warstw miejskich,. a naweti wyzej.
Sunlight pod Liverpoolem, zalozony kosztem ok. 400 tys.
f. szt., obejmujacy 60 haz 3500 mieszkanedw, posiada préez
stonecznych i mityech domkdéw robotniczych z ogrédkami,
dworki dla urzednikéw, szkolg, koscioty, sale zebran, biblio-
teke, plywalnig i boisko sportowe. Mieszkania nalezg do
fabryki; utrzymanie ich oraz ogrédkéw nalezy do mieszkan-
eéw, ktérzy jednak nie placg komornego. Odrodzenie lud-
noéci najlepiej charakteryzuje statystyka §miertelno$ei: ogél-
nej 9,8, dzieci za$ 80 na tys., gdy w Liverpoolu odpowiednie
liczby wynosity 851 280. _

Tryumf zasad, gloszonych przez zatozycieli Sunlight
i Bournville, dokonal przewrotu pojeé w wielu zarzadach

~miejskich, zwlaszcza miast duzych, ktére tez przystapity do

budowy na swyeh obwodach dzielnic robotniczych po 5 na
1 hektarze, z ogrédkami, wzdluz szerokich ulie, z unikaniem
doméw przylegajacych. Tak np. domy w Sheffield obejmu-
ja po trzy mieszkania, z ktérych najwigksze sklada sig z po-
koju mieszkalnego, bawialnego, kuchni, ustgpu, komdrkina
wegiel i 8 sypiali, najmniejsze za§ ma o jedna sypialnig
1 0 bawialnig mnie] pomieszezen.

Od budowy wsi-ogrodéw i nowoczesnych dzielnic pod-
miejskich posunigto sig nastgpnie o krok dalej; powstal
Inianowicie pomyst wybudowania w sposéb logiczny calego
miasta tak, azeby juz przy zalozeniu -go uniknaé bledéw,
ktére utrudniaja w przyszloSei systematyczna i celows roz-
budowe i powoduja niezmierne koszta. Pomyst powyzszy
urzeczywistnil sie przez budowe miasta-ogrodu Letchworth,
pod ktdre wr. 1904 zakupiono teren 1520 ha; na terenie tym
zaprojektowano miasto na 80000 mieszkancdéw, przeznacza-
jac blisko 500 ha na zwykle domy mieszkalne (po 12 miesz-
kan na ha), okolo 1000 ha za$ na czesé wiejska (po 1 miesz-
kaniu na ha). W.edpowiedni .sposéb zaprojektowano ulice
1 kanalizacje mriejscowosei, wybudowano gazownie, wodo-
ciag, elektrownig i szkoly; parcele wydzierzawiono na lat
99 Iub 999; zabudowanie ich pozostawiono osobom prywat-
nym, pod warunkiem uprzedniego zatwierdzenia planéw
przez towarzystwo, urzadzajace miiasto. Juz w roku 1910
Letchworth liczyt 8000 mieszkancedw i posiadal pewien prze-
myst. Nalezy jednak przypuszezaé, ze nawet w razie zu-
peinego powodzenia te] proby, przysztoéé lety raczej w ra-
cjonalnej rozbudowie dzielni¢ podmiejskich, dajacych ko-

- rzyéei sgsiedztwa z duzem centrum, zwlaszeza przy dzisvej-

szym. stanie komunikacji dojazdowych. Doskonatym i udat-
nym typem takiego podmiejskiego miasta-ogrodu jest Hamp-

Streszezajac powyzsze, mozna.stwierdzié, ze'™w Anglj!

dazno$¢ do polepszenia sprawy mieszkaniowej porusza sie
w kierunku pojedyriczego domu rodzinnego, z zapewnieniem
mu  dostatecznej przestrzeni okalajacej, ograniczajac sie
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przytem przedewszystkiem do miast; wlageiwa prowincja
pozostaje w tyle pod tym wzgledem, jakkolwiek stosunki
jej wskutek przewagi miast sa bardzo niepomy$lne i wyma-
gajg pewne] naprawy. Wyjatek stanowi Irlandja, gdzie
(po czesei ze wzgledow polityeznych) wzigto sig powaznie
i systematycznie do poprawy sytuacji z wielkim nakladem
§rodkéw, budujae w ubieglem dwudziestoleciu kosztem oko-
lo 8 mil. f. szt. domki robotnieze o niskim ezynszu (od 16—
150 f. szt. rocznie).

Druglm wyjatkiem sa przedsigbiorstwa przemyslowe
na prowineji, ktére ostatnimi czasy uwazajg zaopatrzenie
robotnikéw swoich w odpowiednie mieszkania, jako pewien
poddzial swej organizacji i czestokroé buduja wsie-ogrody
przed otwarciem fablyki

Coraz wigce] jednakze uwydatnia sig niezbgdno$é po-
prawy warunkéw mieszkaniowych réwniez i dla robotnikéw
wiejskich, ezynnych poza wielkim przemyslem. Nalezy tez
w zwigzku z likwidacjs wojny spodziewaé sie daleko ida-
cych §rodkéw przeciw skupleniu wielkiej wilasuosei ziem-
skie] a na korzys$é drobnych' gospodarstw wiejskich i lud-
noseci, w nich pracujacej.

(D. n)

WIADOMOSCI TECHNICZNE,

Wytwérezosé zelaza we Wloszech. Roczna produkeja
suréwki we Wloszech wynosi okoto 400000 tonn. Wedlug da-
nych wloskiego zwigzku metalurgicznego, rudy selazne wio-
skie 83 na wyczerpaniu. - Dotychezas gléwnym zrédiem rudy
byty stynne kopalnie na wyspie Elbie, jednakze produkcja ich
siq zmniejsza, poniewaz wypada wydobywaé rude z dna mor-
skiego, co powoduje staty wzrost kosztéw eksploatacji.

’ Okolicznogei wojenne zmusily rzgd wloski do wysitk6w
w celu wykrycia innych z162 rudy zelaznej w granicach pan-
stwa. Mianowicie w poblizu granicy francuskiej, w miejscowo-

“$ci Val di Cogne wykryto poklady, ktérych zawartodé zelaza
szacujs na 6 miljonéw tonn. Niezwlocznie powstaly tam wiel-
kie piece elektryczne. Réwniez w Sardynji, w okregu Nuna,
wykryto pokiady rudy o podcbnej obfitosci. Te nowe zrédia
nie 8 w stanie pokryé za,potlzebowama, ruchliwego przemystu
zelaznego wloskiego, ktéry musi sig zjawié na rynkach innych
krajéw w roli nabywcy suréwki i zelaza.

’ C (La Nature).

Marynarka handlowa Stanéw Zjednoeczonych. W dnin
"31 sierpnia r. 1919 maryndrka bhandlowa Stanéw Zjednoczo-
nych skladala sig z 2245 parowedw, zagloweow i szalup mor-
skich o ogélnej pojamnoseci okolo 8,1 miljonéw tonn. Liczby
powyisze nie zawierajg statkéw ponizej 1000 tonn pojemnosei.
W d. 80 czerwea 1914 r. marynarka handlowa St. Zjedn. liczy-
fa-zaledwie 755 statkéw o pojemnoéci ogélnej okoto 2,1 miljo-
néw tonn, czyli w przeciggu lat 5iu Stany Zjednoezone zwigk-
szyly swdj] tonaz handlowy -czterokrotnie. Dodaé nalezy, ze
z ogdlnej liczby obecnej parowedw i zaglowcéw przewazna
czesdé przypada na ]ednostk1 o pojemnosci od 5000 do 7000
-tonn (1905 statkdw i 7,5 miljona tonn) zaé§ na statki od 1000
do 5000 tonn przypada 132 statki i 0,6 mil. tonn pojemnosei.

(La Nature).

Tunel podmorski w Japo_nji. Sprawozdanie konsula ge-
neralnego Stanéw Zjednoczonych A. P. w Jokohamie donosi
o rozpoczeciu budowy tunelu kolejowego pod cie$ning Szimo-
noseki, dzielgcg najwiekszg z wysp archipelagu ]aponéklego
Hondo od wyspy Kiou-Sziu. Dotychczas ruch kolejowy pomig-
dzy powyzszemi wyspami odbywal sig zapomocs proméw pa-
rowych, krazacych pomlqdzy polozonemi na brzegach cie$niny
‘stacjami kolejowemi Modzi i Szimonoseki. Ogélna dlugoéé bu-
dowli ma wynosié okoto 5800 i, z tego pod powierzchnia dna
morskiego- tylko 1600 m. Koszta przedsiewzigein obliczone sg
na sume 45 miljnoéw frankéw wedlug normalnego kursu jenu,
za$ czas trwania robét ma wynosié 10 lat.

' ' (La-Nature).

-ich zostala w Niemeczech zuzytkowana -dla przemysiu.
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WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Najbardziej poinocuy szyb naftowy. I’ismo angielskie
Nature donosi, ze, w wyniku dluzszych badan geologicznych,
wykryte zostaly obszerne tereny naftowe w péinocnej czesci
Kanady. Juz pierwsze wiercenia dokonane stwierdzily obec-
nosé ropy w doskonalym gatunku na gigbokosci 60 m, zas po
dojéciu do 240 m otrzymano obfity wytrysk. Autor artykutu,
W. Jones, wyraza opinjg, ze poklady te stans sie w przysziosci
jednem z majwasniejszych zrédel natfty dla calego imperjum
brytanskiego i, byé moze, dla $wiata catego. Jednakze zorgani-
zowanie wydobycia nafty na nowoodkrytych polach nie da
gie uskntecznié w najblizsze] przysziosci, poniewaz tereny te
lezg, w okolicach podbiegunowych i stanowig w taki sposéb naj-
bardziej pétnocne irddia naftowe na kuli ziemskiej ze znanych
dotychcezas. Nowe tereny naftowe potozone sg nad brzegami
rzeki Mackenzie, w odlegloéci okolo 75 km od fortu Normana,
prawie na samem kole biegunowem i o 1600 km na p. p. wschéd
od miejscowoéci Edmuton. Dla osiggnigcia najblizszej stacji
kolei zelaznej nalesy przebyé okolo 2000 Am wzdiuz rzeki, Ba-
dania rozpoczete zostaly w r. 1919, '

Zapotrzebowanie metali péiszlachetnych w Polsce.
Kieleckie kopalnie miedzi, pomimo czynionych obechie usil-
nych staran o zwiekszenie ich wydajnosei, i w przysziosei beda
w stanie pokryé tylko nieznaczny cze$é krajowego zapotizebo-
wania na miedZ. Podobnie wszystkie kraje europejskie (oprécz
Rosji w ostatnich latach przed wojna) skazane sa na pokrywa-
nie swego zapotrzebowania droga przyworu. .

Rud antymonu i cyny nie posiadamy w kraju wcale.

Obecny zastéj tych galezi przemystu krajowego, ktére
oparte sg na przerébee miedzi, thumaczy sig w znacznej czgéel
brakiem suroweca. Dla zaradzenia zlemu Ministerstwo Przemy-
glu { Handlu zawiera obecnie z rzadem angielskim, po diuz-
szych rokowaniach, umowe na dostawe wielkiej ilo§ei miedzi
zwykle] 1 elekirolitycznej, antymonu, cyny i rteci na warun-
kach 5-cioletniego 6% kredytu. Metale z tego Zréddla maja byé
przeznaczone na zasilenie przemystu prywatnego. - J. M.

Znaczenie gospodarcze sil wodnych. Idac$ladem Fran-
¢ji 1 Szwajecarji, réwniez niemcey poczynajs zwracaé baczang uwa-
ge na znaczenie gospodarcze swych sit wodnych. Nadiugo
przed wojng rozpoczeto tam wyzyskiwaé na wiekszy, skale ener-
gje spadku wéd. Zainteresowanie tg spraws datuje sig od roku
1892, gdy osiggnicto z powodzeniem przeniesienie energji na
odlegtosé 175 Iem z Lauffen na Nekarze do Frankfurtu nad Me-
nem. Préba ta stanowi punkt wyjsciowy w historji usytkowa-
nia sit wodnych. Jednakie dotychezas tylko nieznaczna czest
Wro-
ka 1905 zaktady wodne niemieckie produkowaty 294 400 k. m.,
co czynito 4,56 k. m. na 1000 mieszkancéw, gdy we Francji
w tymze roku osiggnigto ta droga 650000 k. m., co stanowi 16,7
k., m. na 1000 mieszkaneéw. Dodaé nalezy, ze ogélng moc spad-
kéw wodnych w Niemczech szacujg na 6 mil, k. m., same za$§
Prusy posiadajg 1811050 k.m.,, z czego do'r. 1914 zuzytkowano
1/, czesé, czyli 446628 k. m. Dla orjentacji podaé mozna, iz
ogolne zapotrzebowanie energji mechanicznej w Niemezech
wynosi dla kolei i przemystu 10,5 mil, k. m.

To texs obecnie coraz czefcie] prasa fachowa na,wolu]e do
zwrécenia uwagi na bogactwo krajowe zawarte w spadku wéd,.
zwlaszeza wobec konieczno$ci oddawania znacznej czebci wegla
i potrzeby szukania na innej drodze rekompensaty, :

Dodaé nalesy, se w wielu wypadkach z wyzyskaniem
spadkéw wodnych dajg siq potaczyé inne korzysci nieobojetne
dla stanu kulturalno-gospodarczego kraju. Tak np. znany jest

‘wptyw zbiornikéw gérskich na ztagodzenie powodzi, ogranicze-

nie rumowiska prowadzonego- przez rzeki i ulatwienie utrzy-
mywania koryt rzecznych. Niejednokrotnie tez da,je sig pola-
czyé spigtrzenie wody w celn wyzyskama energp mechanicz-
nej z celami mel]oracy]nefm

Niewstpliwie 1 nasz kraj musi. zwréclé baczng uwage na
nasze wody. Bogato rozwinigte sieé rzek i potokéw, obfitujacych

'w wode, przecing Polskg. Gaesto rozrzucone, od nispamigtnych

czaséw, korzystajace z sity wodnej mlyny. i tarteki éwiadcza,
ze béz znacznych nawet nakladéw mozna stad niemale korzy-



ci osiggnad, zwlaszcza dla przemystu rolnego. Zuzytkowanie
sit wodnych w naszych okolicach gérskich daé nam moze bar-
dzo powazne centrale enelgp

Zwrécenie uwagi na te stosunkowo mloda, a tak wietnie
rozwijajaca sie galas techniki wydaje sie dla nas rzeczg ko-
‘nieczna, Skt.

KSIAZKI NADESLANE DO REDAKCJL.

Pismiennictwo techn. polskie. Tom drugi. 11, Mechanika z tech-
nologja mechaniczng i elektrotechniky. I[V. Technologja
chemiczna. Kucharzewski Feliks, Warszawa, K. Wende

' iS-ka 1921. Str. 658.

" Albert Einstein i jego teorja. Huber Maksymiljan T. Liwéw,
Sp. wyd. ,Stowa Polskiego® 1920 r. Str. 1.

Technologja metali. Materjaly wyborowe. Tokarski Franciszek.

i Warszawa. Trzaska, KEvert i Michalski. Str. 218.

© Wytrgymalosd materjaldw. Krasuski Stanistaw. Warszawa.
Trzaska, Evert 1 Michalski, 1921. ‘Str. 80.

i Mechanika stosowana. Krasuski Stanistaw. Warszawa. Trza-
ska, Bvert i Michalski. 1921. Str, 192,

Tablice logarytmdw piecioliczbowych. Gutkowski Tadeusz.
Trzaska, Bvert i Michalski,

PREEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH,

>

A. KRAJOWE:

Gazeta Cukrownicza. No 48/52 grudzien 1920 r. St. Wo- .

znicki. Uruchomiénie przemystu cnkrowniczego i kapital za-
graniczny.— XK, Smeleniski. Wrazenia z wycieczki do cukrowni
poznanskich.—E. Kwiatkowski. Znaczenie gérnoslaskiego prze-
mystu przetwdérezo-weglowego dla Polski.—W. 8. W sprawie
opodatkowania strajkéw.—T. I, Sprzedaz cukrowni na Ukrai-
nie. —S. M. W. TUnifikacja gospodarcza ziem polskich.—Targ
Poznanski (kom.) —~Migdzynarodowy rynek cukrowy w grudniu
1920 r.—Wiadomosel urzedowe.— Rozporzgdzenia.—Wiadomo-
4ci biezgce.—Réznosei:— Kronika zagraniczna.— Z ruchu wy-
dawniczego, — Biuletyn meteorologiczny.

- Czasopismo Krakowskiego Tow. Technicznego. S. p. dr.
Ernest Bandrowski.—Dr, J. Dolifiski: Zrédia energji.—M. Sei-
fert. Opis wrzadzei' mechanicznych w Krakowskiej Gazowni
miejskiej (dok.) — 8. Weisberg. O laczeniu szyn kolejowych
(dok.) —Notatki = dziedziny techniki i przemystu.

Mlynarz Polski. Rok III. M 2z d. 15 stycznia 1921 r.
Tresé: W. Droga ratunku.—M. Rézanski. Cechy dobrego mate-
rjatu miynarskiege.—8. Pytlewski. Mlynarstwe polskie w do-
bie obeecnej 1 bliskie] przysziosei,—7Z oddziatéw Z. M. P. Prze-
glad prasy.-~Wiadomobei urzedowe. -~ Dzial prawno-informa-
‘cyjuy.—Zapytania i odpowiedzi.— Kronika.—Wiadomosoi za-
graniczne.—Z biura poérednictwa pracy.—Odpowiedzi od re-
- dakeji.—Z piémiennictwa.—Rynek zbozowy.—Rynek pienigz-
ny.— Ofiary,—Ogloszenia.

. ZAGRANICZNE:
Organizacja przemyslowa

W. Moede, De1 gegenwirtigce Stand der industriellen
Psychoteohnik unter besonderer Bertichsichtigung der Giesse-
reigewerbes, (Giesserei Zeitung Ne 1 z d. 1 stycznia 1921 r.
inast. Autor opisuje psychotechniczne metody egzaminowa-
nia technikéw i robotnikéw w odlewnictwie, obrazujac rzecz

przykiadami stosowania szeregu nowych p1zy1 zaldc’)w, jak ,tre-
mometr“, dotykomierz, ,optometr®,

l() PRZEGLA,D 'I‘ECHNICZNY
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J. Hanner. Wirtschaftlichkeit bei Einzeluffertigung. Z. d.
Ver. d. Ing. N& 2 z d. 8 stycznia 1921 r. Autor rozpatruje ré:-
nicg w gospodarczem wykonaniu wyrobu masowego i pojedyni-
czego, zwigzek miedzy konstrulcjs i wykonaniem, instrukeje
wykonania 1 podziat pracy, érodki wiodace do poprawy ekono-
micznoéci wykonania oraz inne zagadnienia, wiazace sig z ra-
cjonalnem i oszezadnem wykonaniem wyrobéw o charakterze
niemasowym.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenip Technikéw w Warszawie.

Posiedzenie Kola b. wychowaricow Charlkowskiego In.
stytutu Technologicenego w Stow. Technikéw w Warszawie
z d. 18 b. m. Kol. Edmund Telakowski przedstawil i omdwil
swoj wykres popytu i. podazy rynkowej, krytykujac w tym
wizgledzie niektére poglagdy, wyrazone przez prof. Straszewicza
na posiedzeniu Stowarzyszenia 17 listopada r. ub. i wyrazajgc
postulat ingerencji wiladz rzadowych.

W zwigzku z powyzszym tematem rozwingla sig dysku-
sja nad polityks aprowizacyjng w Polsce i innych krajach,
w ktérej brali udziat kol. J. Karénicki, Dworzanczyk, Zdanow-
ski, Zaleski, Makomaski, Kwinto i prelegent.

" W konicu posiedzenia zebrano doraZnie na plebiscyt gér- .
noélaski mk. 8520. '

KRONIKA.

Kolejo amorykanskie. Dnia 28 lutego 1920 r. prezydent Wil-
son podpisal projekt prawa kolejowego (Railroad bill) o zwrocie
» dniem 1 marca towarzystwom prywatnym kolei, objetych w d. 28
grudnia 1917 r. na czas wojny przez rzad. Ogétem powrdcito do po-
przednich wlascicieli 230 linji kolejowych dlugosm 408 OOO km, war-
tosci preeszto 20 miljardéw dolaréw.

Bill ustanawia nadzér paﬁstwowy nad ko]e]aml amerykaﬁskle-
mi (Interstate Commerce Commission) i ohowigzkowe rozjemstwo za-
targédw pomiadzy administracjs i pracownikami (Railroad Boards of
Labor Adjustment). Biura pojednawcze skiadajs sig kazde z 8-ch
przedstawicieli pracodaweéw, 3-ch przedstawicieli pracownikdéw i 3-ch
przedstawiciell publicznosci, wszyscy mianowani przez prezydenta
Standw; dwie pierwsze grupy z list zestawionych odpowiednio przez
zarzgdy 1 pracownikdéw, ostatnia—bezpodrédnio. Wticezenie przed-
stawicieli pubhcznoscn do biur rozjemezych napotkalo na silny opér
z¢ strony organlmc‘l pln.cownlczych ktére twierdzily, ze do ich spo-
réw publicznosé nie powinna sig mieszaé, Jednakze bill uzyskatl
znaczng wigkszodé, zaréwno w Senacie jak i w Parlamencie.

Komisja handlowa mmdzystanowa otrzymata decydujgcy wplyw
na sprawy kolejowe. 0Od jej zgody zalezy budowa nowych linji, wy-
réwnanie tmyf i zyskéw. Do niej nalezy stanowienie “taryf ,spra-
wiedliwych 1 racjonalnych®, i inicjatywa w sprawie udogodnien ko-
mumkacy]nych nowych pohczen it. Najwazniejszym przy wile-
jem komisji jest normowanie zyskéw' towarzystwa. Na najblizszo -
dwulecie norma ta ma nie przekraczaé 5!, % od kapitalu inwestowa-
nego, !/,% ponadto idzie na ulepszema, nadwyska ponad 6% idzie
w polowie na. fundusz rezerwowy i w polowie na ogélny fundusz
kredytowy, "ktérym dysponuje komisja, Skiada sie ona z 11 czlon-
kéw, wybieranych przez rzad na 1at 7. Najwyzej 7 moze naleLeé do
Jedne] partji politycznej!).

7 powyzszego widaé, ze nowy bill kole]owy stanowi duzy krok
naprzéd na drodze powigkszenia praw rzadu na kolejach. Sfery.Xko-
lejowe 83 jednak zadowolone z tego, Ze- koleje wréeily: da rak pry-
watnych. Za czasbw gospodarki rzgdowej . daty one, pomimo pod-
wyzszenia taryf, okoto miljarda dolaréw deficytu.

Auntomobilizm. W d. 23 lipca r. b, odbedzie sig urzadzony -stara-
niem francuskiego klubu Automobilistéw (Automoblle Club de France)
wyScig o. wielks nagrodg klubu (grand Prix).. Udziat braé mogs sa-
mochody o jednym cylmd1ze maksymalnej pojemnoéei 3 litry oraz
wagn, ktérych nie ]est nizsza niz 800 kg.

Zapasy te maja sig odbyé-w okolicach Stlassbmga, na dosko-
natych, drogach,” Wyznaczona do przebiegu linja ma kszbalb tré]kqta
o obwodzie okolo 17 km. ‘

) W Stanach Z]ednoczonych 84, dota,d ]ak wm.domo, tylko

dwie par t]e polltyczne we wlasciwem tego slowa zna.c7en1u

8 )rosbowmie

_brzmleé ,,Zblornlk; zelbetowe jt. d

W zeszycle M 1 l 2 sir, 3, tytul urtykulu P 1. Zubki- wmlen

Wydawca Feoliks Kucharzewski

Redaktor odp Frnnciszek quowskl

Druk Straszewmzow, ul 0zacklego M 3, (Gmach Stowarzyszenia Technikéw),
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