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Naplsa,l Dr. Stefnn Wladyshtw Bryla, inz.

Uwagl ogolue

: Zrnlana stosunkdw gospodarczych ‘zwlaszeza w Eulo
‘pie blizsze] Wschodu, odbita sig bodaj czy nie najbardzie] na
polu inzynierji i techn1k1 Tn#ynier stangt bowiern nietylko

“przéd ogromnemi trudnogeiami produkeyjnemi'i transpor-
‘towemi, ale takzé—w przeciwienstwie do innych-dziedzin—
“wobec _ogromnie- zw1ekszonych potrzeb chwili. Do te] s-
tuacji musi sig tez w swej pracy dostosowywaé
W okresie przedwojennym -ustality sig mnie] wigee]
wszgdzie pewne zasady, pewne roriny, ktérych trzymatl sig
.prawie zawsze i prawie kazdy inzynier konstruktor. Opiera-
‘ly gig one WOgdle na “stopniowem ulepszaniu i zwigkszaniu
gig plodukcp zelaza i comentu. Materjaly te usunely na dul-

. sZy plan inne tworzywa, a Zwiaszeza drzewo, ktérego uzycie
- ograniczono nisoimal wylgeznie do konstrukc]l podrzednych -

i prowmorycznych
© 7 -Wojna przymosla ina tem polu daleko idace zmiany.
e Jué w roku 1917, a jeszeze wigee] w roku 1918, huty Euro-
- py érodkowe], w ktére] obrab weszly podéwczas wskutek
F 86w wejny prawie wszystkie nasze ziemie, pr zestaly wy-
“'starczaé na potrzeby konstrukeyjhe. Nadto wojna nie wy-
“magata dla swych celéw konstrukeji o wielkie] trwalodei.
Wreszcie przyszedt wzglad trzeci, kt6ry w polaczeniu, zwla-
széza 7 pierwszym, spowodowal ostatecznie zwrot w iniy-
nierskich konstrukc]ach brak pieniedzy i koniecznoéé wpro-
"wadzema oszezgdnosel, Zwrot ten sﬂa faktéw odeczula
“w Europie najsilniej Polska. -
. Panstwo polskie od poczatku swego istnienia zna]a.zlo
~MQ pod wzgledem zelaza w. niezmiernie trudnej. sytuacjl.
" Wlastiych hut prawie nie mialo, a i. te, ktére znalazly sig
w obrebie jego granie, staly. Trazeba bylo zyé materjatem,
~nagromadzonym wiskladaech; materjal’ ten jednak wkrétce
. “Wyeczerpal &ig, a-nowy: nmégl naplynaé. jedynie z zagranicy.

* polskich.

Sg, wpr rawdzio wielkie ski ady zelaza konstrukcyjnego w Pol- |
sco w rekach wojskowosei, ale z powodu chaosu, panuja

‘cego w admlnlsmac]l wojskowej, nie korzysta z nich wo wia-
“Sciwe] mierze nawet samo wojsko.

Skazani jesteSmy zatem
w. tym kierunku — przynajmniej dopcki nie bedziemy mieli

' G‘rdlnego Slaska — na Niemey i Czecho- Slowacje, ewentual-

nie na inne kraje, t. zw. sukcesyjne (po-austrjackie). Je-

AdnakZe nawet, w Niemczech jest zelaza stosunkowo mato

z powodu stosunkdw, jakie w hutnictwie niemieckiem wy-
tworzyly sig -wskutek wojny i'.okupacji francuskiej w pro-
wincjaeh nadrefiskich. Dalsze trudnogel wytwarza niski stan
naszej waluty, ‘a zwlaszeza' eiagly jej spadek i niestaloéc.

Wynika stad zadanie zaplaty w walucie obeej, co przy za-

mdéwieniach obliczonych na czas diuzszy wymaga wogéle
nieokres§lonego, a stale r0513£6g0 ekwiwalentu w markach
Waszystkie za§ razem te wzgledy spowodowatly,
w ostatnim zwlaszeza roku, niestychany wzrost cen zelaza
i usuwanie go w ogromne] czesci, jako materjalu konstruk-
cyjnego, na korzysé zelazo-betonu—1i jeszeze wiecej drzewa.

Kto bowiem dzisiaj budowaé moze —i-jak?

Budowle inzynierskie wznosi ezgSciowo padstwo (mo-

-8ty, budowle kolejows i t. p.), czg$ciowo zas jego obywate]a»

(fabryki, magazyny i t. p.).

Wigksza czesé zadan 1nZymez skmh przypadia obecme
pafistwu. Musi ono przywréeié i ulozyé nowe linje kolejo-
we, nowe drogi, pobudowac mosty, ktoxych nasze wojska
podczas cofania sig nie oszezedzaly (nieraz najniepotrzebniej
w Swiecie), uregulowaé rzeki, slowem odbudowa¢ kraj pod

kazdym wzgledem.

Panstwo znajduje’ sig ]ednakZe w bardzo cigzkiem po-
tozeniu finansowem, .tem clgkszem, Ze ogromna wigkszosé
Jego obywateli nie. ma _zupelnie ‘zrozumienia potrzeb pan-

- stwa; a 1 swoich wlasnych Na wiadciwe wykonanie wszyst-
kich zadan potrzebnych na biezaes chwile, panstwu pol-

skiemu brak §rodkéw, a jednak zadania te w jaki$§ sposéb
wykonag musi.  Jest — powiedzmy obrazowo—w polozeniu

' zWyklego inteligenta podcrzas-wojny:. Musi on-ubraé sig, ale

nie moze ubraé sig porzadnie. Gdyby kupilporzadne ubranie,
zabrakloby mu na trzewiki; musi wige kuplé lichsze ubrame
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ktére mu sig predze] zedrze i lichsze trzewiki, gdyz i je-
dno i drugie jest mu nieodzowne. Tak tez i nasze panstwo.
Gidzie budowaé musi, tam stol przed koniecznoseig stoso-
wania ustrojéw budowlanyeh gorszych, obliczonyeh na czas
krotszy. Np. musi pobudowaé mndstwo mostéw, tak ze
wegledéw gospodarczych, jako tez strategicznyeh i powin-
noby je pobudowaé jako stale z calego szeregu powoddw.
Jednal, jezeli 1 m b. mostu zelbetowego kosztuje 180000
mk., zelaznego nawet 250000 mk., drewnianego za$ (0 ma-
Iych przestach, dopuszezalnych w moseie prowizoryeznym)
25000 mk.1), to lepiej dzi§ wzniesé dziesieé mostéw drew-
nianych, niz jeden zelazny, lub siedem drewnianych zamiast
jednego zelbetowego, liczac na to, ze przystapi sig do bu-
dowy mostéw stalych wdwezas, gdy podniesie sig waluta
1 unormujg stosunki?). Podobnie musi panstwo na razie in-
westycje niekonieczne odlozyé, obliczone na dalsza mets.

Mniejsza na razie czg$é zadan inzynierskich przypadia
inicjatywie prywatnej. Niestety jednostki, ktére w intere-
sie wiasnym, a zarazem interesie panstwa, checa sig wziaé
do pracy, staja wobec pigtrzacych sig trudno$ei, tych sa-
mych, ktére poprzednio wymieniliSémy, aczkolwiek z nieco
innych powodéw. Pieniedzy jest w kraju do$¢, najwigksza
ich czgéé jednakze dostala sig albo w rece uprawiajgce pa-
sek, albo tez w rece ciemne, uwazajace za szczyt madrosei
chowanie pienigdzy i wazenie ich na kilogramy. Prdez te-
go chwiejno$¢ sytuacji nie zachgcata do niedawna do lokaty
kapitaléw w niezupelnie pewnych przedsigbiorstwach tech-
niczno-przemystowyech. Przedwojennemu towarzystwu akeyj-
nemu z kapitatem 1000000 rubli powinnoby dzi§ odpowia-
daé tow. z kapitatem okolo 300000000 mk.; z powyzszych
powoddw kapitaly przedsigbiorstw s jednak bez poréwna-
nia nizsze, niz wypadaloby z tego stosunku (pomimo, ze war-
to§é zabudowan i urzadzen fabryeznych ro$nie ogromnie
wobec marki). Gdy przytem zwazymy, ze cena materjaléw
konstrukeyjnyeh roénie szybeiej niz marka spada, dojdzie-
my do wniosku, ze i przedsigbiorey prywatni musza z ko-
nieczno$ci ograniczaé swoje wydatki tam, gdzie tylko moz-
na, a wigc nie w urzadzeniach maszynowychit. p., lecz prze-
dewszystkiem w zabudowaniach. :

I panstwowa zatem i1 prywatna inicjatywa zmuszone
53 budowaé bardzo oszezednie, bez poréwnania oszezgdnie]
niz przed wojna,. : ' o '

Aby zdaé sobie sprawe z oszczednoSei, jakie mozna
poezynié w konstrukeji, nalezy wziaé pod uwage:

a) wybdr systemu ustroju budowlanego;

b) obliczenie odpowiednie do obowiazujgcych przepi-
86w, t. j. poprostu przepisy budowlane; :

¢) odpowiednie zaprojektowanie szczegdléw.

Celem zorjentowania sig w postulatach punktéw a), c),
rozpatrze poszezegSlne rodzaje konstrukeji odpowiednio do
materjatéw budowlanych. Osobno zestawig postulaty, do-
tyczace punktu b), t. . przepiséw budowlanych.

Wszystkie przyklady, cytowane ponizej, wzigte sa
z moje] praktyki w ostatnich dwu latach.

Ustroje zelazne,

Na koszta kazdego ustroju budowlanego skladaja sig
koszta materjalu;, kosata robocizny i koszta t. zw. ogélne
(administracyjne 1 t. p.)%). Dla zespol6w zelaznych stosunek
tych skiadnikéw w czasie przedwojennym normowal sig
mniej wigce] w nastepujacy sposéb:

koszt materjalu : koszt robocizny : koszta ogélne =
m:r:0=45:20:35
dochodzae do m: (r-40)=150:50=11:

Podczas wojny stosunek ten zmienial sig wogéle nie-
wiele, tak u nas (zreszts budowano u mas malo), jako tez
w krajach sasiednich. W koricu wojny nastapil jednak zwrot:
ceny materjalu podniosly sig nagle w Niemezech, a oczywi-
gcie w konsekwencji tego i u nas; ceny za$ robocizny, acz-
kolwiek podskoezyly réwniez, podniosty sig jednak mniej

1y Liczby wziqte dla konkretnego wypadku. ;
2) Oczywiscie 83 miejscowosel i rzeki, gdzie budowa mostu
stalego jest z szeregu przyczyn nieodzowna, np. most na Wile
w Sandomierzu i t. p. :
' %) Ceny podane w niniejszym artykule odnoszs sig do okresu
okolo 1 stycznia b. T, ’

.za na 1 m® zelbetu wynosil stosunek kosztéw: . -

silnie, tak, ze stosunek powyzszy przybral postaé naste-
pujaca: :

m: (r-o0) = 2:1, a nawet w skrajnym wypadku

m:(r-Fo)=8:1=75:25, t. j. mniejwigce]

m: r-0 = 75:10: 15.

Jezeli robocizna tak potaniala, to tem wigeej potaniala
praca umyslowa, a wige miedzy innemi praca iniyniera pro-
jektanta.

Ze zmiany stosunku, wyzej podanego, wyplynal bez-
posrednio kierunek, w jakim musiala péj§é komstrukeja.
Wylonils sie koniecznos§é oszezgdno$ci materjalu kosztem
pracy roboczej, a jeszeze bardzie] pracy inteligentnej. Stad
zwrot od utartych, nieomal typowyeh konstrukeji w kierun-
ku poszukiwania form dajacych te tak pozadang oszezednosé
materjalu, gdy natomiast przed wojng tanio$é zelaza naka-
zywala wreez oszezedno$é robocizny kosztem ilosei materja-
fu. Np. w konstrukeji dachu zelaznego dawniej oplacalo sie
z zasady przeprowadzenie tego samego przekroju paséw
przez parq pdl li tylko dla zaoszezedzenia roboty, gdy dzi$
konstruktor dobrze sig zastanowi, czy i gdzie taki ustrdj za-
stosowadé. Jako specjalny przyklad przytocze wypadek, gdy
w jednej z budujacych sig w Warszawie fabryk zaprojekto-
wano zelazny dach lukowy z materjatu, jaki wogéle byt
pod reka (ceowniki — katownikéw prawie nie bylo). W da-
nym wypadku zastosowano przekrdéj skrzynkowy otwarty .
wyginajac diwigary w ksztalt luku w kierunku mniejsze] -
osi 1 laczac je kraty z katownikdw. Zwickszona robocizna
w stosunku do poprzednio projektowanego dachu angiel-
skiego oplacila sig tu sowicie przez zmniejszenie wagi kon-
strukeji zelaznej o 47%. Wogdle uzycie na wigksza skale ram
tukéw, i t. p. konstrukeji, oszczgdzajacych materjal zelazny,
jest bardzo wskazane. Podobnie granica, do ktérej uzywa-
no belek walcowanych, obnizyla sig na korzy§é blachownie,
a nawet diwigaréw kratowych.

Wozrastajaca dewaluacja marki poskiej, oraz wzrasta-
jacy w stosunku do niej koszt materjalu i pracy powoduje
nadto jeszeze jeden objaw: oplaca sig kupowanie gotowe]
konstrukeji zelaznej w kraju, a nawet zagranica, cholby
drozsze] niz wykonywanie konstrukeji dzisiaj w kraju z na-
stgpujacych powodéw. Konstrukeja jest gotowa odrazu do
uzytku, a nadto nie trzeba narazaé sig na diugie nieraz cze-
kanie. i najeze$ciej nieterminows bynajmniej dostawq ma-
terjatu, ma sig wreszcie konstrukejq dobra i nie jest sig za-
leznym od zmiany wartosci - pienigdza. Oczywiscie takie
tranzakeje oplacaja sie w krajach, gdzie waluta stoi podob-
nie jak u nas nisko, wige przedewszystkiem w krajach suk-
cesyjnych, potem w Niemczech.

Podkresli¢ nalezy tu spadek cen zelaza w Niemezech,
wynoszacy w okresie od 1 listopada r. 1920 do poczatku ro-
ku 1921 prawie 20% w stosunku do cen poprzednich, co sie
zreszt u nas odbié¢ nie moglo, wobec spadku marki polskiej.

Ustroje zelbetowe.

Ustroje zelbetowe ulegly ewolucji w innym kierunku.
Ze sktadowych czesei zelbetu poszto w cenie gléwnie zelazo,
gdy cementu (nie mdéwige o piasku i zwirze) mamy dosé.
Drzewo potrzebne na deskowanie, oraz robocizna poszly
w cenie znacznie mniej niz zelazo. Nie mozna tu podawaé
stosunku nawet w przyblizeniu okres§lonego, jak uczynilem
to przy omawianiu konstrukeji zelaznych, choéby z uwagi
na niezmiernie zmienne ceny drzewa w poszezegélnych oko-.
licach panistwa, réznigce sig 0 100 i 150% od siebie. Podam
ponizej przyklad szczegSlowy. z wlasnej praktyki. Dla jedne]
konstrukeji wykonane] w grudniu r. 1920 przy 150 kg Zela-

koszt zelaza : k. cementu : k. thucznia i piasku : k. desko-
wania : k. robocizny =2:c:¢:d:r=>50:15:8:12: 20;

w podobaym ustroju wezesna, wiosng tegoz roku koszt zela-

- za wynosil tylko 30% (znéw podaje poszczegdlny, ale podob-

ny wypadek). L .

' Na pierwszy rzut oka wysuwa sig w konstrukeji zelbe-

towe] postulat oszczednoéei przedewszystkiem zelaza, wdru-. .

gim za$ rzedzie robocizny. o it
Tlo§6 zelaza wynosi w. ustrojach zebrowanyech ‘od 90

(rzadko) do 180 kg/m*, gdy w ustrojach plytowych spada na-
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wet do 40 kg/m?. Préez tego ustroje Zebrowane wymagaja
znacznie wigksze] robocizny przy gieciu zelaza, przy ubija-
niu, a zwlaszeza przy 1,2 — 2-krotnie wigkszem co do po-
wierzehni i trudniejszem do wykonania deskowaniu — niz
ustroje plytowe. Gl6wns ich strons niekorzystna jest nato-
miast zwiekszona ilo§é cementu, piasku i tlucznia (materja-
ty stosunkowo tanie), a zwlaszcza wigkszy ciezar, ktéry
-w konstrukeji oddzialywa znéw na wymiary budowli, zreszta
w widoczny sposdb dopiero od pewnej granicy.

Powyzsze wzgledy sprowadzily zwrot w konstrukeji
wrgez przeciwny niz w zelazie; konstruktor dazy tu dzig do
zmniejszenia Zelaza, deskowania (i robocizny) kosztem ce-
mentu; projektuje wige ustrdj ciezszy, grubszy, latwiejszy
do wykonania. Innemi stowy, granica pomigdzy konstrukeja
plytowa azebrowans podniosta sig na niekorzy$é zebrowanej.
O ile poprzednio u nas oplacaly sig mosty zebrowane juz dla
rozpigtosci 8 m (a nawet 2 m), o tyle obecnie z plytami i§é
‘nalezy do 4, 5, a nawet 6 m, a stosunek ten jeszcze przesuwa
sig. (Amerykanie czynig to samo od dawna, gldwnie jednak
z uwagi na roboeizng i deskowanie).

Przytocze drobny przyklad jeszeze z r. 1919, gdy sto-
sunek ten, aczkolwiek juz przesunigty, nie doszed! jednak
jeszeze do stanu dzisiejszego. Most kolejowy Zelbetowy wy-
kazal dla 4 m (przy zupelnie tych samych zalozeniach):

jako most plytowy jako most zebrowany

Betonu 11,8 m? 8,b ms
Zelaza . 770 kg 1100 kg
Zelaza na 1 m? betonu 65 kg/m? 180 kg/m®
Deskowania 22 m? 32 m?

Oczywiécie oplacilo sig dla 4 m wykonywanie

Dodatnie cechy, charakteryzujace zbiorniki zelbetowe,
83 nastgpujace: 1) trwatodé; 2) nizszy koszt urzadzenia w po-
réwnaniu ze zbiornikami Zelaznemi, z wyjatkiem zbiorni-
kéw o bardzo malej pojemnosei; 8) mozno§é budowania
zbiornikéw pod powierzchnia ziemi, dzigki czemu powierzceh-
nia pozostaje wolng do innego uzytku; 4) mniejsze wyparo-
wywanie z ropy skladowych czqéci o matym ciezarze gatun-
kowym, poniewaz beton jest gorszym przewodnikiem ciepla
anizeli zelazo; 5) wigksza tatwoséé obecnie dostania zelaznych
pretéw potrzebnych do budowy zbiornika zelbetowego,
anizeli blachy zelaznej do budowy zbiornikéw zelaznych;
68) zbiorniki zelbetowe zmniejszaja niebezpieczeristwo od
ognia. Widzimy wige, jak duzo cech dodatnich posiadaja
zbiorniki zelbetowe.

Poniewaz w kraju naszym rzeczy nowe spotykaja sie
z nieufnodcia, przeto zaznaczam na wstepie, ze w Stanach
Zjednoczonych Am. Pén. stosuje sig zbiorniki zelbetowe do
przechowania ropy naftowej i jej przetworéw juz od lat
dwudziestu. W r. 1906 zostal wykonany zbiornik zelbetowy
0 pojemnosel 550000 litréw w Millers, Nevada (St. Zjedn.
Am, PéIn.) dla Towarzystwa The Desert Power and Milling
Co. ido dzi§ dnia ten zbiornik jest w stalem uzyciu, przy-
czem trzeba zaznaczyd, %e zbiornik ten przez caly czas swe-
go istnienia nie wymagal zadnej naprawy., Byl to jeden
z najweze$nie] wybudowanych zbiornikéw.

Dla zilustrowania, jak duze zastosowanie maja zbior-
niki zelbetowe do przechowywania ropy naftowe] w Stanach
Zjedn., wskazg tylko niektdre towarzystwa z podaniem ogd6l-
nej pojemnosci zbiornikéw, bedacyceh w ich posiadaniu.

wylaeznie mostéw plytowych. Rdznica w cigzarze

konstrukeji wynosila tylko 8 tonn, wobec cigzaru | . T

20,4 tonn ustroju zZebrowanego i 40 tonn obcigzenia
ruchowego. (Dzi§ granica ta jeszcze sig przesunela).
* Jeszeze lépie] dostosowaly sie do wymagan
chwili te czesei konstrukeji, w ktdrych zelazo mozna
opuseié zupeinie. Np. dla niewielkiego odstepu ze-
ber oplaci sig wogéle dzi§ stosowanie nie cienkich
ptyt ze stosunkowo znaczna iloScig zelaza, lecz
przerzucanie migdzy zebrami malych betonowych
sklepionek. W jednym z projektéw zastosowalem
(v. 1920) dla danego (odpowiednio do warunkdéw
miejscowych) odstepu zeber 1,20 m zamiast plyty
8 ¢m ze stosunkowo wielks ilodcig zelaza skle-
pienia betonowe o tej same] gruboSci w kluczu
1 o strzalee 1:5, eo przy wigkszej iloSei betonu i bu-
ksztelach . przyniosto znaczng redukeje kosztéw plyty i cate-
go ustroju. Podobnie betonowy most tukowy o strzalce
1:4 okazuje sig tanszy (mimo zwigkszonych znacznie przy-
cz6tkéw) od zebrowego zelbetowego. Wreszeie—przyklad
trzeci, przyklady mnozyé mozna tu bardzo — zelbetowe mu-
ry oporowe nie kalkuluja sig dzi§ prawie zupelnie W sto-
sunku do kamiennych eczy be tonowych bez zelaza.
Wogdle zamiast ustrojéw zelbetowych nalezy wprowa-
dzaé dzi§ coraz czeéeie] betonowe, bez zelaza, gdzie tylko
_Jest.to mozliwe,
e - (D. nJ).

Zbiorniki zelazne do przechowywania
ropy naftowej i ich budowa.

Napisal J. Zubko, in.

Do przechowywania ropy naftowej i jej produktdw
" byly stosowane az do ostatnich lat prawie wylacznie zbior-
niki zelazne. Wskutek tego ogromna wigkszo$é kierowni-
k6w fabryk, jako tez i inzynieréw nie jest dodé dobrze
obznajmiona z zastosowaniem zelbetu do tej dziedziny bu-
downictwaa takze z- temi korzySciami i oszezednoSeia, ja-
" kie mozng osiggnaé zastepujac selazo przez zelbet,

Rys. 1.

Zbiornik otwarty.

Asgociated Oil Co, w San Francisco,

Kalifornja. . . . . . . .500000000litréw
Kern Trading and Oil Cs. w Bakers-

feld, Kalifornja . . . . 142000000
So. California Edison Co. w Los An-

geles, Kalifornja . . . . . 75350000
TFairbanks, Morse & Co. w Beloit, Wi- :

geonsin . . . . . . . . . 530000
1. H. Co. of Canada, Ltd. w Hamilton,

Ont. Kanada . oo 57000

Zbiorniki zelbetowe do przechowywania produktéw
ropy naftowej o malym cigzarze gatunkowym posiadaja:
Imperial Oil Co.,Ltd., w Toronto, Kanada 860 000litréw
Muskogee Refining Co., w Muskogee,
Oklahoma . . . . . . 850000 -,
1 wiele innych firm.
Typy zbiornikéw zelbetowych mozna podzielié na
cztery kategorje: 1) zbiorniki otwarte z dnem i bokami beto-
nowanymi, 2) zbiorniki budowane na powierzchni, okragle,

- zamknigte, 8) podziemne okragle i 4) podziemne formy in-

nej niz okragla.

Zbiorniki otwarte najlepiej nadaja sig do przechowy-
wania duzych iloéei ropy naftowej. Jeden z najwigkszych
zbiornikéw tego typu jest zbudowany i nalezy do General
Potroleum Corporation w Los Angeles i ma pojemnos$é
80 000 000 litréw., Konstrukeje §cianek takiego zbiornika za-
sadniczo stanowi skorupa zelbetowa grubosei od 5 do 7,5 em,
uzbrojona odpowiednio zelazem, Skorupa ta pokrywa dno
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i boki zbiornika ziemnego. Zbiornik tego rodzaju jest
pokazany na rys. 1. Jest rzeeza pozadana, by zbiorniki te
posiadaly.dach betonowy.

~ Druga kategorja zbiornikéw zostala wprowadzona
w zycie w ciagu kilku lat ostatnich i okazala sig bardzo
praktyezna. Na rozpoczecie budowy tych zbiornikéw wply-
ngt decydujaco brak blach zelazuych, ktére byly uzywane
podezas wojny niemal wylaeznie do celéw, bezposrednio
z nia, zwigzanych. W tym wypadku $ecianki bocezne zbiorni-
ka wykonywa sig podwdjne, strop zas zbiornika winien byé
mocny, azeby byl w stanie wytrzymaé ci$nienie warstwy
piasku o grubogei 30 ¢m. Zabezpieczenia te stuzg do zmniej-

Rys. 2..

Zbiornik zamkniety,

szenia przewodnictwa cieplta, co zabezpiecza przed wyparo-
wywaniem skiadowych czgsel o ‘malym ciezarze gatunko-
wym. Dwa zbiorniki tego typu o pojemnosei po 8750000
litréw byly wybudowane dla France and Canada Oil Trans-
port Comp. (rys. 2).

Oba te typy zbiornikéw nadaja &ne glownle dla produ-
centdw ropy.i jej produktéw; typy za$ trzecii czwarty na-
dajg sie lepiej dla konsumentdw tychze produktéw,

Zbiorniki budowane pod ziemia zwykle sa mniejszej
pojemnosei, anizeli pierwsze dwie kategorje. Rys. 8. przed-
stawia okragly zbiornik podziemny.

Dla osiagnigeia- pozadanyeh wynikéw zbiornik zelbe-
towy winien byé prawidlowo zaprojektowany i budowany
2 zastosowaniem najnowszych ndoskonalefl technicznych,
pod kiernukiem specjalistéw wykwalifikowanych.

W zbiornikach racjonalnie zbudewanych przechowy-
wano z dobrym. skutkiem rope naftows, i'jej produkty o kon-
systencji od 15° do 40° Baumé.:

W krétkiem zestawieniu podam bu wymogi techniczne,
warunkujace raclonalne prOJektowame 1 wykonanie zbior-
nikéw.

Pierwsze: Zbiornik winien mieé ksztalt (,yhndryczny,
ktéry ulatwia najlepsze wyzyskanie rozkladu sit wewnetrz-

nych dzialajacych na Scianki zblornlka i zapoblega zjawia-

niu sig peknied..

Drugie: Zbiornik winien byc tak skonstr uowany, aZze-
by jak najwigee] ogramczyc ilo§é przerw w betonowaniu,
poniewaz laczenie Swiezego betonu ze stwardnialym jest
trudne i przy niedostateczne] uwadze w wykonanlu tej ro-
boty, miejsca polaczeri beds puemekaé

Trzecie: Przy projektowaniuzbiornikéw nalezy uwzgled

nié wszystkiesily dzialajace z zewnatrz na zbiornik, jako to: -

parcie ziemi, jezeli zbiornik jest budowany pod ziemia,
obciazenie stropu ziemis (zwykle warstwa piasku gruba
okolo 80 ¢m i t. p.); trzeba przytem bezwarunkowo unikag
zewngtrznych obeigzent zbiornikéw, jak np. urzadzania skla-
déw na dachu zbiornikdéw.

Cewarte: W tych czeéeiach zbiornika, gdzie uniknigeie

szwéw (polaczen betonu stwardmalego ze éw1eZym) nie jest

mozhwa,, nalezy skonstruowaé i wykonywaé je tak, azeby

nie przeciekaly. przez nie ptyny mieszczace sig W zbiorniku.

Pigte: Przewody, zawory i t. p. winny byé zaprojek-

towane z uwzglgdnieniem wymagan bezpieczenstwa wyda-
wanych przez organa paistwowe miejskie lub asekuracyjne.

Szdste: Zbiornikéw nie mozna napemiaé ropa, naftows,
lub jej produktami wezeéniej, anizeli w sze§é tygodni po
ukonezeniu betonowania zbiornika.

Siddme: Nalezy uzywaé betonu: a) najécislejszego,
azeby ropa nie przesgczala sig przezen; b) o takiej konsy-
steneji, azeby beton z latwoscig okrazal uzbrojenie, lecz bez
nadmiaru wody.

Osme: N alezy zaprojektowaé uzbrojenie w taki sposdb,
azeby p17e]mowalo wszystkie sily dz1ala]@ce na zbiornik;
uzbrojenie to winno pozostawaé w miejscu podczas boetono.
wania.

Beton nie powinien byé bardziej chudy, anizeli: ledna
cze$é cementu, péltorej czedei piasku na trzy czeSei zwiru
lub tlueznia. Dla powiekszenia nieprzepuszezalnoéei $cia-
nek mozna dodawaé do betonu wapna lasowanego. Piasek,
uzyty do robét, musi byé czysty 1 wolny od wszelkich do-
mieszek mgamcznych ). Cementu nalezy uzywaé portlandz-
kiego wolnowm‘za,cego a przed uzyciem zbadaé go sposo-
bem przydpieszonym na stalo$é ob]qtosm W 8poséb naste-
pujacy: probke cementu przygotowuje sig do badania we-
dlug opisu (co prawda zbyt powierzchownego) w Tymeza-
sowych Przepisach budowy i utrzymania mostéw drogo-
wych (str. 53 § 5), wydanych przez Min. Rob. Publicznych,
nastepnie za$ umieszcza siq w szafie z wilgotnem powie-
trzem na 24 godany, po uplywie tego czasu prébke umie-
szeza sie w wannie z wodg; WOdQ 2agrzewa slg do 100° C.
(w ciagu 80 min.) i przetrzymuje sig prébke jeszeze 3 godzi-
ny we wrzatku. Po uplywie tego czasu prébke wyjmuje siq
i bada. O ile prébka nie posiada zadnych odksztaleer, ce-
ment mozna uwazaé na nadajacy sig do uzytku, o ile zas
odksztatcenia bedy zauwazone, to w zaleznosei od ich ksztalt
cement moze byé. dozwolony do uzytku lub tez poddany
badaniom normalnym.

Zwir lub tluczedi winien byé dobrze przesortowany
o wymiarach od 25 do 5 mm.

. llo$¢ wody uzyte] przy mieszaniu betonu winna byé
taka, azeby otrzymaé beton dostateeznie plastyczny, ktéry
zapelnialby dokiadnie formy i oblegalby dobrze uzbrojenie.
Nadmiar wody znacznie ostabia wytrzymalo§é betonu i ro-
bi go porowatym.

Mieszania betonu nalezy dokonywaé maszynowo. Be-

. toniarka winna mieé urzgdzenie do mierzenia wody potrzeb-
- nej do jednego zarobu. :

Rys 3. Zkiornik podziemny.

Czas. trwania mieszania betonu zwykle okrefla sig
w_praktyce na jedng minute, liczac od czasu kiedy wszyst-
kie czedeci skladowe betonu - zostaly zaladowane do bqbna
betoniarki, wiadomo jednak, ze diuzszy ezas mieszania po-
wigksza Wytrzymaloée i plastyczno§é betonu. Przy budowie
zbiornikéw do ropy naftowej i:jej produktéw, ze wzgledu
na konieczno$é otrzymania betonu najlepszego gatunku
trzeba zalecié. przedluzenie czasu trwania mieszapia do
dwdeh minut, Jakkolwmk zmme]sza to znaczme wydajno$é
betoniarki. S

n: Ba.da.me piagku -na meobecnosc domlesaek organicznych
podano w skrécemiu przy opisie ‘drég betonowych przez autora.
w Pfrzegf Tech’n Ne 12 7% roku %esitego: ° .
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Nigdy nie mozna zbyt duzo uwagi po§wigeié na zba-

danie miejsca i jakosci gruntu, na ktérym ma byé zbudowa-
ny zbiornik. Miejsce budowy winno byé obe]rzane przed i po
wykonamu wykopu na zbiornik, W razie natrafienia na ku-
rzawke, Zrédla lub niejednolity grunt pod fundamenty zbior-
nika, nalezy przedsigwziaé odpowiednie srodk1 celem wzmoc-
nienia fundamentsw.
.. Bardzo jest pozadane, azeby zbiornik byl zbudowa-
ny jako monolit, jednakze ciagle betonowanie nie zawsze
jest mozliwe. Konstruktor winien zawczasu przewidzieé
wazystkie operacje i tak je zorganizowaé, zeby betonowanie,
raz rozpoczgte, mozna bylo zatrzymaé dopiero w tem miej-
scu, gdzie sie przewiduje urzadzenie szwu,

Betonowanie nalezy prowadzié warstwami o grubofei
nie wiekszej niz 30 ¢m. Przerwa w betonowaniu ponad 30
min. jest niedopuszezalna, jezeli za$ taka zwloka zaszla, to
trzeba na miejsce polacenia betonu stwardnialego ze $wie-
zym zwréei6 baczng uwage i traktowaé je jako szew.

‘Na uzbrojenie mozna uzywaé pretéw zelaznych okrag-
lych lub innego przekroju. Prety musza byé wygiste Sei-
§le wedlug szablonéw przed umieszczeniem ich do form.
W miejscu polaczenia pretéw jeden-pret winien przykrywaé
drugi na dlugo$ei réwnej czterdziestu srednicom pretéw la-
czonych, Polaczenia praylegtych pr gtéw nie moga byé bez-
poérednio jedno przy drugiem, lecz winny by¢é przesunigte.

: Betoniarka powinna mieé taka wielko$é, zeby pozwo-
lita na wykonanie robét tak szybko, jak to byto przewidzia-
ne przez konstruktora.

Biorae ogdlnie, mozna budowq zbiornika o érednich
wymiarach podzielié na tizy operacje:

1) betonowanie podlogi (i fundamentéw),

2) betonowanie Scianek,

8) betonowanie stropu.

Na szczelnosé polaczenia podlogi ze §ciankami nalezy
zwréeié szezegdlng uwage, i tu trzeba zastosowaé wszelkie
wiadome $§rodki do zapobiezenia przesiagkaniu ropy.

Beton po naniesieniu do form winien byé lopatkowany
(szpadlowany), celem usunigeia pecherzykéw powietrza.
Jest to praca bardzo wazna i nalezy powierzaé ja robotnikom
rozgarnietym i posiadajacym dobre mieénie.

Po ukoficzeniu betonowania i zdjgein form nalezy po-
kry¢ wewnetrzna powierzchnig $cianek i dna zbiornika tiu-
sta Wyprawg cementows lub specjalnymi srodkami chemiez-
nymi, zapobiegajacymi przesiakaniu ropy naftowej przez
beton. W pierwszym wypadku po wyprawieniu $cian i dna
zaleca sig napelnienie zbiornika czysta wodg i przetrzyma-
nie go napelnionym przez jeden miesiae, poczem dopiero
zbiornik moze byé oddany do uzytku.

: Opisywanie drobnych szezegétéw konstrukeji i budo-
wy zbiornikéw uwazam za zbyteczne, poniewaz projektowa-
nie 1 budowa kazdego niemal zbiornika przedstawia indy-

widualne zagadnienie, kt61e odpowiednio winno byé trak-
_towane. .

W sprawie organizacji i uzdrowienia
polskich kolei panstwowych,

W odpowiedzi na kwestjonarjusz, ogloszony przez Sejmowy
Komisje Komunikacyjng, odezwal sig pierwszy glos fachowy. W Cza-
sopismie Technicznem lwowskiem Ne 23/24, (grudzier r. 1920) inz.
A. Kriiger wypow1a.da. sig za decentralizacja orgamzacp kolejowej,
ujeta w ten sposéb, ze Ministerstwo kolejowe winno byé zredukowa-
ne do minimum, albo tez winczone:do Ministerstwa Komunikacji, za-
. chowujac tylko sprawy dotyczace polityki kolejowej, zaréwno ze-

wnetrznej jak wewngtrznej, Waszelkie inne funkeje, dotad speiniane
przez organy ministerjalne, cheialby autor przekazaé trzem general-
nym dyrekcjom kolejowym, po jednej w kazdej dzielnicy, pozosta-
wiajac tym sposobem w kolejnictwie ,w jednem paristwie trzy pan-
stwa®, Jak sig obrazowo wyraza. Przez to uniknie sie, zdaniem
autora, niebezpieczenstwa majoryzowania jednej dzielnicy przez dru-
" g4, oraz taré z niezrozumienia wzajemnego na tle réinic, spowodo-
wanych stuletniem Zyciem odrgbnem. Poza tem wypowiada sie auntor
" 28 powiqkszeniem wladzy dotychezasowych 'dyrekcji, wzywa do zre-
zygnowania w kolejnictwie z ,wéeieklizny .pisania i biurokratyzmu®
- 1 dlatego z3da azeby  dyrekcjom podlegaly wprost, miejsca stuzbowe
egzekutywy bez za.dnych urzedéw podrednich,
Gloéna w ostatnich czasach sprawa wydzierZawienia kolei
- znajduje’ w autorze stanowczego przeciwnika; wypowiada on jednak

obawe, ze dzisiejsza gospodarka. moze doprowadzié koleje polskie do

_te] ostatecznodci.

Artykut ten Redskcja Czasopisma_Technicznego opatrzyla
uwags, e zgadza sig z jego tendencjs ogdlny, jakkolwiek nie wszy-
stkie propozycje uwaZa zs sluszne, 8 najmniej projekt zniesienia
Ministerstwa Kolei, gdyz toby tylko powigkszylo dzisiejszy chaos na
kolejach. Redakeja zaznacza, 2e, zamieszczajac artykul inz. Kriigera,
pragnelaby wywotaé jak najszerszg dyskusje.

Sprawa jest niezmiernie wazna i aktualna, a inz, Krtiger
dotkna! punktéw istotnego znaczenia.

Co do centralizacji i decentralizacji wladzy w organizacji
kolejowej, wybér jest nietrudny. We wszystkich krajach przo-
dujacych w kolejnictwie: Ameryce, Anglji, Francji, koleje sg
w rekach towarzystw prywatnych, a zatem de facto panuje de-
centralizacja. Z tych za$ krajéw, gdzie przewaza zasada gospo-
darki panstwowe], pozostala przy centralizacji tylko Austrja,
Niemcy przez wprowadzenie dyrekeji okregowych ze znacznym
zakresem wladzy przeszly do zasady decentralizacji. W Rosji
znaczna decentralizacja powstala sita rzeczy, gdyz panstwo
byto zbyt rozlegle 1 ogarnialo zbyt wielkie réznice miejscowe,
azeby kolejami mozna bylo rzqdzié wylaeznie ze stolicy. Zdaje
sie, ze poréwnanie wynikéw gospodarki kolejowej w Austrji
i Niemeczech, §wiadezy wyraznie, ze nalezatobyisé droga decen-
tralizacji przy organizowaniu kolejnictwa polskiego.

Jednakze decentralizacje rozumieé nalezy przez przé-
niesienie wszystkich zarzgdzen szczegélowych z Ministerstwa,
do dyrekeji miejscowych, a z dyrekeji znéw wszelkich zarzg-
dzen, dotyczacych samego wykonania ruchu, do organéw miej-
scowych, funkcjonujacych w wielu panstwach z dobrym skut-
kiem, t. zw. inspektoratéw, ktérych prdbe organizacji podjato

.w Dyrekeji kolejowej Warszawskiej.

W zadnym razie nie nalezaloby poglebiad i utrwalaé rdz-
nic dzielnicowych przez tworzenie trzech generalnych dyrek-
cji. Przedewszystkiem réznice dzielnicowe w kolejnictwie nie
s3 tak znaczne, gdyz zasada organizacji w b. zaborze austrjac-
kim i rosyjskim, podziat na wydzialy i zakres wladzy, byly
jednakowe, a wiele innych rzeczy, jak np. jednakowy w zasa-
dzie system sygnalizacji, wigzaly koleJ wszystklch trzech dziel-
nic. Zasadg podzmlu na dyrekcje nie powinny byé nieistnie-
jace juz granice polityczne, lecz charakterystyczne cechy go-
spodalcze okregéw; tak np. wszystkie zaglebia weglowe po-
winny byé w plzyszloém objgte jedns dyrekcjs. Tak samo je-
dna dyrekcja powinna obejmowaé kresy péinocno-wschodnie -
it. p. Wreszcie dotychezas juz co§ przeciez zdziatano na polu
uJednostaJmenla kolejnictwa w cate] Polsce: wspélne ta.1yfy,
przeplsy przéwozowe, sluzbowe, wspélne tabela ptac i t. p., i to
racze] rozwijaé niz niszezyé nalezy.

Powainego zastanowienia wymaga sprawa przekazania
kolei w rece prywatne; oczy wiscie nie moze tu byé mowy o wy-
dzierzawieniu catkowitem, ktSreby pozbawiato panstwo fak-
tycznego wplywu na organiczne arterje komunikacyjne kraju;
do takiej ostateczno$ci, ktérej p1zyklad widzieliSmy w dawnej
Tureji, Polska ]eszcze nie doszle i nigdy chyba nie dojdzie, Za
to o mniej albo wigce] rozwinigtym systemie gospoda,zk1 pry-
watnej na kolejach na zasadach koncesji, méwié mozna i vale-
zy: Praeciez sieé kolejows, nasza nalesy rozbudowaé zaraz tak,
azeby sig stata podstawa[ ekonomicznego rozwoju kraju, a nie
odwrotnie wlokla sig za mrn, krepujac swobodny rozrost.

' Rzeczay chyba dostatecznie Jaan jest, ze swemi sitami panstwo

zniszczone przez siedem lat wojny, tego nie dokona; poociggnie- -

“cle zaé przedsigbiorczofei plywatne] inng droga, Jak nadaniem

szeregu koncesji, dokonaé sig nie da, Tym sposobem z samej
natuly rzeczy wyplywa, 2e system eksploatacji prywa,tneg mu-
si by¢ dopuszczony do Polski. W jakim stopniu przezen -beds
musiaty byé ogarniete istniejace linje, dota,d eksploatowane
przez Pafstwo, jest rzeczg pohtykl Rzadu i Sejmu.  Réwniex

_rzeczg polityki tej jest zabezpleczeme intereséw panstwowych

przy oddaniu nawet znacznej czesei glecl w rece prywatne,

Wszak w krajach przodujgcyeh kulturze: Ameryce, Anglp
i Francji, koleJe 85 W reku prywsatnem i interes publiczny nic
na tem nie traci. Nie przeszkodzilo to bynajmnioj rza‘dow1
wzligé na czas wojny koleje w rece swole w Ameryce: i Anglji,
po to, azeby zaraz po wojnie zwréci¢ je towarzystwom prywat
nym. We Francji, ktéra najwiece] byla dotknigta wojna, ‘obe-
szlo sig nawet bez tego. .

Istota sprawy tej leZy nie tylew sameJ za.sadz1e ile wspo-
sobie wykonania. Nalezy sig zatem zastanowié nad tem, na ja-
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kich wytyczanych mogtaby byé oparta gospodarka prywatna na
kolejach polskich. Towarzystwo Politechniczne we Lwowie juz
wyprzedzito nas pod tym wzgledem swemi uchwalami z d. 29
grudnia 1920 r., ktére osobno podajemy.

*
* *

Od Redakcji. Podajqc powysszy glos w sprawie opinji,
wyrazonych przez ins. A. Krilgera, otwieramy nad tak do-
niostq sprawq organizacyt 1 uzdrowienia kolei polskich dy-
skusje w ,Przeglgdzie Technicenym®. Na wsiepie przyta-
czamy. ' : . '

_ 1) Rezolucje w sprawie uzdrowienia stosunkéw kolejo-
wych w Polsce, uchwalone na zebraniu Polskiego Towarzystwa
‘Politechnicznego we Lwowie d. 29 grudnia 1920 r.

Polskie Towsarzystwo Politechniczne, biorac na uwage nader
niepomy$iny stan kolei w Polage, ktéry uniemozliwin odbudowsg
zniszczonego kraju i grozi zupeing ruing gospodarstwa krajowego
i wskazujac na odstraszajacy przykiad Rosji, uznaje za rzecz tie-
zbedng, aby Rzad i Sejm podjely jakmajenergicznisjsze staranis oko-
To uzdrowienia stosunkéw kolejowych. Do tego celu jest potrzebne:

a) przeprowadzenie jak najszybszej naprawy zniszczonego ta-
boru, a zwlaszcza zepsutych parowozéw, przy wydatnem pomnoze-
niu i ewentualnem odpanstwowieniu warsztatéw —powiekszenie ta-
boru, naprawa zniszczonych toréw, mostéw i niezbednych budynkéw
‘1 zakladéw; .

Kode b) zapewnienie dostawy potrzebnego wegla odpowiedniej ja-
oéci; : .

‘ ¢) wyplenionie kradziezy, podniesienie poczucia obowigzku
i odpowiedzialnoéci personelu, przy ewentualnej zmianie obecnej for-
my kontraktu stuzbowego; - :

‘d) uregulowanie stosunku Zarzadu kolejowego do Zwinzkéw
kolejaizy w tem sposéb, aby te Zwigzki, nie bedace wspélodpowie-
dzislnymi za administracjq kolei, nie mialy na nig wplywu i nie
wkraczaly w jej atrybuta;

8) przeprowadzenie organizacji Zarzgdu kolejowego, uwalnia-
jgce Ministerstwo z agend administracyjnych, skupiajsc jo w Dyrek-
cjach i tworzgc inspektoraty dla sieci dtugosci 300 —~400 km, ktére-
by miaty bezposrednio kierowaé stuzbg wykonawezg i jg kontrolowad;

f) ujednostajnienie przepiséw wykonawezych we wszystkich
3-ch dzielricach.

‘W razie, gdyby Rzad nie rozporzadzal funduszami potrzebny-
mi na remont taboru i-zakladéw kolejowych, lub Sejm nie cheial
siq przyczynié do nalezytego zreorganizowania i uzdrowienia stosun-
kéw, wytworzonych przez wojng w administracjl kolejowej, nalezy
bezzwlocznie wziaé pod rozwage wydzierzawienie kolei, przyczem
nastepujace warunki powinny byé uwzglednione: '

1) nalezyty wplyw rzgdu na taryfy, ich rézniczkowanie i na
maksymalne stawki; :

' 2) uregulowanie stosunku miedzy dzierzawcs i personelem
" pragmatycznym bez obustronnej szkody;

8) odpowiedzislnosé karna i finansowa za wypadki kolejowe
i odszkodowanie ofiar; i

4) skuteczne Srodki dyscyplinarne Rzadu wobec dzierzawcy,
w razie niedopelnienia warunkéw kontraktu. ’

2) Streszczenie memorjatu Komisji, powolanej przez Pol-
ski Zwigzek Kolejowesw: : ' '

Uzdrowotnienie stosunkéw kelejowych mozna osiagnaé przez na-
prawq samego warsztatu pracy, polegajacs. w pierwszym rzedzie na
nabyciu bzzwlocznem. i za wszelky ceng odpowiedniego 'taboru
1 uporzgdkowsniu linji istniejacych, oraz przez umiejetne zuzytkowa-
nie go, do czego poza nalezyts umiejetnoscig personelu, odpowied-
nio dobranego, niezbedne jest migdzy ihnemi usunigeie zametu po-
litycznego 1 administracyjnego (brak konstytucji). o

Publiczne koleje zelazne stanowig stuzbg publiczng; zwierzch-

- ni dozér, kierownictwo jej i prowadzenie nalezs do rzadu, ktéry
moze budowg 1 eksploatacje przekazywaé prywatnym osobom praw-
nym, lacz tylko na czas ograniczony. : '

| "Wylgeznie od zasobdw skarbu zalezy to, czy koleje winny byé
palistwows, czy tez znajdowaé sig w eksploatacji prywatnej; w zasa-
- dzie koleje skarbowe powinnyby takiemi pozostaé.
) Charakter situiby publicznej winien byé przyznany kolsjom
_ Zelaznym w Aclstym zakresie ich bezposrednich zadan, nie obejmu-
jac czynnosci dodatkowych i pomocniezych; wydaje sig przeto pozs-

danem wydzielenie w caloci niezalezne, oddane gospodarce prywat-

nej takie dzialy, jak operacje skiadowe dlugoterminowe, warsataty:
kolejowe i t p. '

Niedopuszezalne jest przekiadenie na koleje ciqiﬁréw innych

dziedzin gospodarki paristwowe] (przewéz wojska, pocsty i t. p.).

Pracownicy - kolejowi winni korzystaé. .z praywilejéw i byé
obarczeni abowiszkami urzednikéw panstwowych, co nie wylacza
specjalnego systemu wynagrodzenia za prace.

Sprawa ujednostajnienia i organizacjil ma w danej chwili zna-
czenie drugorzedne, Pozgdsane jest wprowadzenie w zarzadzie zasad
nastepujgcyeh: a) jednoosobowodé decyzji 1 odpowiedzialnosei, b) szyb-
koéé stosunkéw miedsy kierownikami i wykonawcami, c) uzgodnie-
nie dzialan poszczegélnych czebel sieci. . } o

‘glowego dla Polski.
-z miesigeznika ,Przemyst Chemiczny“ N 12.1920. Liwéw. 1920.

WIADOMOSCI TECHNICZNE,
Opal nafty a opal weglem na pm’-owcnéh. ,Bulletin
hebdomadaire de la Navigation et des Ports maritimes” poda-
je ciekaws tablice, ogloszons przez Shipping Board St. Zjedn.

Am. Péln. co do oszczednosci na obstudze, jakie poczynié mo-
zna przy opsalaniu kotléw parowych naftg zamiast wegla.

ojemnosé Liczba 086b obsiugi .
E’v ]tec)m:g:h przy waglu g Przy nafcie
5000 16 12
6000 - 17 18
7000 17 13
8000 24 14
9000 24 14
10000 27 18
11000 27 18

Opréez tego zastosowanie nafty zwigksza. zdolnoéé tadun-

‘kowsg statku i szybko§é jego biegu oraz umozliwia statkowi

dtuzszg podrés bez wznawiania fadunku opatu,
' (La Nature, 1 stycznia 1921).

, Wybuchy pylu cukrowego. Wskutek groZnych wybu-
chéw pylu cukrowego, jakie sig wydarzyly w ostatnich czasach
w cukrowniach nadrenskich, dokonano badan'i préb, ktére wy-
kazaly, ze najnizsza temperatura zaplonu wynosi prawdopo-
dobnie 425° C., wobec czego ptomien otwartych zrédel §wiatla
i tarcie w tozyskach moze stanowié niebezpieczenstwo; poza
tem ustalono, ze wybuch nie nastepuje ponizej pewnej gesto-
éci pylu (ok. 72 g cukru w 1 m szec. powietrza przy Swietle
lukowem, za§ okolo 370 g/m szefc. przy é&wietle naftowem).

- Nieznaczne domieszki obcych gazéw palnych (np. 8% domie-

szka CH,) powodujg silne wybuchy. :
(Z. d. V. d. Ing., grudzien 1921 r.).

BIBLIOGRAFJA,

Znaczenie gornoslaskiego przemystu przetwoérezo-we-
EBugenjusz Kwiatkowski, inz, ~ Odbitka

. Wéréd licznych artykutéw, jakie sig zjawity w ostatnich
czasach w prasie ogélnej i specjalnej, artykul p. K. wyréznia
si¢ nadzwyczaj korzystnie. Autor w przejrzysty sposéb przed-
stawia szereg liczb, obrazujgcych olbrzymis przewage, jakg
w czasach przedwojennych niemiecki przemyst przetwérezo-

weglowy osiggnat na rynku wszech§wiatowym, oraz wykazuje

z jakiemi trudno§ciami bedzie sig musiak borykaé odradzajaoy
sig przemyst chemiczny i metalurgiczny Panstwa Polskiego.
Praca p. K. zastuguje na najszersze rozpowszechnienie wéréd
czytajace] publicznofei, nietylko fachowej, i przyozyni sig za-
pewne do wyjaénienia, dlaczego Niemcy czynig takie wysitki
dla utrzymania Slaska Gérnego w swych rekach.

" Jednakte, w imiq bezstronnosci, wypada zaznaczyé, ze
trudno sig zgodzié z ‘twierdzeniem autors, jakoby przez utrate
Slaska Gérnego niemiecki przemyst przetwérezo:weglowy nie
mial byé naruszony. Wedlug niektérych autoréw (L. Milch:

- Die Bodenschitze Deutschlands) produkowane w Niemczech

przed wojng ilo§ei smoly pogazowej, acz znaczne, nie wystar-

* czaly na potrzeby przemystu chemicznego i brak ten pokrywa-

ny byl przez dowéz z zewngtrz. Réwniez trudno zgodziésiq
z opinjg autora, ze ujemny wynik plebisoytu moze pogrzebaé
na wieki ,nasze dgzenia do niezaleznofci gospodarczej“. Wie-
cej stusznofci ma chyba poglad, ze takilub inny wynik plebi-
scytu gérnoflaskiego jest tylko jednym momentem w wieko-
we] walce polityczno-gospodarczej z naszym sasiadem zacho-
dnim. Wigcej nawet. W razie pomyélnego wyniku plebiscytu

i przychylnej dla nas decyzji Rady Najwyzsze] panstw Ententy,

czeka Polske bardzo powazna i.trudna praca zespollenig".te'j
dzielnicy z Panstwem i rozwigzénia tych- zawlklany_'c}} zadan
gospodarczo-spotecznych, jakie sg nieodigczne :od umiejgtnego

- administrowania tak potginym ofrodkiem #ycia ekonomiozne-
.80y jalkd praedstawia prowingje gérnoslaska, = A=
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Podstawy wartosc¢iowania dziet budowniezych. DziaX I:
Roboty mularskie i pomocnicze. Dzial IV: Roboty gruntowe.

Potrzeba podrecznika, zawierajgcego niezbedne dane do
okreslania kosztu - robét budowlanych, dawala sig odczuwaé od
dluzszego czasu tym, ktérzy z tg spraws blizej sie stykali.

Przestarzate i nieodpowiadajgce wspélezesnemu stanowi
techniki 4r6dta, jak np. stosowane w b. Krélestwie Kongreso-
wem rosyjskie: , Urocznoje polozenie“, nie wystarczajs na na-
sze potrzeby i nie odpowiadaja naszym warunkom. Dlatego tez
z uznaniem nalezy podkre$lié poparcie udzielone przez Minister-
stwo Przemystu i Handlu Stowarzyszeniu Technikéw w War-
szawie, ktére wylonilo Komitet rzeczoznawedw i powierzyto mu
opracowanie takiego podrgcznika,

Pierwsze owoce prac Komitetu ukazaly sig na polkach
ksiegarskich. Poniewas calo$é tej pokasnej pracy kazalaby zbyt
dlugo na siebie czekad, Komitet w miare opracowania poszcze-
gbélnych dzialéw, wydaje je w postaci oddzielnych zeszy-
téw pod ogblnym tytutem:

»Podstawy warto§ciowania dziel budowniczych®,

Mamy przed sobg 2 zeszyty.

Pierwszy obejmuje roboty mularskie i pomocnicze, wy-
dane tymczasowo w skréconym zakresie, celem umozliwienia
szybkiego ogloszenia norm w szczegdlnie waznym dzi§ dziale
techniki budowlanej; drugi — roboty ziemne nawierzchne, sta-
nowigce czesé obszernego dziela robSt gruntowych,

Ukazanie sig te] pracy posiada dla naszego zycia ekono-
micznego znaczenie pierwszorzedne.

Wobec oczekiwanego ozywienia sig w calym kraju ruchu
budowlanego, majgcego do odrobienia niemale zaleglodci, wo-
bec koniecznofei podejmowania przez Panstwo robét budowla-
nyeh wszelkiego rodzaju na wielks skale, Zrédiowe dane, po-
zwalajace na Sciste i jednolite obliczenie cen i zestawienie
kosztoryséw, uzdrowi niewstpliwie stosunki w tej dziedzinie
naszej dziatalnosci przemystowe]j i oszezedzi skarbowi niezmier-
nie powazne sumy.

Wznowienie , Przeglagdu Elektrotechnieznego“. Po diuz-
szej przerwie, wywolanej zawieruchs wojenns, ukazal siq po-
nownie, jako dwutygodnik ,Przeglad Elektrotechniczny*, organ
Stowarzyszenia Elektrotechnikéw Polskich, Pierwszy numer

- przedstawia sig bardzo interesujaco. Zyczymy serdecznie nowe-
mu pismu powodzenia w pracy w dziedzinie techniki niezmier-
nie wazne] dla ogélnego rozwoju naszego przemystu i znajdu-

jacej sig@ przed wojng w zupelnej zaleznodci od obcego
przemystu,

PRIEGLAD CZASOPISN TECHNICZNYCH.

A. KRAJOWE::

Czasopismo Techniczne. Liwéw. Ne 28/24, grudzien 19207,

E. Hauswald.” Moc motoréw, jako podstawa optat automobilo-
wych.—A Kriiger. Organizacja polskich kolei panstwowych —
Wiadomoéei z literatury technicznej. — Recenzje i krytyki, —
_Sprawy bietgce. —Sprawy Tow. Politechnicznego.

Mtynare Polski. Warszawa, N1 z d. 1 stycznia1921 r.
_Postulaty naszegc mlynarstwa. — Gawedy o Danji. — Cechy
dobrego materjafu miynarskiego. — Z dziatalnodci Zwigzku
Mtynarzy Polskich. — Wiadomosci urzedowe. — Drobiazgi fa-
chowe, — Z oddzialdw Zwigzku Mlynarzy Polskich, — Dzial
prawno-informacyjny. — Kronika, — Wiadomofci zagranicz-
‘ne. — Rynek pienigtny. — Rynek zboZowy — Ofiary. — Od
TZWla‘zku Mlynarzy.

Przeglqd Elektrotechniczny. Rok ITI. ZeszytI'z d. 15
stycznia 1921 r. Tresé: Od redakeji. — Prof. L. Staniewicz.
.0 kablach dla pradéw wysokiego wspigeia.— Przepisy Miedzy-
"narodowej Komisji Elektrotechnicznej. — Ustawa o zmianie cen
za dostarczanie energji elektrotechnicznej, — Kronika handlo-

wa. — Z praktyki elektrotechniczne].—Wiadomesei biezgce.—
Przeglqd prasy. —Nowe wydawnictwa. —Stowalzyszema 1orga-
nizacje. ~— Dziak poéredmctwa pracy.’

B

Przeglqd G'drniczo-Hutniczy. Dgbrowa gérn. M 1(266)
z 1 stycznia 1921 r. Dekrety i rozporzgdzenie rzadowe.—Zarys
gospoedarczy przemysiu weglowego wzaglebiu Dabrowskiem.—
Tomasz Kociatkiewicz, Projekt wylacznosci panstwowej co do
rud zelaznych.— R. P. Przemyst weglowy w zaglgbiu Dabrow-
skiem w pazdzierniku r, 1920.— R.P. Przemyst weglowy w za-
glebin Krakowskiem w pazdzierniku r, 1920.—N. S, Dane tym-
czasowe o wydobyciu wegla w Polsce w listopadzie r. 1920,
obliczone na podstawie pojemnofei wozéw wydobytego we-
gla. — N. S, Dane o ruchu kopali wegla kamiennego w za-
glebiu Dabrowskiem w listopadzie r. 1920. — N. 8. Dane o ru-
chu kopaln wegla kamiennego w zaglebiu Krakowskiem wli-
stopadzie r: 1920. — N. S. Dane o ruchu kopali wegla bruna-
tnego w zaglebiu Dgbrowskiem w listopadzie r. 1920, — N. S,
Wyniki podstawiania wagondéw przez koleje zelazne na po-
szczegélne kopalnie wegla w zaglebiu-Dabrowskiem w listopa-
dzie r. 1920, — N. 8. Wyxniki podstawiania wagonéw przez ko-
leje zelazne na wszystkie kopalnie wegla w zaglgbiu Dabrow-
skiem w listopadzie r, 1920. — Kronika biezaca.

Przemyst Chemiczny. Lwéw, Grudzien 1920 r. B. Kwiat- -
kowski. Znaczenie gérnoslaskiego przemystu przetworczo;we-
glowego dla Polski. —W. Jakubowicz i H. Burstin. Szczegélo-
wa analiza ropy krosnienskiej,

Roboty Publiczne. Warszawa. Pazdz. list. 1 grudz, 1920.
Rozporzadzenia i instrukeje ministerjalne. — Kronika sejmo-
—Z7 Min, R. Publ,—Konferencja Dyrektoréw R. P.— Ankieta
w sprawie ustawy wodnej.—Wykaz drég wodnych w Polsce.—
I1I. Zabér pruski. — 8. Okecki. O granicy na prawym brzegu
Wisty miedzy Polsks a Prusami Wsch.—A. Rozanski i J. Bae-
cher. Zwiszek znamiennych i okresowych przeplywéw wody.—-
Odbudowa Wschodniej Malopolski. — Obrady Komitetu Wa-
welskiego.—Zrzeszenia techniczne. — Nekrologja. —Wiadomo-
dci bleZa,ce — Blbhoglaf_]& — Stan wody na Widle i doplywach
we wrzesniu, pasdz. i listop. 1920 1.

B. ZAGRANICZNE:
Chlodnictwo.

E. West, The thermal equilibrium of refrigerating plants.
Engineering z 81 grudnia 1920 r, Ne 2870. Autor przytacza
1 uzasadnia teoretycznie bardzo dogodny nomogram do okre-
§lania wielkosci sprezarki, powierzchni odparowacza i innych
czesci sktadowych ulzgdzen chlodniczych pracujgcych amo-
niakiem. : : .

Prace naukowe,

A. Troller, IL’écoute sous-marine. La propagation du son
dans la mer. La recherche des sous-marins. L' écoute directe et
la méthode de 1" echo, Les appareils aconstiques. La Nature.
Roczn. 49. Ne 2439 z dpia 1 stycznia 1921 r. Autor w tresci-
we] 1 przejrzystej formie przedstawia wymiki prac badaczy
francuskich (Perrin, Langevin, Tissot, Broca i inni) oraz an-

‘gielskich (Rutherford, Bragg, Duddel) nad zaniedbywanemi

dotychczas zadaniami przewodnictwa dZwieku przez wodg
morsks oraz ich wysitki w celu skonstruowania przyrzadéw
umozliwiajgcyoch: wykryeie todzi podwodnyoh Artykul Z8.0pa-
trzony jest w hczne 11ustrac36

Wyksztalcenie techniczne

Erfahrungen. mit wérmetechnischen Lehrg&ngen Archw
[ Wirmewirtschaft z listop. 1920 r. Ne 11. Wyniki i do§wiad- -
ozenia z 4 —5 dniowych kurséw, zorganizowanych dla ulzqdm-
kéw ruchu fabrycznego a obejmujgeych podstawy nauki o cie-
ple i spalaniu, oczyszczanie wody, dostosowanie palenisk do
rodzaju paliwa, wytwalzame pary do celéw motoryoznych

"i ogrzewalnych oraz pomiary i kontrola.

0. Schaefer. Wert eines mechanischen Pra.ktlkumé fod.

‘Ingenieurausbildung. Z. d. Ver. d. Ing. 1 stycznia 1921 roku.

Ne 1. Autor, wychodzac z zalozenia, Ze jest rzeczg waZme_]sza“
zeby mZymel umial dobrze oceniad, niz dobrze obliczaé, pod-

“krefla ujemne strony praktyki labora.tmanBJ n1esamodz1elne3,

zbyt prowadzonej na pasku wyklada;a(cego autor zada prac
wstepnych;, zmuszajacych studenta do zupelnie samodzielnego
przygotowania doswiadczern- prostszych; - przykiady dofwiad-

" czen z busolg 1 ze §migtem ilustrujg tezq powyzsza.
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Rozne.

R. Cordebas. Une mathode scientifique pour le calcul des

pipes-lines. La Vie Technique & Industrielle. Rocznik 2. Ne 15,
Grudzienn 1920 r. Autor polemizuje, z t. zw. amerykanska me-
tods wyznaczania oporéw w przewodach dla ptynéw oraz z me-
todg Guiselina i wyprowadza wzdér wlasny, oparty na rozwa-
raniach teoretycznych oraz dodwiadezeniach Englera nad wi-

snoscig, (viscosité) ptyndw, uwzgledniajge w szczegdlnodel prze-
wody do nafty. Ze wzgledu na waznosé tej-sprawy dla naszego
przemyslu naftowego, nowa metoda powinna wzbudzié zainte-
resowanie w odpow1edmch kotach fachowych.

ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszente Techulkéw-w Warszawie.

, Posiedzenie techniczne 2 dnia 7 stycenia 1921 roku.
Posiedzenie zagail kol. Klarner i zawiadomil obeenych o §mijer-
ci §& p. Juljana- Appela dlugoletniego czlonka Rady Stowa-
rzyszenia. Kol, Okolski scharakteryzowal zastugi §. p. Appéla
na polu techniki i przemystu polskiego; poczem pamieé zmar-
lego zebrani ueczcili przez powstanie. Nastepnie kol, Wo-
licki wygtlosil odezyt p. t. ,Tabor kulejowy", w ktérym przed-
stawil obecny stan liczebny i jakosciowy taboru P. K. P. i wy-
silki Min. Kol. Zelaznych w celu jego polepszenia. W od-
czycie tym, obfitujacym w ciekawe dane liczbowe, prelegent
kladt nacisk na trudnoéci finansowania zakupéw parowozéw
i wagondéw zagranica, oraz daleko posuniets ostroznoéé fa-
bryk krajowych w przyjmowaniu wiekszych zaméwiefi kole-
jowych, Mala wydajnosé pracy zniszczonych i obrabowanych
warsztatéw kolejowych utrudnia réwniez terminows napra-
we taboru. Obecnie jednak, dzigki WszZODeJ 1nwestyc_]1 i bu-
dowie nowych warsztatéw oraz zawarcia uméw z kilkoma fa-
brykami kla_]owyrm i zagranicznymi na remont i wyréb pa-
rowozdw 1 wagondw, sytuacja zaczyna sie poprawiaé W dy-
skusji nad ‘odczyte-m' brali udziat koledzy: Drzewiecki, Ggssow-
ski, Stanowski, Godlewski, Fachinetti, Kociatkiewicz, Podoski
oraz prelegent. W dyskusji tej podkreSlano zla organizacje
eksploatacji i matg wydajnodé pracy funkcjonarjuszéw kolejo-
‘-wych. Jedynie wspdldzialanie wszystkich caynnikéw w grun-
townej reorganizacji kolejnictwa z uwzglednieniem' systemu
akordowego placy moze poprawi¢ zdolno8é naszych kolei.

Nastepnie zabieral glos kol. M. Chorzewski i odczytal
aktua,lna, 176CZ P. t. ,,Co to jest burzujr®.

Poszedzeme techniczne & dnia 14 stycenia 1921 ro/cu

Przewodmczyl kol. F. Bakowski, sekretarzem byt kol.T. Appel ,

Kol L, Jatkiewicz wyglosﬂ odezyt p. t. ,Teoretyczne podstawy
nauk komunalnych i rola techniki w gospodarce gminnéj*,
W ktérym zobtazowal wzrost znaczenia- gmmy miejskiej, jako
‘jednostki gospodarczej, spowodowany ‘przcjgciem’ przez nig
‘wiselu czynnoém wykonywanych dawnie] przez panstwo z _]e-
"dnej a osoby i przedsigbiorstwa piywatne z drugiej strony.

Proces przystosowywania sig gmin do tychzadan jest obe-
cnie w pelnym toku. Powstajs nowe dzialy nauk admjnistra-
_cyjnyeh, prawnych i technicznych, a co za tem idzie i nowe
szkolnictwo.” Przed technlkaml otwmra. mq ‘szerokis 1 wqucz-
~ne pole dzw.la.ma

: Pos7edzenza "Kola Mechanikéw w d. 14 grudnia r. 2.
Na posiedzeniu tem pod przewodnictwenm kol. Taylora, przy
“udziale 28-ch oséb, wystuchano odezytu kol. J. Mirowskiego na
temat: KwestJa uJednosta.]menla, produkcji przemystu maszy-
“nowego“. Referat ten jest krokiem naprzéd w u sitowaniach
- Kola Mechanikéw urzeczywistnienia u nas normali- zamlczeécl
~maszynowyoh.  Referent Lapozna& -zebranych 2z pracami nad
“normalizacjg w Anglji, Francji i Niemczeoh, przedstawiwszy
- w-ogélnych rysach, co tam jux znormalizowano- i jakie drogi
’oyly obmne WyxéZma]a‘ s1q dw1e ponlekqd metody francu-

 kilometr. -

-1y ma uledz . redukeji.:

nach na.pmwy ta.boru w Wytwérniach prywa.tnych

ska i niemiecka. We Francji gléwng inicjatywe 1 kierownictwo
podjal rzgd, powotawszy do udziatu sfery techniczno-przemy-
stowe, w Niemeczech przeciwnie, gléwnag akeje podjeto zrzesze-
nie zawodowe ,Zwigzek Inzynieréw Niemieckich¥. Po skon-
czonym odezycie odbyla sie narada nad sprawg normalizacji
u nas, w ktérej wzigla udzial wigkszo$é obeenych. Uznano, ze
w dzialalnosei tej nalezy wyjéé poza ramy Kola, wskazywa-
no na czynniki uazdowe ne Centmlny Zwigzek polsklego prze-
mysiu, handlu i finanséw, wreszcie na zjazd mechanikéw pol-
skich i projektowans, Akademlq Nauk Technicznych.

W wyniku dyskusji, stwierdzajac zarazem potrzebe sze-
rokie] propagandy idei normalizacji, postanowmno prosié
kol. Mirowskiego, aby na jednem z pigtkowych posiedzen Stow.
Technikéw wyglosit odezyt o normalizacji. Zebrani uchwalili,
aby uzywaé nadal terminu ,normalizacja“ zdmiast stosowane-
go dotad ,standardyzacja”. ' . c

KRON I-K_A.-

Nowa-szkola. Przed paroma miesiacami otwarta zosta&a w Pa-
ryZu, w pomieszczeniu wyzszej szkoly lotniczo-mechanicznej (92 rue
Clignancourt), szkola nowego typu: Wyisza &zkola doskonalenia
przemystowego ‘(Bcole supérieure de Perfectionnement industriel).

W ostatnich latach; najwyisze ‘powagi przemysiowe we Iran-
cji, zaznaczaly komeczna, potrvebq stosowania w fabrykach metod
natkowych, ktére w Ameryce i w Niemezech wydaly tak pomyélne
wyniki. Uznano tez powszechnie, ze mzymetowm, obok wiadomoédci
ogélnych i technicznych, posiadaé winni pelnsg wpraweq przy stoso-
waniu tych metod, tak dla badan i plob dokonywanych w pracow-
niach, jak i dla kierowania fabrykami i warsatatami. Doprowadzilo
to do urzeczywistnienia Koniecznej potr7eby dawanis mtodym inzy-
nierom, wychodzacym z wyzszych “szkél ' technicznych, po odbyciu
praktykl, wyksztalcenia uzupeniajacego, ktmeby ich wta.]emmcza.ko
w stosowanie metod naukowych,

. Olgamzaclu nowej szkoly jest takie zupelme nows, tik co do
przy]mowuma i wypuszczania uczniéw iak i nauczania. Kandydacl
przyjmowani sg nie na zasadzie egzamméw, lacz na podstawie po-
siadanych dyploméw i rekomendacji. O przy;qclu decyduje -Komitet
naukowy, do *ktérego wchodzs tacy uczeni, jak Charpy, Koenigs,

Lecornu.- Komitet ten wydawaé ma po ukohczeniu szkoly swiadectwa =

z odbytych studjéw w dziedzinie nauk stosowanych, 76 wskaza-
niém specjalnoéci nastgpujacych: mechanika, elektrotechnika, chemia,
lotnictwo.

" Nauczanie odbywaé siq badzie praktycznie, w wielkich pra-
cowniach, rzgdowych lub prywatnych, w ktérych uczniowie przepe-
dzad quu, %0 czasu pobytu w szkole. Tylko Y/, podwigqcona bedzie
wykladom, dotycza,cym nu.ukowe] orgamzacp pracy, roztrza,sama. me-
tod badan i préb it. p.

Do Komitetn Nadzorczego nowej szkoly naless znakemitoéci
naukowe i przemyslowe Francji: Ernest Picard, Le Chatelier, Rateau
i inni. .

Kryzys weglowy. Produkcja wegla w Europie w r. 1910 wy-
nosita 71¢ produkeji r.1913, w Stanach Zjedno‘cz_ony_ch i Japonji 96%..
Podezes gdy w r. 1919 produkeja europejska byla mniejszg od ame-
rykariskie] o 91 m.lI]ODéW tonn, to'w r. 1913 praewyzszyla ja o 60
miljonéw. Réznica wige wynosi 151 miljonéw tonn.

W poszezegélnych krajach wyplodukowano wr.; 1919, w sto-
sunku do produkcp I. 1913

W Niemezech 58,69 W Belgji . 80,§% )
» Anglji . 82,7,,- . -4’ Stanach-Zjedn, .- 963 1% -~
we .Frzmcji'v B 48 Oy« w Japoni . ... . 88,6,,

Koleje memleckle Kole]e memxecl«ue da.wuly plzed wolna,
Paristwu pokaﬁne dochody Podczas wojny bilans czynny kolei, nie

.baczae na zmnjejszenie rucbu hndlowego, zdolano utrzymad,. Dople-

ro rewolucja sprawlla, e dochéd, ktdéry jeszcze w r. 1017—18 wy-
nosit 787000 000 'mk.-. niem. przeszedl w 1. 1918-—19 w miedobér
1324000000 mk. za8 w 1. 1919—~‘20 niedobér  sig pow1ekszyi do
4.366 000.000° mk.

‘W roku bleza,cym, pomlmo podniesienfa ta.ryf 0. 100%, oczeki—

‘wany Jest warost czystego deficytu eksploatacyjnego do-9°000 000000

mk., za8 ogélnego niedoboru kolejowego do, 15000 000000 k. Przy

‘ cyyny 8g takie same’ jak- wszqdme wymagama wysokiej ‘placy sth-

wiane przez pracownikéw i ogromny nadmiar. ich, dothodZgcy na
kolejach prusko-heskich do 18 oséb zamiast przedwolennych 9,5 na
Miniaterstwo: komunikacji -zarzadzito: wydelegowa.nle spe-
cjalnych komisji- na linjq w celu okreélenia.zhednego petsonelu, kté-
Ze strony pracownikéw zarzgdzenie to; ]est
widzisne’ méchetme Widza oni prayczyng podrozema, ozysku prze-
deWszystkwm ‘W lichym gatiinkn “wegla i”sniaréw oraz Wysoklch cB—

b

) Wyda.wca Feliks Kneharzewski

Druk Straszewlczéw, ‘ul Gzackxego N 3, (Gmach Stowarzyszema Tevknikéw), = “

‘ Reda.ktor odp Franoiszak quoWs]u
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