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Nowsze silniki lotnicze.

Napisat St. Pluzaiski, Ins.

1. Najsilniejszym bodzcem w rozwoju budowy sil-
nikéw lotniczych byla wojna europejska. Na poczatku
wojny tylko w Niemczech znajdujemy ustalony typ
silnika lotniczego, lktéry powstal przez dostosowanie
silnika samojazdowego do napedu balonéw sterowych,
—pod postacia silnika picnowego o 6 cylindrach w je-
dnym szeregu, chtodzonego woda, mocy 160 do 200
KM; typ ten, ciezszy od innych, zato pewniejszy
w Idzialaniu, oszczedny w-zuzyciu paliwa i smaru, byt
takze latwiejszym do wykonania masowego lub serjo-
wego dzieki temu, ze skladal sie z elementéw wypro-
bowanych i znanych z budowy silnikéw samojazdo-
wych.

Francja na poczatku wojny nie miata ustalonego
typu silnika, — najprzerdiniejsze typy silnikow,
w 'miare nabywania doswiadczenia, byly odrzucane
lub przyjmowane.

Anglia swoich silnikéw lotniczych prawie nie mia-
ta, — stosowano gléwnie silniki francuskie i niemie-
ckie; w St. Zjednoczonych Ameryki Péinocnej —
wyrdb silnikéw lotniczych rozpoczal sie na dobre do-
piero ipod koniec wojny.

O ile podczas wojny przewazala w zakresie sil-
nikéw lotniczych praca konstrukcyjna, wywolana po-
trzeba chwili, o tyle po wojnie, we wszystkich krajach,
posiadajacych rozwiniete lotnictwo, — zwré6cono sig
do badan, w tym celu, aby pickne wyniki otrzymane
dotad droga doswiadczalna, poglebi¢ dalej, oprzeé
na podstawach naukowych, i tym sposobem udosko-
nali¢ dzialanie silnikow lotniczych.

W tym celu powstalo wiele bardzo bogato uposa-
zonych pracowni (np. Royal Aircraft Establishment
w Amnglji i in.), dzieki wspolpracy ktérych z przemy-
slem w krotkim czasie otrzymano zdumiewajace wy-
niki. Dzieki takiej wspétpracy, zostaly wyjasnione za-
sady mechaniczne i termodynamiczne budowy silni-
kow lotniczych i choé praca daleka jest jeszcze kon-
ca, jednak obecny stan wiedzy jest juz taki, Ze mozna
bez wielkiego ryzyka budowaé isilniki 1000-konne,
z taka sama precyzia i opanowaniem wynikéw, jak
silniki parowe lub inne.

Dzi§ przyszlosé silnikéw szybkobieznych jest® ZAJEL:

pewniona, 'gdyz w ciaggle ‘wzrastajgcym prze-fﬁ‘%l’e'

- |
>

& By

samojazdowym i lotnictwie sa one bez konkurencji,
a o wzroécie zapotrzebowania na te silniki §wiadczyé
moze to, ze o ile w . 1913 moc wykonanych w Anglji
silnikéw szybkobieznych byta réwna mocy innych sil-
nikéw spalinowych, to obecnie, moc pierwszych prze-
wyzsza moc ostatnich ‘dziesigciokrotnie, ilosciowo za$
— silnikéw szybkobieznych w Anglji jest dwadziescia
razy wiecej, niz wszystkich innych spalinowych razem
wzietych.

2, Najwazniejsze cechy silnika lotniczego sa to:

a) mala waga przy mozliwie wielkiej mocy;

b) oszczedno§é w zuzyciu paliwa i smaru;

c) bezwzgledna pewno§é i niezawodno§é pracy;
krotko méwiac, dobry silnik spalinowy lotniczy musi
cechowaé mozliwie nmajwyzsza sprawnosé we wszel-
kich kierunkach, a wiec zaréwno w zuzyciu paliwa,
jak i zastosowaniu najodpowiedniejszych materjalow,
budowie, wykonaniu i t, p.

3. Doswiadczenia wojny zrézniczkowaly typy sil-
nikéw w zaleznosci od iprzeznaczenia platowcéw po-
ruszanych przez nie, a zatem okazalo sie, ize dla:

a) platowcow mysliwskich, lekkich, zwin-
nych, szybkich, latwo wznoszacych si¢ i zeglujacych
na znacznej wysokoéci — potrzebne sa silniki o duzej
mocy.na réznych wysckosciach od 400 do 600, a na-
wet do 1000 KM, lekkie, o krotkiej budowie, niezawod-
ne raczej, niz nader oszczedne pod wzgledem zuzycia
paliwa, — skutkiem krotkosci lotow;

b) platowcow wywiadowczych, Ilataja-
cych dlugo i daleko od podstawy dzialania i na zna-
cznej wysokoséci — silniki o duzej mocy i dla bardzo
znacznej wysokoséci, odznaczajace sie malem zuzy-
ciem benzyny i niezawodne;

c) platowcéw niszczycielskich, do bom-
bardowania i rzucania torped, — wykonywajacych
dalekie loty, czesto w nocy lecac do$¢ nisko nad zie-
mig — silniki mocne, bardzo oszczednie pracujace,
rozwijajace pelna moc na niewielkiej wysokosci, pe-
wne w dziataniu. Czesto, dla bezpieczenistwa, stosuje

gs.{ﬁ kilka silnikéw po 400 — 500 KM, tacznej mocy od

\do 2000 (max. dotad 4 X 600 = 2400) KM,

]
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" d) ptatowcow

cydujacym.

e) platowcow
wodnych — hy-
droplanéw,—
silniki stosuje sie
zaleznie od prze-
znaczenia (hy-
droplany mysliw-
skie, wywiadow-
cze, niszczyciel-
skie), wogblejed-
nak silniki nale-
zy stosowaé o
wiekszej mocy
niz dla podo-
bnych platow-
cow zwyklych, z
powodu trudniej-
szego wznosze-
nia sie z powierz-
chni wody.

4, Pod wzgle-
dem wielkosci
silnikéw — w
lotnictwie wojen-
nem panuje da-
zenie do cigglego
zwiekszania mo-
cy silnik6éw: 50-
KM silniki z pier-
wszych lat wojny
ustapily miejsce
160, 200 a przy
koficu wojny —
300 i £400-kon-
nym. Obecnie
moc ciggle jesz-
cze wzrasta i po
500 i 600 -kon-
nych silnikach na
platowcach my-
$liwskich zjawia-
ja sie 800 i 1000-
konne (24-cylin-
drowy Lorraine-
Dietrich N=1000
KM; 32 cyl. Bréguet 900 KM;
Napier- ,Cub” — 1000 KM
iinne). W lotnictwie cywil-
nem spotykamy silniki od
najmniejszych,—5do7 KM
dla malenkich jednoosobo-
wych ,, awjonetek” — 20 do
30KM dla jednoosobowych
turystycznych platowcow,
okolo 50 KM dla dwuoso-
bowych, 160 do 240 KM
dla platowcéw osobowych
linij powietrznych, az do
wielosilnikowych (dla bez-
pieczenstwa] transportow-
coéw powietrznych (,Super-

Goliath® Farmana o 4-ch silnikach po 500 KM)

Ciekawe zestawienie wzrostu mocy silnika i ulep-
szen konstrukcyjnych przedstawia tablica silnikéw Re=-

szkolnyc

Rys. 1.

Kolejne zmiany

h — ilekki silnik, o
mniejszej mocy (okoto 80.do 120 KM); skutkiem krét-
kich lot6w, oszczednos$¢ pracy nie jest czynnikiem de-

silnika typu V lotniczego Renault od 1907 do 1923 r.

5 Typysilnikoéw lotmiczych.
W miare rozwoju, z chaosu réznych konstrukeyj
wylonilo sie kilka typow, ktére mozemy uwazaé za

normalne. Do nich naleza silniki o cylindrach piono-

TABELA 1.

| 3 -2

1;83 Moc .% _ | Wymiary | & .
Rok |88 kM | 5 |peylxskokl &| UWAGI

= 2L

| © e i) ‘ =

| |
1907 8| 50 | 1800 | 90 X 120 180y Chlodzenie po-
1910 = 8| 70| 1800 | 96 X 120  190||Wietrzne (wentyla-

tory); wal $migta

1914 | 8 | . 80 | 1800 | 105 X 130 210 lma b1 gezorslainny
1915 | 12 | 130 | 1800 @ 105 X 130 ‘ 330 do n:2.
1916 | 8 | 190 | 1600 | 125 X 150 220I
1917 | 12 300 i 3 i 365 Chlodzenie wodne;
1920 | 12 | 480 | 1600 | 134 X 180 sool Sm‘gi" na wale
1923 | 12 | 600 | 1600 | 160 X 180 | 675 gEpenym:

nault od 1907 do 1923 r. (rys. 1).

cylindrach pionowych,

wych, ustawio-
nych w szereg,
o cylindrach w
ksztalcie V, W,
w ksztalcie gwia-
zdy, silniki o cy-
lindrach wiruja-
cych, wreszcie,
dla mniejszych
mocy — silniki o
cylindrach  po-
ziomych, lub w
ksztalcie X.

Z posrod wy-
liczonych typow
obecnie najcze-
$ciej stosowane
sa silniki V,})
przyczem katy
rozwarcia ich (@)
sarozne,zaleznie
od ilosci cylin-
dréw, aby otrzy-
maé¢ rownomier-
nie po sobie na-
stepujace zapto-
ny.

A wiec

dla 8- cylindr.
silnika a'=90°

dla 12 cylindr.
silnika a=60°,

przyczem w pier-
wszym wypad-
ku wal jest czte-
ry razy wrykor-
biony i korby le-
23 wjednejplasz-
czyznie (jak u
normalnego 4cy-
lindr. silnika sa-
mojazdowego),
za$ w drugim —
sze$é razy wykorbiony wal,
ma czopy korbowe rozsta-
wione tak, ze tworza katy
120°.

Spotykaja sie rowniez sil-
niki V o kacie = = 45° (Li-
berty 12 cyl; 420 KM) i
o = 50° (Renault 12 cyl,;
300KM),—takie uklady maja
nie réwne odstgpy miedzy
zaptonami, o ile katy wy-
korbieri sa jak wyzej 120°,
a nie specjalne.

Przyklady wykonanych
silnikéw typu V podaje na-
stepujaca tabela:

1) Tak np. na 30 réznych silnikéw, mocy od 209 do 720 KM,
siedmiu najwiekszych fabryk francuskich, 18 bylo o cylindrach
V, 7 — o cylindrach W, 4 o cylindrach w ,gwiazde"

il—o
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TABELA 2

Silniki typu V uzywane byly dla wielu bardzo
trudnych i dlugotrwatych lotéw, miedzy inn.: kpt. Ar-
rachart i Lemaitre — lot Paryz — Casablanca — Da-
kar — Tombouctou — Alger — Paryz — 13000 km
w ciagu 90 godzin, bez zmiany silnika, ani czesci,
w tem etap 2000 km ponad Sahara — na 500-konn, sil-
niku Renault; na 500-konn. Hispano-Suiza por. Raba-
tel przelecial z Paryza do Teheranu i z powrotem —
dystans 14 000 km bez zmiany silnika; taki sam silnik
uzyty byt podczas lotu Bruksella — Kongo belg. —
Bruksella, wykonanego przez lotnikéw belgijskich Me-
daets i Verhaegen — 20.000 km w 14 etapach po ok.
1400 EBm, réwniez bez zmiany silnika; na 400-konn,
Lorraine przelecieli kpt. Abé i Kawachi z Tokio przez
Moskwe do Paryza; eskadra polska pod dow. gen. Za-
gorskiego (Paryz—Madryd—Medjolan—Praga—War-
szawa) rowniez mialta 30 silnikéw 400 KM Lorraine'a,
i wiele innych.

Dla wiekszych silnikéw, od 450 KM wzwyz, o 12
cylindrach i wiecej, uktad cylindréw V daje zbyt dlugi
silnik, o dlugiej i cigzkiej skrzynce korbowej, wale
gtéwnym, watkach rozrzadczych i t. p.; to tez dla

=
9 2 { Wymiary: Waga | Stopien
Nata i :‘o,'é 1}4{‘1’\: D X 8 mm 2 G kg | sprezania Dl G
Q
|
Antoinette { 16 100 132 §<<11385 1400 120 — T,,yp g
Fiat . 12 ' 650 — — 1550 | 790 _— w 1917 1.
Gl g 8 | 300 140 X150 | 1800 | 265 | 5,3:1 928l
1| 12 400 120 X 150 2000 | 350 62:1 » 1923 r.

Lorraine Dietrich . 12 ‘ 400 120 X 170 1700 | 400 52:1 o 19238
Panhard. . 12 | 500 165 X 170 1550 | 600 6,0:1 bezzaworowy
Renault. 12 | 300 125 X 150 1600 | 390 50:1 kat «=50°; 1917 r.

i . e 12 500 | 134 X180 | 1650 | 495  53:1 | Typ 1920 r.
Rolls-Royce (Eagle) . 12 | 350 114,3 X 165,1 | 1800 | 535 | — n 1917 r.
Wright . g 8 200 120 X 130 1800 | 218 | =

» (Tornado) . 12 ' 600 146 X 159 2000 | 530 6,5:1 ~» 1923 r.
Minerva 8 140 100 X 150 1600 | 225 S Szl
Peugeot 12 600 160 X 175 1600 | 575 — 4 bloki po 3 cyl.
Curtiss . 12 430 114,4 X 152,5 | 2250 | 315 6,2:1 Typ 1923 r.
Packard 12 800 162 X 165 | 2000 | 515 | 57:1 =
Liberty. 12 ‘ 420 127 X 178 1700 ’ 400 — ‘ Kat «=45°(1917 r.

zmniejszenia wagi stosuje sie uklad tréjszeregowy o
jednym pionowym i dwéch pochylych szeregach cylin-
dréw (uhtad W), Dzieki takiej budowie, otrzymuje sie
krotki 1 leldki silnik, unika sie drgan i wstrzaénien sil-
nika, zwlaszcza przy pracy z iloscia obrotéw zblizo-
ng do krytycznej. Nalezy jednak zauwazyé, ze za-
lety te osiaga sie kosztem pewnej komplikacji .kon-
strukcyjnej: koniecznoéé stosowania trzech walkéw
rozrzadczych, zamiast dwéch ukltadu V, zwiekszonej
ilodci przekladni zebatych, przewodéw wodnych i t. p.

Katy migdzy bocznemi szeregami cylindréw i pio-
nowym winny byé:

o = 60° przy 12 cylindrach (3 szeregi po 4 cyl.)

lub 400 11 18 1 [3 (2} 1! 6 17 )'

aby otrzymaé ré6wnomiernie nastepujace po sobie wy-
buchy,

Uktad W cylindréw stosuje sie dzisiaj powszech-
nie do duzych silnikéw chlodzonych woda,.

Przyktady wykonania silnikéw typu W zestawio-
ne sa w tabeli 3.

TEBELA 3

5 [
9E Moc Wymiary Stopien
T
NAZWA :‘.o_,i KM DXS mm n | Ghg sprezania AR
Q
Anzani, 3 10 8 X 85 — 36 — Stary typ
) 3 40 | 135 X150 | 1400 | 100 | — A
Farman. 12 500 130 X 160 2130 | 510 55:1
T s 18 | 600 | 130 X180 | 1700 | 975 | 55:1
Lorraine-Dietrich . ‘ 12 450 120 X 180 1850 | 380 6.0:1
18 600 120 X 180 1700 | 585 6,0:1
|| 24 | 1000 | 126 X200 | 1600 | 850 £ R ONESIY Y,
Hispano-Suiza . , 12 450 140 X 150 1800 | 390 53:1
Napier (Lion) 12 350 114,3 X 165,1 1800 | 535 58:1
Air-Service , 18 700 — 1700 | 800 —

*) Uzyty w platowcu Blériot’

a przy przelocie przez La Manche w r. 1909,
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Nowsze silniki powyzszego typu, pomimo niedtu-
giego okresu zastoscwania, — bo dopiero od 1923 r.,
— wykonaly juz wiele bardzo dtugich lotéw w bardzo
ciezkich warunkach. Oto kilka przykladéw: lot de Pi-
nedo: Rzym — Melbourne — Tokio — Rzym, 55 000
km w ciagu 360 godzin; lot putk. Rayskiego: Paryz —

Casablanca — Tunis — Ateny — Konstantynopol —
Warszawa, 7500 km w 46 godzin — cbydwa na 450
KM Lorraine'ach; rekerd wysokosci w 1919 r. przy po-
mocy silnika Napier'a ,Lion"” — kpt. lotn. ang. Lang
na 9 300 m; te same silniki byly wbudowane w sanki
silnikcwe dla wyprawy biegunowej Amundsen'a i f. p.

(d. c. n.)

O wyznaczaniu strat wydechowych metodg wykres$ing.’

Napisal Inz. B. Szczeniowski, asystent Politechniki Warszawskiej.

Aby wyznaczyé wykreslnie X, wrysowujemy
w ukladzie X, Y linje ¢ = const. ({; = const.}, positku-
jac sie wykresem rys. 1; sa to oczywiscie linje proste,

Y=19

Rys. 6.

przechodzace przez poczatek ukladu (rys. 6), w mysl
réwnania (10).

Dla wyznaczenia §)s bedziemy mieli wykres podo-
bny (rys. 7), w my$l réwnania (12):

X
' ) f / 1 Y17 VA V144
o) T 7 VAP, 7
o4 o // / / - 74 v i
= Vi /
A |
3 11717 fATAVAV H
3 IMIBYAVAVAVAVA | ‘
£ |
WiTIVAVATATA'A ,
S INITAT 77 iz HRERN
A7 7

NV I IV AV

I I17

T VA7V 7Y ‘

747 1 | |

VA RN
RRRTEHLNIE A0 Y 17 8 R

hitint s A |
i i |

| | |
Mt | 1 O O O
rora 1000 5000 70000
Rys. 7

Oprécz straty ciepla uniesionego przez gazy spali-
nowe, mamy jeszcze, w wypadku ogélnym spalenia nie-
zupelnego (%, # zero), strate dodatkowa, wyrazajaca sie
w warto$ci opalowej uchodzacego ze spalinami tlenku

wegla. Strata ta wyrazi sie analitycznie:
, C.28.2440.%, _ k ,
Q s=100,12(/£1—|—kz) o~ 56,93 C ]‘:T_I_T{:;Kal“kg pallwa[15)

) Dokoriczenie do str. 608 w Ne 46 z r, .b

Po wyrugowaniu %, przy pomocy zwiazku (3), otrzy-
mamy:

H
21 — (2,37 5+ 1)l —0

= : - ~——Kalllg ...(16).
Fi=560987 C. 21— 0395/, — O allleg ...(16)
Aby wyznaczyé wykreslnie ¢'s, wrysowujemy
w ukladzie ©Q,0 szereg linij &, = const, lub w ukla-
dzie (', e, szereg linij O = const. Z réwnania (16) jest
bezposrednio widoczne, ze obie rodziny sa ukladami

hyperbol rownobocznych (rys. 8 i 9).

0 I
56,93(2,37H+C)
0,395 .
AR
_//___S@QLCA._JV,
A ozhig MO et
s |

a

NN
\Qilﬂ

Oas = 21 — 0,395 ]C,.

Rys. 8.
k,
56,93(237H + C)
0,333
\ -
56,95C
~ S695C | j
\\O 0=Const
s Tﬁ;’/’f"“% g
\ S s
o /’ 3
e S 7] a
T
/»{ O =21
e

l\/

|
21— 0
10.395
Rys. 9.

klas ==

Realne znaczenie maja jedynie obszary zakresko-
wane 1). Praktycznie dogodniejszy jest uklad O = const:

1) Rysunki wykonane zostaly bez zachowania proporcii.
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/‘7 Posilkuia.c si¢ rownaniem (2}, wrysowano réwniez
k=t479 O kreskowane linje %, = const.

; S Na} rys. 11 przedstawione jest schematycznie ze-
NI stawienie wykresow dla benzyny o skladzie wagowym:
NN C = 85%,, H = 15%,.

AN i Cwiartki 3, 2 i 1 uzyte sa do wyznaczenia @,
NN ¢wiartka 4 do wyznaczenia ', przytem wynik osta-
10N "W teczny w obu wypadkach odczytujemy na tej samej

~F \\\ <8 osi Q.

[ N \\\\\‘\\\ &

3 \Q.\\\\\\ Przyktad:

SRR NN = T o |
ST Wyniki pomiaréw silnika benzynowego A B (C':
SR NN ke =9%; O =1,5",; 1,=500°; #, = 20°; benzyna o skla-
f\ RN dzie C = 85%,, H = 15%,
I~ o 0 2 b B
=i \\\(\‘\\ V\/ trzeciej ¢wiartce rysgnku 11 znajdujemy punkt
:\\ N przecigcia sie linji £, == 9%, i O = 1,5%; z punktu tego
—] N ! prowadzimy linj¢ pionowa do przecigcia sie z linja
A e b q t; == 500" w drugiej éwiartce (wskazano linjami kropko-
2]

wanemi); nastepnie prowadzimy linj¢ pozioma do prze-
ciecia sie z linja = 500 — 20 = 480° i wreszcie linje
pionowa do osi s, na ktérej odczytujemy ostateczny

i "Iabi l!"o/ Y o///}é //!6/ /J/
S | WA WIS VAW A VD Ay
J‘v I I / / / // //od'é
& §d Al " / / b}
A JAVAV.N. S A AVAVAV.®,
et EIm 2wl /1/ Xl
i L 4 MTAVER DA VB4 4%
o
/ (AAN
NV VXA
[V IALV YA
(VXA YA
AV
i WUV VA &
/YN
/X
)
/ ',
%7 |
9 /819 |8 /8 |8
§ §(8/818|8 i8¢
<t : 4
2 Y
jﬁ“\ s AT A
B de VARV BT )
LA TR e Wykres strat
¥ 3 ( S EETe
& v\f/ - 7 §;;5% wydechowych
A £ { o o
¥ X[)ﬁ ,/3 G174 Benzyna: C=85%, H=157%
_ukA
Ny el Ay
13 YA
Q‘ ; /f‘_/ &
4,/9 ¢
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wynik s~ 1900 Kal'kg?). Metoda rachunkowa, z réw-
nania (1) lub (4), otrzymujemy @, = 1920 Kal/kg; btad

1900—1920 0
1920 100 = — 1,042%,.

Podobnie znajdujemy z wykresu /= 2060 Kal/kg.
Metoda rachunkowa, z réwnania (15) lub (16), otrzy-
mujemy ¢'s = 2010 Keal/kg; blad odczytu

2060 — 2010
2010

Poniewaz podana przez Ostwalda skala dla spél-
czynnika nadmiaru powietrza X oparta jest na blednem
zalozeniu, ze odwrotnosé tego spoétczynnika jest linjowo
zalezna od k&, i O, wiec pozostaje nam jeszcze te kwestje

odczytu

100 = + 2,488%.

rozwazyCé. Powyzej, ze wzoru (2), otrzymali§my za-
leznosé
H
0,105/, —(0,63 E—O,IOS) 04213 5+ 0,5)
= ik
0,105%, —— (35 +05) 0+21 3+ o —I— 05\

Opierajac sie na tym zwiazku, mozemy wrysowaé
w ukladzie 2, O szereg linij &; = const, lub w uktadzie
A, k, szereg linij O = const. Obie rodziny sg ukladami
hyperbol réwnobocznych. Wpypada tu zauwazyé, ze
przy wyznaczaniu zwiazku (2) przyjeto teoretycznag
iloé¢ tlenu (> = 1) jako te ilo§é, ktéra jest potrzebna do
spalenia catej ilo$ci paliwa, ale spalenie to moze
byé dowolne (nie koniecznie zupetne). Przy ta-
kiem zalozeniu oczywiste jest, ze spélczynnik » nie
moze by¢ mniejszy od jednosci

A>1,

chyba ze np. nie wszystek wegiel si¢ spala (sadza) lub
przedostaje sie do spalin niespalony metan, jednak te
ewentualno$ci w naszym rachunku wykluczamy.

Dogodniejszy w zastosowaniu jest uktad O =const;
rysunku nie podajemy, gdyz tak pojety spélczynnik A
nie ma zastosowania w praktyce,

Aby uwzglednié¢ spétczynnik nadmiaru powietrza
w sensie takim, w jakim jest podawany w podreczni-
kach i stosowany w praktyce (teoretyczna ilosé tlenu
jest to ta najmniejsza ilo$é¢, ktora 1est potrzebna do spa-
lenia zupelnego), musimy wyjsé z powszechme zna-
nego wzoru

21
0—L,/2°

Vo= (18)

==Y

Podstawiajac n = 100 — (k, + O+ k,), oraz wartosé
k, wedlug réownania (3), otrzymamy:

21 [(3 ' 40,5) + 0,005, — 0,01 (3——05)0]
M= (19,
3—C-—|-1) [21— 0,395 &, — o]

Jest rzeczq oczyw1stad ze w tym wypadku spol-
czynnik A’ moze byé mniejszy od jednosci; ma to miej-
sce, gdy /i, > 2 0.

Tutaj znowu nasuwaja sie dwie mozliwosci rozwia-
zania wykreélnego; przyjmiemy uklad dogodniejszy,

?) Positkowano sie przytem wykresem linjowo dwukrotnie
wigkszym od podanego w tekscie.
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mianowinie rodzing hyperbol réwnobocznych O = const.
w uktadzie M, k,. Woéwczas mamy

, _3H+05C

min — 3H+6

wsp6lna asymptota pionowa A’y = — 21 -4
WB—+Q
asymptota pozioma k. = 21—0
ymp P las = 0,395
k
lh=tszo
| /4.0
= ;%
| /2. iy
SHIY:
P 11112
20 i [l {\
I R,
. NN YV
L4 IR DS
PR 111 ST
3 IR M DAL A TAS |
= WA AN e | T
i, /1 NN Y1/ et oA ,// -
0 WL fed DAL A4 fa A
2T
0.5|73 1o L2 L4 L6 18 20 3,0
Rys. 12,

Positkujac sie réwnaniem (2), otrzymano:

H
1 [ 140,03 %75,4-0,01 (35 —05),

W

@3 %““ 1) (fy + %,)

i wrysowano (rys, 12) réwniez kreskowane linje k.=
const.

Moznaby réwniez wrysowaé linje M’=const. w trze-
ciej lub czwartej ¢wiartce rysunku 11, jednak wtedy ry-
sunek stalby sie niejasny.

Nowe wydawnictwa.

Kryterja stalosci rownowagi i ich stosunek do statyki ukladéw
sprezystych. Inz. Dr. M, T. Huber, Prof. Polit. Lwow-
skiej, Wyd. Akademj Nauk Technicznych. Zesz. Nr. 3
Lwoéw, 1926.

Ustawy i rozporzadzenia meljoracyjne obowiazujace w Rze-
czyp. Polskiej z wyjatkiem wojewédztwa $laskiego, Str. 99
(“/1s). Naklad Malopolskiego T-wa Rolniczego. Krakéw 1926.

Naonka o zabezpieczeniu ruchu pociagéw. B. Wolko6w, inz.
wojsk. i komunikacji. Str. 156, 29 tablic za tekstem 1 162
rys. Nakl. autora. Poznan 1926.

Rocznik Statystyczny przewozu towaréw na P. K, P. Czesé
I1I-B. Plody rolne i ogrodnicze. Str, 266. Warszawa 1926.

Karol Dudzifiski. Rachunkowoéé dla rzemieslnikéw i przemy-
stowcéw. Nakl, Cemtr. T-wa Rzemie$lniczego., Str. 47 +
2 tab. Warszawa — 1926. Cena 4 zi,

Wydawnictwo to zawiera prace, wyrdzniona 1-a na-
groda na konkursie Centr, T-wa Rzem, Podaje ono w spos6b
przystepny i jasny, a zarazem dokladny z punktu widzenia
wymagan ksiagowoéci i prawa, sposéb prowadzenia ksiag w za-
kitadach rzemieslniczych i mniejszych warsztatach przemysto-
wych.
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Rozbudowa drog wodnych w Polsce.
Szkic programu.

Napisat Mieczyslaw Rybczynski, Iné.

sce, nie doczekalo sie dotad pomyslnego roz-

wiazania, choéby w formie ustalenia pewnego

programu prac, R6zne zapatrywania na zuacze-
nie poszczegblnych drég wodnych, sprzeczne poglady
na sposéb traktowania rzek, watpliwosci podnoszone
na temat optacalnosci inwestycyj wodnych, wobec tan-
szych inwestycyj kolejowych, a przedewszystkiem
oplakany stan Skarbu polskiego, — oto przyczyny, kt6-
re poczatkowy rozmach rzadéow w kierunku rozbudowy
drég wodnych ustawicznie paralizowaly, t.ak Ze oproécz
kilku mniej lub wiecej ukonczonych pl'O]gktéw gene-
ralnych, mamy zaledwie odbudowane drogi wschodnie,
przez wojneg zniszczone, oraz zapg)cza"bkowane ,ro‘-boty
regulacyjne i obwatowania na Wisle srodkowe;j.

Tymczasem zycie samo wysunelo te kwestje jako
aktualna dla rozwoju gospodarczego Polski. Niemoz-
noéé pokonania wzrastajacego e‘ksportu' ur'za‘vdzeniami
kolejowemi i portowemi, zmusza pr‘ze‘d’mq‘b}or‘s‘twa we-
glowe do coraz intensywniejs'zego.wyzysk}wama drog
wodnych w tym stanie, w jakim sie obecnie znajduja,
a nawet do czynienia pewnych inwestycyj, zwlaszcza
przetadunkowych (Tczew), dzieki ’ktérym og6lna ilo§é
wegla ladowanego w portach wrslanych,'p‘rzekracza
obecna zdolnosé przeladun‘kowa‘ Gdym.' Nie ulega tez
watpliwosci, ze uzycie Wisty jako drogi wodngj przy-
braloby rozmiary o wiele wigksze, gdyby niskie tary-
fy kolejowe, utrzymane ponizej kosztéw wlasnych, nie
utrudniaty naturalnego rozdzialu ladunkéw. Wpraw-
dzie wzmozony tak silnie ruch weglowy jest wynikiem
strajku angielskiego, ale i po jego ustaniu, utrzyma-
nie naszego stanu posiadania, obecnie osiagnietego
w eksporcie na kraje péinocne, mozliwem bedzie tylko
w razie moznosci obnizenia kosztéw przewozu, lub sta-
lych doptat ze strony Skarbu pafistwa, w postaci taryfy
kolejowej, obliczanej ponizej kosztéw wlasnych.

O koniecznoéci rozwoju komunikacyj wodnych,
zostaliémy wiec pouczeni bezpoéredniem do$wiadcze-
niem, ale wystarczy rozejrzenie sie w dziatalnosci
w tym kierunku innych parstw, a‘ie‘.‘by pr-zg}kon‘aé sie,
ze drogi wodne po wojnie zupelnie nie stracily na zna-
czeniu, mimo chwilowego zastoju w zegludze &r6d-
ziemnej, jaki po wojnie w wielu fk’ra‘jach, zwlaszcza
o niestalej walucie, dal sig za»uwa‘iyc.'Przyczyny byly
réznorodne: kryzys gospodarczy, niskie taryfy kolejo-
we, nie mogace zwykle nadazy¢ za spadkiem waluty,
wreszcie przestarzale urzadzenia na ‘c!rogach wodnych,
utrudniajace konkurencje z kolejami, rgzporzqdzajq-
cemi dzi§ wagonami 60-tonnowemi, i pociagami wioza-
cemi do 2000 tonn. Mimo to, a moze wlasnie dlatego,
widzimy we wszystkich panstwach zywy ruch okoto
rozbudowy a przedewszystkiem ulepszenia istnieja-
cych drég wodnych., Francja przeprowadza badania
nad przebudowa swoich 300-tonnowych kanaléw na
600—900 — wzglednie 1200-tonnowe, i /decyduje sie
narazie na ulepszenia eksploatacyjne. Niemey utopily
lwia cze$é kapitaléw inflacyjnych w inwestycje na
drogach wodnych, prowadza je intensywnie i obecnie,
mimo trudnoéci finansowych, Potaczenia Dunaj-Ren,
Kanal Zach6d-Wschéd, lepsze usptawnienie Odry, oto

Z agadnienie rozwoju komunikacyj wodnych w Pol.

gtowne linje nowych inwestycyj, obok rozbudowy drog
istniejacych. Holandja kanalizuje Moze, Czechostowa-
cja kontynuuje kanalizacje Wettawy i Laby, Stany
Zjednoczone przeprowadzaja ogromne roboty regula-
cyjne na Mississipi, Kanada przebudowuje kanat Wel.
land na statki typu morskiego (miedzy jeziorem Onta-
rio a Erie), w ostatnim czasie czytamy nawet o progra-
mie rozbudowy drég wodnych w Hiszpanji, kraju nie
przedstawiajacym zupelnie warunkéw naturalnych,
sprzyjajacych tego rodzaju komunikacji.

Wszystkie te poczynania charakteryzuje dazno$é
przystosowania si¢ do zmienionych warunkéw powo-
jennych, oraz do postepow, jakie w miedzyczasie osiag-
nela komunikacja kolejowa i samochodowa. Daznosé
ta da sie wyrazi¢ tem, co zawsze cechowalo zadania
zeglugi §rédziemnej, t. j. pokonanie duzych transpor-
téw masowych przy mozliwie obnizonych kosztach ru-
chu, Stad dazno$é do zwiekszenia pojemnosci statkéw,
do ulatwienia i potanienia przeladunkéw, ulepszenia
holowania i t. p. Nie trzeba przy tem zapominaé, ze
wszystko to dzieje sie w paristwach, ktére posiadaja
rozwinieta sieé¢ drég wodnych, i niejednokrotnie, jak
w Niemczech, doskonale we wszelkie potrzebne urza-
dzenia wyposazonych.

Tymczasem posiadamy w Polsce wprawdzie
14 885 km dr6g wodnych (982 km kanaléw i rzek ka-
nalizowanych, 4520 km rzek zeglownych oraz 9383 km
rzek splawnych), ale zegluga prawidlowa odbywa sie
tylko na 177 km sztucznych dr6g wodnych oraz na
okolto 1100 km rzek, za$ ponadto okolo 5000 km rzek
i kanaléw shuzy do sptawu drzewa. Nadto tabor nie-
liczny, jaki posiadamy, w znacznej czeSci nie zastugu-
je na zaliczenie do t. zw. wielkiej zeglugi. To tez iloé¢
naladowanych towaréw nie przekroczyla zdaje sie
w r. 1925 ($cislej statystyki dotad nie mamy) —
300 000 ¢ i okoto 50 miljonéw tkm. Jesli do tego doda-
my transport drzewa w tratwach, ktéry w najlepszym
dotad roku (1923) dal okoto 650 000 ¢ a niespelna 100
milj. tkm, to widzimy, ze ilo§é towaréw transportowa-
nych na naszych drogach wodnych, nie dochodzi do
miljona tonn i 150 milj. tkm.

Dla poréwnania podam, ze statystyka niemiecka
wykazuje w r. 1924 — 71,6 miljonéw tonn natadowa-
nych towaréw, ktéremi wykonano 16,6 miljardéw tkm
(odnoséne cyfry z r. 1913 — 100,3 miljonéw tonn i 21,5
miljardéw tkm), Natomiast w r. 1875, przed przepro-
wadzeniem programu regulacji rzek, cze$ciowej ka-
nalizacji i polaczenia poszczegblnych dorzeczy kana-
tami, caty ruch wyrazal sie w sumie 2,8 miljarda tkm,
mimo istnienia juz znakomitej drogi wodnej na Renie
i kilku kanatéw (polowa ruchu przypada na Ren i La-
be). Okazuje sig stad, ze bez powaznych inwestycyj
nie inozemy i u nas oczekiwaé znacznego wzmozenia
ruchu, a przynajmniej rozszerzenia go poza ramy dzi$
istnieiace, t. j. uzytkowania okoto 20% istniejacych
drég wodnych.

Jakie sa mozliwosci do osiagniecia u nas na tem
polu, przedstawia szczegblowo Inz. R. Ingarden,
w dziele ,Rzeki i kanaly zeglowne.” Wedlug niego
mozna w drodze regulacji uzyskaé:
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384 lim rzek zdatnych do zeglugi statkami tadujacemi 1000 ¢

266 , 5 . W K - 600 ¢
2011, » oo - i) 400 ,,
D26 . » L * » o 200— 300 ,
1833 1y oy - 100— 150 »

Doda]qc do tego 1stn1e]qce 177 km kanaléw o nos-
ncsci 400 ¢ i nadajacych sie do przebudowy 805 km
kanaléw na statki 400 ¢, mogliby$my mieé¢ zamiast dzi-
siejszych 550 km — 3643 km drog wodnych przydat-
nych do wielkiej zeglugi (od 300 tonn) i 1859 km dla
zeglugi matej. Sieé¢ sztucznych drég wodnych okslo
2400 km powickszylaby og6lna diugosé drég wodnych
na 7900 km (Niemcy majg okolo 10000 km, Francja
okolo 12 000 km), nie liczac rzek splawnych.

Koszta rozbudowy sieci dr6g wodnych cblicza Inz. .

Ingarden na 1423000000 m. zl., liczac wedl. cen
przedwojennych. Odpowiadaloby to przy dzisiejszych
cenach i w dzisiejszej walucie okoto 3 miljardom zlo-
tych, Niema watpliwosci, ze o takim programie inwe-
stycyjnym parnstwo nie tylko w obecnej chwili, ale
i w najblizszej przyszlosci nie moze mysleé, pozostaig
zatem dwie ewentualnosci: finansowanie budowy drég
wodnych przez kapital zagraniczny, albo wybranie
z cbszernego programu rzeczy najpilniejszych i naj-
konieczniejszych i wykonanie ich w pewnej ustalonej
kolejnosci wlasnemi sitami.

Rozwazmy pierwsza ewentualnosé.

Drogi wodne, mimo swego olbrzymiego znaczenia
ekonomicznego, nie naleza do przedsiebicrstw rentow-
nych. Doswiadczenia pafistw innych wykazuja, ze tyl-
ko drogi w bardzo korzystnych warunkach polozone,
kiore ztlizaja sie do maximum swojej przelotnosci,
otrzyvmuja zysk potrzebny na amortyzacje i oprocento-
wanie kapitatu. W Niemczech w r. 1913, tylko t. zw,
marchijskie drogi wodne daly 1,1% po pokryciu ko-
sztéw ruchu i utrzymania; kanalizcwany Men dal
0,57%, Odra 0,02%, poza tem wszystkie drogi wodne
sztuczne o diugosci 2760 km daly deficyt w utrzyma-
niu, w kwocie 226 000 mk. Na rzekach oplat nie pobie-
rano, daly wiec one 20 790 000 mk. deficytu.

W r. 1924 daly pewna nadwyzke, procz marchij-
skich, kanal Dortmund-Ems i Ren-Wezera, mimo ze
og6lny deficyt, wliczajac w to kwoty potrzebne na
amortyzacie 1 oprocentowanie kapitalu, wyniést na
samych sztucznych drogach wodnych wraz z kanalem
Kilonskim 5 024 000 mk. Jesli do tego dodamy, ze pel-
ny ruch na drodze wodnej csiaga sie dopiero po diuz-
szym przeciagu czasu, oraz ze sama budowa drogi wo-
dnej trwa stosunkowo diugo w poréwnaniu do budowy
kolei, tc jasnem sie staje, dlaczego dzi$ nie spotykamy
nigdzie dr6g wodnych budowanych jako przedsiebior-
stwa dochodowe, przez kapital prywatny, a tylko albo
bezpcsrednio przez pafistwo, albo przez Towarzystwa
akcyjne zlozone z pansiwa, prowincyj, samorzadow te-
rytorjalnych oraz gospodarczych, albo wreszcie wpra-
wdzie przez kapital prywatny, ale pod warunkiem
dwarancji przez panstwo zyskéw i udzielenia réznych
przywilejéow (np, w postaci objecia eksploatacji tere-
néw przybrzeznych, monopolu zeglugi i t. p.).

Jeszcze trudniej méwié o finansowaniu przez ka-
pital prywatny regulacji rzek, ktére bezposredniego
dochedu, wobec niepdbierania zwykle oplat, nie przy-
ncsza, monepolu zeglugi nie zncsza, a nadto roboty ja-
kie na nich wykonywamy, najczesciej nie sama tylko
zegluge maja na oku.

Z projektowanej w Polsce sieci drég wednych, mo-
zna kanal wschodni, bedacy przedluzeniem wielkiej
europejskiej drogi wcdnej réwnoleznikowej, mogltby
stanowié objekt zainteresowania sie kapitalu zagrani-

cznego, zwlaszcza gdyby budowa jego byla polaczona
z konceS]aml terenowemi przy osuszeniu Polesia.
Wszystkie inne drogi, zwlaszcza naturalne, lezg wy-
tacznie prawie w naszym wlasnym interesie, niekiedy
koliduja nawet z interesami panstw innych, i dlatego
musza by¢ wybudowane wylacznie naszem staraniem,
i zdaje sie naszemi wlasnemi kapitalami.

Pierwszem pytaniem, jakie sie nasuwa przy ze-
stawieniu zredukowanego programu rozbudowy na-
szych dr6g wodnych, jest zagadnienie, czy na pierw-
szem miejscu postawié nalezy budowe sztucznych drog
wodnych, czy tez uporzadkowanie istniejacych drég
naturalnych. Trudna napozér kwestja rozwiazuje sie
fatwo, jezeli sobie uprzytomnimy, ze wtasciwem zada-
niem sztucznych drég wednych jest laczenie istnieia-
cych dr6g naturalnych, oraz uzupelnienie naturalnej
sieci linjami do gtéwnych osrodkéw produkeji lub zby-
tu. W Polsce mozna odrdznié 4 systematy wodne, ma-
jace wieksze znaczenie dla zeglugi: Wisty, Warty,
Niemna oraz Prypeci. Wszystkie one pclaczone sa
juz z soba sztucznemi drogami wodnemi, zupelnie do-
stosowanemi do stanu Zeglownosci, w jakim systema-
ty te sie znajduja. Kanal bydgeski, dostepny dla stat-
kow o pojemnosci 470 ¢, faczy Wiste pomorska z dolng
Warta, na ktérych rowniez kursujg przewaznie statki
400 tonnowe. Kanaly: Krélewski, Oginiskiego oraz Au-
gustowski, o wymiarach przystosowanych przedewszy-
stkiem do ruchu tratew, tacza z scba odcinki Bugu, Pi-
ny, Jasioldy, Szczary, Biebrzy oraz Niemna, na kté-
rych przewaznie réwniez tylko splaw drzewa jest mo-
zliwy. Stan ten musi ulec zmianom, ale w miare jak
drogi naturalne beda przystcsowane do ruchu stat-
kéw o wiekszej pojemnosci. I dzi§ jednak przedstawia
on pewne niedogednosci, mianowicie:

1. Kanal Krélewski wogéle nie nadaje sig¢ do prze-
jazdu statkéw, wobec braku §luz i koniecznosci opu-
szczania calego stanowiska przy kazdym przejezdzie.

2. Polaczenie Warty z Wista wymaga przejazdu
przez terytorjum niemieckie 1

3. Centrum prcdukc11 gérniczej i przemyslowej,
zaglebie weglowe, nie pcsiada polaczenia wodnego.

‘Obok usuniecia tych niedogodnoéci, pierwszem
naszem zadaniem musi byé doprowadzenie najwaz-
niejszych naszych arteryj wodnych naturalnych, na
odcinkach waznych gospodarczo, do takiego stopnia
zeglownosci, jaki mozna na nich osiagnaé, Réwnocze-
$nie przebudowane by¢ musza polaczenia tych syste-
matoéw, jednak do no$nosci odpowiadajacej typom
drog naturalnych, a wiec przewaznie na 400 tonn,
wzglednie na glebokosé odpowiadajaca statkom 400-
tonnowym, nie hamujac zwigkszenia nos$noséci droga
powiekszenia dlugosci i szerokcéci statku. Wyjatek
stancwi¢ moze droga tranzytowa Wschéd — Zachéd
i odgalezienie od niej dc zaglebia, wzglednie do dol-
nej Wisly, na ktorych profil nalezatoby dostosowaé do
taboru zachodniego.

Najskromniej zakreslony program wymagaé be-
dzie jednak dosé sporego czasu do wykonania, tem-
bardziej, ze précz sprawy finansowej i same wzgledy
techniczne przy budowlach regulacyjnych na zbytni
pospiech nie zezwalaja. Bylcby rzecza dla naszego
rozwoju gospodarczedo wprost zabdjcza, ¢dybysmy
z rezwojem zeglugi srodladowej czekaé mieli na zre-
alizewanie zamierzonych robét. Niezaleznie od roz-
budowy drég wodnych, musi byé przy utrzymaniu ich
w obecnym stanie zrobicne wszystko, co do znacz-
nego zwickszenia ruchu zeglownego przyczynié sie
moze, (d. n.)
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TABELA XIIL

Rys. 5—7 do_artykulu p. Hal Williams'a: RzeZnie publiczne.
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Rys. 1.

Rys. 1 —4 do artykulu p. Hal Williams’a: RzezZnie publiczne.
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Sto lat zycia zawodowego technikow polskich”,

Napisat Prof. hon., Iné., Dr. F. Kucharzewski.

(Odezyt wygloszony 1 paidziernika r. b. na posiedzeniu lechnicenem w Stowarzyszeniu Technikow).

V Zjazd, parokrotnie odkladany, przyszedl do
skutku dopiero w 1910 i otwarty zostal we wrzesniu
we Lwowie przez prezesa stalej delegacji Frankego.
Przybylo 450 uczestnikéw, lprzewodniczyt ‘Obrebo-
wicz, a marszalek Badeni powitatl zjazd podniostemi
stowy: ,,Zjazdy, takie jak cbecny, maja w naszych
warunkach inne jeszcze znaczenie, niz u innych szcze-
sliwszych narodéw, Ma on byé¢ zadckumentowaniem
na zewnatrz naszej jednosci narodowej, ma wytwo-
rzyé to cieplo wspoélnej lacznosei, kiére rodzi pote-
ge. Niechze to ciepto stanie sie¢ motorem do wytworze-
nia najpotezniejszego pierwiastka w Zzyciu narodu,
jakim jest praca".

Na pierwszem posiedzeniu méwil Ingarden ,,0
publicznych budcwlach wodnych, przeprowadzonych
przez rzad w Galicji”, nastepnie obracano w sek-
cjach. Na wniosek Stowarzyszenia Technikéw usta-
nowiono delegacje do ostatecznego ustalenia nazw
technicznych i poruczono Stowarzyszeniu zwolanie
tej delegacji. Zorganizowanie nast¢pnego zjazdu zle-
conc Komisji zjazdowej tego zrzeszenia technicznego,
na ktérego terytorjum zjazd ten bedzie si¢ odbywat,

Po zjezdzie pracowalo Towarzystwo Politechni-
czne pod przewodnictwem Ingardena, z oddzialem
w Stanistawowie, a Czasopismo techniczne, redago-
wal Anczyc. W Krakowie Towarzystwu Techniczne-
mu przewodniczyl Horoszkiewicz, a Architekta reda-
gowal Warchalowski. W Warszawie, przy Stowarzy-
szeniu Technikow, ktérego radzie przewodniczytl
Drzewiecki, opréocz kot kolezenskich powstato koto
elektrotechnikow i koto technikéw melicracyjnych.
Dzial gérniczo-hutniczy Przegladu zastapiony zostat
czasopismem specjalnem, ktéore Rada Zjazdow Gér-
niczych wydawaé zaczela od 1910 r. w Dabrowie, pod
redakcja Srokowskiego. Zorganizowalo sie takze, pod
przewodnictwem Stefana Sokotowskiego, Stowarzy-
szenie Technikéw w Lublinie. W Poznaniu zbieral; sie
technicy w wydziale przyrodnikéw i technikéw Tow.
Przyj. Nauk pod przewodnictwem Rzepeckiego. Re-
dagowany przez Manduka Przeglad Techniczny po-
dawal sprawozdania z posiedzen  wszystkich  tych
zrzeszen.

Zorganizowany w Krakowie, w poczatku 1912 r,,
Komitet zjazdowy, postanowil zamiast zjazdu ogél-
nego, podzielonego na sekcje, urzadzi¢ réwnoczesnie
szereg zjazdéw zawcdowych, ktéreby obradowaly nad
swemi sprawami, a tylke posiedzenia wspélne wszyst-
kich uczestnikéw poswigci¢ sprawom ogélnym. Jako
wiec VI Zjazd technikéw polskich, zwolane zostaly
réwnoczesne zjazdy: 1) technikéw komunikacyj Ia-
dowych, 2) technikéw budowli wodnych, 3) technikow
budowy i hygjeny miast, 4) mechanikéw, 5) architek-
tow, 6) chemikéw z sekcja gazcwnicza, 7) elektro-
technikéw, 8) gérnikéw, hutnikow i technikow wiert-
niczych. Zjechalo sie we wrzeéniu do Krakowa okolo
600 uczestnikéw, poszczegolne zjazdy obradowaly nad
sprawami zawodowemi, a na dwoch zebraniach ogsl-
nych, ktérym przewodniczyl Drzewiecki, zajmowano
sie sprawczdaniem delegacji stownikowej, ustano-

*} Dokoniczenie do str. 575 w Nr. 44 z 1. b,

wionc Rade Zjazdoéw i uchwalono jej regulamin, Ma-
rjan Lutcstawski przedstawil precjekt statutéw Towa-
rzystwa nauk technicznych w Krakowie, a zebranie
polecito Radzie Zjazdéw, aby sie postarala o jaknaj-
predsze utworzenie Towarzystwa.

W latach nastepnych, Towarzystwo Politechnicz-
ne, ktéremu dalej przewodniczy! Hauswald, podzie-
lito sie na pie¢ sekcyj: elektrotechniczna, mechanicz-
na, miejska, inzynierska i koto architektéw a do od-
dzialow prowincjonalnych w Stanistawowie, Przemy-
élu i Rzeszowie, przybyly jeszcze oddzialy w Tarno-
wie i Kolomyi. Przebywajacy w znaczniejszej licz-
bie w Wiedniu technicy galicyjscy, zbierali sie na na-
rady w 1914 r, Sprawa budowy drog wodnych zajmo-
wala zywo cate Towarzystwo. W Krakowie, delega-
cja gornikéw i hutnikéw wyrobita u rzadu austryjac-
kiego otwarcie polskiej akademji gérniczej. W War-
szawie, w Stowarzyszeniu Technikéw, na czele Rady
ktorego stal Drzewiecki, zbieraty sie oprécz wydzia-
tu posiedzen technicznych, kota: architektéw, elektro-
technikéw, zelbetnikéw, chemikéw, melioracyjne, in-
zynieréw doradcow-rzeczoznawcdw, przemystowo- e-
koncmiczne, wydzial urzadzen zdrowotnych uzytecz-
nosci publicznej craz kota towarzyskie wychowancow
réznych szkol,

W r. 1914 wladze rosyjskie zezwolily na zwola-
nie, w jesieni nastepnego roku, zjazdu technikéw
w Warszawie. Utworzony zostal Komitet Zjazdowy,
lecz urzeczywistnieniu zamiaru stanal na przeszko-
dzie wybuch wojny, przerywajacy dzialalnosé¢ zrze-
szenn technicznych poza Warszawa., Przez rck caly
nie zbieralo sie Towarzystwo Politechniczne lwow-
skie, dopiero w konicu 1915 r., pod przewodnictwem
Hauswalda, pcdjeto rozpatrywanie sprawy odbudo-
wy Kraju, Czasopisma, redagowanego przez Anczy-
ca, po 23-im numerze z sierpnia 1914 r., wyszlo tylko
7 numeréw w konou 1915 r., 12 w 1916 a 16 w 1917 r.
W Krakowie Architekt po dwoch numerach wydanych
w pcezatku 1914 r., przestal wychodzi¢, W Warsza-
wie, mniej przeszkéd doznajace Stowarzyszenie Tech-
nikéw, podjelo jesienia 1914 r. rozpatrywanie warun-
kéw przyrodniczych i stanu ekonomicznego ziem pol-
skich, a w latach nastepnych powstata przy Stowa-
rzyszeniu delegacja kot i wydzialow i zawiazaly sie
kola: techniki wojennej i drég ladowych i wodnych.
Brzemie wojny zacigzylo tylko na Przegladzie Tech-

- nicznym, ktéry od poczatku 1915 r. zmuszony zostat

do przejscia z tygodnika na dwutygodnik. Po wyjsciu
wladz rosyjskich z Warszawy, sekcja szkél wyizszych
wydziatu oéwiecenia Komitetu Obywatelskiego, tacz-
nie z komisja politechniczna Kurséw naukowych, o-
pracowala statut tymczasowy Politechniki, ktéra gu-
bernator Beseler ctworzyl w listopadzie 1915 1,
W czterdziesci lat po pierwszej lwowskiej, ale juz
w zjednoczonej ojczyznie, otrzymali technicy polscy
druga Pclitechnike.

W 1917 r., dla omoéwienia pilnych spraw odbu-
doewy Kralju, wymiany mysli i pogladéw, podniesie-
nia upadajacej energji, wzmocnienia solidarnosci i roz-
winiecia samopomocy, postanowilo Stowarzyszenie
Technikéw zwolaé na dzien 12 kwietnia Zjazd Nad-
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zwyczajny. Spodziewano sie zgromadzié technikéow
ze wszystkich dzielnic, lecz trudnoéci stawiane przez
wladze okupacyjne stanely na przeszkodzie. Zebralo
si¢ jednak 944 uczestnikéw, a miedzy nimi 736 z War-
szawy, i zjazd otworzyl Alf. Kiihn, prezes Komitetu
Zjazdowego, Z wybranego, licznego prezydjum Zja-
zdu, wylonilo sie prezydjum scislejsze, z przewodni-
czacym Ig. Radziszewskim i zastepca St. Postulskim.
Wedlug programu, nader starannie opracowanego
przez Komitet organizacyjny, odbywaly sie przez trzy
dni zebrania ogélne, oraz poszczegélnych dzialéw.
Czwartego dnia nastapilo zamknigcie zjazdu, na kté-
rem odczytane zostaly referaty opracowane przez Ko-
mitet organizacyjny: w sprawie rejestracji polskich
sil technicznych 1 poérednictwa pracy, utworzenia
czasowej delegacji polskich stowarzyszer technicz-
nych, statystyki stanu urzadzen maszych miast i mia-
steczek, W Zjezdzie uczestniczyli delegaci stowarzy-
szenn Lublina, Plocka, Lodzi i Sosnowca, braklo tech-
nikéw galicyjskich i poznariskich, Zjazd tez nie otrzy-
mat liczby porzadkowej ogélnych zjazdéw technikow
polskich. Uchwaly powziete dotyczyly spraw: odbu-
dowy kraju, przemystu, ustawodawstwa techniczno-
przemystowego i oéwiaty zawodowo-technicznej., Ze
spraw ogélnych, zalecono odpowiadanie na kwestjo-
nuarjusz, opracowany przez Komitet organizacyjny,
majacy byé przez Stowarzyszenie Technikéw przeka-
zanym Delegacji czasowej stowarzyszen, zbieranie da-
nych statystycznych, zatozenie zwiazku zawodowego
inzynieré6w i technologéw, opracowanie przepisow dla
rzeczoznawcéw technicznych i utworzenie instytutu
rzeczoznawcow przysiggtych, wreszcie korzystanie
z sadéw arbitréw w sprawach techniczno - przemyslo-
wych., Dziennik Zjazdowy redagowal nastepca Man-
duka w redakcji P. T. Stef. Twardowski a po Zjezdzie
wyszedl okazale wydany , Pamiefnik nadzwyczajne-
go Zjazdu technikéw polskich w Warszawie w roku
1917, pod redakcia Wt. Chrominskiego.

W latach nastepnych wzmogla sie dziatalnosé po-
szczegélnych stowarzyszen technicznych polskich, Na
ich czele jako najczynniejsze stalo zawsze Towarzy-
stwo Politechniczne lwowskie, pod przewodnictwem
St. Rybickiego. Nie mogac wziaé udzialu w nad-
zwyczajnym zjezdzie warszawskim, podjeto rozwaza-
nie reorganizacji wladz administracyjnych technicz-
nych i czuwalo nad sprawami dotyczacemi technikéw
galicyjskich, tak we Lwowie, jak i w oddziatach:
w Przemys$lu, Tarnowie, Stanistawowie, nowo otwo-
rzonym w Bialej i pomocniczym w Jarostawiu. We-
szto do zwiazku polskich towarzystw naukowych i nie
szczedzito wysitkow, aby utrzymywaé na nalezytym
poziomie Czasopismo, zmniejszajace stopniowo swa ob-
jetosé, w skutkn wzrostu drozyzny druku, Redakcije
prowadzili: Anczyc do kotica 1918, Matakiewicz w cia-
gu dwéch lat nastepnych, wreszcie Kiihnel. Z poczat-
kiem 1923 r. byt Czasopisma zostal zabezpieczony,
gdyz przyjeto je za swoj organ Ministerstwo Robét
Publicznych. W Krakowie, w 1922 wznowione zosta-
fo wydawnictwo Architekta, popierane przez Mini-
cterstwo Sztuki i Kultury oraz kota architektéw, kra-
kcwskich i lwowskich, W Poznaniu Stowarzyszenie
Inzynieréw i Architektéw wydato w 1921 cztery ze-
szyty swego organu p. t. Wiadamosci techniczne, pi=
smo ilustrowane. Prowadzily dalej swe prace lub po-
wstaly w tym czasie stowarzyszenia i kota technikéw
w f.odzi, Sosnowcu, Radomiu, Lublinie, Kielcach, Ka-
liszu, Ostrowcu, Starachowicach, Bydgoszczy i Gru-
dzigdzu. W Stowarzyszeniu Technikéw w Warszawie

1926

powstaly nowe wydzialy: szkolnictwa zawodowo-
technicznego, drég ladowych i wodnych, techniki woj-
skowej, kolo inzynieré6w - doradcéw i komitet samopo-
mocy kolezefiskiej; utworzyl sie zwiagzek technikow
szacunkowych, zbieral si¢ zjazd ceramikéw, urzadzono
posiedzenie dla misyj zagranicznych, dajac im moz-
noé¢ zapoznania si¢ z technikami polskimi i zniszcze-
niem przemystu naszego przez wojne. Gdy Przeglad
T echniczny zmuszony byl ograniczyé sie do wycho-
dzenia co miesiac, Stowarzyszenie podjeto wydawanie
tygodniowego dodatku, dla informowania czlonkéw
o sprawach ich obchodzacych. Wychodzily wiec, w cia-
gu 1918 i 1919, redagowane przez inz. Chrominskiego,
Wiadomosci Tygodniowe. W 1920, Przeglqd Technicz-
ny, wychodzacy znéw tygodniowo, wrécil do swej roli
informatora o sprawach Stowarzyszenia. Ministerstwo
Robét Publicznych podjelo w 1919 wydawanie wla-
snego organu miesigcznego, mieszczacego w sobie, o-
bok dzialu urzedowego powazne rozprawy. Organ ten
Roboty Publiczne wychodzil w zeszytach miesiecz-
nych, od kwietnia 1919 do kofica prawie 1921. W tym-
ze czasie, gdy Stowarzyszenie Technikéw przestalo
prenumerowaé dla swych czlonkéw Przeglad Tech-
niczny pismo to zostalo podtrzymane przez Spolke,
zorganizowana przez inz, Eberharda, a usilna praca
redakcji, ktéra prowadzili kolejno: inz.. Bakowski,
profesorowie Stefanowski i Mierzejewski, a w korcu
inz. Mikulski zapewnila byt i dalszy rozwéj pisma.

Podniesiony na VI Zjezdzie przez Marjana Luto-
slawskiego projekt zalozenia w Krakowie Towarzy-
stwa nauk technicznych, w innej postaci doczekal sie
urzeczywistnienia w odrodzonej ojczyznie. W r. 1918
grono wyktadajacych w powstalej w 1915 Politechni-
ce Warszawskiej, zawiazalo sie w Koto Inzynieréw
i do r. 1921 odbylo szesnasécie posiedzefi naukowych,
na ktérych referowane prace czlonkéw wydane zosta-
ty w odbitkach litografowanych. W r. 1921 Kolo to
zrzeszylo sie w Warszawskie Towarzystwo Politech-
niczne, majace na celu ,,popieranie rozwoju natk tech-
nicznych i zwigzanych z niemi nauk matematycznych
i przyrodniczych, jak réwniez szerzenia zdobyczy
nauk technicznych wséréd spoleczenstwa.” Towarzy-
stwo, w ktérego zarzadzie rozwineli energiczna dzia-
talnosé profesorowie H, Czopowski i C. Witoszyniski,
wydaje Sprawozdania i Prace, ktérych szesé zeszy-
téow wyszlo dotad, dzieki poparciu finansowemu Mi-
nisterstwa W.R. 1 O. P

Gdy w r. 1919, w imieniu wzmiankowanego Kota
Inzynier6w, prof. H. Czopowski podejmowal starania
o zalozenie Towarzystwa nauk technicznych, opraco-
wany byl przezen statut tego Towarzystwa, wzorowa-
ny w pewnej mierze na statucie Towarzystwa Nauko-
wego Warszawskiego i noszacy charakter organizacji
akademickiej. Podczas dyskusji nad tym statutem,
w gronie profesoréw politechnik, warszawskiej i lwow-
skiej, podniesiono my$l utworzenia nie Towarzystwa,
lecz Akademji, majac na wzgledzie, ze Akademja
Umiejetnosci w Krakowie nie objawita checi przybra-
nia czwartego wydziatu technicznego. W skutku tego
prof. Jan Zawidzki przerobil projektowany statut,
wzorujac sie na statucie Akademji Umiejgtnosci i u-
stawach innych podobnych instytucyj. Na wspélnem
posiedzeniu profesor6w politechnik, w koncu 1919 r.,
postanowiono utworzyé Akademje nauk technicznych
w ten spos6b, aby profesorowie kazdej politechniki
wybrali szeSciu czlonkéw zalozycieli z poza swego
grona, Dwunastu tak wybranych zatozycieli zjechalo
sie w Warszawie w kwietniu 1920 r. i wybralo dal-
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szych dwunastu czlonkéw. Statut Akademji zatwier-
dzony zostal przez Ministerstwo W. R, i O. P. { 20 li-
stopada tegoz roku ukonstytuowala sie Akademja,
wybierajac Zarzad, zlozony z prezesa Gabryela Na-
rutowicza, wiceprezesa Maksymiliana Thulliego i se-
kretarza generalnego Jana Zawidzkiego. W ciagu
dwéch lat nastepnych, Akademja, przy ograniczonych
érodkach i nie majac zatwierdzenia Wtadz prawo-
dawczych, nie mogla rozpoczynaé¢ swej naukowej dzia-
talnosci. Dopiero walne zebranie z 23 marca 1923 r.,
po wybraniu nowego zarzadu, zlozonego z prezesa
Maksymiliana Thulliego, wiceprezesa Henryka Czo-
powskiego i sekretarza generalneg'o C'zeslawa Wito-
szynskiego, postanowilo wprowadzi¢ niektére zmiany
w statucie. Zmiany te zatwierdzone zostaly na zebra-
niu z 27 wrze$nia 1923 r., na ktérem postanowiono
przedstawié statut na zatwierdzenie WIad'z prawodaw-
czych, przyjeto nowych czllonk(')w 1 zajmowano sie
sprawami: stownictwa technicznego, normalizacji ma-
szyn i katalogu pracowni naukowo-technicznych.
Ustanowiona na III-im Zjeidzie we Lwowie w r.
1894 stala Delegacje Zjazdéw, przemienil VI-ty Zjazd
w Krakowie w r. 1912 na Rade zjazdéw i zrzeszen
technikéw polskich, Burza wojenna wywolala rozluz-
nienie tej organizacji i w r. 1919 Towarzystwo Poli-
techniczne Lwowskie, podjawszy mys$l utworzenia o-
gbélnego przedstawicielstwa dla wszystkich zrzeszen
technikéw polskich, utozylo ogélne za'sady nowej or-
ganizacji, wspoélnie ze Stowarzysz.emem.Technikéw
w Warszawie, Urzeczywistnienie tej mys$li, opdznione

Bibljografja.

Dix Ans d‘Efforts Scienfifiques et Industriels. 1914 — {924,

Praca zbhiorowa, wyd. przez czasop. Chimie et Industrie-
Paryz — 1925,

Redakcja francuskiego migsiecznika ‘,,C'hi‘mie et Indu-
strie” wydala obszerna prace ‘zblorO\va,, poswigcona postepom
technologji chemicznej w okresie od ro’ku 19.14 c‘lo '1924 W mnaj-
rozmaitszych jej galeziach, W pracy tej, obejmujcej 1500 stron
druku, wzieli udzial najwybitnieisi chemicy Francji, jak G,
Urbain, D, Bérthelot, A. Bechal, L. ‘L.mdet, Ch. ‘M-oureu,. E. Cle-
mentel i prawie setka innych. \X/“'dmal’e rozZWoju I}aukllzo§taly
scharakteryzowane pestepy chemji ogdlnej, ordanicznei biolo-
gicznej i1 rolnei, Nastepnie. w 56 rozdzialach. 0be1mu1qc¥ch
wszystkie galezie przemyslu c‘lllemlcznego,' ']ako to:  wegiel,
nafte, metalurgje, azot, ceramike, barwniki, p'roch, ﬂ:uszcz'r_—:‘
przemyst spozywczy i inne, zostaly 'przed'st.awmne.wszystkle
najnowsze zdobycze wiedzy i techniki. Ksiazka ta jest jakby
podrecznikiem technologji, in.formu‘]qcym“zarazem 0 wszyst-
kich najnowszych patentach i bibljografji we wszystkich je-
zykach,

Dzial przemyslowy obejmuje 44
o stanie danego przemyslu, podaje jego
i kwestje prawno-pansiwowe.

Technolodzy francuscy moga by¢ dumrp z tej ksiazki,
W literaturze chemicznej jest ona jedynem C'lZler'em w tym ro-
dzaju, na ktére nie zdobyla sie nawet chemja nemiecka,

Wielkie zastugi francuskich chemikéw na :polu_rozwoju
chemji nie szly w parze z wyzyskaniem i Za‘stGSOWamem'zdo-
byczy tych dla zycia przemystowego. PrzemYSllc‘hemiclzny
francuski w okresizc przzdwojennym wegetowal; do'iplero wojna,
wykazujaca wielkie znaczenie przemysfu chemicznego dla
cbrony kraju, zwrécita uwage na wielkie jego znaczenie w go-
spodarstwie panstwa. Z cala energja rzucono Sle'do pracy
chemiczno-przemystowej w dz'edzinie tworczej, a wiec do no-
wych metod i realizacji przemyslowej. Przedstawiajac postep
ogblny technologji chemicznej, ksiazka ta jost zarazem spra-
wozdaniem z dziesigcioletniego wysitku chemicznego Francji,

rozdzialy, traktujace
dane statystyczne

przez zdarzenia polityczne i wojenne, nastapitfo do-
piero w 1922, Na skuteh zaproszenia Prezesa Rady,
prof. Syroczyriskiego oraz prezesow: Tow. Polit. i Sto.
warz, Techn. odbylo sie we Lwowie, w czerwcu 1922
pierwsze zebranie stalej Delegacji polskich zrzeszen
technicznych, w ktérem wzieli udzial delegaci zrze-
szen i czlonkowie Rady. Prof. Syroczynski, za zgoda
Rady, zaproponowal jej likwidacje i przekazanie jej
akt powstajacej stalej Delegacji. Delegacja uchwalila
swo6j regulamin i wybrala state prezydjum z trzech
os6b: prezesa Rybickiego i wiceprezeséw: Radziszew-
skiego i Mac¢kowiaka, prezesa Stow. inz. i arch., w Po-
znaniu. Na drugiem zebraniu statej Delegacji, w paz-
dzierniku 1922 w Warszawie, postanowiono zwoltaé
Zjazd polskich technikéw zrzeszonych we wrzeéniu
1923 i wydawa¢ wspélny organ techniczny o charakte-
rze informacyjnym. Jakoz przed trzema laty wycho-
dzi¢ zaczely Wiadomosci Stalej Delegacji polskich
zrzeszen technicznych pod redakcja inz. Rodowicza,
Przemianowane w ubieglym roku na Wiadomosci
Zwiqzku Polskich Zrzeszeri Technicznych, mieszcza
one w sobie wszystkie szczegoly, dotyczace tak Zja-
zdu Technikéw Zrzeszonych w r. 1923, jak i wogéle
naszego zycia zawodowego w ostatnich latach. Zby-
tecznem by wiec bylo prowadzenie dalej tej préby
kroniki stu lat tego zycia i zakoriczyé¢ ja mozna zy-
czeniem, aby wszystkie zrzeszenia, pracujace pod ha-
stem: ,W zjednoczonej ojczyinie — zjednoczeni tech-
nicy” staly sie jaknajpredzej oddzialami jednolitego

- Polskiego Towarzystwa Technicznego.

ktéra w ostatnich czasach $mialo stanela w szeregu krajow
0 rozwijajacym sie przemysle krajowym,

Naogét nalezy stwierdzi¢, ze ostatnie dziesieciolecie nie
odznacza sie nowemi ideami chemicznemi. Okres ten czerpal
pomysty z okresu poprzedniego, stawiajac sobie za gléwne
zadanie produkcje masowa. Wysilki twoércze chemikow byly
gléwnie w tym kierunku skierowane. Charakterystycznym pod
tym wzgledem jest wyrdéb prochu i materjaléw wybuchowych,
Olcres wielkiej wojny nie dat zadnej nowej zdobyczy pod tym
wzgledem, Proch bezdymny, wynaleziony przez francuza Vieille'a
w r. 1884, pozostal zasadniczo niezmieniony, jak réwniez ma-
terjaly wybuchowe kruszace, jak kwas pikrynowy, trotyl i inne,
Walczacy front wymagal jeno coraz wiekszych ilosci mater-
jaléw. Udoskonalenia, wprowadzone podczas wojny, tyczyly sie
gléwnie udoskonalenia sposobu samej produkcii. a gléownie jej
przys$pieszenia i oszczedzania surowcéw. To samo dotyczy
t. zw. gazéw bojowych, ktére byly juz dawno znane przed
wojna, jako produkty, majace znaczenie przemyslowe lub bez
zadnego znaczenia praktycznego.

Ostatnie dziesieciolecie bylo poprzedzone okresem nie-
zwykle bogatym w zdobycze doswiadczaine; dla techniki ma-
terjal ten slanowi¢ bedzie jeszcze dlugo podtoze licznych za-
stosowari praktycznych. Rzeczywiscie, dzisiejsze zagadnienia
chemiczno-przemystowe sprowadzaja sie nie tyle do wykry-
wania nowych reakcyj chemicznych, ile do uzyskania najwiek-
szej wydajnosci dawno znanych.

Przegladajac kartki tej obszernej ksiegi, widag, jak
twércza my$él francuska pracuje we wszystkich dziedzinach
technclogji chemicznzj i mimowoli poré6wnywa sie ja ze stanem
naszej technologji chemicznei.

Tak szeroko omawiana wspoélpraca sit naukowych z prze-
myslem, wspélpraca faktycznie zrealizowana juz dzi§ we Fran-
¢ji, u mas pozostala czczem hastem, Nasz przemyst chemiczny,
tak jak i dawniej, w dalszym ciagu albo brnie w Przejmujacym
kenserwatyzmie albo tez czerpie nowe przemysly z zagranicy,

‘Wsréd razwisk technologéw réznych narodowosci, od-
nalazlem w ksiazce tej tylko jedno nazwisko polskie — I. Mo-
Scickiego.

W czesci ksigzki poswieconei organizacji badan nauko-
wych, prof. Moureu rozpatruje warunki pracy tej we Francji.
Na czele prac tworczych stoi ,Colleége de France'" (1539 r.),
jako instytucja poswiecona ,wiedzy w stanie tworzenia sie”,
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jak si¢ wyrazil Renan. Muzeum historji naturalnej réwniez
bierze udzial w pracach twérczych, walczac z trudnosciami
natury materjalnej, Co sie tyczy uniwersytetéow, to stawiaja
sobie one glownie zadania pedagogiczne, Prof. Mourea zwraca
uwage, ze w uniwersytetach t, zw. ,agrégé"” i ,maitres de
cenférence”, znajdujacy sie wlasnie w okresie swej najwiek-
szej tworczoéci, sa pozbawieni moznosci pracy tworczej. Co
sie tyczy profesoréow, we Francji, pozostaja oni w pelnej stuz-
bie do 70-go roku zycia, ze wszystkiemi obowiazkami wykla-
déw i t. d. Prof. M. proponuje, aby okres obowiazku wykladow
skrécié, pozostawiajac profesorowi mozno$é prowadzenia w
dalszym ciggu badari z zachowaniem calkowitej pensiji.
Zachecamy chemikéw polskich do zaopatrzenia sie w
te ksiazke, ktorej lektura ma znaczenie nietylko informujace,
ale i moralne, gdyz pokazuje nam, ze $wiadoma i energiczna
akcja w raz okreslonym kierunku daé¢ moze donisste wyniki.
Dr. Stanisfaw Hempel.

Ze Stowarzyszen Technicznych.

W dniu 5-¢o listopada r. b, p. inz. Piotr Drzewiec-
ki wyglosil odczyt p. t.:

Ameryka w opinji angielskich zwiazkéw zawodowych.

Jako temat do odczytu postuzyl prelegentowi raport =
wycieczki do Ameryki robotnikéw angielskich, przedstawicieli
Zwiazkow Zawodowych, majacej ma celu zbadanie przyczyn
przemystcwego rozkwitu Ameryki. Wycieczka zostala zorga-
nizcwana w ten sposéb, by czlonkowie mieli mozno$é wypo-
wiedzenia zupelnie nieskrepowanego zadania, a wiec zagwaran-
towano czlonkom powrét na zajmowane stanowiska, wyplaco-
no subsydja dla uczestnikéw wycieczki i ich rodzin, djety
i t. d. W Stanach Zjednoczonych wycieczka zapoznala sie
z wigkszo§cig dziedzin przemystu, zwiedzajac ockolo 60 za-
kladéw przemyslowych. Stwierdzono, ze gléwne przyczyny do.
brobytu amerykanskiego polegaja na harmonji, panujacej pe-
miedzy przemysiowcem a robotnikiem, oraz na dostosowaniu
wysckich ptac do odpowiednio wyssakiej wydajnocsci pracy, Wy.
¢cka wydajno§¢ pracy wywoluje zwiekszona produkcje, wyso-
kie place przyspieszaja cbrot kapitalu i w tem tkwi tajemnica
prosperaciji.

Walka klas w Stanach Zjednoczonych mie istnieje. By
zastescwaé w Polsce doswiadczenia tego raportu, nalezaloby
przedewszystkiem zwigkszyé wydajnosé pracy ludzkiej, pod-
noszac jednoczeénie zarobki (zastosowanie plac akordowych i
premij) oraz wprowadzi¢ w przemyéle odpowiednie ulepszenia
techniczne i nalezyla crganizacje pracy.

Odczyt wywolal ozywiona dyskusje, w ktéraj zabierali
glos prol. K. Adamiecki, prof. A. Rothert, prsf. M. Chorzew-
ski i wielu innych, W wymianie zdan stwierdzono trudne wa-
runki, w ktérych obecnie zrajduje sie przemyst polski, brak
zainterescwania ze strony przemyslowcéw organizacja pracy
craz brak inicjatywy ze strony przemyslowcéw w celu stwo-
rzenia harmcnji pomiedzy przemyslowcami a robotn:kami.

Nekrologja.
Dr. inz. Johan August Brinell.
(1842 — 1525)

Dnia 17 listopada 1925 r. zmart $wiatowej stawy uczony,
szwedzki metalurg, czlonek szwedzkiej Akademii Nauk, inzy-
nier i doktér honorowy Uniwersytetu w Upsali, twérca bardzo
rezpowszechnionezs obecnie przyrzadu do okreslania twardo-
§ci metalu, Jechan August Brinell.

Dr. Brinell pochodzil z rodziny rolniczej, Urodzil sie 21,VI
1849 r. w Bringetoft. Do czasu ukonczenia wyzszego zakladu
technicznego w Boras w r. 1871 pracowal poczatkowo jake
konstruktor. W 1875 r. wstepuje na sluzbe do zakladu meta-
lurgicznego i oddaje sie catkowicie metalurgji. W 1885 r. ogta-
sza Dr. Brinell swa pierwsza prace doswiadczalng o zmianach
budowy stali podczas ogrzewania i ochladzania. W pracy lej
ustalil Brinell istnienie tych punktéw krytycznych, o kléry.h
rosyjski uczony metaturg D. Czernow pisal ni€jasno juz w 1848
r., a ktérych systematyke i uzasadnienie podal dopiero Os-
mend w r. 1888, Praca ta, uzupelniona w 1897 r., uczynita Bri-
nell'a znanym, a cenne wiadomos$ci o regenerowaniu (wyzarza-

niu) stali, jej hartowaniu 1 o zwiazku tych procesdw obrabki
termicznej ze skladem chemicznym stali, opublikowane na
wszechswiatowej wystawie w Paryzu w r. 1900, wywolaly swe-
go rodzaju sensacje, a autorowi dopemogdly do uzyskania , Grand
Prix”. Na tejze wystawie figurowal po raz pierwszy aparat
kulkowy Brinell'a do okreslania twardosci.

‘W dalszym ciggu swej owocnej dziatalnosci praktycznej
pracowal Dr. Brinell wiele nad ustaleniem sposcbu wytapiania
zelaza z pélnoenych rud szwedzkich, nad konstrukcjami piecéw
clektrycznych i nad zastosowaniem lorfu.

I. Feszczenko-Czopiwski.

8. p. Pref. S, Welogdin.

6 czerwca b, r. zmarl profesor metalugji Nowoczerka-
(Donskiej) Politechniki S. P, Wetogdin,

Prof. S. Wologdin, diugoletni wspolpracownik znanego
prof, H, Le Chatelier'a (Paryz), jest autorem (wspélnie z E-
wangulcwem) jednego z pierwszych poedrecznikéw metalogra-
fji (w jezyku rosyjskim). Jeszcze w 1906 r, skonstruowal § p.
prci. Wolegdin samorejestrujacy przyrzad do ckreslania punk-
tow przelomowych, nastepniz zajmowal sie badaniem stopow
cynk—zelazo, praccwal nad cementem (1909) i nad mater-
jalami cgnictrwaltemi, Osiatnie lata swej dzialalnosci naukowe;j
(1916 — 1925) poswiecil badaniom blach kottowych i bada-
niom wegli z Zaglebia Donieckiecgo. W ostatnich mumerach
ukrainskiego ,,Naukowo-lechnicznogo Wistnika" (Charkow),
(Nr., 4 — 5 — 6 —7) wydrukcwano fundamentalna Jego prace:
.Badanie wegla kamiennego (plcmiznnzgo) z Zaglebin Donicc-
kiego". Praca ia byla ecstatnim tworem zmarlego,

J. F, Cz.

skiej

Kronika.

I-szy Ogélnopanistwowy Zjazd Meljoracyjny w Warszawie.

Donicstos¢é meljcracyj rolnych, zwlaszcza w Polsce, gdzie
prace meljoracyjne sa dopiero w zaczatku, a gdzie ich wyko-
nanie mogloby niemal podwoié produkcje rolnicza, usunaé nie-
uzytki i zuzytkowac sily wedne, cklenitlo naszych technikew
meljoracyjnych do podjecia wysitkéw ku wzmozeniu prac na
lem polu. ]

Jednym z widocznych objaw6w zapoczatkowanego przez
nich ruchu bylo utwerzenie specjalnego wydawnictwa, ukazu-
jacego si¢ co 2 miesiace p. t. ,Inzynierja ralna”, drugim — od-
byty niedawno I-szy Zjazd Meljoracyiny w Warszawie.

Ziazd zostal otwartly dnia 26 wrzeénia r. b., w przepelnio-
nej sali Stow. Technikéw, szeregiem przeméwien powitalnych
i wystuchal (w sekcjach: organizacyino-finansowej, technicz-
nej i naukowo-os$wiatowej) przeszio 40 referatow. Wazniejsze
dla technikéw tematy byly nast.. Dr. J. Borowika: Regu-
lacja wod a interesy gospodarstwa rybnego; Inz. A, Kornel-
la: Meljoracia torfowisk; Inz. J. Librowicza: Obliczenie
kosztow ogolnych osuszenia Polesia; Inz. Matuszewskie-
g 0 : Wplyw ustawodawstwa na rozwéj meljoracyi; Inz. J. M-
chalskiego: Czy obowiazuiace ustawy wplywaia dodatnio
ra rozw6j meljoracji u nas?; Inz, Powierzy: Zagadnienia
finansowe w dziedzinie meljoracyj; Inz, H. Przyleckiego:
Wyzyskanie §ciekéw miejskich do celéw meljoracyinych; J. R a-
dzikowskiego: Kilka uwag w sprawie melioracji Pole-
cia; Inz. Romanskiego: Sprawy do§wiadczalnictwa me-
lioracyjnego; Inz. Rlomanowskield'o" Wyniki doswiad-
czefi z nawadnianiem; In2.S. Turczynowicza: Przyczynek
do poznania réznic w skltadzie chemicznym naszych torfow w
porownaniu z niemieckiemi; Prof. Zavadil: O nawadnianiu,

Prezydium Zjazdu stanowili pp.: Inz. St. Turczynowicz.
Inz. B. Powierza, Inz, M. Prokopowicz i Prof. T. Sikorski (Kra-
kow). prezesami honorowymi byli wybrani: prof. W. Grabski,
prof. Cz. Skotnicki i sen. Dr. A. Kedzior.

Sekcjom przewodniczyli po.: Inz. A, Wierzbicki ze Lwo-
wa, prof. Dr, A, Rézanski z Krakowa i inz. A. Kornella ze
Lwowa. Sekretarzem gen. byt Inz. E. Romanski.

Wiszystkie referaty i wnioski Ziazdu maja byé ogloszone
w specjalnym zeszycie ,Inzynierji Rolnej”, ktéry ukazaé sie
ma w listopadzie. Realizacje uchwal zjazdowych i przygotowa-
nie nastepnych zjazdéw (w odstepach najdalej 2-letnich) prze-
kazano wylonionej na Zjezdzie komisji w sktadzie pp.: Inz S.
Turczynowicza, Inz. M. Prokopowicza i Inz, F, Romanskiego
(z prawem kooptacji).

Ogélnem wrazeniem uczestnikéw Zjazdu, ktérych ilosé
wynicsta ok, 300, bylo, ze Zjazd sie udal i odbije sie zywem
echem w naszych pracach meljoracyjnych.
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Sprawozdania z posiedzen.

Protokul posiedzenia z dnia 22 pazdziernika 1926 r.
KOMISJA OGOLNA.

Dnia 22 pazdziernika odbylo si¢ w Ministerstwie Prze-
mysiu i Handlu posiedzenie Komisji Ogélnej Polskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego, pod przewodnictwem p. inzyniera Pio-
tra Drzewieckiego, Prezesa Polskiego Kemitetu Normalizacyj-
nego, i przy udziale pp.: profesora K. Drewnowskiego, inzyniera
Fr. Sokolowskiego, inzyniera St Pluzanskiego, inzyniera Wi.
Kuczewskiego, inzyniera K. Parniewskiego, p. J. Butlera, in-
zyniera L. Gembarzewskiego, profesora H. Mierzejewskiego,
profesora A, Roginskiego.

1. Gdczytano i przyjeto protokul posiedzenia Komi-
sji Ogélnej z dnia 5 pazdziernika r. b,

2. Sprawa reorganizacji podkomisji wy.-
trzymaltosciowe]j.

Uchwalone przyja¢ nastepujacy wniosek 5. prezesa
Drzewieckiego: do udzialu w zreorganizowanej podkomisji wy-
trzymalcéciowei, pracujacej pod przewodnictwem p, profescra
L. Krasinskiego, powola¢ wszystkie te oscby, ktére byly zapro-
szone na konferencje wytrzymalosciowa w dniu 4 paidziernika

1926 r,

P. inzynier Kuczewski ztozyl oswiadczenie, iz jest prze-
ciw powclywaniu zreorganizowanej' poqumisii w sprawie nor-
my ,,pcjeé ogdlnych wytrzgymalcsciowych”, gdyz uwaza, e ze
stanowiska formalnego poruszanie tej sprawy jest miewlasciwe

3. Sprawa oddania do druku normy G—421
(przekroje klinoéw i wpustek) i protokutow
Komisiji Technologiji Chemiczne].

Uchwalcno oddaé do drulu projekt normy G—421 (prze-
krcje klinéw i wpustek) craz protokuly Komisji Technologji
Chemicznej.

4 Sprawa pomocy technicznej biura
cpracowamiu mnorm komisyj fachowych,

Kiercwnik Komitetu, profesor A. Rogirski komunikuje,
iz z sum budzetowych roku biezacedo i przyszlego moznaby
bylo zwiekszy¢ biuro Komietetu przez zaangazowanie jednego
inzyniera 1 jednego kreslarza, oplacanych ryczaltowo. Projek-
towane sity fachowe biura przyczynilyby sie znacznie do przy-
§pieszenia prac Komisyj, albowiem najpilniejsze sprawy mo-
glyby byé opracowywane w Biurze Polskiego Komitetu Nor-
malizacyjnego. Profesor A. Roginski jednoczeénie zaznacza, iz
do ujecia prac mormalizacyjnych w odpowiednie ramki koniecz-
nem jest zwiekszy¢ inwentarz biura przez kupno stolu kreslar-
skiego, powielacza Roneo i biurowej drukarni. Pozostate kredy-
ty roku biezacego pozwalajg na to.

Po .dokonaniu powyzszych inwestycyj, pozostataby je-
szcze do rozporzadzenia suma okolo 4000 zlotych, ktora mo-
glaby by¢ podzielona pomiedzy poszczegolne Komisje. To
ostatnie datoby mo#noéé znacznie przysépieszy¢ pilniejsze spra-
wy przez oplacenie sit fachcwych Komisyj.

W

z przewodniczacymi wszystkich komisyj co do pozytku takiej
subwencji. Zdaniem p. Prezesa, nalezaloby réowniez z tej sumy
aé wsparcie pieniezne Instytutowi Naukowej Organizaciji,
P, profesor Mierzejewski sadzi, ze slusznem jest powo-
lanie do pracy w biurze Polskiego Komitetu Normalizacyjnego
inzynierow, ktorzy staliby sie fgcznikami pomiedzy Polskim
Komitetem Normalizacyjnym a innemi kolami przemyslowemi
i naukowemi. Zcentralizowanie prac w biurze Polskiego Ko-
mitetu Normalizacyjnego mowca uwaza za nader pozyteczne.

Powyzszy program Kiercwnika Komitetu zostal przez
Komisje zaakceptowany.

5, Sprawy biezace:

a) Profesor Roginski odczytuje list od Zwiazku Polskich
Hut Zelaznych, w ktérym p. iniynier Brunon Absalon rezy-
gnuje ze stanowiska przewodniczacego Podkomisji dla morma-
lizacji wyrobow szamotowych i ognictrwatych. Uchwalono pro-
si¢ p, Prezesa Komitetu o zalatwienie tej sprawy,

- " b) Profesor Rogifiski cdczytuje list od poznafskiega ty-
godnika ,Rynek Metalowy i Maszynowy" z propozycja bez-
platnego umieszczania ma lamach tego tygodnika publikacyj
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego.

Komisja Ogolna uchwalila przyja¢c powyisza propozy-
cje celem umieszczania w Rynku Metalowym i Maszynowym"
cgloszen i artykuléw propagandowych.

¢) P. inzynier Kuczewski zglasza na rgce p. Prezesa
Drzewieckiego swe ustapienie ze stanowiska Prezesa Komisji
rur metalowych, poniewaz mie moze sie zgodzi¢ na ustalajacy
sie zwyczaj wysuwania sprzeciwow do opracowanych norm na
Plenum Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, pemimo to ist-
nieja terminy dla zgloszenia tych sprzeciwéw i dla uzgodnie-
nia ich w odpowiednich konferencjach. &

P. Prezes Komitetu, w imieniu Komisji Ggélnej, prosi p.
Kuczewskiego o pczostanie nadal na tem stanowisku, na kto-
rem p. Kuczewski wykazal duzo energji i pozytecznej pracy
dla Komitetu,

okaz

PODKOMISJA KRESLENIA TECHNICZNEGO.

27-go pazdziernika 1926 r. odbylo sie w gmachu Minister-
dtwa Przemysiu i Handlu posiedzenie Pocdkomisji kreslenia
technicznego pod przewodnictwem Prof. A. Roginskiego i przy
udziale pp. inz. E, Elzanowskiego, arch, A. Gravier, w zastep-
stwie dr. A, Langroda inz. St. Burzynskiego, inz. M: Michal-
skiego, inz. J, Piotrowskiego i prof. A, Xiezopolskiego. Na
porzadku dziennym byl dalszy ciag rozpatrzenia zaprojekto-
wanych norm kreslenia technicznego.

Podkomisja uchwalila:

Projekt normy o—511 (wymiarowanie), Na rys, 2
grubosé blachy oznacza¢ np. Gr. 15, Rys, 3 przerobi¢, aby byt
konstrukcyjny. Rys. 5. Zewnetrzne kolo ko6l zebatych rysowaé
linja ciagla, jezeli zebow sie nie rysuje; koto podziatowe—prze-
rywang z punktem; kolo podstaw zebow — linja przerywana.

Norme zaopatrzyé w uwage: symboliczne oznaczenie
gwintowan patrz normy gwintéw,

Projekt normy 0—512, 0—513 i 0—514. (Tablicz-
ki i wyszczegélnienia),

Rubryke ,Stosunek do N-ru porzadkowego" zmieni¢ na
,,Odnosnik do N-ru porz." Rubryke ,Normale zmieni¢ na ,Nr.
ncrmali lub rysunku.

Projekt normy 0—515 odlozy¢ do chwili ustalenia
érednic nitéw i $rub,

Projekt normy 0—516 (oznaczenie $rub), Wiersz 7

— zamiast ,magwintowanych' — ,wierconych”, Na rys. 6 po-
e
grubié¢ blachy, promien > zamieni¢ litera R, dodajac uwage,
e
iz R moze by¢ — 5
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o—509
Projekt

Kreslenie techniczne

Wymiarowanie.
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Wymiary wpisuje sig w preerwie linji wymiarowej zakoficzonej dwiema- strzatkami (rys. 1). Przy wplsy-
waniu szeregu wymiaréw na jedna prosta, oddzielamy je od siebie strzatkami,slub — w razie braku miejsca —
krzyzykami (rys. 3). W szczegéinych wypadkach liczby wymiarowe wynosissie poza linje wymiarowe w sposbb
wskazany na rys. 2 i 4. Wielko$¢ strzalek oraz grubo$¢ linij wymiarowychTijpomocniczych stosuje sig do gru-
bosci linij zarysu przedmiotu; wielko$¢ cyfr wymiarowych wediug PN o — 502.

N
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Wymiary $rednic oznacza sig, o ile érednica nie jest wyznaczana na kole, znakiem ¢ umieszczonym przed
liczbg wymiarowa (por. wymiarowanie $rednic na rys. 5, 6 i 8).

Wymiary promieni oznacza sig przy liczbie litera #, umieszczona réwniez przed liczba wymiarowa (rys. 6),
przytem gdy promien zaczyna si¢ od punktu nie oznaczonego osiami, zaznaczamy ten punkt kéikiem (promien
*==6 na rys. 6), a gdy srodek kofa i promien lezy poza granicami rysunku i nie na osi przedmiotu, to oznacza
sie go jak na rys. 9.

Liczby wymiarowe czyta sig: na linjach pionowych ze strony prawej rysunku, na linjach uko$nych po
prawej stronie pionu — ukos$nie w prawo, po lewej stronie pionu— ukosnie w lewo (rys. 5 i 6).

Oznaczanie liczbami katéw wedtug rys. 7.

Dla graniastostupéw stosuje si¢ znak [| poza liczba wymiarowg oraz przekreslenie pola prostokatu
przekatnemi, gdy niema drugiego rzutu, okreslajacego ksztatt graniastosiupa (rys.-8).

g/
~t— g2 2 —>
\

Pazdziernik 1926 r.
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Na rysunku umieszcza sig wymiary potrzebne przy wytwarzaniu lub obrébce przedmiotu, bez powtarzania.
Celem ulatwienia przegladu, mozna jednak podaé wazniejsze wymiary takze na innych rzutach,

Aby rysunek zyskat na wyrazistosci, stosuje sig wynoszenie wymiaréw. zapomoca linij pomocniczych na-
zewnatrz. Nalezy unika¢ przecinania sig linij wymiarowych z soba i z linjami pomocniczemi, Wymiary§ mniejsze
umieszczamy blize], wigksze dalej od przedmiotu (rys, 1), Liczby wymiarowe dla nastgpujacych po sobie_odcinkéw
dtugoséci umieszcza sig na jednej prostej (rys. 1). :

Czgsci maszyn znormalizowanych (srub, nitéw it. p.) nie wymiaruje sig, lub podaje sig tylko wymiary
zasadnicze (rys. 4).
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Kazdy rysunek powinien byé opatrzony wszystkiemi wymiarami niezbednemi do uwidocznienia poszcze-
gblnych czesci przedmiotu, oraz dostarczenia danych do réznych czynnodci przy jego wytwarzaniu.

Wymiary powinny _byC' stawiane w odniesieniu do czgsci przedmiotu, ktére sa podstawowemi przy jego
wykonaniu (rys, 2 jest wymiarowany przy przyjeciu za podstawe krawedzi gérnej i prawej, podczas gdy na rys. 3
wymiary odnosza sig do osi symetrji przechodzacych przez otwor).

Wymiary powinny by¢ stawiane metodycznie, grupujac, o ile mozna, wymiary odnoszace sig do czgsci
wewnegtrznych przedmiotu, osobno od wymiaréw dotyczacych jego ksztaltu zewnetrznego. Jezeli rysunek przed-
stawia dwie czeéci ze soba zlozune, umieszcza sie wymiary jednej czgsci (np. na rys. 4 trzona $ruby) po jednej
stronie, za$ drugiej czesci — po przeciwne] stronie rysunku.

Wymiary gtdwne przedmiotu powinny byé zawsze jasno i wyraZnie uwidocznione. ‘

Przy przekrojach lub widokach rysowanych tylko do linji symetrji, linje wymiarowe winny byé przecig-
gane poza o3 symetrji i wtedy odpada druga strzalka wymiarowa (rys. 1).

Dla przedmiotéw wytwa(zanygh serjami uzywa sie na rysunku odnoszacym sie do kilku seryj oznaczenia
wymiaréw zapomoca liter. Wymiary liczbowe przedmiotéw wykonywanych w kolejnych serjach umieszcza sie
w osobnej tabeli.

Liczby wymiarowe czgsci wykreslonych nie w obranej skali nalezy podkreélié (rys. 1).
(c. d. patrz PN ¢—511),
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