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B. Ruch osbbowy.

Koleje zelazne. Od rozplanowania urzadzen kolejowych
dla ruchu dalekiego zaleznemi sa rozwdj ruchu podmiej-
skiego, uksztaltowanie sig srédmiejskiej szybkiej komuni-
kacyi i w pewnej mierze rozplanowanie sieci ulicznej.

7Z tego wzgledu konieczna jest mozliwie predka decy-
zya co do rozplanowania wezta kolejowego.

Zgadzamy sie z pogladem Sekcyi Regulacyi, ze obec-
ny wezel kolejowy z dworcem czolowym w posrodku mia-
sta jest dla Warszawy niewystarczajacy. Rozbudowanie dzi-
siejszych urzadzen z zachowaniem dworca czolowego, zda-
‘niem naszem, nie doprowadziloby do pozadanego wyniku.

-Propozycye Sekeyi Regulacyi, dotyezaca zamiany dwor--
ca czolowego na przejsciowy uwazamy za wskazana. %

Rozwazy¢ nalezy 8 mozliwosei zaprojektowania dla
Warszawy dworca przejsciowego:

1) Dworzee przejsciowy w pdlnocnej lub zachodniej
czesei miasta przy dzisiejszej linii obwodowej od dworca
Wiedeniskiego do Pragi, z usunieciem dzisiejszego dworca
Wiedenskiego z przynaleznemi urzadzeniami az do stacyi
towarowej. :

2) 4-torowe polaczenie dworca Wiedeniskiego z dwor-
cem Praskim przy pomocy tunelu pod Alejami Jerozolim-
skiemi i nowego mostu na Wisle ponizej mostu Poniatow-
skiego. Na dworcu Praskim linia gléwna rozdziela sig na 4
linie prawego brzegu Wisly. Projekt ten nazywa sie dalej
projektem Wschodnio-Zachodnim. W E

3) Przéwaznie podziemna 4-torowa linia kolejowa
wzdluz projektowanego przebicia z potudnia na pdlnoc, do
ktérej z péinocy dochodza istniejace obeenie linie na Pra-
" dze, z poludnia linie zachodnie.

Obecnie istniejacy dworzec Wiedeniski z urzadzeniami
do stacyi towarowe] zostalby usunigty. Projekt ten nazywa-
my ponizej projektem poludniowo-pélnoenym NS.

Przychylamy sie do zdaniaSekeyi Regulacyi, ze rozwia-
zanie wedlug punktu 1, najdogodniejsze dla kolei ze wzgle-
déw finansowych, nie wehodzi w rachube; przeciwnie, mia-
sto powinno wymagaé przeprowadzenia linii kolejowe] prze-
cinajacej $rodek miasta z duza iloseia stacyi, z ktdrych je-
dna winna sie znajdowaé w okolicy istniejacego dworca Wie-
deniskiego.

W kwestyi, czy projekt drugi lub trzeei winien by¢ za-
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7 tego wzgledu popieramy propozycye Sekeyi Regu-
lacyi miasta, by wzdluz zasadniczej linii kolejowe], idace]
od dworeca Zachodniego do Wschodniego, ulozyé obok dwéch
toréw przejsciowych jeszcze dwa tory dla ruchu podmiej-
skiego. Na zewnatrz miasta dwa istniejace tory mogg tym-
czasowo sluzyé réwniez -dla rozwijajacego sie do$é znaczne-
go ruchu podmiejskiego. :

Nalezy jednakze juz dzi§ pomysle¢ o tem, by linie ze-
wnetrzne mogly by¢ w przyszlosei rozbudowane do 4-ch to-
réw dla ruchu osobowego.

Jak to juz zaznaczono, obwodowa linia towarowa win-
na w przyszloéei otrzymaé 2 tory dla podmiejskiego ruchu
osobowego.

Seyblie koleje miejskie. Waina rzecza dla Warszawy
jest ulepszenie wlasciwej komunikacyi $rédmiejskiej, dla
obeenego bowiem ruchu miejskiego istniejaca sie¢ tramwa-
jowa jest niewystarczajaca.

Popieramy bardzo projekt Sekeyi Regulacyi, by po-
ezatkowo zbudowaé dwie duze linie szybkiej kolei miejskie]
w kierunku N S. ,

. Rozplanowanie tej kolei zalezne jest od przeprowa-
dzenia przez $rodek miasta linii kolejowych przejSciowych
i podmiejskich.

Przy rozplanowywaniu sieci kolei szybkich miejskich
nalezy zwracaé szczeg6lna uwage na dogodne przesiadanie
sie z jednej linii na druga,. ;

Nalezy mozliwie unikaé rozgalezienia linii, ewentual-
nie rozgalezienia nalezy upraszczac.

Przechodzenie pociagu z linii jednego kierunku na dru-
gi jest niepozadane, zmniejsza bowiem sprawno$¢ linii w po-
réwnaniu z systemem eksploatacyi kazdej linii oddzielnie
niezaleznie od drugich.

Dla sprawnosei ruchu korzystniejszem jest przesiada-
nie sie pasazeréw, anizeli przeprowadzanie pociagéw z linii
jednego kierunku na drugi.

Najdogodniejsze rozwiazanie dla sieci szybkiej komuni-
kacyi miejskiej z punktu widzenia kolejowo-technicznego da-
je sie uskuteeznié przy zastosowaniu projektu drugiego W E.

.Radzimy zwigkszy¢ znacznie proponowane obecnie wy-
miary profilu toru dla kolei szybkiej. Szeroko$¢ wagondw
kolejki szybkiej winna byé o ile moznosci wigksza, a nie
mniejsza od szerokosei wagonéw kolei normalnej.
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Wydanie ostateczne] opinii o juz opracowanych pla-
nach szybkich kolejek srédmiejskich jest niemozliwe do
czasu powzigeia decyzyi co do kieruku gléwnej linii kole-
jowej. . :

Przebicie nowej arteryi komunikacyjnej w kiernnku
pdlnoceno-potudniowym NS jest niezbedne dla racyonalne-
go uksztaltowania urzadzenn kolejowych, poniewaz w nowo-
utworzonej ulicy pomieszczone zostana tory dla kolei szyb-
kiej miejskie], albo dla kolei normalnej. :

Kwestya, jakiego rodzaju szybka komunikacye nale-
zy zastosowaé w Warszawie, czy podziemna, czy idaca na
wiaduktach, czy tez kole] wiszaca, moze byé rozstrzygnie-
ta, gdy . ustalone zostana gléwne kierunki komunikacyi
niiejskiej, jako tez szeroko$ei i rodzaje wehodzacych w gre
ulic. ;

Tramwaje. Ruch tramwajowy w Warszawie w stosun-
ku do liczby przewozonych pasazeréw pozostaje znacznie
w tyle za iunemi miastami tejze wielkosei.  Przyczyny tego
szukaé nalezy w niedostatecznie rozwinigtej sieci tramwa-
jowej.

Uwazamy za konieczne znaczne rozwinigcie istnieja-
cych linii tramwajowych, gdy tylko zapadnie decyzya co
do kierunku wazniejszych wiodacych na zewnatrz miasta
ulie, jako tez ich szerokodei. Poréwnaj dzial 111 p. 2.

Rozbudowa sieci tramwajowe] zalezna jest czesciowo
od rozstrzygniecia kwestyi zasadniczych kierunkéw komu-
nikacyi kolejowej dalekiej, podmiejskiej i srédmiejskiej.

Do zmiany istniejacej obecnie szerokosci toréw tram-
wajowych na szeroko$é toru kolei normalnyeh nie znajdu-
jemy w chwili obecnej zadnego uzasadnienia. Wzgledy tego
rodzaju, jak przeprowadzenie wagonéw tramwajowych na
linie innych miejscowos$ei okolicznych, lub na tory kolei
szybkiej nie powinny byé brane pod uwage.

Kolejki podjazdowe. W szeregu poruszanych dzisiaj
duzych zagadnien, dotyczacych regulacyi miasta, kwestya
kolejek dojazdowych posiada drugorzedne znaczenie. Kie-
runek linii i przylaczenie ich do sieci komunikacyjnej wiel-
komiejskiej zalezny jest od uksztaltowania tejze, a zatem
obecnie jeszcze wszelkie projekty sg przedwezesne.

Zasadniczo jeste§my zdania Sekeyi Regulacyi, ze nale-
zy dazyé do ujednostajnienia szerokosci toréw, tymezase
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nie zezwala¢ na stosowanie réznych szerokosci na rozmai-
tych podjazdowych drogach zelaznych.

Przy budowie nowych linii dla kolejek podjazdowych
nalezaloby zbadaé, czy zastosowaé nalezy szerokosé toréw
tramwajowych, czy tez kolei normalnej dalekiej. Zalezne
to jest od rodzaju danej kolejki.

Dla kolejek wazkotorowych zalecamy szerokosé toru
réwny 1 m. :

I. Kanalizacya

Uwagi ogdlne. Po wlaczeniu do terytoryum Warsza-
wy przylegajacych gruntéw i okreéleniu Scislych granic
miasta, rodzi sig juz mozno$é opracowania w rysach za-
sadniczych sprawy skanalizowania tych terendw.

Zanim sig przystapi do sporzadzenia ostatecznego pla-
nu zabudowania Wielkie] Warszawy, nalezy ustalié ogdlny
system kanalizacyi (t. j. jednolity system splawny lub sy-
stem rozdzielezy), okresli¢ jego zastosowanie dla pewnych
czgsei lub dla calosei, rozplanowaé zasadniczo trasy kolek-
toréw i kanaléw. burzowych, stacyi przepompowywania
i innych urzadzen dla wdd $ciekowych.

W ten tylko sposéb da sie osiagnaé z jednej strony
moznosé Jatwego i racyonalnego przeprowadzenia i uzytko-
wania urzadzen kanalizacyjnych zgodnie z projektowanemi
arteryami i ulicami, z drugiej za$, uniknie sie w rozbudo-
wie miasta takich rozwiazan, ktdreby staly w sprzecznosei
zé sprawami kanalizacyi. Pewne rozbieznosci w dazeniach
obecnych dalyby sie z latwoscig usunaé w dzisiejszem sta-
dyum pracy. Wybor odpowiedniego systemu kanalizacyi
oraz wszechstronne opracowanie techniczne gtéwnych ko-
lektoréw, powinny wplynaé na rozplanowanie ulic w ré-
wnym stopniu jak wzgledy komunikacyjne.

Podstawowy projekt kanalizacyi. Poniewaz jest juz
opracowany w ogélnych zarysach zasadniczy plan rozbudo-
wy miasta, nalezy wige juz powzigé na tej podstawie okré-
Slony projekt rozwiazania spraw kanalizacyi; jednoczesnie
ulatwi to dalsze opracowanie planu nowych dzielnie, dajac
juz konkretne dane do jego ustalenia. Taki podstawowy
projekt kanalizacyi (w skali 1:10000) winien byé opraco-
wany przez specyaliste w sekeyi regulacyi miasta i w sta-
tym kontakeie z kierownictwem biura kanalizacyi; projekt
ten moze nie obejmowagé kanaléw drugorzednych. Z rozpo-
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czeeiem tych prac nie nalezy zwlekaé az do czasu ostate-
cznego ustalenia linii kolei i kolejek podziemmych, gdyz
te wymagaja zwykle przerébek tylko wewnatrz miasta,
za$ niewielkie zmiany w projekcie kanalizacyi dzielnic ze-
wnetrznych dadzg sie z latwoseia wprowadzié po zatwier-
dzeniu projektéw kolejowych.

Przy rozpoczeciu opracowania projektu zaleca sie

“uwzglednié linig kolei panstwowych i kolejek, juz ustalone

w Sekeyi Regulacyi. Wykonanie zasadniczego projektu
w_omoéwionym zakresie powinno byé zakonezone przy
udziale 2 — 3 sit pomocniczych w ciagu 8!/, — 5 miesiecy.

 Terytoryum kanalizacyi. Dotychezasowy system kana-
16w jest juz bardzo obeiazony i nie moze byé uzyty do od-
prowadzenia wdéd z dalszych terenéw. Jedynie wielki kolek-
tor, w swej czesciod polaczenia z kolektorein (w kierunku od
cytadeli) na Marymoncie, az do uj$cia na Bielanach, bedzie
w stanie przyja¢ wieksza ilosé wdd dzieki dobremu spad-
kowi (1 :2500); moze wige stuzyé do skanalizowania znacz-
nej czesci nowo przylaczonych terendw.

Konfiguracya terenéw i bieg ‘Wisly naprowadzaja na
podzial calego terytoryum Wielkiej Warszawy na nastepu-
jace czgsei w ogdélnym systemie kanalizacyjnym:

1) tereny miejskie juz zabudowane i skanalizowane;

2) tereny pdlnocne i zachodnie, ze spadkiem ku pél-
nocy, ograniczone z poludnia droga zelazna Warszawsko-
Wiederiska, lub szosa Krakowska;

3) tereny poludniowe, ze spadkiem ku wschodowi
w kierunku niziny Wisly, tu sie znajduja miedzy innymi-
tereny bardziej zabudowane (Mokotéw i Sielee), dotychezas
nieskanalizowane a wymagajace jakuajszybszego przepro-
wadzenia kanalizacyi;

4) Praga — czeéciowo skanalizowana;

5) dalsze dzielnice Pragi, nie dajace sig skanalizowad
przy uzytku kolektora istniejacego. ) :
’ Obecny system Lanalizacyjny. Obecna kanalizacya
zbudowana wedtug projektu i pod ogélnem kierownictwem
W. Lindleya jest oparta na systemie mieszanym, splaw-
nym, i nloze byé¢ uwazana za wzorowa. Wody $ciekowe
tacznie 2 czescia wid deszczowych, wypuszeza sie z pomo-
ca, kolektora bielariskiego do Wisly, zas pozostals, czesé wod
deszczowych odprowadza sig przez kilka kanaléw burzo-
wych wprost do Wisty. Przy wysokim stanie wody w Wisle,




czesé wod sciekowych musi byé przepompowywana. Seieki
i cze§é wéd deszezowych na Powiélu sprowadza sie kolek-
torem, zbudowanym réwnolegle do Wisty, do stacyl pomp,
skad prze]ewa]a, sig one do kolektora w wyzszej czedei mia-
sta. Kolektor na Pradze posiada spadek tylko 1:8400. Dno
jego lezy 0,3 m nizej Sredniego poziomu wody w Wisle;
sprowadza on wszystkie wody deszczowe i Sciekowe do Wi-
sly z pomoceg prowizoryecznej stacyi pomp.

Wytyczne nowej kanalizacyi © mosliwosé ich przepro-
wadzenia. Przy projektowaniu kanalizacyi nowych tere-
néw miejskich nalezy przestudyowaé mozliwo§é wprowa-

~dzenia systemu rozdzielezego w odprowadzaniu wéd Scie-
kowyeh 1 deszezowych. Zmiana ta, zastosowana na wszyst-
kich nowych terytoryach lub w pewnej ich czesdei, zapewni-
taby moze pewne korzysei techniczne 1 gospodarcze. Gdy-
by studya wszechstronne dowiodly, ze tak nie jest, w takim
razie nalezaloby oczywiscie daé pierwszenstwo systemowi
mieszanemu, splawnemu, stosowanemu dotychczas.

Terytorya potnocne i zachodnie. Na terenach tych
znajdujemy wglebienié—linig dawnej rzeczki — okrazajace
miasto w tej czeSel; odegratoby ono duzg 1ole; jako natu-
ralna trasa nowegokolektora i daloby moznosé odprowadze-
nia wéd burzowych w otwartym kanale, w szc7egolnos01 od
punktu zlaczenia z istniejgcym gléwnym kolektorem bie-

lafiskim. Z tego wzgledu wskazanem jest traktowanie tej

linii w planie zabudowania jako promenady z kanalem po-
srodku lub jako ulicy. Daloby to moznosé-odpowiedniego
wykorzystania jej przez projektodawce jako miejsce do od-
prowadzenia wod Sciekowych.

Przytem nalezaloby rozwazyé nastepumce rozwigzania:

a) system rozdzielezy z odprowadzeniem wdd desz-

czowyeh z pomocs kanalu we wspomnianej promenadzie,
ewentualnie za§ z zastosowaniem w dalszym ciagu kanalu
burzowego (otwartego) w kierunku najkrdétszym do Wisly;

b) system splawny mieszany z wypuszczeniem wdd
deszezowych do kanalu;

¢) system mieszany z przeprowadzeniem wdd Scieko-
wych przez nowy kolektor do gléwnego kolektora bielan-
skiego; przytem wody burzowe zostalyby przeprowadzone
kanatem otwartym lub zamknietym od punktu polaczenia
obu kolektoréw, przy Marymoncie lub Kaskadzie,
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Terytorya poludniowe. Dla tych terenéw proponuje-
my nastepujace rozwiazanie:

@) system mieszany splawny, przyczem kolektor gid-
wny sprowadza sig na Powiélu ponize] stacyi pomp wodo-
ciggowych do nowej stacyi przepompowywaniu sSciekdw;
wody deszezowe wypuszeza sie do Wisly, zas Scieki prze-
prowadza sig do jednego z nowych kanaléw nowego syste-
mu zachodniego, przyczem nalezaloby rozwazyé, czy nie
byloby wskazanem wzniesienie noweJ pomocniczej posre-
dniej stacyi pomp dla gérnej czesci kanaléw terendw polu-
dniowych;

b) system mieszany z doprowadzeniem wszystkich
wdd wprost do Wisly, przy zastosowaniu urzadzeni do oczy-
szezenia Sciekdw (podobnie jak to wykonano w Dreznie; ,
Diisseldorfie, Hamburgu lub Moguncyi);

¢) system rozdzielezy, przyczem wody deszczowe do-
prowadza sie do wielkiego kanalu otwartego, zaprojekto-

wanego w . Paxku Narodowym*. Do tego kanatu moznaby
doprowadz‘ic’ kanaly burzowe réwniez przy rozwigzaniu ,.a‘
lub ,,b%, przy  zastosowaniu odpowiednich zabezpieczeni
techniczno-hygienicznych. Za$§ wody sciekowe moga byé
skierowane jak w systemie ,a‘.lub ,,b*. :

Tereny Pragi. Przy projektowaniu nowe] sieci kana-
lizacyjnej na Pradze nalezy stwierdzié, ze dzis jeszcze nieu-
stalone rozwiazanie wezta kolejowego nie wplynie na jej
rozwiniecie. Liczne plzejscia ulic pod nasypami kolejowy-
mi zawsze dadza, moznosé latwego przeprowadzenia kana-
16w w tych samych kierunkach.

Projektowany wielki kanal splawny stanie sig wiel-
ce korzystnym dla sprawy kanalizacyi, umozliwi on bo-
wiem odprowadzenie wéd gruntowych i bedzie jednocze-
$nie wielkim zbiornikiem, do ktérego bedzie mozna wpu-
§ci¢ kanaly burzowe, co z kolei naprowadzi moze na stoso-
wanie systemu rozdzielezego; na tem ‘tle nasuwaja sig na-
stepujace 1ozw1a,zan1a

a) system mieszany, splawny — przy sprowadzemu

‘Sciekéw czesciowo do istniejacego kolektora, cze$ciowo rzas

do mnowego i polaczenia ich we wspdélnej stac;i przepom-

powywania sciekéw, kidra nalezaloby zbudowaé ponizej te-

renéw portowych i ujscia kanalu splawnege; przytem ko-

lektor istniejacy nalezaloby przeprowadzié z pomoes syfo-

nu pod projektowanym kanatem splawnym. Jednoczesnie
2
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byloby wskazanem przestudyowanie sprawy wypszczenia
nowych kanaléw burzowych z poludniowej czesei Pragi
do lachy wislanej, co przy odpowiedniem uksztaltowa-
niu waléw i §luz staloby sie moze wskazanem nawet przy
najwyzszym stanie wody w Wisle;

b) system rozdzielezy, z przeprowadzeniem wdd desz-
czowych w kierunkach najkrdtszych specyalnymi kanalami
do Wisly, do kanalu splawnego 1 do lachy wislanej.

Ogdlna decyzya w sprawie wyboru systemu. Po do-
kladnem przestudyowaniu wszystkich dodatnich i ujem-
nych stron powyzej rzuconych mysli zasadniczych i po po-
réwnaniu z ogélnych punktéw widzenia, bez zbytniego
zaglebiania sie w szczegdly, mozna bedzie okreslié systemy
najbardziej korzystne i wskazane dla calosci sprawy.

Kanalizacya a kolejki podziemne. Przeprowadzenie
kolejek podziemnych i ich przecigeia z liniami kanalizacyj-
nemi nie powinny wywola¢ dla obu stron trudnogci zbyt
wielkich: tam gdzie linia kolejki idzie po linii graniczne]
systeméw kanalowych, przeciecia wzajemne dadzg sie zu-
pelnie ominaé. Jest to oczywiscie wypadek wyjatkowy; za$
zwykle przy czesto zdarzajacych sig skrzyzowaniach linii
kolejki nawet z najwigkszymi kanalami na jednej i tej sa-
me] wysokosci, nalezy zasotsowaé syfony w celu przeprowa-
dzenia kanalu pod torem kolejki. Systemy syfonéw zbudo-
wane w zwiazku z kolejkami podziemnemi w Charlotten-
burgu i stosowane w bardzo licznych wypadkach dowiodly
latwosei i w wykonaniu i w uzytkowaniu tego rodzaju kon-
strukeyi. '

Ustalenie projekiu ostatecenego kanalizacyi. Po opra-
cowaniu i ustaleniu ogdlnego planu zabudowania, po osta-
tecznem okre$leniu linii komunikacyjnych, arteryi, terenéw
zabudowanych i welnych, nalezy opracowaé szczegslowy
projekt kanalizacyi na podstawie wyze] omawianego pro-
jektu generalnego. Przy jego opracowaniu dla okreslenia
ilosei wod, wystarcza, dane jakie mozna wyprowadzié
z przedstawionego juz obecnie szkicu terenéw wolnych i za-
budowanych.

Sprawa osadnikdw i oczyszczanie Sciekdw. Kwestya
urzadzenia dla $ciekéw z sieci kanalizacyjnej urzadzen do
oczyszezania, oraz osadnikéw, nie jest zbyt aktualna ze
wzgledu na obtitosé wody w Wisle, szezegélniej przy celo-
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wem urzadzeniu ujsé kanaléw. Jednak w kazdym razie na-
lezy zabezpicezyC sie na przyszlosé i przewidzied tereny, na
ktorych tego rodzaju wrzadzenia dalyby sie racyonalnic
umiedeié. Wzdluz wyzej omawianej linii promenady w dziel-

. micy zachodnio-pdlnocnej, znalazlyby sie prawdopodobnie

tereny zupelnie odpowiadajace przeznaczeniu, w szezegdl-
nosci w okolicach Kaskady.

II1. Plan zabudowania i jego wykonanie.
1. Ogdlny plan zabudowania i plany szczegdlowe.

Ogdlny plan zadbuddwania winien obejmowacé caly ob-
szar miasta i zawiera¢ wszelkie urzadzenia komunikacyjne
(koleje zelazne, komunikacye wodne, ulice komunikacyjne),
wieksze przestrzenie parkowe; réwniez ma zaznaczaé podzial
na dzielnice, ze szezegSlnem oznaczeniem obszaréw pod za-
budowania przemystowe i obszaréw na ktérych wznoszenie
budowli przemyslowych ma byé wzbronione. Plan ten ma
byé wykonany w Sekcyi regulacyi i przyjety przez Magistrat,
nie powinien byé jednak zatwierdzany ani przez Rade miej-
ska, ani przez organa policyjne, ani tez przeznaczonym do
opublikowania, lub ostatecznie ustalony. Nie jest on prze-
znaczony dla ogélu, lecz sluzy jedynie jako urzedowa pod-
stawa do sporzadzania szezegSlowyeh plandw zabudowania
i moze z biegiem czasu ulega¢ zmianom, jezeli okaza sie one .
koniecznemi ze wzgledu na wynikajace z doswiadezenia

_ potrzeby.

- Plany szczegolowe zabuddwania majs byé wykonane
w skali 1 : 1000, przy obszarach niezabudowanych -~ moze
tez wystarczaé skala 1 : 2000. Plany te winny zawierac:

a) gldwne kierunki ulie (ulice komunikacyjne, przebi-
cia ulic); :
b) wolne od zabudowania wieksze przestrzenie par-

- kowe;

¢) podzial obszaréw polozonych pomigdzy gléwnymi
kierunkami ulic przez pomniejsze ulice komunikacyjne
i ulice mieszkaniowe—na bloki budowlane, place publiczne
i na mniejsze powierzchnie zadrzewione; '

d) dokladne okreslenie stref budowlanych i, oile (o
bedzie uwazane za wskazane, rodzajéw budowli (typy zabu-
dowan)), rodzaju zabudowania i odpowiednich przepiséw
architektonicznych.
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- Plany szczegdlowe zabudowania majg byé ’wykonkane»

przez Sekeye regulacyi i zatwierdzone najpierw przez Magi-
strat. Moga one byé réwniez wykonywane i przez wlasei-
cieli placéw i przedstawiane Magistratowi, ktéry, po zbada-
niu ich przez Sekeye regulacyi, zatwierdza, odrzuea, lub
dyktuje zmiany. Po zatwierdzeniu planéw przez Magistrat
sy one skierowywane do Rady miejskiej dla rozpatrzenia

1 powziecia postanowien, skad po wyrazeniu zgody zostaja,

przeslane wiadzom policyjnym do zatwierdzenia z punktu
widzenia przepiséw policyjnych. Z chwila gdy urzad poli-
cyjny, po wysluchaniu opinii innyeh zainteresowanyech urze-
déw (np. zarzadu kolei), wyrazi swa zgode— plan szczegdéto-
wy zabudowania zostaje wystawiony przez Magistrat na
przeciag 4 tygodni na widok publiczny. W ciggu tego ter-
minu przystuguje kazdemu zainteresowanemu obywatelowi
prawo_wystepowania do Magistratu z zarzutami przeciwko-
planowi w zakresie wlasnych intereséw. W razie nie doj-
Scia do porozumienia pomiedzy Magistratem a osobg zain-
teresowana(,\odnoéne zarzuty rozstrzyga panstwowy urzad
nadzorezy. Przy braku jakichkolwiek pretensyi albo po za-
latwieniu ich przez Magistrat, lub decyzye urzedu panstwo-
wego, prezydent miasta jest upowazniony do formalnego
ustalenia planu 1 publicznego o tem ogloszenia. 7 dniem
ogloszenia nabieraja mocy zwigzane z planem zasady praw-
ne, a szczegélniej zakaz budowania dotyczacy wszelkich
budowli mogacych byé w sprzecznosei z planem 1 przyslu-
gujace Magistratowi prawa, wywlaszezania i komasacyi.

2. Glowne ulice komunikacyjne.

W zaprojektowanym przez Sekcye regulacyi ogdlnym
planie zabudowania arterye komunikacyjne zostaly, o ile
mozemy sgdzié z zapoznania sig z miejscowymiwarunkami,
przeprowadzone w sposéb fachowy. ‘ :

Co do przedstawionych nam profiléw ulic uwzgle-
dniajacych wlasne tory kolei miejskiej i przeciw propono-
wanym szerokosciom tych ulic nie mamy nic do zarzucenia.
Szezegdlnie] pochwalamy mysl przeprowadzenia szerokiej
ulicy spacerowej, z widokiem na Powisle, po skarpie — od
pomnika Kopernika w kierunku poludniowym, z grupa
gmachéw publicznych (muzea) jako perspektywicznem jej
zamknieciem i zalozeniem placu architektonicznego pomie-
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dzy ta grupa a nowym gmachem teatralnym projektowanym
na zachodniej stronie Alei Ujazdowskief. Jestesmy réwniez
zgodni co do poludniowego zamkniecia Alei Ujazdowskich
grupg budowli reprezentacyjnych. Wspomniana gérna ulica
spacerowa, jak réwniez i taka sama dolna na spadajacej
w strong Powisla skarpie dobrze sa, zaprojektowane. Nalezy
przywréeié jednolits ciaglosé ulicy (Twarda i droga Krakow-
ska) przerwanej w zachodniej stronie dworca Wiedeniskiego
przez ewentualne zaglebienie toru kolejowego w wykopie.

~ Przedluzenie ul. Marszalkowskiej przez przeprowadze-
nie je] wzdluz zachodniej czesei ogrodu Saskiego uwazamy
za konieezne, a projektowane na planie rozwigzanie wydaje
sig nam jako zadowalajace. Jest pozadanem przedluzenie
ul. Chlodnej w kierunku wschodnim bez naruszenia ogrodu
Saskiego. Poleca sie jak najpredsze przeprowadzenie wiel-
kiej arteryi komunikacyjne] NS, przebijajacej pdlnocne
dzielnice miasta o szerokosci 80 -— 40 m, z ulozeniem na
nie] podwdjnego toru miejskiej kolei podziemnej, a w tazie
wyboru projektu wezla kolejowego No I1, takze 4-torowej kolei:
zamiejskie] 1 podmiejskiej. W razie nieprowadzenia tejkolei,
szerokosé wspomniane] arteryi nalezy utrzymad ze wzgledu
na jej przyszle znaczenie. Przy dalszem prowadzeniu tej
arteryi ku pdlnocy i ksztaltowaniu tem sieci ulic, nalezaloby
stosownie do moznosci, utrzymag istniejace zaglebieniainie- -
rownosci terenu jako przestrzenie zadrzewione, uzytkujae
je — jak to juz bylo zaznaczone przy kanalizacyi — do od:
prowadzenia wdd deszczowych podezas wielkich opadéw.
Cmentarze w pélocno-zachodniej stronie miasta musza, byé
przecigte ulicami w kierunkach ulic Gesie] i Wolno$é,
przyczem przy cmentarzu zydowskim ulica moze byé urza-
dzona jako nizki pomost przerzucony nad grobami i nie-
dotykajacy ich.

_ Sanacya zltych dzielnic mieszkaniowych na pdinocy
miasta nie jest jeszcze opracowana. Wymaga ona glebokie-
go namyslu i jest nadzwyczaj wielkiej doniostosci. Propo-
zycye przewidujaca w przysztosci dla komunikacyi ulicznej

“dwa mosty, jeden powyzej mostu Kierbedzia, drugi — poni-

ze] mostu kolejowego, najzupelniej podzielamy. Ten drugi
bylby dobrem polgczeniem lewego brzegu obejmujacego
dzielnice mieszkaniowe z prawym — przeznaczonym do ce-
Iéw przemystowych. Gléwne kierunki ulie dla Pragi i pra-
wego brzegu Wisly moga by¢é ustalone dopiero po zdecydo-
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waniu wezla kolejowego. Z catej sieci gléwnych ulic pod-
kreglilismy tylko niektdre linie i punkty; ograniczylismy sie
na tem, gdyz, pomimo uwaznego przestudyowania, nie po-
siadamy dostatecznej znajomosci miejscowych warunkéw,
a nastepnie i dlatego, ze na podstawie przedstawionych
nam ogélnych i szezegdlowych projektéw, powziglismy prze-
konanie, ze praca podjeta z calg starannogeis i $wiadomoseia,
rzeczy i nadal w tym samym duchu przeprowadzona bedzie.

3. Przestrzenie parkowe.

W ogélnym planie zabudowania winny byé zarezerwo-
wane we wiadciwych miejscach rozlegle przestrzenie nieza-
budowane przeznaczone dla wypoczynku, sportu i zabaw.
Ustalenie procentowe minimalnych powierzehni dla tych
wielkich zadrzewionych przestrzeni jest zbytecznem wobec
tego, ze przedstawiony nam przez Sekcye regulacyi ogélny
plan zabudowania przewiduje je w dostatecznej wielkosci.
Zmaczniejsze ich zmniejszanie byloby niepozadanem: Ich uzu-
pelnianie dla celéw kanalizacyl bylo juz omawiane. Préez
tego muszy byé przewidziane mniejsze przestrzenie zadrze-
wione badz to pomiedzy ulicami, badz to wewnatrz blokéw
budowlanych, stuzy¢ one maja do zabaw dziecinnych i wy-
poezynku okolicznych mieszkaneéw i dlatego musza byé
one w latwej do przebycia z wézkiem dziecinnym odleglosci
umieszezone. Bedzie to z korzyscia, gdy te male zielone,
wsréd zabudowan ciagnace sie przestrzenie beds tak rozmie-
szezone, aby jako pasy zielonosei mogly, laczac sie ze soba,
stanowi¢ wigksze przestrzenie zielonosci, ;

4. Place i budowle publiczne.

Uwazamy za zbyteczne wyczerpujace wypowiadanie
si¢ co do rozmieszezenia i ksztaltéw placéw publicznych,
gdyz opracowane przez Sekcye regulacyi szkicowe plany
wskazuja na opanowanie w zupetnosci przez projektujacych
odpowiednich wymagaii wspélezesnej budowy miast. Nalezy
jednak zwrdcié specyalns uwage na uksztaltowanie placéw
gwiazdzistych w sensie ich réznorodnosei i zwartosei ich
widokéw przestrzennych. Zawarte w ogélnym planie pro-
pozycye co do gmachéw publicznych wykazuja wielo-
krotnie wybitna twdérezoéé artystyczna. Tu pozwalamy
sobie zwréeié uwage i na to, ze w planach szczegdlowych na
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lezy zawczasu przewidzieé przydatne i pod wzgledem archi-
tektonicznym wlaseiwe place pod szkoly i koscioly.

5. Ulice boczne © mieszkaniowe.

Podezas gdy gléwne ulice komunikacyjne wymagaja
znaczne] szerokosei 1 przed stosowaniem skapych wymiaréw
nalezy wyraznie przestrzegad, poleca sie ze wzgled6w oszezed-
nosciowych szerokosei ulic boeznych a szczegdlnie] mie-
szkaniowych projektowaé w mozliwie umiarkowanych wy-
miarach. Przytem nalezy mieé na wzgledzie, ze ulice, ktére
w blizkiej lub dalszej przyszlosei moga otrzymaé dwutorowa,
linig tramwajowa, maja mieé 16 — 17 m szerokosci. Ulice
mieszkaniowe, o ile nie sa ksztaltowane jako aleje spacero-
we, winny, szezegélniej w ponizej omawianej strefie budowla-
nej D, by¢ ograniczone do minimalnych wymiaréw, a mia-
nowicie: do 8 m przy jezdni dla dwéch mijajacych sie po-
Jazdow, a w niektérych wypadkach nawet do 5 m, gdy ulica
ma sluzyé dla ruchu w jednym tylko kierunku. Gdy na
skutek tego ulica ograniczy sie do wymiaréw znacznie
mniejszych od wysokosci doméw, staje sie koniecznem
urzadzanie ogrédkéw przed domami jako wlasnosei prywa-
fnej, lub trawnikéw bedacych wlasnoseia miejska. Ogrédki
lub trawniki urzadzane po jednej tylko stronie ulicy, ze
wzgledu na slonce, sa wlasciwsze na ulicach o kierunku ze
wschodu na zachdéd; daja one réwniez moznoss tatwiejszego
ich uzytkowania i utrzymania.

6. Prawo budowlane.

Og6lne przepisy policyjno-budowlane, ilogé 1 sposéb
wykonania projekiéw do zatwierdzenia, statycznosé, ognio-
trwalos¢ i zdrowotno$é budowli — sg to kwestye, ktérych
opracowanie w zastosowaniu do warunkéw miejscowych

_nalezy pozostawié miejskiemu Wydzialowi budownictwa.
Opinia nasza ma sie ograniczyé do omdéwienia réznych klas
budowlanych, kidre sa do ustalenia w juz zabudowanych dziel-
nicach, na przedmiesciach i na niezabudowanych obszarach
miasta. Nie robiae zadnych ostatecznych propozycyi, be-
dziemy moglipodacte przyblizone ramy,w ktéryeh, zdaniem
naszem, mogy by¢ ustalone przepisy budowlane.

Kiasa budowlana A. W $rédmiesciu nie powinno byé
dozwolonem w przyszlosei wznoszenie wyzszych budowli

S
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ponad pieé kondygnacyi, t. j. o przyziemiu i 4 pietrach. Po-
wierzchnie zabudowania proponujemy do 0,6 ogdlnej po-
wierzchni dzialki budowlanej, zatem 5X 0,6 = 8-krotnemu
zabudowaniu calosci. Wspdlezynnik intensywnosei zabudo-
wania ma sig réwnaé 3. Dla domdw naroznych powierzeh-

nia zabudowania moze byé podniesiona do 0,8, wspélezynnik .

.intensywnosei zabudowania do 5 X 0,8=4. Dla domdw o wylg-

cznie handlowym charakterze mozna dopuszezaé 6 kondygna-

cyl, a wiec wspdlezynnik intensywnoéei zabudowania 6 X 0,6
=3,6 ewent. dla dzialek naroznych 6 }0,8-=4,8. Dla posesyi
posiadajacychjuzobecnie wigksza intensywnoéé zabudowania
moze byé ona tolerowans i w przyszlodei przy ewentualnej
przebudowie lub nowej budowie, jednak przy najwyzej 6-u
kondygnacyach i 0,8 zabudowanej powierzchni, t. J. przy naj-
‘wyzszy m wspdlezynnikuintensywnodei zabudow. 6 X 0,8=4,8.

Klasa budowlana B. W zewnetrznych dzielnicach juz
obecnie zabudowanego obszaru miejskiego, jak réwniez
w zabudowanych eczesciach przedmiesé (jak Mokotéw) nale-
zaloby przy ulicach komunikacyjnych ograniczyé sig w og6l-
nosci do 4 kondygnacyl mieszkalnych i powierzehni zabu-
dowania 0,5, przy wspdlezynniku intensywnosei zabudowa-
nia 2. - Dla dzialek naroznych, doméw o wylacznym cha-
rakterze handlowym i dla juz obecnie intensywnuiej zabudo-
wanych posesyi, nalezy mieé¢ na wzgledzie wlasciwe ustepstwa.

Klasa budowlana C. Przy ulicach miesekaniowych
projektowanych miejskich i podmiejskich dzielnic nalezy
liczbe kondygnacyi zredukowaé do 8-ch a wspélezynnik
intensywnos$ci zabudowania do 3 X0,5=1,5, z ustepstwem dla
domdéw naroznych idzialek juz intensywniej zabudowanych.
Réwniez mozna pozwalaé, w razie laczenia powierzchni
dzialek, na budowe 4 kondygnacyi, gdy jednak przytem nie
nastepuje podwyzszenie sig wspdlezynnika intensywnosei za-
budowania (t. j. przy powierzehni zabudowania nie wieksze]
niz 0,3756=3/,). Obszary przeznaczone do "zabudowanio,

lecz jeszcze niezabudowane nalezaloby podzielié na dwie

strefy, z ktérych jedna, w zaleznosci od tego czy bedg to uli-

ce komunikacyjne lub mieszkaniowe, podlegataby klasie bu- -

dowlanej’B albo C; za§ druga, przy ulicach komunikacyj-
nych, klasie 0, przy ulicach mieszkaniowych—nowej kla-
sie D, ktére] wspélezynnik intensywnosci wynositby 1.
Klasa budowlana D. Wedlug tej klasy moga, byé wzno-
szone domy tylko o 8 kondygnacyach przy powierzchni za-
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budowania 0,33=1/,, lub tez dwie kondygnacye przy pow.
zabud. 0,5="'/,. Dwupiletrowe domy z matemi mieszkania-
mi wedlug klasy D najbardziej odpowiadalyby potrzebom
biedniejsze] ludnosei; jednopietrowe za$§ mate domy — war-
stwom: $redniej i zamozniejszej ludnosei robotnicze]. Gdy-
by ogrédki warzywne o powierzehni min. 100 m? byly po-
zgdane dla wszystkich lub wiekszej czesei rodzin, to wiel-
kosé blokéw budowlanych nalezaloby odpowiednio powigk-
szy¢. : :

Ostatnia klasa budowlana E ma obejmowaé budowle
przemyslowe. ‘

Rodzaje (typy) budowli. W zakresie czterech klas bu-
dowlanych A4, B, C, D rodzaje budowli mogg byé dowolnie
ustalane, lub tez regulowane przez policye budowlang. Na-

" lezy mieé na uwadze nastepujace rodzaje budowli:

1) domy frontowe z oficynami tylnemi i’ boeznemi,
bez zadnych innych ograniczen jak tylko te, ktére sa prze-
widziane przez klasy budowlane;

2) domy frontowe z oficynami tylnemi bez oficyn
hoczniych;

3) domy frontowe z wybuddéwkami Srodkowemi (szeze-
gélniej odpowiednie dla wigkszych mieszkan);

4) wylacznie domy frontowe bez oficyn tylnyeh i bo-
eznych i zadnych wybudéwek (dla §rednich i matych mie-
szkan). .

Dla zewnetrznych dzielnic miasta poleca sig rodzaje
budowli 3) i 4), zwane zabudowaniem obrzeznen. _ :

Rodzaje (sposoby) zabudowania. Te cztery rodzaje
budowli moga byé stosowane w zwartem, pdlotwartem
ezyli szeregowem i w otwartem, willowem zabudowaniu.
To ostatnie, dla uprzywilejowanych pod wzgledem krajob-
razu miejscowosei, jako dzielnie mieszkaniowych dla zamo-
zne] ludnosei. Pélotwarte zabudowanie (szeregowe) tworza,
zwarte szeregi doméw z szerokiemi przerwami umieszezo-
nemi w znaczniejszych odstepach umieszezonych albo na
stronach podluznych blokéw, szezegdlniej przy naroznikach,
albo na stronach czolowyeh blokéw. Zabudowanie grupo-
we sklada sie z wigkszej liczby domdéw 3 do 5, przylegaja-
eych do siebie, podezas gdy przy zabudowaniu otwartem
kazdy dom lub para domdéw stoja samodzielnie. Zreszta,
mogg byé wydawane przepisy co do ilosei mieszkan w do-
mu. Domy o mieszkaniu dla jednej tylko rodziny, dla
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dwdch i wielu rodzin, réwniez o rezerwowaniu obszaréw
pod zabudowania mieszkaniowe przy dzielnicach fabryez-
nych. Przy ustalaniu stref budowlanych, typéw budowli
i sposobéw zabudowania, nalezy mie¢ na wzgledzie o ile
moznosci ustalone ceny gruntéw, jednak nie biorac pod
uwage zbyt daleko idacych intereséw spekulacyjnych. Jest
Jeszeze wazniejszem to, aby we wszystkich przepisach bu-
dowlanych zostaly starannie uwzglednione rézne potrzeby
mieszkaniowe co do rodzaju ich i zakresu, jak réwniez eko-
nomiczny stan poszczegdlnych warstw ludnosei.

Klasy budowlane powinny byé, wedlug wskazan ogdl-
nego planu zabudowania, strefowo na caly obszar miejski
podzielone. Typy budowli i sposoby zabudowania mogg byé
ustalone na zasadzie Wypracowanych plandw specyalnych
1 stosownie do potrzeby ustalone, o ile pod tym wzgledem
w - zakresie klas budowlanych nie ma byé pozostawiona
swoboda samym budujacym sie.

Przedstawione nam przez Sekeye Regulacyi opracowa-
ne typy rozkladéw mieszkan uzyskaly nasze uznanie;
przytem wielko$¢ niezabudowanych przestrzeni ma sie sto-

- sowac do klas budowlanych.

W celu zabezpieczenia harmonijnych widokdw miej-
skich dla wazniejszych ulic i placéw poleca sie wydawa-
nie jednolitych przepisdw architektonieznych jako pewnych
wytyeznych. Do przepiséw tych nalezy ujednostajnienie
wysokosel gzymséw i dachéw Tub tez i ich rytmicznosé?).

7. Bloki budowlgne.

. Glebokosé blokéw wynika kategoryi klas budowla-
nych i rodzaju zabudowania. Naprzyklad dla budowli
dwupigtrowej z wybudéwka, srodkowa, wedlug klasy ¢ —
glebokosé bloku ¢ przy 14 m glebokosci domu frontowego;
22 m glebokosei wybudéwki srodkowej (liczae od linii wy-
tycznej budowli), to jest 18 m Sredniej glebokosei domu
1 =2 X 18 X 2 = 72 m. Dhigo$é blokéw dla zaoszezedzenia
na ulicach ma byé o ile moznosei jak najwicksza. Jest szeze-
golniej do zyczenia, aby przy okreslanin wymiaréw blokéw
uzasadnia¢ wykonalnosé planu co do proponowanych

'y Por. dr. inz. J. Stiibben »wYom franzésischen Stadteban®,
Berlin, 1915, pierwszy i drugi zeszyt
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klas budowlanych, przez wrysowywanie na planie podziatu
bloku na dzialki budowlaue. : 3

Jezeli przed zabudowaniem bloku povsrxerzchma‘ jego
ma byé jednolicie parcelowana, to ]est'pozaidanenl 1 wia-
Sciwem aby wymagana wolna przestrzenn byla stosoxlzv&i,{na
nie tylko do poszezegdlnych dzialek, lecz i do catego .b10 E
Osiaga sie przez to wieksza, swobode w podziale powierze h
ni i wyréwnanie, pomigdzy dzialkami o medostategznych
lub zbyt wielkich wymiarach. Dla dzialek stron czolowye
bloku i dla naroznych takie wyréwnanie moze mie¢ wielkie
znaczenie, a szczegdlniej dla nieregularnie uksztattowanych
blokdw, w razie niemoznosci ich -umkme.ma. Zac}_lowam?
moznosci przenikania §wiatla do wszystkich pomieszczen
mieszkalnyeh pod wystarczajacym katem musi byé we
wszystkich wypadkach przestrzegane.

.8. Sposoby postepowania przy wykonaniv.

Na podstawie do$wiadczen w miastach niemieckich,
: jemy: s
4 Opocrtl)L J()z'a}‘;owy zakaz budowania w t’akich dmelmcach
przeznaczonych do zabudowania, dla ktdrych plany szeze-
gélowe zabudowania sa dopiero w prze widywaniu. :
. b) Zakaz budowania przy ulicach nlewylgqnc’zopyf h
t. J. nie zaopatrzonych w kanalizacye, wodociagi i oSwietle-
nie i niedostatecznie zabrukowanych, jednak magistrat ma
prawo czynienia wyjatkdw; réwniez i prywatnym W]a.SClle]G?-
lom dziatek przystuguje prawo, po zlozeniu potrzebnych na
to érodkéw, wykonywania na wlasny koszt i na odpowie-
dnio umdéwiony termin, urzadzen uh_cznych, uh'ea ta n}EJSL
sie laczyé z juz istniejgca gotows, ulica. W razie spordw,
rozstrzyga urzad nadzorezy. :
¢) Okreslanie przypadajacych na poszezegdlnych wia-
deicieli dziatek kosztéw, przy budowie ulic wykonywanej
przez miasto. : _ e
d) Prawo wywlaszczenia na rzecz n’ngsta, w.ce u urza,
dzania przyszlych ulie i placéw jednoczesnie z przylegajacy-
mi dzialkamil ub czesciami dzialek. Przy przebiciach ulie
prawo wywlaszczania powinno sie rozciagaé 1 na te p'rzy]e-
gajace przestrzenie, ktdre sa potrzebnevdo 'zabudowanl?. no-
wych frontéw ulic (strefowe wywlaszczenie); przy prowa-

- dzeniu ulic na przestrzeniach niezabudowanych podlegajg










