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Racjonalne wytwarzanie betonu
w $wietle prac amerykanskich.”

Napisat insz. Wactaw Paszkowslki, Prof. Politechniki Warsz.

rzy omawianiu warunkéw wytwarzania betonu,
majacych wplyw mna jego wytrzymalos§é, nie
mozna pominaé sprawy mieszania betonu be-
dacej réwniez przedmiotem badan inzynieréw amery-

kanskich.
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Rys. 9. Zmiennos¢ wytrzymalosci betonu na $ciskanie
przy réznych czasach trwania migszania mechanicznego.

_ Whbrew oczekiwaniom, energiczne maszynowe
migszanie betonu, zwlaszcza obecnie uzywanemi be-
tonierkami, przerzucajacemi gwattownie materjat, po-
siada po przekroczeniu pewnego czasu mieszania u-
Jemny wplyw na wytrzymatosé, ktéry poteguje sie
tem bardziej, im wiecej obrotéw na minute wykonywa
beben betonierki.

Badania przeprowadzone w Purdue University *)
daly wyniki ujete na rys. 9. Do préb byta uzyta beto-
nierka szeécienna o pojemnosci okoto 70 litréw beto-
nu, robiaca 26 obrotéw na minute, Jak widzimy, po
przekroczeniu pewnego czasu migszania, spadek wy-
trzymatosci betonu jest bardzo znaczny. Podobne wy-
niki otrzymano w Lewis Instutute, nadajac bebnowi
betonierki r6zne ilo§ci obrotéw na minute. Wyniki te-
go doswiadczenia, podane na rys. 10, wskazywalyby
na to, ze istnieje pewna najkorzystniejsza liczba obro-
téw bebna betonierki, wykazujaca maximum wytrzy-
maloéci betonu i wymoszaca okolo 20-tu obroté6w na
minute,

Jest oczywiste, ze wypadku zbyt dlugiego mie-
szania nie mozna oczekiwaé na budowie, gdyz tu ra-
czej wskutek zrozumiatego poépiechu spotykamy sig
ze zbyt szybkiem zalatwieniem mieszania, natomiast
spotykamy sie ze stosowaniem z tych samych powo-
dow zbyt wielkiej ilosci obrotéw bebna betonierki, co
przynosi oczywista szkode wytrzymalosci betonu.

Zmniejszenie si¢ wytrzymalosci betonu wskutek
zbyt energicznego i dlugiego mieszania tlumaczy sie
tem, ze plastyczna masa betonu chwyta przy prze-
rzucaniu czasteczki powietrza, ktére tworza liczne po-
ry, nadajac betonowi budowe gabczasta. Wieksze
z tych por sa widoczne w zlomie golem okiem. Nie
mniej przeto z rys. 9 i 10 nalezy px.'zedewszystkiem
wyciagnaé ten wniosek, ze zbyt krétkie migszanie jest
réwniez niedopuszczalne. Amerykanski Komitet Norm
dla betonu i zelbetu w swem sprawozdaniu za rok
1921 izada, azeby mieszanie po wrzuceniu wszystkich
skladnikéw do bebna betonierki trwalo 1% minuty.

Nowe $wiatlo na sprawe wytrzymatosci betonu
w zaleznoséci od jego skladmikéw rzucily ogloszone
przed kilkoma laty prace i badania D. A. Abrams'a,
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przeprowadzone przez niego w laboratorjum badania
materjatéw budowlanych w Lewis Institute w Chicago.
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celem osiggniecia danej konsystenciji, naﬁlezy przytem
pamietaé (por. rys. 8), ze drobny piasek i drobny zwir
wymagaja wiecej wody, niz grubsze kruszywo; mozna

350‘ I jednak w przyblizeniu uwazaé podane w tabeli I ilo-
755 $ci wody, jako przecietne, dajace najbardziej odpo-
wiednia konsystencije do robot konstrukcyjnych.
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Rys. 10. Zalezno$¢ wytrzymatosci Zalezno$¢ wytrzymatoSci betonu od ilosci wody w zaczynie.

Rys. 11.
betonu na $ciskanie od liczby .
obrotéw bebna betonierki.

Poglady te staly sie podstawa prac badawczych
wielu inzynier6w amerykarskich.

Abrams przedewszystkiem kladzie szczegélny na-
cisk. na fakt, ze jeden ze skladnik6w betonu, ktory
dotychczas by} stosowany w bardzo meokreslonych
i niemal dowolnych ilosciach, mianowicie woda, po-
siada decydujacy wplyw na wytrzymatoéé betonu,
przyczem stosunkowo niewielki nadmiar wody znacz-
nie oslabia beton. Wytrzymalo§é betonu zalezy prze-
dewszystkiem od stosunku ilosciowego wody do ce-
mentu i na ten stosunek w kazdym zaczynie betonu
nalezy zwréci¢ szczegélng uwage. Wody powinno byé
w kazdym betonie tak matlo, jak tylko jest mozliwe,
przy zachowaniu jedynie warunku nadania betonowi
naleiytei podatnosci w robocie (:p‘la‘stycznoéci) tak, by
zapewnié latwe przenikanie’ betenu w ciasne miejsca
armatury i szalowania, Wykres (rys. 11) wskazuje, jaki
wplyw na wytrzymato§é betonu na éciskanie posiada
zawarto$¢ wody dodanej przy migszaniu. Krzywa
wskazana na wykresie jest wynikiem kilku tysiecy
prob, wykonanych w Lewis Institute,

W -praktyce budowlanej nie mozna naogét osiag-
naé najwiekszej wytrzymalosci, gdyz beton bylby zbyt
suchy i zbyt malo podatny w robocie, lecz 70—90%
tej wytrzymalosci daje sie osiagnaé z tatwoscia, gdyz
w tych warunkach juz podatno$é betonu w robocie
jest dostateczna.

Z powodu réznej wilgotnosci kruszywa, roznej
wsigkliwoéci jego czasteczek i réznego stopniowania
wielko$ci ziarn, dokladna iloé¢ wody potrzebna do
osiagniecia okreslonej konsystencji (plastycznos$ci) nie
moze byé zgéry scisle okreglona. Kruszywo, gdy jest
mokre, utrzymuje miedzy ziarnami znaczne iloci wo-
dy, co odbija sie na ilosci wody, ktéra nalezy dodaé

TABELA I

Przybliz'one iloéci wody do zaczynu betonu.

proporce | ;’;ézz’;:,?:iaﬁ";zf;%t oty it m
Bl a i e |

E | psc;aZnTJQ' § Ao S Minimum Maximum
1 3 1 w, | oo, aas 49,0
) 4 1 ity | 3 49,0 53,5
1 a1/, 1 st B 51,0 56,0
1 5 1 2 4 535 | 580
1 61/, 1 2, | 5 64,5 69,0
] 7, AL 3 i 6 730 | 780

Rola wody w betonie jest podwéjna: czesé jej
wsw,ka w cement i sluzy do uwodnienia tegoz, czes¢
za$ zwilza powierzchnie ziarn kruszywa i wplywa na
powiekszenie ciekloéci betonu. Dlatego zaprawy tlu-
ste, zawierajace wiecej cementu na jednostke kru-
szywa, wymagaja mni¢j wody w stosunku do ce-
mentu, niz zaprawy chude,

Dogodnym sposobem dostatecznie §cistego wyzna-
czania stopnia cieklo§ci jest préba rozplywu
Przy pomocy tej proby mozna znacznie doktadniej,
niz przy pomocy dotychczasowych sposobéw, utrzy-
mywaé podczas roboty stala i okreslona konsystencje
betonu, co pozwala na utrzymanie si¢ w granicach
najkorzystniejszej wilgotnoéci i na zapewnienie jed-
nolitoéci catej masie betonu,
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- Préba rozplywu polega na mastepujacem: do
przyrzadu majacego ksztalt naczynia stozkowatego bez
den, o wymiarach wskazanych na rys. 12, i posta-

wionego na plas-
kiej desce, wrzu-
ca sie $wiezo za-
migszany beton
" i ubija sie go; najx
lepiej jest czynic
to zawsze w jed-
nakowy sposéb,
naprzyklad za-
pelniajac - przy-
rzad w trzech
porcjach i ubija-
jac kazda porcje
trzydziestoma u-
derzeniami dragz-
ka zelaznego o
$rednicy 16 mm
i dilugosci okolo
55 mm. ‘Natych-
miast po ubiciuy,
nalezy S$ciagna¢
przyrzad . réw-
no w goére ;za

uchwyty i obserwowaé zachowanie sie pozostalego na
desce ucietego stozka betonowego (rys. 13). Zaleznie

Grubosé blachy

~Q8mm

—— ~300

f-<

168/

~550

!

|
Rys. 12.

Przyrzad do badania ciekio$ci betonu préba rozplywu.

207

jaé zmniéjszenie si¢ jego wysokoséci; To zmniejszenie
sie wysokoéci nazywamy rozplywem.
Rozplyw réwny zeru odpowiada bardzo suchemu

betonowi (rysu-
nek 14). Zbyt su-
chym i niepodat-
nym w robocie
bedzie beton je-
szcze woéwczas,

. . gdy rozplyw sie-

ga 2,5 ¢m, cho-
ciaz ten rozplyw
odpowiada mniej
wiecej maximum
wytrzymalo§ci
betonu. Cieklosé
wzgledna takie-
go betonu ozna-

* czymy liczba 100:

Beton zawiera-
jacy o 10% wiecej
wody da rozpltyw
7,5 do 10 ¢m, be-
dzie to cieklosé
wzgledna 110,be-
ton o zawartosci

wody o 25% wiekszej, czyli o cieklosci wzglednej 125,
bedzie mial rozptyw 15 do 17,5 cm. W koricu, gdy

Rys. 14.

od swej cieklosci, stozek betonowy rozptynie si¢ mniej
lub wiecej, i za miare tego rozplyniecia mozna przy-

Rys. 13a-—b. Badanie ciekiosci betonu zapomoca préby rozplywu.
a— widok przyrzadu;” b — mierzenie rozplywu.

Rozplyw réwny zeru.

Rys. 15. Rozplyw wynoszacy 14,5 cm.

- w betonie bedzie o 50% wiecej wody, czyli ciektosé
wzgledna bedzie 150, rozplyw wyniesie 20 do 25 cm.
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Rys. 16 ilustruje wskazany wyzej zwiazek po-
miedzy ciekloscia wzgledna i rozpltywem.

spos6b, azeby kazde nastepne sito mialo przeswit
oczek linjowo dwa razy wiekszy niz poprzednie. Sa
to sitafmajace kolejno: 100,

50, 30, 16, 814 oczka na

cal biezacy, dalej sita o ocz-

r—30lcm.‘j

90 £ /00 ol 'o | /70 = /d‘
Nos¢

Komitet Normalizacji Betonu i Zelbetu (St. Zj.
Am. Péln.), w sprawozdaniu swem z czerwca 1921
roku, ustala najwieksze rozpltywy dla réznych rodzai
betonu, jak nastepuje:

wody, dajaca nawickszq  wylrzymatesé = 100.
Rys. 16.

Stopniowanie rozplywu w zaleznosci od ilosci wody w zaczynie.

dziurkowanej o wymiarach
3 1, 8,4 i 1Y, cala
w §rednicy (liczby powyz-
sze bedziemy dalej uzy-
wali do oznaczania sit, ja-
ko ich numery). Dla grub-
szych gatunkéw moga jeszcze by¢ uzyte sita o otwo-
rach 3 1 6 cali,

Wymiary w milimetrach $wiatla otworéw w po-
wyzszych sitach sa w przyblizeniu nastepujace:

o
s
75 /2 *5\ kach okragltych z blachy
8N
49
o

/30

RODZAJ BETONU Rozplyw
Beton masowy 5 em
Zelbet

pionowe $cianki cienkie . 16 cm

grubsze przekroje ’ 5 cm

cienkie ukryte I mato dostepne przekroje. 20 em
Drogii chodniki

wykonane recznie 10 cm

wykonane maszynowo ¢ ! 2,5¢cm

zaprawa do wykanczanla powierzchni

Scieranych 5 em

Praktyczne zastosowanie badania rozptywu win-
no polegaé¢ przedewszystkiem na tem, azeby w kaz-
dym wypadku dobraé¢ najmniej plynny, a jednak do-
statecznie plastyczny i podatny do wykonania danej
roboty beton, zbada¢ i wyznaczyé odpowiadajacy mu
rozplyw i nastepnie kontrolujac czesto cieklosé wy-
konywanego betonu préba rozptywu, utrzymaé jedno-
stajna plastycznosé¢ podczas calej roboty, przez re-
gulowanie, zgodnie z wynikami préby rozplywu, ilo-
$ci dodawanej do zaczynu wody 7).

Dalsze, nie mmniej ciekawe badania i wskazéowki
Abrams'a dotycza wplywu stopniowania wielkosci
ziarn w kruszywie na wytrzymaloéé betonu. Kruszy-
wo, jak wiadomo powszechnie, winno byé czyste,
zwlaszcza wolne od organicznych zanieczyszczen i do-
statecznie twarde. Nie mniej wazny jest fakt, ze do-
bor odpowiedniego stopniowania ziarn, czyli wlasci-
wa proporcja miedzy kruszywem drobnem a kruszy-
wem grubszem, moze podwoié przy innych wa-
runkach jednakowych wytrzymatosé betonu, -jak to
widaé¢ z wykresu (rys. 17).

Stopniowanie wielkoéci ziarn kruszywa ocenia
Abrams przy pomocy ,wskaznika miatkosci”, ktéry
wylicza si¢ dla kazdego kruszywa w sposéb ponizej
wyjaéniony. Kruszywo przesiewa sie przez okre§lona
serje sit o kwadratowych oczkach, dobranych z po-
§r6d normalnych sit znajdujacych sie w handlu; w ten

7) Amutor od dluzszego czasu stosuje na budowach kon-
trole wilgotnosci betonu préba rozplywu. Ma to przedewszyst-
kiem te zalete, ze cieklo§é betonu staje sie wlasnosécia okreslo-
na, dajaca sie zmierzyé, a przeto wilgotno§é betonu moze byé
przepisana w sposéb obowigzujacy i przestrzegana przez caly
ciagg roboty.

N sita [100] 50 | 30| 16| 8 | 4 || . 1y

Wymiar [
oczka w $wie-| 0,14 0,28/ 0,51} 1,07| 2,44|4,74| 9,53} 19,05 | 38,1 |

tle mm | |

Przez te serje sit przesiewa sig¢ probke danego
kruszywa i okre$la si¢ na wage procentows ilo§é kru-
szywa grubszego, miz przeswity kazdego sita, Suma
tych procentowych iloéci podzielona przez 100 jest
wskaznikiem miatkosci. .

Tabela II podaje analizy przesiewania dziesieciu
réznych kruszyw oraz ich wskaznili miatkosci. Pierw-
TABELA II,

Analiza przesiewu i wskaznik mialkosci kruszywa.

o |

& | Analiza przesiewu % kruszywa | .o | Wytrzym.
e grubszego niz dane sito iWskazmk g;g;i:kla_"&e
2 |100[50[30[16] 8 | 4 "] 15" miatkoscl | ™p ) 1oma
1 | 99| 93] 63[ 40| 20| o o] o]0 | 315 -
2 |10¢{100{100{100(100{100/ 75 [25| 0 | 7,00 s
3 | o¢| 93| 68 55 39| 23[17| 6/ 0| 4,00 114
4 | 99| 95| 79| 70| 59| 49|37 12| 0 | 5,00 205
5 (100| 95| 84| 77| 70| 62/46]16| 0 | 550 235
6 (100 97| 86| 79| 73! 68|51 |21 o. 575 246

7 |100| 98| 90| 85| 79| 74|56 (18| 0 | 6,00 236

8 (100 98| 91| 89/ 85 81/61(20| 0 | 6,25 220
9 [100| 99| 94| 93| 90| 87|65 (22| ¢ | 650 195
10 100[100| 98| 96| 94 93/70(24| 0 | 6.75 177

sze z tych kruszyw jest to piasek, drugie — gruby -
zwir, pozostale sg potaczeniami tych dwu materjatow
w rdéznych proporcjach. W miare jak procent zwiru

400. 40
N
§
g.\ 350, T 35
. \ wWlyTRZYMALPSE] 8
§ 300 : 5o §
< \ 1 %
5 U/
:\’) 250. ./ 25 ‘Q
-5 ) s
\
§ 200 X 20 T
\ ; ke N
N N 54 /£R.4LNOf_-________4 O
8 /150, — =1 15
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(o] 20, 410 (Yol 80 /00 120

LICZBA DN PRZECHOWAN/A BETONU
W WILGOTINY/? PIASHY

Rys. 17. Zaleznos¢ wytrzymalosci betonu na $ciskanie

od wskaznika miatkosci kruszywa.
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wzrasta, kruszywo staje sig grubszem i wzrasta wskaz-
nik miatkosci, w ktérym w ten sposob odbijaja sie¢ wy-
miary i stopniowanie ziarn kruszywa.
Jednoczesnie, w ‘tej samej tabeli jest podana
wytrzymato$é na éciskanie betonu, wykonanego z kaz-
dego z tych kruszyw przy tej samej proporcji cemen-
tu oraz zawsze tej samelj konsystencji, mierzonej pré-
ba rozplywu. Ostatnia kolumna tabeli jest wykreslo-
na w postaci krzywej na rys. 17, skad widzimy, ze
w miare wzrastania wskaznika miatko$ci wytrzyma-
foéé betonu na $ciskanie wzrasta do pewnego punktu,
W miare jednak jak kruszywo staje sie grubsze poza
pewna granice wskaznika miatkosci, ilos¢ cementu

przestaje wystarczaé na wypelnienie duzych juz wéw-
czas prézni miedzyziarnkowych i wytrzymalosé spada.
Nalezy réwniez podkreslié, co wyraznie widaé z po-
wyzszego, ze sam tylko odpowiednio dobrany wskaz-
nik miatkosci podwaja, przy wszystkich pozostatych
warunkach niezmienionych, wytrzymalosé betonu.
Dla innych skladéw betonu, ta sama zasada pozo-
staje w mocy, jednak najwieksza wytrzymalosé prze-
jawia sie przy innym wskazniku miatkoséci. Im za-
prawa jest tlustsza, tem wigkszy jest wskaznik mial-
koéci, przy ktérym beton osiaga najwieksza wytrzy-
matoséé, >

(a. n.)

O przydatnosci kamienia polnego do budowy
i utrzymania drog bitych o r6znej intensywnosci ruchu.

Napisat Leon Borowski, inz.

wa zasadnicze czynmiki skladaja sie na dobry
stan drogi: odpowiedni materjat i nalezyte wy-
konanie,

Artykul niniejszy podaje kilka uwag ogélnych do-
tyczacych materjalu drogowego, mianowicie zuzywa-
nia sie nawierzchni drogi bitej w zaleznosci od inten-
sywnosci ruchu i gatunku materjalu kamiennego, z kt6-
rego jest zbudowana nawierzchnia.

Poniewaz badaf materjatéw uzywanych do budo-
wy 1 konserwacji drég w Polsce mamy bardzo mato,
przeto musimy narazie positkowaé sie badaniami obce-
mi i na podstawie tych badan wysnu¢ pewne bardzo
0g6lne wnioski, odktadajac szczegblowe opracowa-
nie tej, tak waznej w gospodarce drogowej sprawy,
do czasu, gdy bedziemy posiadali wyniki wlasnych,
obszerniejszych badan materjatéw drogowych.

W niniejszym referacie bede korzystal z wyni-
kéow badani, dokonanych jeszcze przed wojna przez
inzynieréw badenskich.

Roczne zuzycie réznych materjaléw w odniesie-
niu do 1 kilometra drogi przy wzrastajacej inten-
sywnosci ruchu jest wykazane na wykresie I.

Z wykresu tego widzimy, ze majwiecej zblizona
do linji prostej jest krzywa zuzycia wapienia, co
wskazuje, ze cechy majace znaczenie dla trwalosci
drogi sa w wapieniu najlepiej ustosunkowane do sie-
bie, lecz sa za slabe.

Wykres II wykazuje zuzycie wapienia i kamie-
ni twardych w zaleznosci od gestosci ruchu; wykres
ten daje nam pewne dosé cenne wskazowki: widzimy,
Ze przy gestosci ruchu .do 400 koni ma dobe, domi-
Nujace znaczenie ma S$cieralnoéé materjalu (ponie-
waz krzywa blizsza jest linji wyrazajacej stosunek
Scieralnosci rozpatrywanych materjaléw), przy gesto-
Sci od 400 do 700 koni dominujacego znaczenia na-
biera zwiezlos¢ (wytrzymaloéé na uderzenie), Jest
to zupelnie zrozumiate, gdyz przy wzmozonym ruchu
stale uderzenia podkéw o mawierzchnie idrogi musza
wywolywaé znaczne miazdzenie (kruszenie sie) ma-
terjatu.

Zaczynajac od 700 koni na dobe, obserwujemy
pewien zwrot, wykazujacy, ze jako$é wapienia, jako
materjalu na nawierzchnie jakby sie polepsza w sto-
sunku do kamieni twardych (bo zamiast 1 m® bazal-

tu trzeba juz uzyé mmiej wapienia, anizeli przy ge-
stoéci ruchu do 700 koni); z tego oczywiécie nie moz-
na wywnioskowaé, aby wapie przy duzym ruchu
mniej si¢ poddawal kruszeniu i $cieraniu, lecz aby
wyjasni¢ to zjawisko musimy przyznaé, ze przy tak
znacznym ruchu nabiera dominujacego znaczenia ja-
ka$ nowa cecha, nowa zaleta wapienia, ktérej nie
posiada bazalt; ta zaleta jest bezwatpienia ,,wlasnosé
wigzania®, t. j. tatwosé cementowania sie,

2;’03 Wykres [
240 Roczne zuzycie materjafon ka-
miennych na /hkm w zaleznosci
220 od ruchu,
200
180
760
140
720
700
80
60
40
20
0 koni’ na dobe
T 3383883328

Na podstawie powyzszego, dochodzimy ‘do wnio-
skow, ze:

1) przy stabym ruchu (do 400 koni na dobe) naj-
wazniejsza cecha materjalu kamiennego bedzie mala
$cieralno$¢;

2) przy ruchu silniejszym (400—700 koni na do-
be), oprécz malej $cieralnosci, kamien winien posia-
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daé znaczna zwiezlo$é (wytrzymalo$é na uderzanie)
— nie moze wiec byé kruchy;

3) przy- jeszcze ‘silniejszym ruchu nalezy wybie-
ra¢ materjal posiadajacy, oprécz dwoch wspomnia-
nych cech, jeszcze znaczne wilasnodci w1agqce (zdol-
no$¢ cementowania sie).

Wykres II
240
wapien jest stabszy od bazallu 2,25 {moc na uderzenie)
T R e T
2,00 i)
sazait, 00717
arde9e e

180 % O oY >

qoiyud V8T B, .
1.60
140 “__“\'\0 wapien falwic) sig sciera od bazallu lurazy (scieralnosc)

/20

100

koni na dobe

D
S 8 8
N o N

100
200
300
400
Soo
600
71000

Po ustaleniu tych ogélnych zasad, mozemy
przej$¢ do rozwazania przydatnosci uzywanego u mas
na ogrommej wigkszosci drég kamienia narzutowego,
zwanego kamieniem polnym.

Kamiern narzutowy sklada sie z kilkudziesieciu
réznych gatunkéw kamieni o nairoznorodniejszych
cechach mechamcznych §cieralnoéci, zwiezloéci i zdol-
no$ci wiazania.

Obck gatunkéw o matej §cieralnodci 1’d‘uze] ZWIQ-
zlosci, znajdujemy gatunkl o duzej $cieralnosci i ma-
tej zwieztosci; co zaé do wlasnoéci wiazania, to bar-
dzo czesto cbecno§é rozsypujacych sie. piaskowcéw
ogromnie obniza te wlasnosci.

Przy stabym ruchu (do 400 kom), ]a'k to wyni-
ka z wykresu I i II, ré6znica zuzycia sie twardych
i stabszych kamieni wynosi ckoto 0,5 — 0,6 ¢m rocz-
nie; sa to tak nieznaczne wielfkdéci, ze szkody dro-
dze nie wyrzadzaja, i dlatego kamier narzutowy dla
drég o takim ruchu najzupelniej sie nadaje. Gorzej
SIQ ,przedstaw1a sprawa przy gqstszym ruchu, bo tu
juz réznica ta wynosi ckolo 2 em i wiecej rocznie.

Na drodze zbudowanej z kamienia narzutowego,
w zaleznoéci od tego jak sie uksztaltowal stosunek
zawartosci rozmych gatunkow kamienia na powierzch-
ni drogi, pojawiaja sie odksztalcenia 'dwéch rodzai:

a) jezeli odporniejsze i stabsze ziarna tlucznia
sa rozlozone mniej wiecej réwnomiernie, to wtedy
‘szosa zuzywa si¢ w ten sposc')b 7e pojedynicze od-
porne ziarna tlucznia zaczynaja wystawaé ponad po-
ziom startej pow1erzchn1 szosy; otrzymujemy tak
zwana ,,08tra szose';

b) jezeli odporniejsze ziarna mie sa rozlozone
réwnomiernie, lecz zaréwno jedne, jak drugie two-
rza niejako jednorodne skupienia, to po pewnem zu-

o polowe swej wysokosm)

zyciu sie zjawiaja sie wglebienia — wyboje (,;szo0sa
ospowata'); szczegblnie czesto ‘takie zjawisko za-
chodzi, gdy zostal uzyty tak zwany ,zwietrzaly"
(,,zgnity”) kamien lub slaby piaskowiec, oba bardzo
kruche, latwo sie rozsypujace i mie posiadajace zdol-
noéci wiazacych,

" Rozpatrzmy te dwa zjawiska zuzywania sie na-
wierzchni;

A.Szosa ostra.

.,Ostra szosa' jest mieprzyjemna dila szybkiej
jazdy, wiecej niszczy obrecze kol, jest nieco niedo-
godna dla zwierzat apocnaggowyoh ale przekroj po-
przeczny 1 lpod?uzny jezdni nie odksztatca 'sie, szosa
Jtrzyma profil” 1 odplyw wody z nawierzchni jest
Iatwy, bo wystajace ziarna tlucznia nie przeszkadza-
ja odplywowi, gdyz pomiedzy niemi woda zawsze
“latwo znajdzie sobie droge; rprawda ze gdy te twar-
de ziarna zaczna juz znacznie wystawa¢ (wigcej niz
to (pod wpiywem ude-
rzefi zaczynaja sie rozluzniaé, zupelnie wybijaja sie
z nawierzchni i w postaci tak zwanych tulaczy uka-
zuja sie na szosie; pozostala, mniej odporna nawierzch-
nia moze sie¢ latwiej Scieraé, az nowe zastepy twar-.
dych ziaren zaczna sie pokazywaé na powierzchni szo-
sy; naogd! jednak biorac, ostra szosa, majac zabez-
pieczone odwodnienie, jest do§é trwala.

B. Wyboje.
Inaczej sie przedstawia sprawa, gdy mamy na
szosie wyboje — ,0spe’’; wglebienie, maty wybéj,

powstaly ‘wskutek tego, ze slaby materjal byl skupio-
ny w jednem miejscu, aczkolwiek w pierwszym cza-
sie po swem powstaniu utrudnia jazde mniej niz ,,0stra
szosa', jest jednak do$é groznem zjawiskiem na-szo-
sie, bo odwodnienie zostaje pogorszone, a pozostaja-
ca we wglebieniach woda deszczowa ogromnie osta-
bia jezdnie wskutek jej rozmiekczenia; wyboje o gle-
bokosci 0,5 — 0,6 cm 'sa malto szkodliwe ‘dla szosy,
bo ,zajezdzaja sie”, ale wyboje o glebokosci juz 2
i wiecej centymetrow zwiekszaja sie do§é szybko, pe-
wstaja coraz glebsze doly w doéé szybkiem temipie
i bardzo czesto nastgpuje catkowite przelamywanie
sie nawierzchni lub wybijanie jej az do podkladu.

Z tego widzimy, ze skupienie w pewnych miejscach
mniej odpornych kamieni jest daleko gorsze i niebez-
pieczniejsze dla szosy, anizeli réwnomierne ich roz-
mieszczenie w nawierzchni drogi pomiedzy cdporniej-
szemi ziarnami tlucznia.

Mozemy wiec wysnué takie wnioski:

1°. Przy stabym ruchu. (do 400 koni na dobe)
mozemy uzywaé kamieni narzutowych bez obawy pred-
kiego (nienormalnego) zuzywania sie szosy.

2°, Przy ruchu 400—700 koni mozemy uzywaé ka-
mienia narzutowego, ale musimy pilnowaé, aby slabe
kamienie byly réwnomiernie przemieszane z twardemi;
mozna to osiagnadé, nie pozwalajac tlukaczom wyttuki-
waé najpierw stabe, a dopiero pézniej twarde, co sie
tak czesto zdarza, a zmuszajac do wytltukiwania pod
rzad wszystkich kamieni; pozadane tez jest podczas
rozsypywania tlucznia zwracanie uwagi, aby tak zwa-
ny ,,zgnity kamien” nie trafial wiekszemi skupienia-
mi do szosy; moznaby bylo oczywiscie stosowaé przed
thuczeniem sortowanie kamieni podlug gatunkow, lecz
bylaby to do$¢ droga operacja, wiec zalecaé ja trud-
no; pozadanem i latwiejszem jest odrzucanie w trak-
cie tluczenia tak zwanego ,,zgnitego kamienia", ktéry
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latwo zauwazyé, ale dlatego dozér podczas tlucze-
nia powinien byé bardzo surowy, bo zadanie takie przy
stlabym dozorze, moze pogorszy¢ sprawe, gdyz ttuka-
cze beda chowali do érodka usypisk tluczen z takiego
kamienia i wtedy napewno bedziemy mieli cate sku-
pienia stabego itlucznia.

3°. Przy ruchu silniejszym od 700 koni na dobe,
nalezy bezwarunkowo przechodzié¢ na materjaly zu-
pelnie jednorodne (z kamieniotomoéw), mozna sie zgo-
dzi¢ nawet niekiedy na materjal mie posiadajacy wy-
bitnie malej $cieralnosci, lub wybitnie duzej zwiezto-
$ci, byle byt jednorodny i posiadal 'duza zdolnosé wia-
zania. ;

Musze sie tu zastrzec, ze wnioski te sa oparte na
badaniach ruchu pojazdéw konnych; pojazdy mecha-
niczne zmodyfikuja napewno tak granice stosowalno-

éci réznych gatunkéw kamieni, jak tez i sposoby za-
bezpieczania szosy przed zniszczeniem.

Nie wdajac sie w blizsze szczegély dotyczace ru-
chu pojazdéw mechanicznych, mozna zgéry powie-
dzie¢, ze dla ruchu samochodowego ma ogromne zna-
czenie zdolno$¢ materjatu do tworzenia jednolitej na-
wierzchni — monolitu, oraz mala écieralnos$é, co nas
musi doprowadzi¢ do wniosku, ze dla odcinkéw drog,
na ktérych sie wzmaga ruch samochodowy, nalezy
(jezeli te odcinki nie dostana nawierzchni z ulepszo-
nych brukéw, betonu lub tloczonego asfaltu) dobie-
raé¢ kamienn jednorodny (z kamienioloméw) i dobrze
wiazacy sie.

Pozwolilem sobie szczegdélowiej rozpatrzyé spo-
soby zabezpieczenia nawierzchni drog dla ruchu kon-
nego, poniewaz jeszcze duze iloéci drég i przez diuz-
szy okres czasu beda stuzyly w Polsce do tego ruchu
i beda musialy korzysta¢ z kamienia narzutowego.

Motoryzacja transportu i jej rozwoj
w Europie Zachodniej.’

Napisal 4. Dgbrowski, ins.

agadnienie nazywane automotoryzacja, albo kré-

cej motoryzacja transportu, porusza i pobudza

prawie wszystkie dziedziny zycia przemystowe-
go. Celem motoryzacji — i niech to bedzie zarazem
blizszem okresleniem zagadnienia, — jest zrézniczko-
wanie transportu, uprzystepnienie go i nasycenie srod-
kami przewozowemi o napedzie mechanicznym, ce-
lowo dobranemi dla rozwijajacej sig i rozdrabniajacej
nieskoriczenie sieci komunikacyjnej.

Zagadnienie automotoryzacji dotyczy nietylko no-
wych i coraz nowszych typéw pojazdéw motorowych,
ale réwniez wlasciwego wyboru i zastosowania $§rod-
kéw transportu, w zaleznoséci od caloksztaltu warun-
kéw, w jakich przewozy maja sie odbywaé. Dotyczy
ono dalej oceny i modytikacji drég, badz opatrzonych
szynami, jak drogi zelazne, badz bezszynowych, jalk
szosy, ulice, autostrady; dotyczy takze budownictwa
specjalnego, mianowicie budownictwa garazy. Doty-
czy wreszcie reglamentacji ruchu, a w komunikacji
miejskiej — nawet regulacji.

Regulacja ruchu.

~ Regulacja polega na celowem wyzyskaniu czasu
1 miejsca, tak dla pojazdéw w ruchu, jak i dla ich
postoju, badZ zapomoca, sygnatéw recznych, dawanych
Przez policjantéw, badz tez zapomoca semaforéw
$wietlnych, polaczonych z dzwonkami?). Na skutek
dzwonka, policjant daje odpowiedni znak reka. Czer-
wone $wiatla rowniez w dzien, jak w nocy, jedno-
czesnie zatrzymuja falange pojazdéw u wylotéw prze-
Cinajacych sig ulic. Jako specjalny zabieg, stosowany
w Paryzu i in. wielkich miastach (Ameryka) dla re-
gulacji ruchu, wymieni¢ nalezy zakaz jazdy w oby-
d'yvc')c.h kierunkach na ulicach ruchliwych ale waskich,
nie stanowiacych w danym punkcie jedynej drogi ko-

') Streszczenie odczytu, wygloszonego w dn, 4.XII 1925 r.
w Stowarz. Technikéw w™ Warszawie,

?) Jak jest np. w Paryzu (rys. 1).

munikacyjnej. U jednego wylotu takiej ulicy umiesz-
czona jest wowczas oSwietlona tablica z napisem
,kierunek wzbroniony!"

Dla regulacji ruchu potrzebne sa jednak prze-
dewszystkiem dobre jezdnie: szofer, ktéry nie omija
wybojow, zle jezdzi, bo niszczy maszyne; szofer, kto-
ry omija wyboje, Zle jezdzi, bo rozprasza uwage in-
nych kierowcéw i wprowadza zamet na ulicy.

W zakresie reglamentacji ruchu pojazdéw mecha-
nicznych najwiecej rozwinietem zdaje sie byé pra-

Ruch autobuséw i regulacja ruchu ulicznego
w Paryzu.

Rys. 1.

wodawstwo francuskie, ktére w odpowiednich dekre-
tach ustala warunki wydawania koncesji, okre§la wza-
jemne prawa i obowiazki, daje szczegétowe wskazéw-
ki w typowej instrukcji (Cahier de charge), koriczac
na przepisach o jezdzie po drogach publicznych (Code
de route). W ostatnich paru latach nawet anglicy,
zdecydowani wrogowie rygoréw administracyjnych,
przeprowadzili i po raz pierwszy skodyftikowali prze-
pisy dotyczace ruchu kolowego w Londynie, wydane
pod nazwa ,London traffic".
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Drogi i jezdnie,

W stolicach zachodnio-europejskich sprawa regu-
lacji ruchu wysunela zagadnienie dopuszczalnosci to-
réw, t. j. drég zelaznych, na ulicach miasta, Uznano
je przytem rychlo za niedopuszczalne w miejiscach
wielkiego skupienia ruchu i stopniowo usunigto z po-
wierzchni ulic érédmiescia (Londyn, Paryz)., Motywa-
mi wyrugowania tramwajéw byto to, ze: a) drogi ze-
lazne wymagaty procz remontu jezdni jeszcze wlasne-
go remontu i wymiany, b) zajmowaly srodkows czesé
jezdni niepodzielnie, tak przez ‘charakter ruchu, jak
i odrebno§é materjatu bruku miedzy szynami, ¢) nie
dawaly moznoéci wzajemnego wymijania si¢ i wresz-
cie d) .w razie zatrzymania jednego pojazdu, powo-
dowaty bezwzgledne zatrzymanie wielu innych za nim
dazacych, a nawet calkowicie barykadowaly ruch
uliczny. Po wyrugowaniu toréw ze érédmiescia, nasta-
pita tam przebudowa jezdni podiug najlepszych wsp6t-
cze$nie metod, dajacych moznodé osiagniecia coraz
doskonalszej, gladkiej i trwalej nawierzchni.

Lacznie z unikaniem, gdzie tylko mozna, 'drég
zelaznych, rozwija sie silnie budownictwo drogowe,
przystosowane juz specjalnie do transportu motoro-
wegd, I ey
W Ameryce oddawna buduje sig drogi betonowe
oraz betonowo-asfaltowe i przytem chodzi tam prze-
waznie o budowe nowych drég, budowanych, jak to
wiadomo, wylacznie przy pomocy maszyn *). W Euro-
pie, mianowicie we Wloszech, wybudowano obec-
nie tak zw. autostrady, t. j. jezdnie betonowe wylacz-
nie dla samochodéw, nie przecinajace si¢ w jednym
poziomie z innemi drogami. W Niemczech znowu ina-

czej: chodzi o udoskonalenie nawierzchni istniejacych
 drég, co stato sie ze wzgledu na wzrastajacy ruch
samochodowy pilhe i jest w szerokim zakresie stoso-
wane.

Rys. 2. Szesciokotowy autobus firmy Biissing.

Nadradca budowlany w Berlinie W, Reiner tak
méwi o najpopularniejszym stosowanym tam sposobie
udoskonalenie jezdni: stare szosowanie zostaje zdar-
te az do pokladu grubszego kamienia, pozostaly po-
ktad zostaje pokryty drobnym tluczniem kamiennym

3) Por. dluzsza prace p. inz, S, Manduka p. t. ,Drogi
kolowe w St. Zjednocz. A. P.", drukowanaw Przegl. Techn,
w r. wb, (Referat ten wydany tez jest w osobnej odbitce).
(Przyp. Red.).

i przewalcowany, jak zwykle, przy zlewaniu woda;
nastepnie zakladana jest ptyta betonowa ckolo 12 cm
grubosci, wzmocniona po bokach, ktéra po stwardnie-
niu pokryta zostaje goraca warstwa sypkiego asfaltu,
grubosci okoto 2 cm.

Czy to wlasnie jest sposéb, ktéry najszybciej i naj-
taniej doprowadzilby u nas, zwlaszcza w Warszawie,
do zupelnego wyrugowania fatalnych, uragajacych
$wietnoéci naszej stolicy brukéw z kamienia polnegdo,
ulozonego poprostu ma rodzimym piasku, lub z nie-
przesycanej kostki drewnianej, tworzacej niespotykane
na Zachodzie wyboje zalewane btotem — odpowiedza
specjalisci; my musimy stwierdzié, ze dopoki pojazd
mechaniczny bedzie rozttukiwany po okropnych nie-
réwnoséciach wielu  warszawskich wmlic, dopoty bez-
przedmiotowe beda narzekania na zla jazde szoferéw,
na trzesienie samochodéw, a zwlaszcza autobuséw, na
zderzenia, wypadki, nieostrozno§é przechodniéw i wy-
sokie koszty eksploatacyjne.

Obok intensywnej pracy nad drogami i ich mel-
joracji, i inna dziedzina budownictwa, mianowicie bu-

* downictwo garazy, zaczyna si¢ specjalizowaé i roz-

wijaé pod naciskiem ogrommego wzrostu liczby sa-
mochodéw. Od roku zgéra w Niemczech rozlegaja sie
nawolywania do budowy garazy, w przewidywaniu
glodu garazowego.

Jako idealny typ garazu w wielkiem miescie, wy-
tania sie typ wielkiej hali, wewnatrz ktorej znajduja

"sie komory (,boksy") skoéne, przejazdowe, osobne

pomieszczenie warsztatowe i administracyjne, zgru-
powane tak, aby pozostawala dostateczna ilosé miejsca
dla swobodnego przejazdu jednokierunkowego, t. j.
wylaczajacego moznoéé spotkania sie samochodow wy-

‘jezdzajacych i zjezdzajacych. Garaz taki musi mieé

i warunki terenowe odpowiednie, mianowicie mieé do-
step przynajmniej z dwéch stron. Oczywiscie ceny
placéw, ich polozenie, a%z drugiej
strony przeznaczenie garazui ja-
koé¢ garazowych |objektéw sta-
nowi dalej o tem, czy garaz ma
byé parterowy, czy. wielopietro-
wy. Wielopietrowy garaz, oprécz
warunké6w wyzej wymienionych,
musi zado$¢ uczynié¢ jeszcze in-
nym: musi mianowicie posiadaé
mozliwie duzo §wiatta dziennego
na wszystkich pietrach i réwnie
pochyte do obiegu samochodow.

Pojazdy mechaniczne,

Réznorodne warunki, do kto-
rych nalezalo dopasowywac przy
motoryzacji rodzaj, typ i kon-
strukcje uzytego pojazdu mecha-
nicznego, wplynely wybitnie na
rozwoj istniejacych, powstawanie
nowych i ciagle specjalizowanie
: dalszych typéw pojazdéw moto-
rowych. W powodzi typéw i konstrukcyj, czesto za-
tracaja sie cechy charakterystyczne, wyrézniajace je-
den typ od drugiego. _

Juz mietylko caly szereg szczegolow konstrukcyj-
nych, jak przekladnia rozruchowa, szczegéty oswietle-
nia i sygnalizacji, resorowanie, deski ochronne, ale cale
zespoly konstrukcyjne ulegaja dostosowaniu do roz-
maitych odrebnych w zasadzie typéw, jak lokomo-
tywa, samochéd, tramwaj i samolot. Do§¢ wspomnie¢
samochody bez ostoi, samochody o ksztaltach naj-
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Rada Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie
zawiadamia’Cztonkéw Stowarzyszenia, ze

WALNE ZEBRANIE
odbedzie sig w piatek dnia 16 kwietnia 1926 r. o godz. 8-oj wiecz.

PORZADEK OBRAD:
1) Wyb6r Przewodniczacego i Sekretarza.
2) Odeczytanie protokulu Walnego Zebrania z dnia 18 grudnia 1925 r.
3) Odezytanie sprawozdania z dzialalnosci Stow. za rok 1925.
4) Rozpatrzenie i zatwierdzenie bilansu za rok 1925.
5) Rozpatrzenie wniosku, tyezacego si¢ doraznej pomocy technikom.
6) Komunikaty Rady.
7) Balotowanie kandydatéw na czlonkéw Stowarzyszenia.

8) Wolne wnioski. | ;
I. Komunikat
Komisji Organizacyjnej Zebran Dyskusyjnych.

Komisja Organizacyjna Zebrarn Dyskusyjnych uprasza KolegGw zapisanych na listy poszezegdlnych Ko-
misyj o przybyeie w dniu 9 kwietnia (pigtek) r. b. o godz. 7-ej do sali Ne IV na zebranie organizacyjne, na ktd.-
rem bedzie dokonany wybér czlonkéw Komitetu Kierowniczego i jednoczesnie wzywa Kolegéw do Liczniejszego
zglaszania swego udzialu w Komisjach.

II. Komunikaty Kancelarji.

«) Kancelarja Stowarzyszenia uprzedza p.p. czlonkoéw, Ze wysylanie ,Przeglagdu Technicznego“ hedzie
wstrzymane od dnia 1 kwietnia r. b. tym czlonkom, ktorzy do tego terminu nie ureguluja skladki czionkowskiej
za I.szy kwartal r. b. i za lata nbiegte. ;

) Kancelarja Stow. zawiadamia P. P, Czlonkéw, ze z powodu Swigt Wielkanocnych gmach Stow. bedzie
zamknigty od Wielkiej Soboty od godz. 2-e] po poludniu do Poniedzialku wilacznie. W Wielki Piatek cd godz.
12-ej w poludnie wydawane bedzie tradyeyjne postne §niadanie t. zw. ,rybka® dla Czlonkéw Stow.

¢) Kancelarja Stowarzyszenia uprasza osoby, kitdrym wiadome sa adresy nizej wymienionyeh Czlonkéw
Stow. o laskawe nadestanie wiadomo$ei do Kancelarji ((zackiego 3-3), w celu uzupelnienia listy adresowe;.

Baczkowski Kandyd, inz, techn,
Bereznicki Wiadystaw, techn, chem.
Bernatowicz Stanistaw, inz. kom.
Birnbaum Jézef, inz, techn.
Brzozowski Marjusz, inz. elektr.
Bujalski Franciszek, inz, dr. i most,
Czajkowski Henryk Bol., arch.
Czerwifiski Adam, inz. techn.
Dominko Antoni, inz techn.
Fedorowicz Adolf, inz. techn.
Frankowski Jan, inz. techn.
Grabowski Zbigniew, dypl. inZ.
Groza Aleksander, inz. elektr.

de Hauke Bosak Aleks., inz. bud.
Holc Bolestaw, inz. techn.
Jablonfiski Stefan, inz.

Jasiefiskdi Leon, inz, chem.

Jurjewicz Walery, inZz. mech.
Kamierniski Zenon, inz. techn.
Kosarski Onufry, kand. n. przyr.
Lewandowski Jerzy,

Liberadzki Edward

Liebert Stanislaw, inz.

Lebkowski Kazimierz, inz. przem.
de Mezer Kazimierz, inz, dr. i most.
Mierzejewski Stefan, inz.

Milewski Kazimierz, inz. bud.
Morstin hr. Roger, inz. dypl.
Mroczkowski Stanistaw, inz. mech.
Muszyfiski Wiktor, inz. hydr.

Nakielski Jan, inz, cyw.

Nowakowski Kazimierz, inz.
Nowinski Jozef, inz. techn.

Nowinski Zygmunt, inz, techn.

Oberfeld Jan, inz, mech.

Ostrowski Michat,

Paszkowski Stanislaw, inz., gérn.
Pawlowicz Kazimierz, inz.

Pawlowski Maksymiljan, kand. n. przyr.
Piekarski Zygmunt, inZ, agr. i inz, met.
Pohoski Zygmunt, miern,

Przewalski Zygmunt, ppor. W. P.
Przybylski Stefan, inz. elektr.
Rudowski Tadeusz, inz. mech,
Rudowski Wiodzimierz, dypl. inz. techn.
Sosnowski Tadeusz, inz, mech.
Stawiniski Stanistaw,, inz. wojsk.
Szafranski Tadeusz, inz. met.
Szamborski Edward, inz. bud. masz,
Szkaradzifiski Mieczystaw, bud.
Szloser Ludwik, inZ.

Urbanowicz Jbézef, inz, gorn,
Wiercifiski Juljusz, inZ. techn.
Witwicki Alfred,

Wizimirski Adolf, inz.

Wioyciechowski Stanistaw Wiad., inz. arch.
Zaleski Rudolf, inz, techn.

Zaleski Wladyslaw, techn. konstr.
Zmijewski Stanislaw, kand n. handl
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III. Komunikaty Két i Wydzialow.

Kolo Wawelberczykéw niniejszym podaje do wiadomosei Kolegdw, ze w dniu 7 kwietnia r. b.
o godz. 8-e] wieczorem w sali N¢ V odbedzie si¢ Walne Zebranie, po ktérem odbedzie sie kolezeriska herbatka,

Koilo Intynieréw Cywilnych zawiadamia,

sig posiedzenie. Porzadek obrad :

. Ze sobotg dnia 10 kwietnia o godz. 7-ej wiecz. odbedzie
1) odezytanie protokdlu, 2) komunikaty Zarzadu, 3) sprawozdanie Komisji

rozpatrujace]j projekt ustawy budowlanej, 4) wolne wnioski. Po posiedzeniu zebranie towarzyskie.

Kolo Zebran Towarzyskich zawiadamia,

ze najblizszy podwieczorek taneczny odbedzie sig

w sobotg dnia 10 kwietnia r. b. o godz. 8-6] wiecz. Zaproszenia imienne otrzymywacé mozna od cztonkéw Kola.

Kolo Darmsztadczykéw podaje do

| _ wiadomosei Kolegéw, ze w Srode dnia 14-go kwietnia r. b.
w sali ITI{odbedzie sig zwykle miesigezne zebranie kolezeriskie, na
odbedzie si¢ pogadanka kol. St. Wysockiego na temat:

ktérem po zalatwieniu spraw biezacych,

»Wspomnienia osobiste z przed 25 lat o Pilsudskim

i Wojciechowskim“. Po zebraniu wspélna wieczerza. Zarzad Kola prosi wszystkich bylych wychowaneéw Poli-
techniki w Darmsztadzie o nadsylanie pod adresem Kota Darmsztadezykow przy Stow. Technikéw Polskich
w Warszawie, Czackiego 3-5 swych dokladnych adressw.

IV. Dzial Informacyjny.

POSADY WAKUJACE:

24—Technik budowlany ma miasto i na wyjazdy na prowincie,
cellemn akwizyichi na antykuly branZy ceramiczno-buidowlia_
nej poszukiwany za prowizie,

26—Technika obezmanego prakityicznie i teoretyeznie z praca-
ni miwelacyiremi poszukuie Wrydzial Powiatowy Sei-
miku Samnenskiego. Oferty kicrowaé ldo Wydzialu do
dn. 10,V 1926 r,

POSZUKUJA PRACY:

43 —Inzynier budowlany z 7-lclnia praktyka w zakresie wyro-
bow betonowych i Zelazobetonu.

45 —Inzynier-mechanik, dobry konstrukitor, diugoleini kierow-
nik techniczno-handlowy fabryki maszyn. poszukuje od-

powiedniei posady ewenlualnie przedstawficielstwa w

Warszawiie.

47—Wawelberczyk z 16-letnia praktyka w dziale administra-
cyinym i komstrufkcwinym poszukuje wieczorowego za-
jecia.

49—Inzynier-mechanik, konstmidtor, kierownik biur technicz-
nych, obeznany z masowsa produkaia.

51—Inzynier-Technolog z 16-letmia praktyka w dziale technizz.
no-handlowym energiczny i z inicjatywa, diugoletni kie-
rownik dzialu: handlowego, zakwpGw. sprzedazy. akwi-
zycii i przedstawicielstw fabryk. — doSwiadczony admi-
fiistrator i organizator.

S53—Inzynier z 7-lainia prakityka w preedsiebiorstwach buido.
wlanyich podejmie sie prowadzenia wobdt, lonsbrulocyi-
nego opracowaria i obllozed projektéw  budowlanych
i sporzadzania koszoryvsiw.

55—Inzynier-mechanik z 38Jetniin prakityka w sprawach wa-
gomow kolejowyeh, towanoznanwstwa, katalogolwania Hi-
bliotek st nyich technioznyich, skromnyvich wymagan
poszukuje i wylkionawcezego na pare godzin, chet-
nie z wyjazdami z Warszawy. W celu, zeby sam poznatl
programowa robote, a pracodawea moégl przekonaé ske
jak robdta bedzie wylkonana azgadza sie pare dni po
4 godziny dzienme zaimowaé heaplatnie,

Z blizszych informacji o powyzszyeh posadach korzystaé moga czlonkowie Stowarzyszefi, zgrupowanych w Zwlazkn

Polskich Zrzeszeri Technicznych.

Uprasza sie Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkdéw pocztowych na odpowiedZ.

Wiadomosci biezace.

Szkota techniczna Telegraficzno-Telelefoniczna w Warszawie.

Dnia 1-go paidziernika r. b. rozpoczyna sie mowy kurs
w Szkole Technicznej Warszawskiej Dyrekcji Poczt i Tele-
rafdw.
¥ Nauka w Szkole trwa 2 lata. Po ukonczeniu Szkoly ab-
solwenci moga ‘olrzymaé stanowiska technikow w Panstwowych
Telegrafach i Telefonach. !

Od kandydatéw wymagane jest $wiadedtwo ukorficzenia
6 klas szkoly éredniej i odbyta stuzba wojskowa. Pierwszenstwo
maja kandydaci z przygotowaniem technicznem.

Do podania nalezy zalaczyé: §wiadectwo szkolne, metry-
ke, Swiadectwo moralnosci, zaéwiadczenie o odbytej sluzbie
wojskowej oraz poéwiadozenie obywatelstwa polskiego. Poda-
nia przyjmuje Dyrekcja Poczt i Telegraféw w Warszawie (Wy:
dzial Telegraficzno - Telefoniczny, plac Napoleona 10, pokaj
Nr, 50) do i-go maja r. b

Whprowadzenie fototelegraffi do uzytku publicznego w Ameryce.

Rozwdi fotolelegrafji, dzieki ulepszeniom przyrzadéw na-
dawczych (komory Swietlne), wzmacniaczy, filirow eleld.r',r!:z-
nych, wreszcie iransmisji radjo telegraficznej, umozliwia juz
iei wprowadzenie do uZyltku powszechnego. To tez goniacy —
jak zawsze — za postepem Amerykanie wprowadzaja fotote-
legrafie w St. Zjednoczonych, gdzie T-wo Am. Telephone and
Telegraph Co zainstalowalo niedawno stacje madawcze i1 od-
biorcze folotelegraficzne w N. Yorku, Chicago i San-Francisco,
zapomocy ktdrych mieszkancy tych miast moga przesylaé¢ wzgl.
odbieraé podpisy, odbitki oryginaléw dokumentéw, odeiski pal-
cow, rysunki techniczne, fotografie i t. d.

Policja §ledcza N. Yorku stwierdza, iz poszukiwanie zlo-
czyficéw wedl, odciskéw palcéw, rozsylanych natychmiast dro-
budowy tamy wyniosly 13 miljonéw funtéw egipskich.
ga fototelegraficzna, daje doskonale wymiki, tak ze nowa ta
zdobyez techniki moze sie¢ znacznie przyczyni¢ do zapewmienia
bezpieczeristwa publicznego.

Z ZAGRANICY.
Danja.
Danja jest w obecmej chwili krajem o najwickszej (w Eu-
rapie) ilogci bezrobotnych, w stosunku do zaludmienia. Liczba
bezrobotnych wynosi tam 90 tysigey.

Finlandja.

Finlandja posiada obecnie zgéra 7500 BEm sieci elelidr.
wysokiego mapigcia, nalezacych do 300 réinych Towarzystw.

Anglja.

W Londynie,jest budowana nowa silownia opalana pylem
weglowym. Pierwsza cze$é jej ma dawaé 40 000 AW mocy. Mly-
ny do pylu weglowedo dajg 15 #/godz. pyhu

Stany Zjednoczone.

W m. Canton (Ohio) wybudowano na probe 2-pietrowy
dom o szkielecie zelaznym, laczonym wylacznie droga spawa-
nia eleltrycznego. Powierzchnia zabudowana wynosi 30345 m.
Oszczednosci na uniknigeiu nitowania maja wynosié 23% kosztow.
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Magistrat m, st, Warszawy

oglasza o wakujacem stanowisku

KIEROWNIKA BIURA
‘REGULACJI MIASTA.

Od kandydaléw wymagane s3 warunki naste-
pujace:

1) wiek nie wyzej lat 50,

2) narodowo$é i obywatelstwo polskie,

8) wyzsze wyksztalcenie techniczne,

4) praktyka administracyjno-techniczna,

5) znajomo$é urbanistyki, gospodarki samo-
rzadowej i ustaw,

6) powazne referencje.

Wynagrodzenie w/g II grupy tabeli plac dla
pracownikéw miejskich (VI panistwowa) z dodat-
kiem komunalnym w iloéei 15%.

Podania wraz z curriculum vitae, za§wiad-
czonemi odpisami odpowiednich dokumentéw
i referencjami nalezy skladaé do dnia 1 majar. b.
w wydziale VII (Krakowskie-Przedmiescie Ne 1
II pigtro front pokdj Né 13) w kopertach zapie-
czetowanych z napisem: ,oferta na stanowisko
kierownika biura regulacji miasta®.

162n

dla Sekcji Utrzymania Kolei Kra-
kéw H (szlak Krakéw—Plaszow—
Os$wiecim;—Siersza 'Wodna—Trze-
ibinia—Skawce) . .

dla Sekcji Ulrzymania Kolei Bielsko:
(szlak Dziedzice—DBielsko—Kalwa-
rja; Cieszyn—Bielsko)

dla Sekcji' Utrzymania Kolei Zyrw1ec
(szlak Zwardon—Sucha—Skawina;
Dziedzice — Zywiec) . . :

dla Sekcji Utrzymania Kolei Sucha:
(szlak Mszana Dolna—Chabéwka—
Sucha; Chabéwlka — Zakopane) 1.000 m?®

okoto 5.000 m* tlucznia porfirowego lub grami-

towego,

okoto 650 m? tlucznia dolomitowego, oraz

okolo 1.800 m® piasku sianego. dla celéw budo-

wy i
okolo 2.500 m* piasku podwojnie sianego dla

parowozow.

Cena za tluczen, wir i piasek ma opiewad
za 1 m® loco skladowisko polozone przy wy-
mienionych szlakach kolejowych albo za loco
kg loco wagon stacja nadawcza P. K. P. w.ilo-
éciach powyzej podanych.

3.000 m?

3.000 m?*

3.000 m?®

DYREKCJA KOLEI PANSTWOWYCH W KRAKOWIE OGLASZA NINIEJSZEM

PRZETARG PUBLICZNY

na dostawe 'okolo 10.000 m® Zwiru rzecznego sianego, a mianowicie:

| sobéw Dyrekeji Kolei Parstwawych,
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3 waty stalowe drazone (rury)

dlugosci 4000 mm, srednicy zewnetrznej

300 mm, srednicy wewnetrznej 220 mm

do sprzedania.

Tow. Akc. WE. GOSTYNSKI i S-ka,
Warszawa, Mokotowska 3.

167n
\------------------’
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FABRYKA LAI(!ERI]WANGIELSIGCH FARB.ENAUI

ECHUWIBZ:KBAJEWSK[

WARSSAWA S MADALINSRIEG Y Sl /78

¥Y.
FELETON. AA LN, \Iluuannmnw; 0

Oferty malezycie ostemplowane nalezy nad-
syla¢ w zamknietych i opieczetowanych koper-
tach, zaopatrzonych mapisem: ,,Oferta na dosta-
we zwiru, tlucznia i piasku” do Sekretarjatu
Prezydjalnego Dyrekceji Kolei Panstwowych w
Krakowie; Plac Matejki L. 12, do dnia 12 kwie-
tnia b. r. godzina 12-ta w poludnie,

Otwarcie ofert nastapi tego samego «dnia o
godz. 13-ej w biurze Naczelnika Wydzialu Za-
sdbow, IV pietro), drzwi Nr. 210. Réwnocze-
énie z oferta malezy zlozyé w Kasie Gléwnej
Dyrekciji Kolei Pafistwowych porgczne w wyso-
kiosci 3% oferowanej wartosci dostawy w go-
téwce lub papierach wartosciowych.

Umowa bedzie zawierana z terminem wy-
kionania do kofica grudnia 1926 r.

Szczcgolowe warunki dostawy Zwiru, thu-
cznia i piasku, oraz ogélne warunki mozna roz-
patrzeé i zasiegnaé wyjasnien w Wydzalle Za-

Dyrekcja Kolei Panstwowych zastrzega
gobie prawo wolnego wyboru rquzy oferenta-
mi bez wzgledu na oferowane ceny i ilosci.

Oferty nadeszle po przepisanym terminie,
oraz bez porecznego nie beda rozpatrywane.

166n
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i= Betoniarki
g‘l syst. amerykaiskiego.

720 Windybudowlane

Maszyny do przemystu betonowego

wykonywa

Fabryka Maszyn RZEWUSKI i S-ka

Warszawa, ul, Ordynacka 7. Tel. 28-35. s

H. Koetz Nast. 1ow. 1k
Mikotéw G.- SI.
Przedstawiciel

W1 Budzinski, Warszawa
Smolna 25.

108

—_— -
Wentylatory- Ekshaustory

wszelkich typow i wydajnosci
Wentylatory do odlewni

OGRZEWACZE POWIETRZNE

dla fabryk, odemglan i suszarn.

Kompletne
ogriewania
paropowietrzne
fabryk,

Suszarnie do wszelkich celow
nawilzania, odemglania, o odkurzania, transporto-
wania, ciag sztuczny, podmuch pod ruszty.

Dzial . Masowa prodakcja kol transmisyjnych
od 150—2000 mm i kaide] szerokosci.

Sp. Akc. Fabr. Maszyn

S. WABERSKI i S-ka

Warszawa — Praga, ul. Markowska §, tel. 21-81.

Reprezentacja w Lodzi:

kodzkie Towarzystwo Techniczno-Handlowe
Piotrkowska 119, tel. 14-94.

) 000 0000000000000 0000000000000 0C00RC00000C 0D (

Elektrownie ! Przemystowey !

RZADKA OKAZJA

Silnik 135 koni za § 3000. Dwa pra-
wie nowe motory spalinowe po I35
komni pierwszorzednej fabryki zagranicznej
natychmiast do sprzedania. Dokladne wia-
domosei:
Polsko - Holenderskie Naftowo - Przemystowe
i Handlowe Towarzystwo

wMAZUT *’sp. Ake.,

Warszawa, Szkolna N3 2.

)OO0 O0O0OBOOOC 0 0000CSC0000OGIOR!
)OO0 0 000V CODOOODDOOSNNEIOEOBOO

POODNOOO00CO0 00D EAR000000000006000000000000 0

PROSIMY O POWOLYWANIE SIE NA OGLOSZENIA W PRZEGL. TECHN, PRZY ZAMOWIENIACH.

—

Jednorazewych:

Przedplatg kwartalng . e ¢ » o+ i 82h b
Za jedng stronice . 21, 200,— ez zmhny tekstu, udzlela si¢ nast. zniZek:
Ik prxyjmoje Administr;:jlk Jnlt’:gzl!o;l Kasa Oszezednosel T patibfroryibecls & b for it L L 10— ; l-kn:tne o-gl .. lll'{.
Praedpiata zagranicg 88 zL rocznie. . twdien‘.élt'ony """ et = :'_ » ﬁ BilL e
Cena n u poledyficzege . . . . . 1zt e e, S o MDA e A" Doptafys za I'str. okladkl 100'1. 1 2amé-

Za zmlang adresu (znacgkami poczt.) . 1=

Ogtoszenia na czerwone] kartce o 80%/, drozej.

wione miejsce na lnnych stronach 0%/,

= e e
Ceny ogloszen
Przy zaméwieniu wielokretnych ogloszef,
Dla poszukujscych pracy 20/, ustepstwa.

Blure Redakcjl | Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw), Telefonu Nr. 57-04.
Radakcja otwarta we wiorkl, czwartkd | pigtkl od godz. 7 do 8 [ p6t wieczorem. Administracja otwarta codziennie od godz. 12 do 2 po pol. i1 od 6 do 8 wieczoram
Weljicle przex schody gléwne budynku albo przez siei w podwérzn, wprost bramy M 3.
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mniejszego oporu, samochody elektr. (wzglednie tram-
waje) z woézkowym zbieraczem pradu (trolley)*) i t, d.,
aby odnalezé droge poteznego oddzialywania jednych
typéw na drugie,

Samo wyliczenie bedzie dostatecznie wyjasniaé
stopien pokrewiefistwa typéw i geneze konstrukeji.

Rys. 3. Autotram na Brédnie w Warszawie.

Zaczynamy od samochodu zwyczajne-
g o, tak jak go znamy, na 4 kotach, choéby pospo-
litego Fiata, czy’ de Dion Boutona.

Szeéciokotowce, np. firmy Scemia, Laurin
et Klement, Biissing (rys. 2) i wiele innych, z na-
pedem na 4 tylne kola, lub z napedem na $rodko-
wa para kol, wreszcie z wozkiem napedowym (bogie)
stanowia ‘'tylko odmiane zwyklego samochodu.
: Samochéd elekt ryczny z akumula-
torami, dajmy na to firmy Renault, tak jak jest
opisany w Revue Universelle des Transports Nr. 28
z roku 1925; temu ustrojowi juz niewiele ze zwykle-
go samochodu pozostato; podobnie rzecz si¢ ma z au-
tobusami firmy Stigler.

Samochéd elekitryczny
ze zbieraczem wozkowym,
naprz. Daimlera. Samochéd taki
juz czesciej nazywaja tramwajem
bezszynowym.

Zaraz obok umieécimy zwykly
samochéd na’'szynach, uzy-
wany na kolejach,

. Autotramy,zajma nastepne
miejsce, jako autobusy benzyno-
we na szynach tramwajowych
(rys. 3).

‘Wymienimy dalej samocho-
dy parowe, tak czesto spotyka-
ne w Anglji, zapozyczajace nie-
ktoére ustroje od lokomotywy i

Samochody na gaz ssa-
-ny (naprz. Thornycroft'a).

Automotorowki(albo wo-
zy automotorowe), nap. firmy fran-
: cgskiej Scemia, lub Crochat, obec-
nie szeroko wprowadzane w ru-
chu tramwajowym nocnym i na linjach o bardzo matej
‘frekwencji na kolejach (rys. 4 1 5).

") Nazwa trolley oznacza po angielsku kolko, wézek,
taczki, Je§t to zbieracz pradu, pociggany za jadacym pojaz-
dem po sieci napowietrznej; trolleyem nazywaja takze przy
tramwaju pojedyricze kétko, toczace si¢ po przewodniku sieci,
a zastepujgce uzywany wigcej powszechnie, m. in, i w War-
szawie, palak.
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Rys. 4.

Samochody benzynowo-elektrycz-
ne, nap. firmy Tilling Stevens z przekladnia elek-
tryczna, majace prawdopodobnie duza przyszlosé
przed soba, sa znowu rodzajem takiej automotoréwki
bez szyn (rys. 6).

Samochcdy z napedem na przednie
kola i obnizonem pcdwoziem,
np. firmy Latil w Paryzu.

Konie motorowe Lub
zaprzegi motorowe naprz.
marki Elite. Sa to przodki samo-
chodowe, do ktérych doczepiona
jest platforma : podobne zaprzegi
motorowe maja czesto 4 kotla, np.
w wykonaniu Sauera, i stanowia
typ przechodni do ciagowek (trak-
torow).

Ciagowki benzynowe, pa-
rowe, elektiryczne, obejmujg tez
obszerny zakres typow.

Gasienice i czolgi, np. firmy
Citroén, o ile nie stuza do celéw
wojny, znajduja tez zastosowanie jako $rodek trans-
portowy.

Skoro sie méwi o motoryzacji transportu, nie-
podobna pominaé samolotéw i sterowcow, slizgowcow
i aerosani, zyskujacych coraz wigksze znaczenie jako
érodki transportowe.

Uwagi te nie wyczerpuja, rozumie sig¢, poruszo-
nych zagadnief,, maja tylko na celu zaakcentowanie,
jak rozliczne dziedziny zycia i rozwoju przemyslo-
wego wiaZa sie z zagadnieniem motoryzacji trans-
portu.

Jako przyktad zainteresowania sprawa motory-
zacji transportu, podajemy wyciag z ankiety Miedzy-

Automotoréwka firmy ,Scemia“ w Paryzu.

narodowego Zwiazku Pracownikéw Przedsiebiorsiw
Komunikacyjnych Komunalnych, tyczacy sie wspél-
istnienia gwaltownie wzrastajacego ruchu samochodo-
wego z innemi $§rodkami transportu.

W Austrjiistnieja 92 linje autobusowe, z kté-
rych 47 nalezy do panstwa. Jednak, wedlug stéw
ankiety, nie nalezy cczekiwaé znaczniejszego rozwo-
ju, ze wzgledu na szczuploéé sieci drog.
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Irlandzkie linje autobusowe, przewaznie
prywatne, stanowia powazna konkurencje dla kolei,
zwlaszcza w zakresie przewozu towaréw.

W Holandji liczono na 1 stycznia.1924 r.
800 linij autobusowych, z 2 000 pojazdéw; wiekszosé
z nich stanowilwtasnoéé drobnych posiadaczy. Tary-
fy osobowe sa przytem znacznie wyzsze od taryf
tramwajowych. Autobusy te stanowia powazna kon-
kurencje dla kolei i tramwajéw.

Rys. 5. Miejsce kierowcy w automotoréwce ,Scemia®.

Rzad norweski subwencjonowal w 1924 r,
143 linje autobusowe o ogélnej ditugosci sieci 7900 km.
Taryly autobusowe w Norwegji sa przytem wyzsze
od taryl kolejowych 3-ej klasy. Wielkie Towarzy-
stwa Autobusowe wspélpracuja tam z kolejami pan-
stwowemi w zakresie przewozu towaréw. W miastach
autocbusy uzywane sa dla ruchu miedzy dworcami
i tam, gdzie brakuje innych érddkéw lokomocii.

Szwecja posiada dobrze zorganizowane ko-
munikacje autobusowe miedzy wielkiemi miastami
i ckolicami tych miast, oraz linje dalekobiezne w oko-
licach mniej zaludnionych. Ankieta stwierdza, ze
autobusy czynia powazna konkurencije kolejom, mniej-
sza — tramwajom.

Szwajcarji wiekszo§é linij autobusowych
ulrzgmywana jest przez Zarzad poczt federacyj-
nych. Opinja wyraza przekonanie, ze autobusy
stwarzaja konkurencje kolejom, ze jednak wprowa-
«dzenie ich w okregach pozbawionych kolei jest wska-
zane i nawet powigkszyloby frekwencje na kolejach.
Ruch osobowy i towarowy na krétkich dystansach po-
winien przej$¢ wogble do autobuséw.

Czechostowacja. Tu istnieje 115 linij
autobusowych o ogdlnej dlugosci 2 990 km, w uzyciu
jest 202 autobuséw i 126 samochodéw ciezarowych.
Ze 115 linij tylko 12 dziata bez subwencji. Sfera dzia-
tania sa przewaznie okolice pozbawione kolei.

Jugostawja posiada tylko 2 duze linje auto-
busowe, o lacznej dlugosci 266 km, bedace w eksploa-
tacji kolei panstwowych,

Francja posiada, procz autobuséw miejskick
w Paryzu, Ljonie i Marsylji, jeszcze komunikacje sa-
mochodowe (auto-cars), eksploatowane przez poszcze-

1926
golne towarzystwa kolejowe, zwilaszcza przez T-wo
Paryz—Ljon—Morze Srédziemne. W ankiecie wyra-
Zono opinje, ze przew6z pasazerdw i towaréw samo-
chodami wzrasta bez przerwy, ze jednak przewéz pa-
sazer6w walczy z pewnemi trudnoéciami, wobec ni-
skich taryf kolejowych, gdy—przeciwnie—przewéz to-
waréw na niewielkie odlegloéci rozwija sie bez kon-
kurencji.

W Angljibardzo liczne przedsiebiorstwa auto-
busowe stanowia silng konkurencje dla kolei w za-
kresie przewozu na krétkie odleglosci,

Niem cy informuja, ze précz komunikacji auto-
busowej w Berlinie, utrzymuja Poczty Panstwowe,
przewaznie w poludniowych, gérzystych prowincjach,

Rys. 6.

Podwozie samochodu benzynowo-elektrycznego
firmy Tilling-Stevens.

komunikacje autobusowe, w ktérych ogélna liczba po-

jazdow wynosi 744. Te przedsiebiorstwa, — jak twier-
dza, — mie wytwarzaja konkurencji ani kolejom, ani
tramwajom.

Przytoczona ankieta, procz krétkiej wzmianki,
mie przynosi zadnych danych, tyczacych sie bardzo
przeciez rozwinietego ruchu autobusowego w Anglji.
Pomija réwniez nadzwyczaj bogate w przedsiebiorstwa
autobusowe Wlochy, posiadajace okoto 1300 przed-
siebiorstw komunikacji autobusowej miedzymiasto-
wej. Najpoczesniejsze miejsce wéréd nich zajmuje
Towarzystwo S. I, T. A. (Societa Italiana Transporti
Automobilistici). Wozy tego Towarzystwa daja okolo
2500 000 wozokilometréw rocznie. Towarzystwo zo-
stalo sfinansowane przez najwieksza wytwornie sa-
mochodéw na kontynencie, t. j. przez T-wo ,Fiat",
Autobusy te sa typu pocztowego na 16 do 25 oséb.
We Florencji posiada T-wo dworzec, zbudowany na
wzér dworca kolei zelaznej z poczekalnia, bufetem,
kasami, przyjmowaniem bagazu osobowego i t. d. Ta-
ryfa jest kilometrowa i wynosi 35 centiméw od kilo-
metra. Podatki pafistwowe wynosza 1,65% wplywéw
brutto. Organem nadzorczym T-wa jest Ministerjum
Robo6t Publicznych.

Uzupetniajac w dalszym ciggu braki ankiety, po-
dajemy sumaryczne dane, dotyczace rozwoju komu-
nikacji autobusowej w Polsce.

Wedtug danych zaczerpnietych z materjaléw Od-
dzialu Turystycznego Min. Robét Publ. w roku 1925
wydano okolo 400 koncesyj na uruchomienie autobu-
séw, badz zwyklych samochodéw osobowych, na ca-
tym obszarze Rzeczypospolitej; koncesje te dotycza
przeszlo 300 réznych szlakéw, ktérych taczna dlugosé
wynosi ok. 7000 km.

Z wyjatkiem jednak przedsiebiorstw w miastach,
jak autobuséw w Warszawie, Poznaniu, Krakowie, Lu-
blinie, Wilnie i Bialymstoku, oraz niewielu komunika-
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cyj miedzymiastewych, rozporzadzajacych wieksza
liczba pojazdéw i powazniejsza organizacja, — po-
zostate sa to przedsiebiorstwa zupelnie male, posia-
dajace po jednym, lub po dwa samcchody.

Nieco wiecej miejsca po§wiecamy dalej najwybitniej-
szym $rodkom lokomocji w Berlinie, Londynie i Paryzu.

Bibljografja.

Proi. dr. Leopold Caro: ,,Zasady nauki ekonomji spolecznej‘‘.

544 stron. Nakl. Jakubowskiego we Liwowie, 1926,

Znany z licznych prac naukowych, zwiaszcza o emigra-
cji, profesor politechniki lwowskiej, dr, Caro, wydal obecnie
swe wyklady, odbywane ma politechnice i uniwersytecie, pod
tyt. ,Zasady nauki ekonomji”., Dzielo to, napisane doskona-
tym stylem, zawiera wielki zaséb powaznych wiadomosci i po-
gladéw nietylko znanych z literatury tego dzialu nauki, ale
takze z wlasnych doswiadczen zyciowych autora, co nadaje
pracy tej swoista ceche. .

Z bogatej tresci dziela podnie$é nalezy nastepujace wai-
niejsze dzialy. Wstep pos$wiecony jest odgraniczemiu zakresu
ekonomji oraz kwestji wydawania przez t¢ nauke sadéw o war-
tosci réznych zjawisk i hipotez gospodarczych. W krétkim
zarysie historji rozwoju ekonomji i metod w niej stosowanych
omawia autor wplywy, jakie na przebiegi gospodarcze wywie-
ra¢ moga dazenia egoistyczne, narodowe, socjalne i etyczne.
Po oméwieniu podstawowych czynnikéw, jak przyrody, ludno-
§ci, pracy i jej organizacji, przepiséw © czasie i ochronie
pracujacych, wiasnoéci, kapitatu, typéw produkcji, rozwoju
wielkiego przemyslu i zwiazanych z nim spraw robotniczych,
przedstawia autor sprawy przesileii gospodarczych, metod in-
dywidualnej konkurencji i etatyzmu, Nastepuja rozdzialy o te-
orji wartoéci, uzytecznosci krafdcowej, teorji pieniedzy me-
talowych i not bankowych, o inflacji, czyli ,zalewie" targu
pieniezmego. :

* Na tepna grupe stanowia ustepy o handlu, przywozie i wy-
wozie, przyczem autor o$wiadcza sig za systemem protekeji
przemystu krajowego; o bankach, kredycie, gieldzie, komuni-
kacjach, spoldzielniach, ubezpieczeniach rzeczowych, teorji pro-
centu i zysku, rencie gruntowej i teorji plac robotniczych.

W dziale spraw robotniczych omawia autor dazemia zwiaz-
kow zawodowych, strajki i zamykanie zakladéw (lockout), urza-
dzenia ubezpieczen robotniczych w Polsce i zagranica, tak zwa-
na -opieke spoleczna oraz calosé kwestji socjalnej tak w pan-
stwach, zazywajacych raogél swobody gospodarczej, jak
i w panstwach socjalistycznych.

. Cenne sa informacje o ustroju i statutach zagranicznych
bankéw biletowych oraz Banku Polskiego. Wazniejsze usta-
wy i rozporzadzenia, regulujace rézne dzialy Zycia gospodar-
czego i spolecznego, podane sa w doskonalych streszczemiach
i uzupelnione badzto opinjami znawcéw, badzto wiasnemi po-
gladami autora.

Przy ocenianiu zawilych zjawisk i dazeni naszej doby, przy-
znaje sie prof, Caro do pogladéw solidaryzmu w obrebie po-
szczegolnych parstw i zada w zyciu spolecznem postepowania
wedle zasad etyki — o odcieniu katolickim.

Sprawozdawca zapatruje sie na miektére lkwestje odmien-
nie od autora dziela, jak np. na sprawe dozwolonego przyrostu
ludnosci w krajach silnie zaludnionych, na okreslenie i zna-
czenie tego, co niestusznie mazywa sie powszechnie ,bilansem
handlowym*, lub na zalety i wady systemu protegowania prze-
mystu krajowego sztucznym sposobem, najczeéciej nawet ko-
sztem ogélu konsumentow.

Wynika to jednak z tego, ze prof. Caro wypowiada pra-
wie wszedzie obok rzeczowego przedstawienia kazdej kwestji,
takze wlasne poglady, co zacheca czytelnikéw do poréwny-
wania ich ze swojemi doswiadczeniami i do tworzenia sobie
samodzielnych opinij. Edwin Hauswald.

W miastach tych autobusy nietylko wspélzawod-
nicza skutecznie z tramwajami, ale stopniowo wysu-
waja sie na pierwszy plan.

onizej przytoczone dane zestawione sa na pod-
stawie wlasnych obserwacyj i badat autora,

(d. n.).

Ze Stowarzyszen Technicznych.
Kolo Mechanikéw,

Dyskusja w sprawie referatu prof. H. Mierzejewskiego p. t.
»~Rola przemystu parstwowego i przedsigbiorczo$ci prywatnej
w obronie kraju*) w dn. 19 i 26 stycznia oraz 9 i 23 lutego r..b

Po streszczeniu tez referatu przez prelegenta, zabrali glos:
inz, K. Meyer, kierownik Centr. Warszt. Samoch., ktéry zazna-
czyl, ze prywatne naprawnie samochodéw maja dotychczas cha-
raliter matych warsztatéw, nie zdolnych do zaspokojenia potrzeb
wojskowosci. Centr. Warszt. Samoch. M, S, Wojsk., poza roz-
legla dzialalnoécia w zakresie naprawy samochodéw, podjely
wytwarzanie najwazniejszych czeéci zamiennych, co ma za-
sadnicze znaczenie nietylko dla obrony panstwa, lecz i dla
rozwoju techniki samochodowej w kraju.

Inz. P. Drzewiecki wskazal na wazno$é dotrzymywania
zawartych przez panstwo uméw. Stajac na stanowisku pry-
waltnej inicjatywy przemystowej, méwca podkreslit maturalng
ewolucje przedsiebiorstwa prywatnego, wyrazajaca sie w ,od-
mtadzaniu sie¢” kierownictwa pod wplywem wspétzawodnictwa,
w przeciwieristwie do placéwek panstwowych, ulegajacych cze-
sto wplywowi rutyny i biurokratyzmu. Zgadza sie z teza pre-
legenta, ze groza bankructwa jest czestokroé decydujacym czyn-
nikiem uzdrowienia przedsiebiorstwa prywatnego.

Prof., Z. Sochacki, dyr, nacz. fabr, ,Parowéz’’. krytykuje
statut Centr, Zarzadu Wytwérni Woisk, (C, Z. W, W.), ze wzgle-
du na to, ze w sklad Rady Nadzorczei wchodza przedstawiciele
odbiorc6w. Moéwca zaznacza, ze bral udzial.w zwolanej przez
p. Moskalewskiego komisji oszczednosciowej, ktéra przedsta-
wila szereg wmiosk6éw, zmierzajacych ku ze$rodkowaniu wy-
sitkéw na rzeczy majwazniejsze, aby w tea sposéb przyspie-

- szyé chwile podjecia normalnej produkcji w najwazniejszych

dziatach,. Niestety wnioski fej komfisji nie zostaly wzigte pod
uwage przez wladze. :

Dr. inz. B. Deryng przytacza wyjatki z niemieckich pism
techniczno-wojskowych, informujacych o tem, ze Polska nie
wytwarza dotychczas najwazniejszych wojennych matcrjatow
wybuchowych.

Inz. Z. Rvtel, dyr. techn. fabr. ,Parowéz" (dawny dy-
rektor Panstw, Fabr. Karabinéw), zaznacza, ze przemysl pafi-
stwowy, czy to wojenmny, czy tez wchodzacy w zakres dziala-
nia M. P. i H., wzoruje swoja organizacje, przynajmniej ze-
wnetrznie, na organizacji przemystu prywatnego, a tem samem
uznaje, ze ta wlaénie organizacja jest najlepsza. Odmienne
jednak warunki fistnienia wywoltuia konieczno§é innych form
organizacyjnych; w szczeg6lnosci Rada C. Z. W. W. sklada sie
nie z przedstawicieli kapitalu narodowego, lecz z przedsta-
wicieli réznych urzedéw, mianowanych przez p. ministra wojny
i zmienianych wedlug jego woli, Méwca wyiaénia, ze w czasie
wojny w Rosji przemyst prywatny odgrywal znacznie wieksza
role niz przemys! panstwowy. Co do wyrobu karabinéw, pod-
kresla niestusznoéé wypowiadanych czasem pogladéw o szcze-
gélnej trudnosci i wyjatkowej precyzyjnosci itej fabrykacii. Je-
dynie wyréb sprawdzianéw wymaga personelu wyltwalifikowa-
nego. .
$ Inz. J. Iwanowski, dyr. Stow, Mechanikéw, wspomnial
o roli przemyslu obrabiarkowego w kierunku zapewnienia sa-
mowystarczalnosci przemyslu wojennego.

Inz C. Fozifiski przemawia za scistem wspélzawodnictwem
przemystu panstwowego i prywatnego ‘i przytacza f'akly, swiad-
czace o potrzebie akcji normalizacyjnej w zakresie materjatu
wojennego. :

Dn, 26-go stycznia, po otworzemiu posiedzenia, wyglasza
dluzsze przemdéwienie inz. St Plu;'aﬁski, nacz. dyr. techn, wy-
twérni . Pocisk”, ,Frankopol” i %. d.. referujac szczegélowo
tresé uméw zawartych przez M, S. Woisk. z wytw. ,Pocisk”
i kolejne etapy rewizji tych uméw., Wskazuje konkretne spo-
soby zmmiejszenia kosztéw wytwérezych zaméwien (ujednostai-
nienie produktéw, ustalenie programu). Trudnosci w dziedzi-
nie zdobywania zagranicznych rynkéw zbytu sa duze i1 wyni-
kaja z finansowej sytuacji kraju, jednakze przy wysokim obec-

"*) Por. Przegl. Techn. 1. 64 (1926), str. 31—32, 48, 81—82
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nie poziomie technicznym naszego prywatnego przemyslu wo-
jennego mogg one byé przezwyciezone. Polemika na temat
zdolnosci wytwérczej przemysiu panistwowego a prywatnego,
toczaca sie¢ na lamach prasy codziennej, przy zdezorjemtowaniu
szerszej opinji publicznej, oddzialywa szkodliwie na zaufa-
nie do nas zagranicy. :

Inz. J. Krzyianowski, dyr. nasz. C. Z, W, W,, wystepuje
w obronie pafistwowego przemyslu wojennego. Zwraca uwage
na niebezpieczenstwa polityczne, przy powierzaniu produkeii
wojennej, przedsigbiorcom prywatnym, za ktérych plecami ukry-
wa si¢ kapital miedzynarodowy. Przemysl panistwowy powinien
stanowié¢ krzyz pacierzowy wytwarczoéci wojennej. Teze te uza-
sadniat méwca na szeregu przezroczy, ilustrujacych statystyke,
podzial i rozmieszczenie przemysiu wojennego w Rosji (przed
wojng i w czasie wojny) oraz w St, Zjednocz. A. P. Niebez-
pieczenstwo nieopatrznego powierzania powaznych zamoéwien
wojennych nawet sojusznikom udowadnial na przykladzie nie-
zdatnych do uzytku armat wloskich, w wykonaniu Vickers'a.
Krytykowal wreszcie dzialalnoéé techniczna mnaszego przemy-
slu prywatnego, na przykladzie jednej z wytwérni prochu.
Uwaza, ze nasz przemys! prywatny produkuje drogo, w prze-
ciwieistwie do przemysiu rzadowego.

Inz. A. Dowkontt, dyr. techn, C. Z. W, W., nawiazujac
do sprawy zakupow zagranicznych, podnosi wysoki pozjom tech-
niczny francuskiego przemystu obrabiarkowego w ostatnich la-
tach, na podstawie blizszego =zetkniecia si¢ z mnim, oraz za-
znacza konkurencyjnoéé cen wyrob6éw francuskich,

Dn. 9 lutego dyskusje rozpoczyna inz. St. Rodowicz, wy-
razajac zal, ze prelegent nie przedstawil caloksztaltu wielkie-
go zagadnienia, jakiem jest rola wytwérczoéci w obronie kraju.
Krytykuje umowy, zawarte przez Rzad z przemyslem pry-
watnym, wskazujac ma zbyt wysokie ceny wynobow.

Inz. K. Meyer opisuje dzialalnosé C. W. Samoch.

Inz, Z. Rytel podkresla koniecznosé wspéldzialania prze-
mystu panstwowego z ogélnym, uwazajac Ze inaczej przemyst
pafistwowy bedzie tworem anemicznym, niezdolnym do wysitku
w okresie wojny. Tylko zaspakajajac wszystkie swe potrzeby
zasadnicze w kraju, mozemy byé pewni, ze wytwdérczosé wo-
jenna sprosta zadaniom mobilizacyjnym.

Gen. inz. Litwinowicz, dyr. dep. X M, S. Woijsk., scha-
rakteryzowal wytyczne mobilizacji przemystowej na tle naszych
stosunkéw wytwérczych, Polityka przemystowa M. S, Wojsk.
polega na zapewnieniu produkcji krajowej w najwazniejszvch
dzialach, uciekajac sie do imicjatywy wpanstwowej — gddzie
tego zachodzi potrzeba, — jak réwniez dbajac o wspéldriala-
nie placéwek przemystu prywatnego. Dzialalnosé¢ M. S. Waijsk.
przystosowuje si¢ do zmian zachodzacych w przemysdle pry-
watnym, ktéry — jak to zaznaczyl slusznie prelegent — wy-
kazat postepy w okresie stabilizacii zlotego. Nie mniej jednak
‘zachodzi potrzeba selekcii przedsiebiorstw prywatnych z punktu
widzenia intereséw armji.

Inz. C. Zoziriski polemizowal z p. dyr. J. Krzyzanowskim,
dowodzac na podstawie oficjalnych wydawnictw depart. wojny
St. Zjedn., ze produkacje uzbrojenia podczas wojny Swiatowej
zapewnila przedewszystkiem mobilizacja przemystu. W tym
tes kierunku ida obecne plany przygotowania wojennego w Ame-
ryce. Analogiczny stan rzeczy stwierdzil méwca we Francji,
powolujac sie na ostatnie publikacje w tej dziedzinie.

Inz. F. Kwaskowski (dawny kierownik wytw. amuniciji)
wskazywat na niektére braki, wywolane przez centralizacje
w C. Z. W. W, oraz na mieskoordynowanie dziatalno$ci poszcze-
gélnych urzedéw, utrudniajace jednolito§é¢ produkeii.

Dr. inz B. Deryng nawoluje do wspélpracy ko6l technicz-
nych z wojskowemi w organizacji powolanej do zycia na wi-
lefiskim Zjezdzie delegatéw zrzeszer technicznych.

Prof. Z. Sochacki zapoznaje blizej z metodami pracy,
komisji sejmowej, powolanej do przeprowadzenia planowych
oszczednosci w jpanstwowym przemysle woiennym.

‘Inz. Kuropatwiriski, dyr. C. Z. W. porusza sprawe
szkodliwej kalkulacji cen w przemys$le prywatnym, na przy-
ktadach rosyjskich.

W ostatnim dniu dyskusji przemawial p. senator. inz,
W. Januszewski, przedstawiajac historje powstania C, Z, W, W,
i poczatkowe braki statutu tej instytucji. Mowca uwaza, ze
sejmowa komisja oszczedno$ciowa nie spelnita pokladanych
w niej nadziei. Nawoluje do zgodnego i objektywnego ocenia-
nia omawianych zagadniefi, uwazajac ze obecna atmosfera wal-
ki pomiedzy zwolennikami przemys'u panstwowego i prywat-
nego utrudnia powziecie wlasciwych decyzyj. Interes obronvy
panstwa wymaga jaknajécislejszego zharmonizowania dzialal-
noéci wytwoérni panstwowych z prywatnemi.

Dyr. J. Krzyianowski polemizuje z pp. Kwaskowskim,
Sochackim i in.

W przeméwieniu zamykajgcem dyskusje, prelegemt, prof.
H. Mierzejewski, stwierdzil koniecznoséé¢ reform, zaréwno w prze-
mysle prywatnym, jak i w rzadowym, w kierunku zmniejsze-
nia kosztéw wytwérczych. Nawolywal do energicznej akciji
oszczednosciowej, ktéra powinna wychodzié z tona samych
instytucyj panstwowych, Oszczednoé¢ — to patrjotyzm, 'ktéry
wszystkich nas zmuszaé powinien do ofiar, Prelegemt watpi
w skuteczna dzialalnosé komisyj oszczednosciowych, marzuca-
jacych 2z zewnatrz plan dzialania, Bardziej skuteczng droga
jest wytworzenie odpowiedniej opinji publicznej, darzacej za-
ufaniem przedewszystkiem tych kierownikéw placéwek pan-
stwowych, ktérzy z wlasnej inicjatywy przeprowadzaja celo-
we reformy. Przeprowadzona dyskusja przyczynila si¢ do po-
giebienia opinji technicznej kraju i pod tym wzgledem mozna
ja uwazaé za dalszy ciag tego procesu konsolidacji, jaki zna-
lazt sw6j wyraz w I-m i ll-im Zjeidzie Inz. Mechanikéw.
Przewodniczacy, inz. W. Budziniski, w krétkiem przemé6-
wieniu podziekowal goéciom i cztonkom kola za udzial w sze-
regu posiedzeii, poswieconych tak waznej dla kraju sprawie,
ymiana my$li w sprawie poruszonej przez prelegenta,
lacznie ze stanem aktualnych zagadnien naszego zycia pan-
stwowo-gospodarczego, utwierdza nas w przekonaniu, ze obec-
na syluacja gospodarcza kraju wymaga kategorycznie glebszych
reform we wszystkich dziedzinach naszego bytu politycznego
i gospodarczego., O ile te ostatnie wchodza w zakres naszych
prac zawodowych, jako technikéw, musimy stwierdzi¢, iz na-
kazem chwili sa tu racjonalne oszczedno$ci i umiejetna
gospodarka techniczna. Naturalnie, oszczednosci oczekiwaé ma-
lezatoby przedewszystkiem w tych dziedzinach, w ktérych nie
dotkna one stanu obronnosci kraju. Dlatego opinja techniczna
rozumie koniecznoéé oszczednosci w 'kolejnictwie, w przedsig-
biorstwach pafistwowych, w administracji ogélnej, widzac ze
datyby one tu pokazne wyniki. Najmniej wydawaloby sie w na-
szych warunkach stusznem skreélenie wydatkéw w zakresie po-
trzeb wojennych, jednak sadzimy, ze i tu przeprowadzenie
racjonalnych oszczednosci, kosztem wielkiego wysil-
ku technicznego, jest mozliwe i potrzebne, Umiejet-
nie i oszczednie prowadzony przemyst da nam rekojmie obrony
kraju w okresie zmobilizowania wytworczosci.

Kronika.

Dr. h. c. Emil Kriiger, emer. prof. techniki kultury w wyz-
szej szkole rolniczej w Berlinie, zmarl 27 grudnia 1925 r.
w Hanowerze.

Zmarty byl w latach 1906—1912 kierownikiem urzedu me-
ljoracyjnego w Bydgoszczy, 1912—1913 referentem meljoracyj-
nym przy rejencji w Bydgoszczy, a zarazem 1906—1913 prze-
tozonym wydzialu meljoracji w Instytucie rolniczym w Byd-
goszczy.,

Zajmowal sie bardzo zywo sprawa sztucznych deszczowni
i napisal bardzo wiele rozpraw, a w r. 1921 wydal ksiazke:
Kulturtechnischer Wasserbau. Niestety w ksiazce tej opuscit
wszystkie mnazwiska polskich pracownikéw w tej dziedzinie,
choé z pewnoscia byly mu znane i sa zamieszczone w przed-
wojennych podrecznikach niemieckich. Tak np. nietylko opu-
4cil kosy fabryki Cegielskiego w Poznaniu, stuzace do czyszcze-
nia rzek i stawéw, wyloty drenowe inz. Kornelli ze Lwowa,
ale nawet nie podal autora (inz Blauth ze Lwowa) wykresu
odleglosci drenéw dla réznorodnych warstw ziemi (str. 128],
a aparaty do zraszania systemu Szczepkowskiego (z Legu w Po-
znanskiem) sa podane jako Mégelin (str. 237) bez wyjaénie-
nia, ze jest to fabryka w Poznaniu, ktéra te aparaty przed
wojna wyrabiala,

Prof. dr. inz. A. R.

Najwieksza hala na $§wiecie.

W Altanic City (St. Zjedn.) ma byé wybudowana hala
o niezwyklych dotad wymiarach, nawet dla budowli amerykar-
skich, Jak donosi Eng. N.-Rec., pole jej ma wynosié 1073 198 m.
Parter miesci¢ bedzie 30000 widzéw, galerje zas§ — 10 000.
Rozpietosé stropu nad sala wyniesie 107 m, wysoko§é pomiesz-
czenia (od- podiogi do stropu) — 35 m. Z sala gléwna laczy
sie mniejsza sala na 3000 krzesel, Budowa tego gmachu ma
byé wykonczona w ciagu jednego sezonu budowlanego.

Sprostowanle.
Nowy parowé6z polski Os 24.
W artykule pod powyzszym tytulem zauwazono nast.
omytki druku: w tabeli 1, w ostatniej .ubryce, w czwartej
kratce od dolu pow. byé: serja 570, 2 sztuki; na str, 167

w 5-m wierszu od géry (lewej szpalty) pow. byé 2,7 kg (nie
27 kg).
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Skoéra PN

Uwaga: Wszelkie inne skladniki, stuzace do sztucznego obciazenia
i wykoriczenia skoéry, jak np. sole mineralne, glukoza i t. d., sa niedo-
puszczalne. ‘
Skéry zawierajace takie skladniki nalezy odrzucié.

D. Dopuszczalne wady i braki.

1) Nieznaczne mechaniczne zadrasniecia i uszkodzenia liczka, o ile skér-
nik (derma) w tem miejscu jest Scisla.
2) Sporadyczne naciecia od strony mizdry nie glebsze niz . : . 1/4 grub. skérnika

4) Dla szpaltu jak w normie C—904.

z
& Skoéra na futrowki uzywana w wojsku do butéw. g+ive
o Projekt
>
Kol
Y A. Surowiec.
2 Na futréwki uzywa sie skory baranie, §wieze lub solone, wzglednie
S r}nocn'ej, dobrze wykonczone szpalty ze skory bydlecej (krowiej lub wo-
ai owey). !
g Uwaga: Skéry ze zwierzat chorych, padlin, z duzemi brakami (na-
s ciecia, wagry i t. d.) suszone i bawole nie nadaja sie.
< B. Wyglad zewnetrzny skéry na futréwlki,
] . . , 10 £
i 1) Skora na futréwki winna byé¢ miekka, $cista, doktadnie wygarbowana,
b dobrze oczyszczona od strony mizdry, o kolorze naturalnym, bez sztucz-
2 nego potysku i groszkowania, czysta, bez plesni i bez plam obnizaja-
@ cych jako§é skéry, nalezycie wykonczona tak od strony mizdry, jak
$ i od strony lica. o
d 2) Szpalt na futréwki winien by¢ mocny, dokiadnie wygarbowany, do--
> brze wygtadzony, nalezycie wykoticzony.
£ 3) Grubosé skéry szpaltowej winna wynosié¢ . ) / : y ) 1— 1Y, mm
) 4) Wytrzymato$é paska ze skéry szpaltowej 10 cm dlugoéci (miedzy za-
N ciskami) i 2 em szerokoéci powinna wynosié ; , . : 1,8 kg/mm?
E C. Sklad chemiczny. ;
2 Wody : : : . : . ; ' 1 - . ’ do 169/,
H Popiotu . s R , . . ! k ! - . 2 s D8
o Tiuszczu w skoérze baraniej . . 3 ’ r g . . : . 20,0°/,
g ] (1] S'Z‘pa;ICie bYdeCY‘m . . o . . o . . Od 14’_20100/0
X Substancyj rozpuszczalnych, wylugujacych sie woda (organicznych
° i nieorganicznych) . . ! 3 ] ’ . . y - 5,0/,
2 Wolnego kwasu siarkowego (SO,) oznaczonego metoda Ballanda —
2 Maljeana : : . A s ! . , . . r e 0,36/,
o Cukru . ; ey Ml o 53 ; . b , : r : 1 0,4 °,
o Substancji skérnej nie mniej niz . ; = 58,449/,
2
]
N
g
2
>
c
©
(=
2
o
=
=i
=
5
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o
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Sk odr a

P N

: : C—902
Skéra brandzliowa, uzywana w wojsku. Projekt
A. Surowiec.
Skéra surowa winna wazyé w stanie §wiezym lub solonym, bez rogow,
racic i brudéw 18—26 kg

Uwaga: Skory ze zw1erza,t chorych padlmy, oprzaie, z duzem1 bra-
kami (naciecia, wagry it. d.) suszone, bawole i konskie nie nadaja sie.

B. Wpyglad zewnetrzny skory wyprawionej.

1) Skéra winna byé $cisla, jednak nie lamliwa, dobrze oczyszczona od
strony mlzdry, dobrze wygarbowana, o kolorze naturalnym. Skéra
brandzlowa winna by¢ czysta, bez plam obnizajacych jakosé skory, bez
plesni,

2) Grubosé sikory mierzona w czesci grzbietowej (20 cm wyzej od nasa-

dy ogona i 20 cm w bok na prostopadlej do tamte] linji) powinna wy-
nosié

3) Krupon winien mieé trzy strony proste, czwarta za$ od strony ogona
z naturalnym zaokragleniem bez ogona. Grubo§é krupona, mierzac kaz-
da strone w glab na 5 c¢m, powinna wynosié¢

4) Przy kilkakrotnem zgigciu paska (wycietego z kru.ponu] w ob1e strony
na walcu o $rednicy 10 c¢m nie powinien on lamaé sig¢ i pekad.

5) Skéra cala, z fapami do kolan, w stanie wyprawionym powinna wazy¢
przy przepisowej wilgoci :

C. Sklad chemiczny,

Wody

Popiolu

Ttuszczu

Substancu rozpuszczalnych (Crgamcznych i meorgamcznych wylugulq
cych sie woda) . : : ;

Cukru

SO, [okreslone sposobem Ballanda i Mal)eana]

Nasiakliwosé skory (w krupome)

Skéry wlasciwej niemniej

Uwaga Wszelkie inne skiadmkl i s%uza‘ce d.o sztucznego obmq-
zania 1 wykoriczenia skory, jak np sole mineralne, glukoza i t. d.—sa
niedopuszczalne.

D. Dopuszczalne wady i braki.

1) Sporadyczne naciecia nie gtebsze niz
2) Nacieé¢ takich nie w1qce] jak

3) Nieduze sporadyczne miejsca, pozbawicne hczka o 11e derma w tym
miejscu jest $cista i niezbutwiala.

4) Zagojone blizny.

5) Nieznaczne zrogowacialosci.

6) Zagojonych znakéw od stemplowania zywych zwierzat

7) Niezagojonych wagréw (z czarna plamka w §rodku) nie wiecej niz

E. Odbiorowi podlegaja,
Skoéry cate, w potéwkach, lub tez w kruponach.

. 2,715—3,50 mm

2,75—3,50 mm

!/, grub. dermy
10 szt.
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Skoéra blank ; jsk S
ora blankowa uzywana w wojsku. Projekt
A. Surowiec.

Skéra surowa winna wazyé w stanie §wiezym lub solonym, bez rogéw,

racic i brudéw : : . 18—30 kg

Uwaga: Skory ze zwierzat chorych, padlin, oprzale, z duzemi bra-
kami (naciecia, wagry i t. d.) suszone, bawole i koriskie nie nadaja sie.

B. Wyglad zewnetrzny skéry wyprawione;j.

1) Skora blankowa bez calych tbéw, z fapami do kolan, winna byé¢ gietka,
écista, dostatecznie sztywna, dobrze odwloszona, wyszpaltowana (fal-
cowana, strugana) od strony mizdry, w przekroju jednolita, o kolorze
naturalnym i jednolitym, czysta bez pleéni i bez plam, nalezycie wy-
koriczona jak od strony mizdry, tak i od strony lica.

2) Grubo$é skéry mierzona w czesci grzbietowej (20 cm wytzej od nasady
ogona i 20 cm w bok na prostopadiej do tamtej linji) powinna wynosi¢

3) Przy czterokatnem zgieciu skéry blankowej na walec o $rednicy 5 mm
liczko nie powinno pekaé i rozluzniaé sie.

4) Skora cala z lapami do kolan, bez calych Ibéw w stanie wyprawionym
powinna wazyé przy przepisowej wilgoci nie mniej niz r )

C. Sklad chemiczny.

Wody

Popiotu

Thuszczu 5 ; ! . . ] ! . : : 2
Substancji rozpuszczalnych (organicznych i nieorganicznych wytugu-
jacych sie woda) G : : : . . .
Cukréw : : . - : ; ’ : | . ’
Kwasu siarkowego (SO,) okreslonego metoda Ballanda-Maljeana
Nasiakliwoéé w kruponie (namacalnoé¢) ' '
Skéry wlasciwej nie mniej ! .

Uwaga: Wszelkie inne skladniki stuzace do sztucznego obciazenia
i wykoriczenia skory, jak np. sole mineralne, glukoza i t. d. sa niedo-
puszczalne.

D. Dopuszczalne wady i braki.

1) Drobne mechaniczne zadrasnigcia liczka.

2) Dobrze zagojone blizny.

3) Niewypadajace wagry bez czarnych plam )

4) Sporadyczne zaciecia od strony mizdry nieglebsze niz . 3 !

5) Wypadajacych wagréw (z czarna plamka) rozmieszczonych w znacz-
nej odlegtoéci jeden od drugiego, nie przeszkadzajacych wykrawaniu
przedmiotéw ekwipunkowych . : , . . A

6) Zagojony znak od stemplowania zywych zwierzat

E. Odbiorowi podlegaja.

Cale skory, lub w poléwkach,

2,75—3,50 mm

6y — 14 Iy

do 1900
19 11 20/[)
1 8! 00/0

g " -8 00
w 1,5
w 0,36,
" 35%,
w 65, 0%

do 15

. 1/, grub. dermy

. do 10 szt.
1
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5 kioiria ' PN
C—905

Projekt

Skéra surowcowa uzywana w wojsku.

A, Surowiec.

Skéra surowa winna wazy¢é w stanie $wiezym lub solonym bez rogow,
racic i brudéow y ) - : 30 Zg.
Uwaga: Skéry ze zwierzat chorych ~pad11n, oprzale z du;zeml bra-
kami [nac1Qc1a wagry i t. d.) suszone, bawole i koniskie nie nadaja sie.

B. Wyglad zewnetrzny skory wyprawionej.

1) Skéra winna by¢ dobrze oczyszczona od wloséw i mizdry, miekka, ela-
styczna, dostatecznie natluszczona, wysuszona, dobrze wytarta, nale-
zycie wykorczona.
Lico nie powinno odstawa¢ i fatwo zdzieraé sie.
2) Grubos¢ skoéry, mierzona w czeSci grzbietowej (20 cm wyzej od na-
sady ogona i w bok ma prostopadiej do tamtej linji) winna wynosié:
a) dla skoéry wyprawionej alunem nie mniej . X s ) 4 3 mm
b) dla skoéry wyprawy macznej nie mniej . 2 mm
3) Wytrzymaloé¢ na rozciaganie R, na maszynie Schoppera w pasku
o rozmiarach 20 X 1 cm, z czesci grzbietowej (20 cm wyzej od nasa-
dy ogona i 20 cm w bok na prostopadiej do tamtej linji] winna byé:

a) dla skéry macznej wyprawy nie mniej . g . 5 kg/mm?
b) dla skér wyprawionych alunem potasowym nie mme] y : ¥ 4 kg/mm?
4) Wydluzenie A (tego samego paska) . : ; 3 : 25%
5) Skéra wykoniczona, z tapami do kolan, bez JIbow winna wazy¢ przy
przepisowej wilgoci : , . ; ! ) . 3 . . 9 — 14 k.
C. Skiad chemiczny,
Wody . k ’ . ’ . 4 2 . y . | do 16%
Popiotu a) przy wyprawie macznej ; ; : : ; ’ - s 1%
b) . " atunowej il iy 3 ) i . w  4,5%
Tluszczu ! o 12%
Substancyj rozpuszczalnych wylugu]a,cych sie woda, [orgamcznych inie-
organicznych):
a) przy wyprawie macznej . i y . i ) ! . i{ |23
b) przy wyprawie alunowej . ) ] : . . . ' w4

D. Dopuszczalne wady i braki.
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1) Naciecia od strony mizdry, ]ednak nie gtebsze ponad . ; ) ’ 1/4 grub. dermy
Nacieé takich nie moze byé wigcej niz : . . a v 10 szt.
2) Wa,gry wypada]a,ce oraz stwardniale i niezroéniqt-e blizny w ilosci
nie wiekszej niz ; . y 3 : ; 10 szt.
3) Sporadyczne meglebokw zadrasmqma hca
4) Wagry niewypadajace i zadrasnigte blizny w ilosci nie przekracz. 15 szt.
Zmiana terminu zglaszania sprzeciwow, Zmiana w projekcie normy
Termin zglaszania sprzeciwéw dotyczacych norm w ilosci srodkow skazajacych dla spirytusu.
rur wodociagowych B-—803 do B—807, W dziale II, p. 2 projektu powyzszej normy (p. Wiado-
ogloszonych w zeszytach 10 i 11 ,Przegladu Technicznego” mosci P. K. N. Nr. 47—48 z r. ub) nalezy skresli¢ slowa:
przedluza si¢ niniejszem o 1 miesiac, bedzie wige .piorunianu rteci, materjaléw wybuchowych, z wyjatkiem tych,
15 czerwca r, b. ktére ze wzgledu na potrzeby wojskowe wymagaja spirytusu
nieskazonego..."”

Drukarnia Techmiczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw).
Wydawca: Spéltka z o. o. ,Przeglad Techniczny*, Redaktor odp. inz. Czestaw Mikulskl,
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