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Struktura metali i jej znaczenie w odlewnictwie.”

Napisat Jan Czochralski, Frankfurt n/M.

zybko§¢ wzrastania krysztaléw jest ograniczona

w czasie. Mozemy ja wyznaczy¢ w pierwszem

przyblizeniu w sposéb prosty zapomoca urzadze-
nia pokazanego schematycznie na rys. 10. Metoda po-
lega zasadniczo na tem, ze z tygla napelnionego rozto.
pionym metalem wycigga sie ni¢ metalowa zapomoca
uchwytu b, podnoszonego za posrednictwem mecha-
nizmu zegarowego. Podniesiona skutkiem wloskowa-
tosci ni¢ metalowa krzepnie pod dzialaniem ochta-
dzania przez otaczajace powietrze. Na utworzonem

Rys. 10. Urzadzenie do mierzenia szybkosci
krystalizacji metali.

w ten sposéb jaldrze krysztalu krystalizujq si¢ coraz
dalsze czastki metalu, tak ze przy ciaglem wycigganiu
nici otrzymuje sie judnorodny krysztal pojedynczy
odnoénego metalu. Przy pewnej predkosci wyciaga-
nia, mozemy uzyskiwaé jednakowe krysztaly poje-
dyfcze z roztopionej masy. Predko§é ta odpowiada

*) Dalszy ciag, p. Nr. 6 r. b, i % diglfeit).
If_‘,‘ Rty e
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w przyblizeniu szybkosci krystalizacji. Wynosi ona dla
Sb, Zn i Pb — jak widzimy z tab. I — 90, 100 i 140

TABELA 1.
| SK LJ
Metal iSzybkos’c’ krystal.| Liczba jader
i mm/min. cm®/min.
Sn 90 9
Zn 100 10
Pb 140

3,8 '

mm/min., za§ otrzymane droga przeliczenia ilodci ja-
der tworzacych sie w ciagu 1 min. w 1 cm® wynosza:
9, 10 i 3%, Minutows liczbe jader tworzacych sie

i
(Ls=¢) (Sk=¢)
SK LJ
—»
LJ
Rys. 11. Zaleino$§¢ szybkosci krystalizacji i liczby jader od

wielkosci krysztalow.

w jednostce objetosci oznaczamy przez LJ 2). Obie
te wartoéci — liczba jader i szybkos§é krystalizacji
(SK) 3) okre§laja jednoznacznie wypadkows wiel-

2) W literaturze niemieckiej przyjeto oznaczenie KZ
(Kernzahl), Patrz Tammann. Lehrbuch der Metallographie.
1914, str, 3 (przyp. autora).

Wwilge, ™ . : . 5 n e 9
b A "__‘q_fe‘ ,8) Niemieckie oznaczenie KG (Kristallisationsgeschwin-
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kosé ziarna ¢ skrzepnigtego metalu, ktora jest tem
wieksza, im wieksza jest szybkos§é krystalizacji przy
ctatej liczbie jader, wzgl. im mniejsza jest ilos¢ ja-
der, przy sta'ej szybkcéci krystalizacji (rys. 11). Z ctu
gornych wykreséw czeéciowych olrzymujemy wykres
przestrzenny (dolny), ktéry przedstawia wspétzalez-

Rys. 12. Budowa choinkowa krysztaléw — rysunek
schematycznyfwedl. Desch’a.

noéé rozpatrywanych wartosci. Tak wigc naprz. szyb-
kosci krystalizacji a i liczbie jader b odpowiada wiel-
koéé ziarna c¢. Naodwrét, z tych wartosci moze byé
wyprowadzona kazda inna.

Procz tych ogélnych =zaleznoéci, mozna czesto
znalezé w metalu skrzepnietym — po ostygnieciu —
jeszcze pewne §lady, blisko zwiazane z historja jego

Rys. 13.

Pow. linj. 100.

Skrzepniete w postaci choinkowej krysztaly mieszane
miedzi i cynku.

Wytraw. zapomoca przesyconego amonjakiem kawalka waty.

powstania. Zjawiska te zwykle sie spotyka, moze byé
jednak, ze ich w pewnych wypadkach nie znajdzie-
my, poniewaz zaleza one od przebiegéw, jakie zacho-
dzily poprzednio w danym metalu. Do zjawisk tych
nalezy naprz. budowa dendrytyczna (choinkowa], czyli
pewna planowosé w wystepowaniu poszczegolnych
czesci sktadowych stopu. Budowe dendrytyczna obra-
zuja rys. 12 1 13, — pierwszy w postaci schematycz-

nej, a drugi -— na mikrofotografji. W tym ostatnim
wypadku, ktéry dotyczy bronzu cynowego, budowa
choinkowa powstaje dlatego, ze na poczatku krzep-
niecia wydzielaja sie bogatsze w miedZ ziarna, ktore
wobec zbyt szybkiego zwykle postepowania przebie-
gu krzepniecia nie moga sie znéw rozdzielié¢ jedno-
stajnie na pojedyncze krysztaly stopu. Krysztaly te

Rys. 14.
Na lewo — bronz skrzepnigty dendrytycznie (pow. linj. 50).

Na prawo — bronz o budowie jednorodnej osiagnietej przez wyza-
rzanie. (pow. linj. 250).

Wytraw. kawatkiem waty nasyconym amonjakiem.

nie sa wiec skutkiem tego jednorodne, co tez wycho-
dzi na jaw po wytrawieniu. Juz w r. 1875 zwrdécit
Kiinzel ¥) uwage, ze dobry bronz panewkowy nie mo-
ze byé jednorodnym, lecz musi odznaczaé sie pewna

Rys. 15. Prawie !/, wielk. rzecz.

Dendrytyczny uklad krysztalow na powierzchni tyzki.
Powierzchnia nie wytrawiona.

niejednostajncécia struktury, Te miejscowe objawy
niejednostajnosci (rys. 14 z lewej strony) moga by¢

1) Kiinzel. Ueber Bronzlegierungen, Drezno 1875.
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Rys.?16. Pow. linj. 50. Rys. 18. Pow. linj. 150.
; Na lewo — szczeliny dendrytyczne w bronzie.
Oczyszczony stop lozyskowy (t. zw. metal Na prawo — szczeliny w postaci nitek w bronzie.

ujednostajniony). Wytraw. goragcym H; SO, 1:1.

usuniete droga wyzarzania (rys. 14 z prawej). Uje-
dnostajniony w ten sposéb bronz cynowo-cynkowy nie
naldaje sie jednak pedcbno do wyrobu panewek; iwier-
dzenie to wszakie wymaga jeszcze sprawidzenia dro-
ga dalszych badan. W innych wypadkach budowa cho-
inkowa moze by¢ znéw szkodliwa, gdyz wskutek réz-
nic twardoéci metalu moze powodowaé w przedmio-

Rys. 17. Pow. linj. 40.

Miejscowe niewymieszanie w odszlachetnionym stopie

glinowo — krzemowym. Niewytrawione.

tach codziennego uzytku nieréwnomierne Scieranie sie
ich powierzchni. Uwidocznia to rys. 15 na przykla-
dzie tyzki wazowej. W takich przedmiotach jest wiec
budowa choinkowa zawsze niepozadana.

Budowa choinkowa moze powstawaé we wlasci-
wy sobie sposéb we wszelkich mozliwych stopach;
w metalach za§ zupelnie czysiych nie moga powsta-
waé twory choinkowe (dendrylty), poniewaz w mich
niema zadnych przeszkéd do jednostajnego zmiesza-
Nia. Précz przeszkéd ku ogélnemu mieszaniu miedzy-
krysztatowemu, mogg zachodzi¢ w metalu roztopio-
Dym zjawiska niejednostajnego mieszania miejscowe-

Wytraw. kawatkiem waty nasyconej amoniakiem.
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Rys. 19.
Jamy odlewnicze w aluminjum, zakryte podczas przygoto-
wywania prébki. Wytraw. kwasem solnym i fluorowym.

Pow. linj. 50.

Rys. 20.

Podobna probka, po usunigciu opilek. Wytraw.
{kwasem fluorowym i solnym.>

Pow. linj. 50.
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go, badz skutkiem réznic cigzaréw wiasciwych, badz
skutkiem odparowania lub innych tego rodzaju zjawisk.
Przebieg ten obrazuje rys. 16 w t. zw. metalu normal-
nym (ujednostajnionym), czyli w stopie otowiu, anty-
monu i miedzi, Oczywiscie nie jest rzecza oboj¢tna,
czy wal opiera sie o powierzchnie metalu majacego
strukture odpowiadajaca ‘gérnej, czy tez dolnej cze-
éci rysunku 16. Doswiadczenie wykazuje, ze stopy olo-
wiowe z domieszka antymonu sg tak sklonne 'do nie-
jednostajnego mieszania, ze nie nadaja sie do zasto-
sowania w lozyskach znacznie obcigzonych. Te wade

Rys. 21.

Ok. ¥/, wielk. rzecz.
Jamy odtewnicze w blokach odlanych z aluminjum.

Blok I:
DRl

» 1k
Wytraw. kwasem fluorowym i solnym.

wyproézniony po rozpoczeciu krzepnigcia.
pozostawiony swobodnemu krzepnigciu.
jak Il, lecz przy ochtadzaniu dolnej czesci.

ich mozna zmniejszyé zapomoca dodania pewnych do-
mieszek metalowych do stopu, nie mozna jej jednak
usunaé zupelnie. Inna postaé mniejednostajnego zmie-
szania miejscowego wykazuje rys. 17 na przykladzie
probki siluminu o budowie igietkowej. Duze, skupio-
ne gdzieniegdzie krysztaty sktadaja sie z krzemu.
Przez poprawne ,uszlachetnienie” stopu, moga by¢
te krysztaly sprowadzone znéw do postaci drobnych
czastek, rozmieszczonych jeédnostajnie.

Na powierzchniach ztomu, przekroju lub obrébki
wystepuja czesto znane a miepozadane porowatosci
Powstaja one skutkiem réznic objetoéci metalu roz-
topionego a skrzepnietego. Dopdki te réznice objetosci
nie moga byé wyréwnane, musi odlewnik walczyé z tem
zjawiskiem. Zaden metal nie stanowi tu wyjatku. Ten

niepozadany objaw moze byé zwalczany tylko droga
posrednia, mianowicie tylko 'droga miejscowego lub
przestrzennego oddziatywania ma przebieg krzepnie-
cia. Szczeliny wewnetrzne anoga byé rozpoznane naj-
cze$ciej po tem, ze obok nich wystepuja jeszcze za-
rysy choinkowe krysztatow.
Wskutek wyczerpania sie
zasobu roztopionego metalu
w danem miejscu, wstrzymu-
je sie wzrastanie krysztalow,
wpierw nim przekrsj zosta-
nie catkowicie zapelniony. Po-
wstajaca wowczas szczeline
w odlewie, o zarysach den-
drytycznych podaje rys. 18.
Jezeli $cianki takich szczelin
zetkna sie ze soba, to wygla-
daja one pod mikroskopem
jak cienkie mnitki, mogace ob-
serwatora wprowadzié w btad
swym zwodniczym wygladem
(rys. 19). Wprawniejszy ob-
serwator stwierdzi jednak la-
two — na podstawie ich po-
staci—ze sa to szczeliny den-
drytyczne. Pecherze w odle-
wie moga roéwniez fatwo byé
przyjete za Sciagniete szcze-
liny, jak to widaé¢ z rys. 19.
Powstaje to stad, ze jamki sta-
nowiace przeciety pecherz zo.
stajg zapelniane przy wygla-
dzaniu probki metalograficz-
nej. Jezeli jednak taka war-
stewka pokrywajaca jamke
zostanie pod mikroskopem
podniesiona zapomoca igly,
to powstanie wyrazny obraz
pecherza, jak to wykazuje np.
rys. 20,

Jak mozna przeciwdzialaé
w zasadzie szczelinom we-
wnetrznym, rozwazymy w pa-
ru stowach na podstawie rys.
21. Pierwszy blok, po pew- gpy¢ 22
nym czasie od chwili krzep-
niecia, zostal przewrécony i Celowo odlany poprawnie
wyprézniony. Wskazuje on blok aluminjowy, prawie bez
rozszerzenie kanalu wewne. jam Wytr,aw'. kwasem fluo-
trznego w dolnej czesci. Tto- BQWyTL b sofngm.
maczy sie to tem, ze przez
czas wlewania metalu ciepto
doptywa wciaz do tego miejsca, tak 2e krzep-

Ok. '/, wielk. rz.

niecie odbywa sie¢ z opéznieniem. Drugi blok
byl pozostawiony 'krzepchm naturalnemu. Bra-
kujaca objeto§¢ roztopionego metalu nie mogla

byé wyréwnana droga wsysania, skutkiem czego ma-
my gleboko siegajaca szczeling. Trzeciemu blokowd
dano réwniez mozno$¢ swobodnego krzepniecia, z ta
jeno 16znica, ze dolng jego cze§¢ bardzo intensyw-
nie ochladzano woda. Ten zabieg umozliwil wyparcie
szczeliny do gornej czesci bloku. Stosujac go, wraz
z ostroznem dolewaniem metalu, mozna tatwo wytwa-
rza¢ bloki petne, jak wskazuje rys. 22. Proby te do-
tycza czystego glinu. Wplyw szkodliwy domieszek
cial postronnych, tych t. zw, w literaturze angielskiej
Sonims", bywa po czeéci przeceniany, po czeSci za$
niedoceniany. Stosownie do ich postaci, ilosci i roz-
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mieszczenia, moga one oddzialywaé w tym lub innym
kierunku. Jezeli tworza one warstewki lezace wpo-
przek kierunku obciazen, to sa w niektérych wypad-
kach nadzwyczaj szkodliwe i niebezpieczne, o ile sp6j-

Rys. 23. Pow."linj. 50.

Pret z bronzu éluminjowego z zytkami glinki. Niewytrawiany.

noé¢ metalu jest przez nawarstwienie ostabiona; gdy
natomiast przechodza réwnolegle do kierunku obcia-
zef, woéwczas naogél bywaja mniej szkodliwe, Dzia-
taja one tak, jakby pret byl podzielony na pasma osio-

Rys. 24,

Domieszki glinki w aluminjum. Probka niewytrawiana.

Pow. linj. 800.

wo, co — jak wiadomo — nie wywiera bardzo silnego
wplywu na wytrzymalto$é i inne wlasciwoéci fizyczne.

Nie majac dokladnych danych co do stosunkdéw
geometrycznych ich rozmieszczenia, mozna tylkobar-

Nowe wydawnictwa
{(nadestane do Redakcii).

Jozei Modzelewski, inzynier gorniczy. Ceramika. Str. 40 (in. 4°)
i 22 fablice ryvs. Nakl. autora. Krakow, 1925 r.

Wiadystaw Michalski. Przyroda martwa. Podrecziik dla kias
nwyzszyeh szkol Srednich. Zeszyt I (galwanizm, elektrosta-
tyka, clektrochemia, reakcje miedzyjonciwe, rozklad anjoins,
opis najwaznieiszych sold, ukl. naturalny pierwiastkow). Cz.
II. Materjal do$wiadczalny dia nauczycizla. Str. 78, rys. 29.
Ksigznica — Atlas. Lwow — Warszawa. 1925 1.

InZ. Borsuk Seweryn, plk. Podrecznik garbarstwa, dla wzytku
stuch, Wyzszej Szk. Inmtendentury, [mtendentow, oficerow
gospod., organdw kontrclujacych i odbiorciych oraz prze-

dzo niewiele powiedzie¢ o szkodliwoéci tych domie-
szek niemetalicznych. Rys. 23 wykazuje budowe pre-
ta z bronzu aluminjowego o duzych skupieniach glin-
ki. Podczas walcowania nastapito wlasnie w tem nie-
bezpiecznem miejscu rozerwanie preta. Skupienia glin-
ki w aluminjum uwidocznia ‘tez rys. 24. Sa one —
w przeciwienstwie do rys. 23 — rozsiane zupelnie bez-
planowo, skutkiem czego szkodliwo$§é ich jest znacz-
nie zmniejszona. Zadaniem metalurga jest wiec mo-
zliwie dokladne ustalenie zawartosci takich domie-

' Rys. 25. Odbitki ,kontaktowe* z probek aluminjowych, zawie-

rajacych domieszki fosforu i siarki.

szek niemetalicznych i zdanie sobie sprawy z ich roz-
mieszczenia. Pewne domieszki w Zelazie udaje sie
wykrywaé mniej lub wiecej dokladnie droga préb
Heyn'a-Bauer'a, wzgl. Baumann'a. W aluminjum za$
i w stopach aluminjowych mozemy ustali¢ niektére
zanieczyszczenia, jak siarke, fosfor, zapomoca ,pro-
by kontaktowej'’, polegajacej poprostu na nalozeniu
wilgotnego papieru bromosrebrnego. Takie odbitk:
. kontaktowe" prébek aluminjowych o réinych za-
wartosciach fosfidow i sulfidéw podaje rys. 25.

(d. n.).

mystowcow, Str. 331, rys. 93. Naklad autora. Warszawa,
1925 .
Jacques Loeb. Les bases physico-chimiques de la régénération.
Przekl. z angielskiiego. Str. IX4-172, rys. 115. Wyd. Gau-
thier-Villars et Cie. Paryz, 1926 r.
T. Huber. Uber die genaue Biegungsgleichung eingr ortho-
tropen Platte in ihrer Anwendung anf kreuzweise bewehrte
Betonplatten. Odb. z czasap. ,Der Bauingenteur”. Berlin,
1925 r.
B. Szapire (Krakdw). Widerstreitende Anschaunngen im Gebiete
der Erdungsiragen. Odb. z czasop. ,,Blektrotechnik wnd Ma-
schinenbau®, Wieden, 1925 r.

M.

Sprawezdanie z dzialalnosci Stowarzyszenia: Technikdw Pol-
skich w Warszawie za rok 1924, Warszawa, 1925 r.
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Miedzynarodowa Konierencja Normalizacyjna
w Zurychu.

Napisat prof. 4. Roginski.

czasie od 26 pazdziernika do 9 listcpada r.

ub. cdbyla si¢ w Zurychu Konferencja; ce-

lem usuniecia rozbieznosci w narocdowych
normach takich wytworéw przemystcwych, dla kto-
rych majg by¢ stworzone normy miedzynarodowe.

Dyskusji poddano sprawy norm gwintéw, atwo-
row kluczy, nakretek, klinéw, wzniesienia waléw ma-
szyn, sprzegiel, tozysk kulkowych, tarcz szlifierskich,
rurociagow i szereg spraw ogélnych, jak temperatura
odniesienia i t. p.

Lista uczestnikéw skladala sie z przedstawicieli
Komitetéw normalizacyjnych woraz przedstawicieli
przemystu nastepujacych panistw: Anglji, Austrji, Bel-
gji, Czechostowacji, Holandji, Niemiec, Pclski, Sta-
néw Zjedncez., Szwecji i Wiloch. )

Na konferencji byly wszechstronnie oswietlone
kolejno nastepujace sprawy:

1. Gwinty.
a) Gwint metryczny.

Wszystkie pafistwa, w ktérych gwint metryczny
zostal przyjety, postuguja sie wynikami prac Kongre-
su Zuryskiego z r. 1898, Rozbieznosci istnieja je-
dynie co do wysokoséci przytepienia (Spitzenspiel)
profilu. Mianowicie we Francji ustalono wysoko$é
przytepienia réwna 1/16 skoku gwintu, Szwajcarja
natomiast proponuje te wartc§é zZmniejszyé do 1/20
dkoku. Wiekszo§é panstw w copracowanych mormach

gwintu przyjela juz przvtepienie proponawane przez

Szwajcarje. W toku dyskusji wyjaénilo sie, iz rézni-
ca przytepien w ncrmach francuskich i szwajcarskich
lezy w granicach tolerancyj, chodzi wiec raczej tylko
o jednolity wyglad tablic normalizacyjnych. Sprawa
ta ma byé jeszcze raz paddana rewizji w Komitetach
narcdowych, celem ustalenia jednolitych tolerancyj
dla gwinlu metrycznego; najwieksze tolerancje beda
miarodajne dla ustalenia jednoliteso przvtepienia.
Srednice i skoki gwintu metrycznego od 6 do
80 mm sa zgodne we wszystkich normach. Wyzej
80 mm niemieckie normy przewiduja iéreidnice koti-
czace sie cyfra 4 i 9 (84. 89, 94, 99), wéwczas gdy
projekt francuski przewiduje ¢rednice koficzace sie
cyfra 51 0 (85, 90, 95, 100). Zwolennicy pierwszedo
projektu uzasadniajac go tem, ze gwint o $érednicy
99 mm ra swerzniu 100 mm bedzie poniekad zabez-
pieczony od us7kedzen pedczas montazn, a nadto no-
wstaje mozno§é wytwaorzenia prawidlowedo gwintu
na sworzniu niecbrcbionym (surowym). Zwolennicy
zaé drugiego projelktu uvfrzymuja. 7e gwint moze by¢
doskonale ochreniony cd rszkodzenn zapomoca cien-
kiego arkusza blachy, ktérym sie go przykrywa pod-
czas montazu; co sie za§ tyczy moznosci otrzymania

1) Zaznaczymy tu, iz przemyst wiekszodci krajow, ktére
braty udzial w Konferencji, byl reprezentowany dosé licznie,
Byli wiec przedstawiciele poszczegélnych wytwérni angielskich,
francuskich, miemieckich, szwajcarskich, szwedzkich, wloskich,
czeskich 1 in, — z fabryk elcktrotzchnicznych, walcowni, wytw,
tozysk kulkowych, rur i t. n.; nadto bvli przedstawiciele nie-
ktérych kolei, urzedéw i stowarzyszed technicznych.

czystego gwintu na sworzniu surowym, to jest to fik-
cja, albowiem tclerancje $rednic stali ckraglej wal-
cowanej wychcdza poza te roznice srednic gwintow.
Za $rednicami konczacemi sie cyframi 5 i 0 wypowie-
dzialy sie Belgja, Francja i Szwecja; za $rednicami
konczacemi sie cyframi 4 i 9 — Austrja, Czechy, Niem-
cy i Szwajcarja. Kemitety innych panstw maja prze-
sla¢ swe opinje do Szwajcarji po powzieciu odpowie-
dnich decyzyj. :

Gwinty o érednicach od 1 do 6 mm sa przyjete
jednakowe w normach austrjackich, czeskich, holen-
derskich, miemieckich, norweskich, szwedzkich i wlo-
clkich, Ich $rednice i skoki sq zgodne z gwintem Loe-
wenherza; oprécz tego $rednice 1—2 mm sa uzgodnio-
ne z zegarkowym gwintem szwajcarskiego przemystu
zegarkowego (kat 50°) i francuskiego przemyshi ze-
garkkowego w Bonccurt, Natomiast normy francuskie,
nie zegarkowe, dla gwintéw cd 2,5ido 6 mm maja inne
skoki, zgodne z normami Société d'’Encouragement
pour I'Industrie Nationale. Francja zgadza sie pod-
daé te sprawe rewizji.

Po uzgodnieniu powyzszych rozbieznosci bedzie
csiagnieta ‘jednolifosé gwintu metrycznego we wszy-
stkich panistwach, ktére przyjely system metryczny.

b) Gwint metryczny drobnozwojowy.

Jaldkolwiek w normach gwintu drobnozwojowego
rezmaitych paristw isinieje szereg rozbieznesci, to je-
dnak okazalo sig, iz mozna rozbiezncsci te usunaé
i ustali¢ miedzynarodowy gwint drcbnozwojowy. Je-
szcze w roku 1920 niemiecki Zwigzek przemystowcow
samecchodowych ustalit dla gwintu drcbnozwojowego
skoki 1; 1,25; 1,5; 2 i 2,5 mm. Szwajcarski przemyst
samcchodowy do tego si¢ przytaczyl i VSM (Szwaj-
carski Kemitet Nermalizacyjny) wydal w r. 1921 swo-
je normy -— zgcdne z niem‘eckiemi. Po pewnym je-
dnak czasie niemieccy wylwérey obrabierck zakwe-
stjoncwali skoki 15 1 2,5 i zaproyonowali utrzymaé
tvlke pozestate skoki: 1; 1,5; 2 i 3, dogodne ze wzgle-
dv na ustréj chrabiarek. :

We Francji Commission Permanente de Standar-
disation przyjeta natomiast skcki: 0,6; 0,75; 1: 1.5;
2; 31 6 mm, przy uniezaleznieniu skcku od $rednicy.

Inne pafistwa przyjely badz dane niemieckie, badz
tez utwairzyly samodzielny gwint drobnozwojowy.

Projekt szwajcarski, ktéry byl wysuniety jako
projekt miedzynaradowy, przewidywal:

skok 0,15 dla s$rednic 1 1 1,2 mm

= 02 ¥ » 14117 mm
025 7| 2123 mm

o 03558 . od 2,6 do 3,5 mm
N FeT 1 LA ETeH Bl
S 07 e e T G e a
R H U : w AOR | w2 ¥
b e 5 L Al FIEG0 S,
w0 e 5 D0=] (i)

(A N () - ponad 99 mm.
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Polska Komisja cze$ci maszyn zaproponowala,
aby wysunaé¢ na kcnferencji miedzynarodowej kontr-
projekt, oparty na wiekszych skokach dla $rednic po-
nad 33 mm, uwazajac skcki projektu szwajcarskiego
za nienadajace sie do zastosowania w przemysle pol-
skim.

Zmiany zaproponowane przez nasza Komisje cze.
$ci maszyn zyskaly uznanie Szwaljcarji i Holandji.
W dyskvsji wylonila sie konieczno§é zmiany skokéw
réwniez dla mniejszych sreldnic projektu szwajcar-
skiego, mianowicie: dla $rednic 11 1,2 mm skok zwiek-
szono do 0,2 mm, dla srednicy 12 mm ustalono skok
1,25 mm, a dla wiekszych $rednic bedzie poddany dys-
kusji na przyszlej konferencji projekt polski i do-
datkowy projekt szwedzki. Projekty te sa nast.: pro-
jekt polski proponuje utrzymaé skok 1,5 do érednicy
33 mm, skok 2 dla ¢rednic od 36 do 52 mm i skok 3
dla $rednic ponad 52 mm; projekt szwedzki przewi-
duje skok 1,5 do srednicy 22 mm, skck 2 dla $rednic
od 24 do 33 mm, skok 3 dla érednic od 36 do 52 mm
i skok 4 dla srednic wiekszych.

Poniewaz Niemcy juz od 3-ch lat wprowadzity
swoje gwinty drobnozwojowe, wiec zastrzegly, ze pod-
dadza je rewizji, eweniualnie zmianie, tylko wowczas,
jezelli inne panstwa wprowadza rzeczywiscie te nowe
normy w zycie.

c) Gwint dla rur,

Gwint Whitworth'a dla rur zostal przyjety przez
wszystkie panstwa, (Jakkolwiek Francja oficjalnie nie
przyieta gwintu angielskiego, jednak przemys! ipo-
wszechnie go stosuje). Opierajac si¢ na normach an-
gielskich, konferencja zalecila, aby przy gwincie stoz-
kowym mierzono skok zawsze wzdluz osi rury, nie-
zaleznie od tego, czy gwint jest prostopadly d‘o' po-
wierzchni stozkowej, czy tez do osi rury. Przy gwince
stozkowym laczniki moga mieé¢ gwint \batdz’-cyll-n@ry-
czny, badz stozkowy. Niedokladnosé {a‘cz'ema gwintu
stozkowego nacinanego prostopadle do osi z gwintem
prostopadlym do powierzchni stozkowej lezy w gra-
nicach tolerancji.

. 2. Otwory kluczy.

VSM oraz NDI (Szwajcarja i Niemcy) WYSU‘HQI’Y
projekt miedzynarodowej normy otworow kiluczy, 1§to-
ryby dal sie zastosowaé do nakretek S 'I. (Systéme
international) i zmienionych, t. zn. zmme']szor}ych na-
kretek Whitwertha, nazywajac t¢ norme ,,I.]'I'llverASé-ll /
Obecny na konferencji przedstawiciel {\rnlgl']l pwa'za},
iz nie byloby przeszkéd do odpowiednich zmian wy-
miaréw nakretek obrcbionych, w celu przystosowania
sie ido otworéw kluczy ,,Universal”, nie da sig jednak
zmieni¢ nakretek nieobrobionych.

Wobec tego iz Ameryka wprowadza zmienione
wymiary nakretek Whitwortha, wiQk'szo'éé _ paristw
wypowiedziala sie za tem, iz z ustaleniem mlqdzyna:
rodowej normy kluczy uniwersalnych trzeba zaczekaé
do chwili porozumienia sie¢ miedzy Anglja i Am’e‘ryka!.
Poniewaz sprawa tego porozumienia moze {rwac lata-
mi, Konferencja zaleca w tym okresie przejsciowym
nie tworzy¢ nowych projektéw norm otworow kluczy,
lecz przylaczyé sie do norm istniejacych; mianowicie
do CPS (Francja), ktéra przyjeta system miedzy-
narodowy S. I., lub do norm angielskich [BESA], lub
Wwreszcie do projektu szwajcarslko-niemie'cﬂ&lelgo ,,Unlll-
versal, Wigkszo§é paristw (z wyjatkiem .AUSftr]I:
Czech i Szwajca1ji) wypowiedziata ‘sie za qu‘ks‘zem1
tolerancjami otworéw kluczy, niz to podaja normy

niemieckie, uwazajac, iz niemieckich tolerancyj niepo-
dobna zachowaé. Normalne klucze sprowadzone z Nie_
miec znacznie odbiegaja od tolerancyj ustalonych
w normach niemieckich. Co sie tyczy mnajwiekszych
dopuszczalnych wymiaréw kluczy, ktéreby mozna by-
to stosowaé bez obawy zgniecienia krawedzi nakre-
tek, to proponowano nie przekraczaé kata 8° przy
obrocie rekojesci klucza od polozenia szczek réwno-
leglego do bokow nakretki do zetkniecia sie tych szczek
z krawedziami nakretki. Zaznaczono jednak, iz po-
wyzszy kat jest zwigkszony w Ameryce do 15°. By-
toby bardzo pozadane, by nasze wytwérnie kluczy u-
stality ten kat w drodze szeregu niekosztownych do-
§wiadczen, gdyz odegra on znaczna role w ustaleniu
najwiekszych talerancyj.

W dyskusji wyswietlono, jakie nakretki sa w u-
zyciu w rozmaitych pansiwach. Ameryka wprowadza
zmniejszone wymiary nakretek w przemysle samocho-
dowym i maszyn rolniczych, ktére swoja ogromna ilo-
$cia wytworéw narzucaja nowe wymiary (koleje je-
dnak stosuja stare wymiary). Szwecja w 90% stosuje
klasyczne wymiary Whitwortha, przeto nie jest skton_
na do zadnych zmian i uzywa dla calowych érub klu-
czy Whitwortha, a dla metrycznych — DIN‘a. W Bel-
gjii i w Czechach przewaza syst. Whitwortha; pan-
stwa te, jak i wiekszo§¢ innych, czekaja na porozu-
mienie sie Anglji i Ameryki. Austrja, Holandja, Niem-
cy, Norwegja i Szwajcarja przyjmuja szereg szwaj-
carski ,,Universal”’. Francja zostaje przy S. I. Czechy
stosuja wszystkie systemy, w zaleznosci od wymagan
kraju, do ktérego wywoza swoje wyroby, Inne pan-
stwa maja 'te sprawe poddaé dyskusji w swoich Ko-
mitetach krajowych.

Zapoczatkowane przez Ameryke stosowanie na-
kretek i 1b6w o mniejszej wysokosci dato moznoéé
uczestnikom konferencji wypcwedzenia sie i w tej
sprawie. Fabrykanci §rub pa kontynencie sa zdania,
iz amerykanskie nakretki sa za stabe. Niemcy wvzy-
waja 'juz nakretek nieobrcbionych o wysckosei réow-
nej 0,8 d, obrobionych zas d; tbv érub nieokrobionych
i cbrobionych maja wysokoéé 0,7 d. Delegaci ich
stwierdzili, iz trzy najwielksze fabrvki stosuja obecnie
te zmniejszone nakretki ku wielkiemu swemu zado-
woleniu. Jednak koleje miemieckie zwlekaja z wpro-
wadzeniem zmniejszonych nakretek, chcac je przed-
tem nalezycie wyprobowaé.

Szwajcarja ma zamiar stosowaé w swoim prze-
myéle maszynowym mnakretki zmniejszone. Austrja
uzywa je iylko w przemys$le samochodowym. Niemcy
i Francja rzucaja myél, iz nakretki te winny by¢ wy-
twarzane z materjalu, zawierajacego fosfor.

W czasie dyskusji wypowiedziano n~are ciekawych
szczegotow, deotyczacych wyrcbu na'kreteél'{, Mi’anowi-
cie: Ameryka wytlacza na zimno nakretki do srec!m-
cy 2", woéwczas gdy nasz przemyst moze stosowac te
metode tylko do %''; niektére fabryki ‘au‘st‘r]ackle. nie
moga wytwarzaé Whitworthowskich ltwa §rub i sa
zmuszone stosowaé wymiary Ibéw o jeden numer
'mniejsze.

3, Temperatura odniesienia, uklady pasowas,

Temperature odniesienia 20° C przyjely do po-
miaréw warsztatowych wszystkie panstwa, ktore
wziely udzial w konferencji (z wyjatkiem Anglji), jak
rowniez Norwegja i Ameryka; w Anglji zostala tem-
peratura zasadnicza miar calowych, mianowicie 16_"'/3".
Na odbylej konferencji sekretarzy generalnych usta-
lono, iz wszystkie pafistwa jednakowo rozumieja tem-
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perature odniesienia, mianowicie, iz wzorzec metra
technicznego w temperaturze 20° C ma dtugoéé metra
naukowego (w temperaturze 0°).

Co sie tyczy ukladu pasowan, to we wszystkich
panistwach jest daienie przejécia od linji zerowej, ja-
ko linji symetrji, — do linji zerowej, jako granicznej.
Z ustaleniem tej zasady da sie tatwo osiagnaé zgod-
no§¢ rozmaitych stykéw, ustalonych w poszczegdl-
nych pafistwach. We Francji dotychczas byl stoso-
wany syst. stalego otworu, obecnie jednak jest opra-
cowywany i system stalego watu. We Wtoszech przy-
jeto system stalego walu, drugi system jest w opra-
cowaniu, Holandja ma tylko system stalego watlu.
W Szwajcarji przyjete sa obadwa systemy. W Niem-
czech przemysl w 57% uzywa statego otworu. W Cze-
chostowaciji, jakkolwiek jeszcze niema ustalonego sy-
stemu, jednak daje sie¢ zauwazyé tendencja do przy-
jecia syst. stalego otworu. Szwecja, Anglja i Austrja
maja obadwa systemy. W Belgji stosuje sie system
stalego otworu, w opracowaniu jednak sa obadwa sy-
stemy.

Nowa linja kolejowa

1926

4. Kliny.

Poddanie dyskusji sprawy uzgodnienia wymia._
réw klinéw tlomaczy sie ogromna rozbieznoscia tych
norm w rozmaitych panistwach. We Francji istniejg
dwa szeregi wymiaréw klinéw: jeden CPS, jako mor-
my prawne, drugi Chambre Syndicale Mach, Electr.,
wprowadzony ‘w przemy$le. Normy francuskie, nie-
mieckie, szwajcarskie i angielskie sa ze soba niezgo-
dne. Zestawienie tych norm wykazuje, iz szereg szwaj-
carski (réznigcy sie od niemieckiego tylko wymiarem
klina przy $rednicy 10 mm) jest pasrednim pomiedzy
zbyt raptownem stopniowaniem wymiaréw klina w nor-
mach angielskich i zbyt drobnem stopniowaniem fran-
cuskiem. Szwedzi proponuja wziaé do $rednicy 35 mm
normy francuskie, a ponad $rednice 35 mm — normy
niemieckie. Jakkolwiek sprawa ta ostatecznie nie zo-
stala zatatwiona, jednak szereg szwajcarski bedzie
prawidopodobnie przyjety w tych panslwach, ktére
dotychczas jeszcze nie ustality wiasnych norm klinéw.

(d. n.).

od Kutna do Plocka.

Napisat in:. J. Berkiewicz.

dniu 17 pazdziernika 1925 r, nastapito uroczy-

ste otwarcie stalego ruchu pociagéw na linji

kolejowej Kutno—Ptock (rys. 1),przed prze-

kazaniem jej przez Dyrekcje Budowy Kolei Paristwo.

wych pod zarzad Dyrekeji Kolei Pafistwowych w War-
szawie.

Otwarcie nowej linji kolejowej ogélnego znacze-
nia nalezy do rzadkich uroczystosci w dziejach nasze-
go kolejnictwa. Jakkolwiek powazne luki w naszej
sieci kolejowej w obrebie b. Krélestwa Kongresowego
sa odczuwane oddawna i potrzeba znacznego rozwoju
tej sieci zoslala uznama przez czynniki miarodajne za-
raz po odrodzeniu Rzeczpospolitej, to jednak plano-
wy postep budowy nowych kolei zgodnie z opraco-
wanym programem napotyka wciaz na przeszkody
w braku potrzebnych na to funduszéw. Linja Kutno—
Plock, tacznie z linja Zgierz—Kutno, bedaca cbecnie
na ukoficzeniu, i z linja Ptock—Sierpc—Brodnica, by-
la wlaczona do pierwszych planéw rozwaju c'2ci ko-
lejowej jako kolej pierwszorzedna, majaca poza zna-
czeniem miejscowem dla bogatego kraju, przez niag
przecinanego a pozbawionego dotychczas dobro-
dziejstw potaczenia kolejowego, tez duze znaczenie
jako linja tranzytowa miedzy okresami przemysto-
wemi: $laskim, dabrowskim, krakowskim i t6dzkim
z jednej strony, a naszemi dzielnicami pomorskiemi
oraz portami morskiemi z drugiej strony.

Ustawa sejmowa o przystapieniu do budowy li-
nji Kutno—Plock lacznie z linja 1.6dz—Kutno byla
ogloszona w dniu 11 kwietnia 1919 roku. Roboty od
Kutna do Plocka rozpoczeto w r. 1920, lecz wkrétce
byly one przerwane, kiedy wobec najazdu rosyjskie-
go robotnicy zostali skierowani do robdt ma froncie.
W r. 1921 roboty wznowiono, lecz powojenne trudno-
$ci finansowe wywolaly zasadnicza zmiane w wyko-
naniu projektu dojécia linji do Plocka. Mianowicie
okazalo sie, Zze na wielkie roboty przy przejéciu Wi-
sty pod Plockiem nie rychto mozna byto znalezé $rod-
ki, ze wiec marazie mozna bylo myéleé itylko o dopro-
waldzeniu linji do lewego brzegu Wisty naprzeciwko
Plocka, mianowicie do wsi Radziwia, przedmiescia

P}gcﬂ'{a. W tym celu zaprojektowano potaczenie Ra-
dziwia z poprzednio wyznaczona linjg zapomoca bo-
cznicy o dtugosci 3 km i zdecydowano sie na zbudo-
wanie w Radziwiu stacji, ktéra stata sie tymczasowa
—
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[ Rys. 1. Nowy odcinek Kutno — Plock.

[

stacja kolejowa dla Plocka, pod nazwa ,Plock-Ra-
dziwie”. Na zaniechanym tymczasowo kierunku mie-
dzy miejscem odgalezienia i przysztym mostem kole-
jowym na Wisle wykonano tylko wywlaszczenie i te
roboty ziemne (nasypy), 'dla ktérych materjal musial
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH
W WARSZAWIE
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I. Posiedzenie Techniczne.

W piatek dnia 26-go b. m. o godzinie 8-¢j wieczorem, w 'wielkiej sali gmachu Stowarzyszenia Tech-
nikéw Polskich w Warszawie, (ul. Czackiego 3-5), odbedzie 'sie posiedzenie techniezne o nastgpujgeym
porzadku obrad: J

1) Komunikaty Rady i Wydzialu posiedzen technicznych.

2) Wolne glosy.

3) Dalszy ciag dyskusji nad odezytem inz. E. Landsberga p. t.: ,Uwagi w sprawie zalamania sie przemy-
slun w dobie kryzysu“. .

Wstep na posiedzenie majg czlonkowie Stowarzyszenia i gofeie przez nich wprowadzeni.

II. Komunikaty Kancelarji.

@) Kancelarja Stowarzyszenia uprzedza P.P. Czlonkéw, ze ,Przeglad Techniczny“ wysylany jest opGiniajs-
cym sig z oplaty czlonkowska dopiero o.d numeru nastgpujacego po dacie wplaty, Numery zalegle dostarezone
byé moga jedynie w razie niewyczerpania nakiadu. EoT

b) Kancelarja posiada do bezplatnego rozestania zrzeszeniom spolecznym ,Postep inz. E. Telakowskiego

¢) Kancelarja Stowarzyszenia uprasza osoby, ktérym wiadome sa adresy nizej wymienionych Czlonkéw
Stow. o laskawe nadeslanie wiadomosci do Kancelarji (Czackiego 3-5), w celu uzupelnienia listy adresowej.

Bereznicki Wiladyslaw, techn. chem. Oberfeld Jan, inz. mech.

Bernatowicz Stanistaw, inz. kom. Ostrowski Michal,

Bielski Wladyslaw Sarjusz, inZ. techn. Paszkowski Stanistaw, inZ, gérn.
Birnbaum Jézef, inz. techn. Pawlowicz Kazimierz, ing.

Braun Adolf, inz. Pawlowski Maksymiljan, kand. n. przyr.
Brzozowski Marjusz, inz. elektr. Piekarski Zygmunt, inz. agr. i in®, met.
Czerwinski Adam, inZ. techn. Pohoski Zygmunt, miern,

Dominko Antoni, inz. techn. Przewalski Zygmunt, ppor. W. P.
Frankowski Jan, inz. techn. Przybylski Stefam, inz. elektr.
Gorzkowski Waclaw, Rudowski Tadeusz, inz. mech,
Grabowski Zbigniew, dypl. inZ. Rudowski Wilodzimierz, dypl. inz. techn,
de Hauke Bosak Aleks., inz. bud. Sokolowski Stanistaw, inz. techn.

Holc Bolestaw, inz, techn. Sosnowski Tadeusz, inz. mech.
Jablonski Stefan, inz. Stawinski Stanistaw,, inz. wojsk.
Jasieniski Leon, inz. chem. Szafranslki Tadeusz, inz. met.

Jurjewicz Walery, inz, mech. Szamborski Edward, inz. bud. masz.
Kamierniski Zenon, inz. techn, Szkaradzmsks Mieczystaw, bud,
Lewandowski Jerzy, Szloser Ludwik, inz.

Liberadzki Edwanrd Terech Michal, inz. techn.

Liebert Stanislaw, inz. Teczynski Kazimierz, inz. mijern.
febkowski Kazimierz, inZz. przem. Torun Leopold

de Mezer Kazimierz, inz, dr. i most, Wiercitski Juljusz, inz, techn.
Mierzejewski Stefan, inz. Wierzejski Witold K., inz. techn,
Milewski Kazimierz, inz. bud. Witwicki Alfred,

Morstin hr. Roger, inz. dypl. Wizimirski Adoll, inz.

Mroczkowski Stanistaw, inz. mech. Woyciechowski Stanistaw Wtad., inz. arch.
Muszynski Wiktor, inz. hydr, Wysocki Stanistaw, inz. techn.
Nakielski Jan, inz, cyw. Zajdler Kazimierz, inz, elektr.
Niemirowski Wacltaw Zaleski Rudolf, inz. techn.
Nowakowski Kazimferz, inZ. Zaleski Wiladystaw, techn. konstr,
Nowinslki Jozef, inz. techn. Zmijewski Stanistaw, kand. n. handl

Nowiriski Zygmunt, inz. techn.

III. Komunikaty Kot i Wydzialow.

Kolo Technikéw Lotniczych. We czwartek dnia 26 b. . 0 godz, § wiecz. w sali Ne IV odbgdzie
sig odezyt in2, J. Tulacze p. t ,Polityka polskiego przemysiu lotniczego®.

Koto Gérnikéw i Hutnikédw zawiadamia swyeh czlonkéw, zeé w poniedzialek dnia 1 marea 1. b.
odbedzie sie o godz. 8-ej wiecz. w sali No V Zwyezajne Walne Zgromadzenis,

Kolo Wawelberoczykdw. Dnia 3 marca o godz, 74 wieczorem odbedzie sig w sali N 111 miesigezne
zabranie. Po zebraniu herbatka kolezeriska,

. Kolo Ekonomiczne. Dnia 24-go lutego 1926 roku o godz 8 wieez. w duzej sali w gmachu Stowa-

rzyszenia Technikéw odbedzie sig odezyt Profesora Uniwersytetn Wileriskiego D-ra K. Rogoysktego p.t.: Pray=
czynek do poznania obecnego zadtuzenia wkasno$ci ziemskiej w Polsce i proba sanacji.
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IV. Dzial Intormacyjny.

POSADY WAKUJACE:

20—Inzynier znajacy praktyezne odlewnidiwo Zelaza enerngicz-
ny, ‘w Srednim wieku znajdzie stamowisko kierownika
techniczenego fabryki, zatrudniajacei paruset robotnikdw
w b. Kongresowice. Wymagane referencie. Oferty do
Kancelarji Stow. pod. Nr. 20°,

POSZUKUJA PRACY:

Z23—Technik z 6-letmia praktyka w warsztatach i biurze ‘tech-
nicznem szuka posady w charaklerze warsztatowica, kal-
kulatora fub konstrukltora od zaraz. Posiada chiubne
Swiadectwa i referencie 0s6b powaznych,

Z5—Insynier ladowy, miody z 3-letnia pralityka w dziedzinie
ulil;dﬁfnkciw przemyslowych, mieszkalnyeh § budowy ko-

e,

Zi—Inzynier, specialnoSé budowa, organizacin | prowadzenie
fabryk ceramicznyich, poszukije posady w te duiedzinie
ewentiainie w biurze konstrukcvinem fabryki maszym
b «. 1,

29—Inzynler-mechanik, dobry konstrukborn, ‘dlugoletni kierownik
techmiczno-handiowy fabryli maszyn, mposzukije oldpo-
wilgidni'ej posady, ewenltizalinie przedstawicielstwa w War-
szawiie.

31—Inzynier-mechanik z 28-leitnig praktyka w konserwacii ma-
szym, gospodarki cieplve) i warsziatowei, w kierowri-
ciwie I budowie elekitrowni fabrycznei, elekiryfikaci fa-
bryk, w kierownidbwiie odiewmi, poszukuje posady kie-
rownika ieehni znego bub zawiadowey wydzialn w wiek-
Szel jednostoe praemvisiowe;.

33—Inzynier-mechanik z dlugaletnia prakivka poszukije posa-
dy Iderownika ruehu,

Z blizszych informacji o powyzszyeh posadach korzystaé moga czlonkowie Stowarzyszen, zgrupowanych w Zwiazks

Polskich Zrzeszedi Techniczmych.

Uprasza sig Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkéw pocztowych na odpowiedz.

SO - | T

Wiadomosci biezace.

KRAJOWE.

Konkurs.
Rektorat Politechniki Lwowskiej oglasza konkurs ce-
lem obsadzenia zwyczajnej Katedry Budowy mostéw na
Wydziale InZynierji ladowej i wodnej, z dwumiesiecznym
terminem wmoszenia podaf, nalezycie udolkumentowanych, kté-
re adresowa¢ nalezy do Rekioratu Politechniki Lwowskie.

Katedra ta bedzie obsadzona zgodnie z postanowieniami
ustawy z dnia 13 lipca 1920 r,, o szkolach akademickich, Dz
U. R. P. Nr. 72 z 1920 r., poz. 494,

ZInaczna nadwyika wywozu.

Wedtug prowizorycznych danych, dotyczacych naszego
handlu zagranicznego, w styczniu wywéz wynosil 159304 tys.
zlotych, przywoz zas 68492 tys, zlotych.

Wywieziono w stycznin 71 884 wagonéw 15-to tonnowych
rozmaitych towardw, przywieziono zaé 4549 wadondw.

Wzrost wywozu w styczniu w poréwnanin z pazdzierni-
kiem r. z. wynosi 11455 wagonéw 15-to tonnowych, t. i, 19%.
zmniejszenie sig przywozu w tym samym czasie wynosi 3195
wagondw, t, j. 399,

poréwnaniu z paidziernikiem r. z. w styczniu r. b,
wywoéz zboza zwickszyl sie o 1915 wagonéw, t. |, o 57,5%,
wywoz wegla o 1037 wagondw, t. j, o 2,7%, drzewa o 8382
wagonow, L j, o 74,59,. Zmniejszyl si¢ natomiast o 1007 wa-
gondw, t. j. o 1589, wywbdz ladunkéw przemyslowych,

Zaznaczyé nalezy, e import towardw przemystowych
zmniejszyl sie w styezniu r. b. w poréwnaniu z pazdzierni-
kiem r. z, o 2658 wagonow, t. j. o 449,

Z ZAGRANICY.

Ziazd poSwiecony organizacii pracy w Lipsku.

Podczas tegorocznych Targéw w Lipsku urzadza niemie-
cki Komitet Gospodarnego Wytwarzania, wraz ze Stworzysze-
niem Iniynieréw Warsztatowych oraz ze Zwiazkiem wylwérni
obrabiarek, Zjazd w sprawach organizacji pracy dla zwiedza-
jacych Targi,

Program Zjezdu obejmuje:

4 marca — zagadnienia transportu warsztatowego; refe-
raty: dr, inz, Heymanna p. t. ,Przenoénik rozpedowy, nowy
system Forda" oraz prof. dr, inz Aumunda: Myéli o prze-
wozach warsztatowyeh na Targach Lipskich”,

5 marca — zagadnienie wylwarzania ruchowego (Fliess-
arbeit); referaty: dyr. Mickbach'a, ,Przyspiesznie wytwarzania
przez robote ruchows"; dyr. Neuberg'a ,Srodki przyspiesze-
nia obrotu kapitalu"; prof. dr, Bonn'a ,Znaczenie narodowo-
gospodarcze wylwarzania ruchowego".

6 marca: prof. E. Sachsenberg bedzie moéwil ma temat
«Czlowiek w fabryce", zaé dyr. dr. Reindl — ,Narzedzia i obra-
biarki" i dyr. Knoop ,Gospodarka finansowa w ruchu fa-
brycznym".

Anglia.

Koszta zapomogi wyplacanej przez Rzad przemystowi we-
glowemu wyniosly od sierpnia r. ub. do stycznia, czyli w ciggu
5 miesigcy, 12 miljonéw funt. sterl, (Times).

Domy metalowe.

Jak wiadomo w r. ub, zyskaly doé¢ duiy rozglos domy
budowane nadzwyczaj szybko i tanio ze znormalizowanych
czgsci stalowych (por. Przegl. Techn. t. 63 (1925) str.” 252).
Ustroje takie ukazaly si¢ w Anglji, potem w Niemczech,
a i w Polsce przystapiono do ich budowy. Obecnie — jak
donosi , Times" — doéwiadczenie wykazalo, ze budowle te
(w Szkocji), mimo zdawaloby sie b. starannego malowania,
rdzewiejg dosé szybko. Stawia sie to jako zarzut ich projek-
todaweom, prowadzacy do oslabienia zainteresowania tym
nowym pomysiem budowlanym,

Jednoczeénie podjeto w Anglji préby budowy domow ze-
liwnych, ktére majg byé jakoby trwalsze od stalowych: éciany
ich nie przepuszezaja wilgoci [jak i tamtych) i sa dod¢ zlemi
przewodnikami ciepla.

ROSJA.

Przemyst nalftowy.

Sytuacja przemystu naftowego wyraznie sie pogarsza, Zgo-
dnie z miarodajnemi o$wiadczeniami dyrektora |, Aznijelt'i"
M. Sierebrowskiego, roboty wierlnicze, w szczegdlnoéci w okre-
gu Baku, mogs zostaé wkrétce wstrzymane, skutkiem braku
odpow. materjaléw wiertniczych, pomp i 1. P urzadzen, ktore
musza byé sprowadzane z zagranicy (St. Zjedn.), a kiérych
zaklady naftowe nie sg w stanie zakupié. To tez w listopadzie

! r. ub. wykonano zaledwie 409, projektowanych wiercen, i —

jak twierdzi wspomniane zrédlo — jesli w ciagu trzech kwar-
talow niezbedne urzadzenia nie zostang sprowadzone; to wszy-
stkie prace wiertnicze beda wstrzymane. Rzad sowiecki, wal-
czacy z trudnosciami finansowemi, czerpal z eksportu nally
duze zyski i korzyslal ze zn'acznych kredytéw, kiére jednalk
— jak donosi ,Przesl, Gosp." wedl. ,Le courrier des Pétro-
les" nie byly zuzywane na inwestycje w kopalnictwie nafto-
wem. Zmniejszenie lub utrata tych dochodéw ze sprzedazy naity
zawazy powaznie na gospodarsiwie rosyjskiem. Sytuacia jest
tem trudniejsza, ze w Anglji rozwija sie ruch przeciwko na-
bywaniu rosyjskich przetworéw naftowych.

-

Poszukiwany jest inzynier - mechanik |

do prowadzenia wytwdrni przedmioléw toczonych (ma-
sowa produkeja na obrabiarkach).
Osoby posiadajace odpowisdnie kwalifikacje i praktyke
zechey sie zgiaszal do Dyrekeji Huty ,Milowice® pismien-
nie lub osobideie od godz. 9—1 i od 3—5.

105n
e ——— e e e e

Inzynier

kierownik dzialu Heznikéw i instal. w Okreg. Elektr.
z 18-letniy zegr. i krajows praktyks przy instal., liozni-
kach 1 warsst., pragnie zmienié posade.
Oferty pod ,E. P, 25* do Przegl. Techn. 3o
it
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byé¢ wywieziony z wielkiego wykopu, znajdujacego sie
na linji gtéwnej przed odgalezieniem bocznicy do Ra-
dziwia.

Odroczenie budowy mostu na Wisle na dalsze
lata odbilo sie na programie rob6t budowlanych, gdyz

kolej konczaca sie przed Plockiem, moze posiadaé’

tylko miejscowe znaczenie i przed zbudowaniem mo-
stu oraz dalszego ciagu linji ma Sierpc i Brodnice nie
moze liczyé na wiekszy ruch pociggéw (tranzytowych).
Ten wzglad, a jednoczeénie konieczno$é zachowania
jaknajwiekszej oszczednosci w wydatkach budowla-
nych, odbit sie na wykonaniu projektu w tem sposéb,
ze pozostawiajac warunki techniczne kolei pierwszo-
rzednej w stosunku do statych budowli 1 urzadzen
kolejowych, a wiec przedewszystkiem w stosunku do
robét ziemnych, mostéw i budowli statych, zdecydo-
wano si¢ na ulozenie lzejszych (24 do 32 kg/m) szyn,
zdjetych z niektorych istniejacych linij, na zamiane
nielktérych budynkéw tymczasowemi (maly dworzec
z muru pruskiego na st. Ptock-Radziwie), na zastoso-
wanie warunkéw ulgowych urzadzenia sygnalizacji
it p. :
Nowa linja zaczyna sie na st. Kutno, ktéra w ten
spos6b oraz w zwiazku z ukoficzeniem linji do Zgie-
rza, staje sie waznym wezlem kolejowym dla pieciu
kierunkéw: do Yowicza, Zgierza, Strzalkowa, Toru-

Rys 2. Most zelbetowy na rzece Ochni.

nia i Plocka i ulega calkowitej przebudowie. Narazie
w tym celu wykonano tylko najniezbedniejsze uzu-
pelnienia uktadu toréw, przewaznie o charakterze
tymczasowym, i wzniesiono czesé budynkéw. Na 5-m
kilometrze od Kutna kolej przecina rz. Ochnie (do-
ptyw Bzury) mostem zelbetowym o rozpietosci 310
m (rys. 2), dalej (8 km) przekracza wickszy doptyw
Ochni mostem zelbetowym o rozpietosci 2 X 10 m
i — idac wzdtuz lewego brzegu tego dopltywu — do-
chodzi do st. Strzelce Kujawskie (rys. 3), od ktorej
bocznica di. 4 Bm prowadzi do cukrowni Strzelce, Za
ta stacja linja przekracza nieznaczny wododzial mie-
dzy dorzeczami Ochni i Skrwy i biegnie dalej réwno-
legle do tej ostatniej az do stacji Gostynin (29 km od
Kutna), polozonej w poblizu miasta, na wschéd od nie-
go (rys. 4). Za ta stacja linja przechodzi przez rz. Ose-
tnice mcstem zelbetowym o rozpietosci 2 X 8 m, do-
chodzi do stacji Lack, polezonej wéréd pieknych la-
séw jpanistwowych i od niej ciaglym spadkiem schodzi
do doliny Wisty, Na km. 44-m trasa linji skreca zbc-
czami tej doliny, a nastepnie przecina ja prostopadle,
dazac do miejsca obranego dla mostu na Wisle, 3 km
powyzej mostu drogowego pod Plockiem. Przyszia
stacja kolejowa Plcck, dla kitérej w r. 1920 rozpocze-
to roboty ziemne w zwiazku z odlozcna cbecnie bu-
dowa kolei Plcck—Sierpc, potozona jest na péineco-
wschéd od miasta w odleglosci 1% km od jego $rod-

ka. Do obecnej stacji Ptock-Radziwie prowadzi droga
z miasta przez most drogowy; odlegtosé od srodka
miasta wynosi 216 km. Na tej stacji zbudowano juz
trzy prywatne bocznice, z ktérych jedna stuzy do
przetadunku na kolejke waskotorows do papierni ,,So-
czewka' (7 km od stacji).

Rys. 3. Stacja Strzelce Kujawskie.

Nowa linja od Kutna do Plocka-Radziwia ma
dtugosé 46 km, Wzniesienie miarodajne (najwieksze)
na linji Kutno—Plodk wynosi 0,006 w obu kierunkach.
Na odnodze do Radziwia zastosowano spadek 0,0125.
Przy budowie wykonano ockolo 1600000 m® robot
ziemnych (wykopéw i nasypéw), bliske 6 000 m* muru
w mostach i przepustach, postawiono budynkéw stuz-
bowych i mieszkalnych o ogélnej powierzchni pomie.
szczeni powyzej 3600 m*> (nie liczac zabudowan go-
spodarczych przy tych budynkach).

Po wznowieniu budowy w r. 1921, dazeniem Dy-
rekcji Budowy K. P. bylo jaknajszybsze wyzyskanie
gotowych odcinkéw linji od slrony Kutna w celu da-
nia potaczenia kolejowego, chociazby narazie tylko
w ‘tymczasowym ruchu towarcwym, miejscowosciom,
przez ktére przechodzi nowa kolej. Odcinek do Strzelc,
przy zastosowaniu Pprowizorycznych mostéw przez
wielksze rzeki, uruchemicno w ten sposéb 15.1.22, do
Gostynina 20.1.23, do Lacka 5.IV.23, wreszcie do Ra-
dziwia — po ukonczeniu wielkiego wykopu na 43-im
km -—w dn, 27.X11.23. W dniu 28.V1.24 otwarto ruch
osobowy jednej pary pociagow do Plocka-Radziwia
ped zarzadem Dyrekeji Budowy K. P.

Rys. 4. Dworzec w Gostyninie.

Wiekszosé rcbot na linji Kutno—Plock byta zle-
cona do wykcnania Towarzystwu Rebo6t Inzynierskich
w Poznaniu, pozatem znaczna czeéé¢ rob6t prowadzit
sposcbem gospodarczym Oddzial VI Dyrekeji Budo-
wy K. P. w Plocku, ktéry z ramienia Dyrekcji spra-
wowal miejscowe kierowniciwo i nadz6r nad budowa.
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O organizacji warsztatow
kolejowych.”

W Nr. 44 ,,Przegl, Techn." p. inz. Nagel w sposéb bardzo
jasny i zwigzly przedstawil nowe dazenia w organizacii war-
sztatow kolejowych w Niemczech. Doktadne zapoznanic sic
z tym artykulemn wszystkich naszych sfer kiercwniczych w ko-
le'nictwie wwazam za nadzwyezainie wazne,

Pan N. cpisuje wszystkie giéowne wytyczne mogace pro-
wadzi¢ do malezytego usprawmienia warsztatéw, ktére, jak so-
bie wyobrazam =znajac nasz przemys! mechanriczny w fabry-
kach prysvatnych, z pewnos$cig przeciez o wiele wyzej stoig-
cych od warsztatow kolejowych, przedstawiaja zap2wne jpraw-
dziwa stajnic Aueiasza, w perdéwnaniu z poicdiami wispolczes-
nend co do racionalnej gospodarki wedlug zasad mnaukowej
organizacii.

Natiwaznielsza bodaj sprawa, poruszona przez autora, jest
zastosowanie zasad handlowych do prowarlzenia warsztatow
i w zawiazku z tem przedewszystkiem wycedrebnmienic ich ze
stuzby ruchu poszezegblnych dyrekeyi oraz wprowadzenie od-
powiedniej rachunkowodci i nalezytego obliczania kosztow wla-
snych, ktére w naszych wansztatach z pewnosdiqg stanowi naj-
ctabsza stroneg calej gospodarki.

Podobnie waznem jest tez, z punktu widzenia zaréwno han-
dlowego jak i technicznego, zoentralizowanie dla wiszystkich
warsztatéw w calem panstwic kierowniotwa technicznego
i stluzby zakupu, a takze zastosowanmiec w svarsztatach racjo-
nefinef kentroli jakoéci roboty, dla ulatwienta i potanienia mon-
tagu craz unikmigcia wszelkiego rodzaju trudnos$ci podczas na-
prawy i potem w ruchu.

Pod wzgledem hamidlowym, nelezaloby podkre$§li¢ jeszoze
jedem punkt widzenda, mianowicie, ze wszelkie transporty we-
gla, innych matenjaféw i t. p. dla warsztatow kolejowych po-
winny odpowiednio obciaza¢ ich koszta, a nie odbywaé sig
za darmio,

Wedlng starej szkoly, w warsztatach kole'owych, maia-
cych na celu tylko naprawy, chodzifo z reguly tylko o to. aby
moée dana robote wykomaé pod wzgledem techmicznym, ewen-
tuafinie nole grata jeszcze szybkodé wykonania, ale tacional-
nem obliczen®em kosztow rtobdt wykonanych mafo sie intere-
scwano.

Stan ten byl zupelnie naturalny, zwlaszeza w kolejnictwie
painstwowem, choé¢ i w prywatnych przedsiebiorswach kolejo-
wych z reguty warunki byly podobne, na skutek przytaczenia
wiarsztatow do eksploatacii.

Cata gospodarka w tych warsztatach polegata na wszech-
wlerdnych i ,wszechobecnych®, t. j. za wszystko odpowiedzial-
nych w teorji maistrach. Nic w tem dziwnego, skoro we wszyst-
kich prawie naszych febrykech przemysfu mechanicznego, z
miademi wyjatkarni, do dzi§ dnia tak sie dzieje.

Diopiero nmowe prady ornganizacyine, pechodzenia amery-
kanskiego, zaczynaja i w Europie w tej dziedzinie dziatadé zba-
wieriie. Antor doskonale charakteryzie kicrunek reform pro-
fcktowanych lub wprowadzonych juz w Niemczech. Reformy
te madezy mznaé za najzupelniej racicmalne we wszystkich szcze-
golach opisanych.

Pod jednym tylko wzgledem nie moge sie zgodzié z wy-
tycznemi zasadami opisanemi przez autora. Zanadto mianowi-
cie naciskn kleda ome mojem zdaniem na charakter wytwdr-
czy, zwlaszeza na wytwdérczo$é masowaq.

Zadaniem warsztatéw kolejowych powinny byé tylko
naprawy. Wytworczosé dopuscitbym tyvitko w celu zajecia

*) Uwagdi do artyku'u p. inz, Nagla, p. t. ,Nowe dazenia
w organizacii warsztatéw kolejowych w Niemczech”, Przegl.
Techn., t. 63 (1925), str., 637—640,

i lepszego przez to wyzyskania maszyn i urzadezen technicz-
nyeh dstriejiacych i tak czy owalc polrzebnveh, oraz ewen-
tualnie i ludzi. Ale warsztaty kolejowe powinny wladciwie
by¢ tak urzadzone i tak kierowane, by te wytwarczos§é
okezying zredukowaé do minimum, Wytworczoéé malezato-
by cgraniczy¢ do wyrabiania w miewielkich ilosciach czesei
zapasowych taboru i t. p. starydh tyoow, nie wyrabianyoh dzig
przez odno$ne fabryki, Jub ktérych krajowe fabryki nie moga,
albo nie chca wyrabiaé.

Caly ukfad i cala organizacia warsztatow reparacyinych,
zwlaszeza rzadowych, z natury rzeczy i z koniecznosci tak
sig rozni od fabryk wytworczych, w mowoczesnem pojediu,
ze wwiszelka wytworezo$é szeregowa lub masowa nie moze
w mich by¢ wykonywana tak ekonomicznie, jak w specjalnie
do wyilwérezosei przystosowanyceh  fabrykach prywaitnych.
Ale i naprawy w zakladach prywatnych chyba zawsze wWy-
pedding ‘tanied.

Dochodzily mi¢ wprawdzie wicsci, ze koleje nasze miaty
budowaé nowe duze warsztaty regaracyjne, liczac Zze maprawy
w nich mogltyby by¢ wykonywane znacznie taniej niz przez
fobryki prywatne i w podobnym sensie miedawno mdat slie wyra-
zi¢ p. Minister kolel,

Werltehy zbadaé troche blizej te kwestic cen z pumktn wi-
dzenia wspdlozesnych zasad kallulacii. ., Tanio§é® ta polegala
prawdepedebmic ma tem, ze w warsztatach nzadowych nie li-
czonn amortyzacji iwcale, albo za malo, mie liczono wcale opro-
centowania kapitalu inwestowanego i obrotowego, mie liczono
z pewnoscia kosztow przewozu wegla i materjaléw od produ-
centa do warsztatu, ani cta za materjaly zagraniczne, nie pla-
conoby podatkéw i i, p.

W takich warunkach nie truduo bylteby o pozorna stanios§é,
Miejmy jednak nadzieje, 7¢ Ministerstwo Kolei przed wybudo-
waniem nowych warsztatéw podda naiprzéd t¢ sprawe kontroli
z punktu widzenia zdrowych zasad kalkulacii przemyslowel.
Wiobec nadmiernej jak na masze potrzeby ilusci fabryk nwago-
néw i stabego zatrudnienia fabryk parowozéw, budowa nowych
warsztatow wydaje si¢ na najblizsze lata zbyteczna, a tym-
czasem meim nadzieje, ze warsztaty kolejowe maticza sie racio-
natnfie katkulowaé i sprawa ta zostanie rozstrzvgnicta w mysl
rzeczywiktych potrzeb gospodarstwa krajowego.

Wszystkie czeSoi skladewe i zapasowe dila warsztatow
kelejowych powinny byé otrzymywane swedle moznoéei z fa-
bryk prywatnych, a w przyszlto$ci, po zmommalizowaniu tych
czeSci, powinnehy si¢ je zamawiad av tych fabrykach prywat-
nych, ktére § tak dane czeSci wyrebiova dla swei normalnei
produkeji, majac wszystkic przyrzady pommocnicze i narzedzia
do ich wyrobu.

Podohne uwagi dofveza wyrobir marzedzi. Tylko zupelnie
specialne narzedzia, nie wyrabianz przez fabryki i nie bedace
normatnfe w handlu, albo bardzo pilnie potrzebne, ze wzgledu
na poS$piech, nalezatoby wykenywaé we wlasnym zarzadzie,
glowny zad nacisk ktas¢ pod wzgledem narzedzi i przyrza-
dow ma reboty nad wtrzymaniem ich w malezytym stanie.

Stusznie podnosi antor mozno$é mormalizacji calego ita-
boru 1 wszystkioch materiafow i w zwiazku z tem moznoéé
trzymania na skladzie odpowiedniai iloSci czesci zapasowyceh,
aby skréocié postdd parowozéw i weigondw, znajduiacych sie
w naprawie, i przy$pieszy¢ rodebnic i fnne naprawy. Wszelkie
urzadzenia pomocnicze, ulatwiajace szybka rozbiérke 1 nastep-
na zhiémke, powinny graé riierwszorzedns role w programie
reform warsztatéw kolefewych, ktoryeh gtéwnem zadamiem
powinny by¢ avlasnie sprawy montazowe, nie za$§ produkcia!

Trzymanie na skladzie czesci zapasowych powinno tez
dla kazdego ich rodzaju byé preedmiotem doktadnei kaltkulacji
pordéwnawcezei, aby stwierdzi¢, czy skrécenie maprawy i lepsze
przez to wyzyskanie taboru i samych warsztatow oplaci opro-
centowanie trzymanych na sktadzie czeSci zapasowych,
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Wykonywanie wykreséw terminowych, o ktérem wspo-
mina autor, bedzie w warsztatach reparacymych polaczone z
nigmatemi trudnosciami, wobec tego, Ze przy marrawach czesto
dopiero w itrakcie samej roboty wychedza na jaw uszkodzenia,
na zewnatrz miewidoczne, tak iz 'zakres robot zawsze jost
przy naprawach drudny do przewidzenia.

Z tego samego powodu wykresy takie, 'w kaadym 1azie
wiclce pozadane, powinny mieé charakter elastyezny, ulatwia-
jacy zmiamy programu w kazdej chwili i w dowolnym zakresiz,
Najlepiei bodaj do itakich ,clastycznyeh® wykreséw nadaije
si¢ system klockéw Jub blaszek rdznej ‘dingoéci, rdaprezentu-
jacych czas oceniony, umieszczeny ruchomo w odpowiednich
rowkach wickszej tablicy. przyezem kazdy rowsk zaopatrzo-
ny w skale dni lub tyeodni, odpowinda jednej placéwee precy
(obrabiarka, stanowicko montazowe ifp.). Kezda zmiana wro-
gramu moze wtedy latwo byé mwzgledniona przez zastapienic
np. kilocka krétszego diuzszym lub przoz wsteavienie noweiro
kitocka 1 odpowiednie przesunicecie dnnych.

Pozostaje pytemie, jak przystopié do wprowadzenia ulep-
szefi organizacyinyeh w naszych warsztatach kolejowych i od
ozego zaczal?

Picrwezym krokiem powinno byé mcjemn zdaniem stwo-
rzonfe centralnego kierowniotwa i avyszukanie na stanowisko
naczelnilra dlan fachowca, umiejacego mys$leé¢ po kupieoku i
Znajocego mzeczywiscie zasady wepdlczesnei organizacii prze-
mystowej (nie koniecznie szczegdtéw organizacii ,,nracy' §cisle
warsztatowej), a nie tvlko umiejacego pieknie opowiadaé o
Taylorze. wn b et sy

Drugi krok — to swyodrebnienie warsztatow z eksploata-
cji koleljowei. Jednoczesnie malezatoby zapomoca kurséw spe-
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chalnych zapoznaé kierownikéw warsztatéw z zasadami orga-
nizacii 'warsztatowej, z nowocze:nan kierownictwen skiaddow.
rachunkowoscia i kalkulacia oraz z obrébka wspolezesna, aby
uniczaleznié ich od mtyny majstrioy, Ewentusilnie nalezatoby
na dch midgisce wyznaczvé inzymierdow specjalistow, .znajacych
dobrze i naukowo robote wersztatows i dnne dziaty wyzej wy-
mienione. Niestety ludzi takich premvie mfc mamy w kraiu, Dila
miastréw tez malezaloby urzadzié¢ kursa specialne,

Przy tem wszystkiem jednak pamietaé nalezy, ze racjo-
nalmelj orgamizacii nie mozna wprowadzi¢ z dnin na dziei i za-
nim moze by¢ mowa o Taylorowskied organizacii samei pracy
wiitbztaonwe we wszysikich szozegotorh. muwi rarrzod byé
zbidowamy potrzebny fundamenit, av postaci porzodkéw wor-
sztatowych i biurowyceh, w skladech. w rachim™owodei. kaikiu-
lacii i zapoznanie personely z nowcczesnami metedami w tym
eiemunki.

Wiszystko to wymaga sporo czasu i miestety takze pie-
nigdzy.

W kazdym razie, jezéli na czele stanis czlowiek znajacy
rzecz i energiczny, uposazony ww potrzebne pelroocnictwa
i.nie dajacy sic zrazié ogromnemi trudno$ziami przv prkony-
coraz predzej bedzie mogt postawi¢ warsztaty nasze na wyz-
szym poziomie. nawet bez potrzebnveh wlasciwie wielkich dn-
wostyeyi, — przez nalezyte wyzyekanie § uzrupowanie isgnie-
jacych mrzadzen, przy niewielkich poczat™own nwestveiach.

Glownie chodzi¢ powinno o roddykalng zmisne
recszta sama przyidzie z biegiem czasi.

cducha:

Aleksander Rothert.

Inz, kom. KARQL GUSTAW MISZKE,

29-go grudnia r. ub. w gronie 'kolegéw i towarzyszdn
pracy odbyla sie¢ nader rzadka uroczysto$é:

Byla to uroczysto$é pozegnalna na czesé inzyniera koma-
nikacii p. Karola Gustawa Miszke'zo, ktdry po 48 (czterdziestu
o$min) latach wybitnej pracy zawodowej, zawsze w kraju
i zawsze w jednei dziedzinie — drogowej — zazadal przenie-
sienia @o w stam spoczynku,

Inzynier K. Miszke urodzil si¢ nv r. 1851 w Tomaszowie
Rawskim, nauki $rednie ukonczy! w 1869 r. w gimnazjum margr.
Wielopolskiego w Pinczowie, w 1870 r, wstapil na wydziat
Mmatematyczny Uniwersytetu Kijowskiego, kiéry wmkonczy! w
1874 v, poczem udal si¢ do Instytutu Inzymieréw Komunikacy
W Petersturgu i Instytut ten ukonczyt w r. 1877,

Zaraz po wkonczeniu sfudjéaw zostal mrzyjety na stuzbe.
pafistwowa do b. Warszawskiego Okregu Komunikacyj.

Wikratce (w 1881 r.) zostal naczelnikiem sekcii warszaw-
skiej drég bitych, w r. 1898 r. zostaje inzynierem drog bityeh
wealrszawskiego okregu kKomunikacyi. Jako wwybitny inzyuier
i dzielny pracownilk, otrzymuje rézne odznaczenia i wysokie
rangi.

Z poczatkiem womy zostat inz. K. Miszke delegowany do
budowy i naprawy drog i mostow dla armii rosyiskiej. Z chwila
enwakuacii Werszaawy w r. 1915 zmuszony jest do swyiazdu
wraz z rodzing do Mohylewa nad Dnieprem, dokad zostat
ewakuwowany b. Warszanwvski Okreg Komunikecyi. W Mohy-
lewie bierze czynny ndzial w Zycin licznej tam w czas’ec wony.
polskiej kolonii i pemaga wieln Polakom w znalezieniu pracy
zarchkowei. Na poczatku 'marca 1918 ., gdy b. Warsz. Okrex
Kemmmikacii, przemisnowany ww r~zasfe woiny na wielka orga-
wzocie, majaca ma celu roboty drogowe dla armii rosviskiej,
zostal z powedu wypadhow woiennych ewakuowany dalej na
wschdd, w Moh_v.ltetwic. pozostali Polacy, kitérzy mis chcieli wy-
jezdzaé dallei; przewodnictwo nad nimi ob'al m. K. Miszke
i zorganizowal wkrdétee dich rowrdt do kraju. Po powrocie do
kradu, p. inz. Miszke staie 7néw do pracy zowcdowei, bo za-
raz w kilka dni po msunieciu okunanmtéw obejmuje opuszezony
przez nich wrzad drogowy nn Okrag Wiarszawski, a po altiwo-
rzomitu Dyrekeyi Okregowych Rohét Publicznych, zosta‘e na-
czefnikiern oddzialu drogowego Warsz.- Dyrekeii  Okregowei
Rob. Puh. i na stemowisku tam pozostaje do dnia 1 stycznia
1926 r. Mimo %e mial pronozvaie obiecin odpowiedzialnecn
stonowiske w Min. Rob, Publ., wolal pozostaé na zamowanem
od poczatku, aby prowadzi¢ muchliwsze Zycie,

Na uroczysto$ci, urzadzonej przez grono kolegdw z po-
wodn ustapienia p. K. Miszkego z czynnej shizby po 48 latach
pracy, podnoszono jednomyS$inie Jego miezwykle zalety: wy-
bitng fachowo$¢ w technice drogowej, polaczona z wielka
pracowitoscia, skromne wymagania osobiste, prostote w obej-
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§ciu, nadzwyczajng kolezenisko§¢; wspommniano réwniez, jak
w czasach niewoli, ‘mimo réznych ponetnych propozycyj ze
strony Petersburskiego Ministerjum Komunikacii, wolat zostac
na skrommem stanowisku w Warszawie, niz szukaé karjery na
obczyZmie. { 4

Jubilat odchodzi w stan spoczymku, otoczony powszechnyim
szacunkiem kolegdw i towarzyszow [pracy.

Zyczymy mu najdluzszego. w pelni sif, dobrze zasluzonego
odpoczynku, M. Nestorowicz.

Ze Stowarzyszen Technicznych.

Kolo Mechanikéw.

Na posiedzeniu z dn, 15 grudnia 1925 r. sktadal sprawo-
zdanie delegat Kola do P. K. N., inz. Zygmunt Rytel. Pomija-
jac w swem przeméwieniu ogblny przeglad prac Komitetu, gdyz
to uczynit osobno kier, Komitetu, prof. Roginski,
sig¢ p. Rytel diuzej nad

zatrzymal

polskim projektem znakowania pasowar.

Projelt polski polega na wprowadzeniu znakowania pa-
sowania i sprawdzianéw réznicowych na podstawie jednostek
pasowarn, nie obierajac zadnego pasowania, jako normalnego. Ten
system znakowania daje moznoéé jednoznacznego i miedzynaro-
dowego okreslenia dowolnego pasowania, jakie moze byé wpro-
wadzone dla réznych warunkéw technicznych; jest ono zawsze
zrozumiale i okreélone dla czytelnika rysunku technicznego bez
blizszych wyjasnien, Nalezy zaznaczyé, ze dotychczas wlasciwie
niema znormalizowanych pasowan dla réiznych dziedzin budo-
wy maszyn; rézne systemy mieszane maja dopiero daé rozwiag-
zanie tej sprawy w praktyce warsztatowe].

Konkretnym i nie ulegajacym zmianom w przyszlosci wy-
nikiem dotychczasowych prac nad pasowaniem jest ustalenie
jednostki pasowamia, jako funkeji $rednicy. Na tej wiec wiel-
kosci ustalonej nalezy oprzeé¢ nomenklature pasowania, pozo-
stawiajac praktyce dobér odpowiednich wielkosci luzéw i wci-
skéw oraz znormalizowanie ich dla réznych dziedzin techniki;
nie powinno to oczywiécie wplynaé na zmiane systemu raz
ustalonych oznaczen.

Nalezy zatem stworzyé takie znakowanie pasowan, kté-
reby bylo jednoznaczne, migdzynarodowe i pozostawialo mo-
zno§é uwzgledniania ewnt. wymagan prakiyki warsztatowej
w przyszlosci.

Projekt polski daje metode takiego pasowania, nie prze-
sadzajac i nie okreslajac zadnych norm pasowania. Jezeli je-
dnostki pasowania réznych panstw nie pokrywaja sie ze soba,
np. niemieckie i szwedzkie, wéwczas nalezy ustali¢ poréwna-
nie wartosci tych jednostek (podobnie jak cala i centymetra),
a woéwczas do rysunkéw miemieckich i szwedzkich moze byé
zastosowane réwnie dobrze znakowanie systemem polskim, be-
dace zarazem miedzynarodowem.

Polski system znakowania mozna zastosowaé do réznych
norm pasowania, ktére sa oparte na stalej jednostce pasowa-
nia; ponizej przeprowadzono, jako przyklad, oznaczenie paso-
wan D IN systemem polskim, przyczem podkreslono wady zra-
kkowania niemieckiego, ktére usunieto w systemie polskim.

Oté7 przedewszystkiem nalezy wprowadzié jednostke pa-
sowania 2 razy mmiejsza od niemieckiej, celem unikniecia u-
tamkéw, a wiec jednostka pasowania réwna sie wedl. projelitu

¥ b=
polskiego m]/])

Dalej nazwy niemieckie stykéw i pasowan sa to nazwy
oparte na umowie i malo mowiace; z terminéw takich jak: Schie-
besitz, Treibsitz, Gleitsitz trudno sadzi¢, ktéry z nich oznacza
pasowanie ciaéniejsze i dlaczego. Niemieckie slréty wprowa-

dzone do znakowania nie pozwalajg na zorjentowanie sie¢ ami
co do charakteru stykéw, ani co do wielkosci odchylen; wielka

ilo$é skrotow czyni korzystanie z nich bardzo utrudnionem bez
pomocy specjalnej tabliczki, przez co skréty chybiaja celu.
Niemiecki system dla tych samych odchylefi ma rozmaite skro-
ty, zalezne od ukladu pasowamia do jakiego dane odchylenie
nalezy; w ukladzie niemieckim mamy naprz. sW — sG i t.p.;
brak jednoznacznoéci skrotéw jest niewatpliwie ich wada.

Znakowanie zapomoca wyrazéw jest mniemozliwe, jezeli
warunek miedzynarodowos$ci ma byé spelniony; uniwersalnosé
laciny rozciaga sie tylko na nauki przyrodnicze i filozofje;
technika nie posiada jezyka wspolnego i musi sie uciekaé do
cyfr, jezeli wymiana rysunkéw, narzedzi mierniczych i obréb-
kowych miedzy réznemi krajami ma byé umozliwiona.

Wymagania co do stykéw z biegiem czasu moga ulegaé
zmianie, a wiedy przy niemieckim systemie nalezaloby wszy-
stkich zainteresowanych zawiadomié¢ o dodaniu lub skasowamiu
ktéregos ze stykow; jest to oczywiscie bardzo klopotliwei musi
byé¢ poczytywanme za wade systemu.

W projekcie polskim wymienione wyzej trudnoéci zostaly
szcze$liwie przezwyciezone s$rodkami bardzo prostemi: wielko-
$ci odchyleni wyrazone w jednostkach pasowan oznaczaja jedno-
czeénie skrét styku i pasowania, a précz tego pod lub nad cy-
fra stawia sie kreske, zaleznie od tego czy odchylenia leza po-
wyzej linji zerowej, czy +tez ponizej. Np, 22 oznacza,
7e wymiar graniczny dolny danego walu (czy otworu) stanowi
linja zerowa, a wymiar graniczny gérny — 2 jednostki paso-

wan, Zaé

oznacza zlozenie (pasowanie) precyzyjme (Fein-

passung) w ukladzie statego otworu oraz styk, w ltérym goérne
odchylenie jest o 1 jednostke pasow. (zlozen — JZ), za§ dolne
0 3 JZ nizej linji zerowej., Z tego przykladu widoczne sa wiel-
kie zalety takiego oznaczania stykéw; po pierwsze tolerancje
walka i otworu sa odrazu widoczne (2 JZ i 3 JZ), a po drugie
okre§lenie luzu i rodzaju styku jest bardzo latwe: sumujac
cyfry pionowo widzimy, ze luz waha si¢ od 1 (0]-1) do 6
(3 4~ 3) jedn. zlozefi; styk jest ruchowy i ofrzymujemy, jako
zasade ogblna, ze znak w postaci utamka oznacza styk ruchowy.
Nalezy pamietaé, ze najpierw pisze sie znak wzloienia,
a po nim dopiero znak styku, wiec np. znak 03—24 bedzie
oznaczaé styk ciasny w ukladzie stalego otworu, Tolerancja
tego zlozenia wynosi 5JZ, gdyz najwiekszy nadmiar otrzyma-
ny przez odjecie od odchylenia dolnego otworu (0) odchylenia
gérnego walu (4) wynosi —4 JZ, najwiekszy za§ mozliwy luz,
otrzymany przez odjecie odchylenia dolnego walu (2) od od-
chylenia gérnego otworu (3) wynosi 1 JZ, przytem 1—(—4)=5.
Z powyzszego jest jasne, ze na rysunku zestawienia wy-
starczy dla okreslenia charakteru styku napisaé skrét styku
wedlug wyzej podanych zasad; wtedy wielkosci odchylen, luzy
czy nadmiary, oraz wielkosci tolerancji zlozenia sa wiadome.
Na zakoficzenie trzeba podniesé fakt, ze wszystkie ele-
menty styku nie obchodza wykonawce — robotnika. Dla niego
sa obojetne wielkoéci odchylen i tolerancja zlozenia, musi on
tylko uwazaé, aby znak na sprawdzianie dostarczonym mu
z magazymu marzedziowego byl identyczny ze znakiem na ry-
sunku i wedlug tego sprawdzianu wykonywal swoja prace; tu
znak pasowania oznacza jednocze$nie numer sprawdzianuy, i te-
go numeru zada robotnik z wypozyczalni, np. 50" wyraza sie
stownie: sprawdzian $redmicy 50, numer zero—szes¢.

Kronika.

Wystawa przemyslu francuskiego w Rosii.

Na skutek staran T-wa ,France-export’, majacego na
celu ozywienie handlu pomigdzy Francja a Rosja sowiecka,
rzad Sowietéw udzielil zgody ra zorganizowanie w Moskwie
w marcu r. b, wystawy wyrobéw francuskich. Wystawa ta
ma ewent. pozostaé¢ jako staly pokaz wzoréw.

Obecnie handel francusko-rosyjski wyraza si¢ liczbami
nast.: Francja zakupuje produktéw rosyjskich za 1200 miljn.
frankéw (zboze, len, ropa), zas sprzedaje do Rosji zaledwie
za 200 fr. rocznie,
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Sprawozdanie Biura P. K. N.

Materjaly nadsylane i rejestrowane przez Biuro Komitetu
w okresie sprawozdawczym dzieliiy sie na trzy zasadnicze grupy:

1. Projekty norm i materjaiy opracowywane przez Ko-
misje tachowe Komitetu z wiasnej micjarywy, lub z inicjatywy
zainteresowanych sfer przemystowych.

2. Projelily norm, referaty i prace, nadsylane do opinji
Komitetu przez instytucje rzadowe,

3. Normy, projekty norm, referaty i prace zagramicznych
biur normalizacyjnych.

Do pierwszej grupy nalezg nastepujace prace i projekty
norm badz zapoczatkowame, badz bedace w opracowaniu, badz
wreszoie zakoiniczone i przedstawione do uchwalenia Komite-
towi:

1. Norma cementu portlandzkiego.

o e prob fizycznych cementu portlandzkiego.

3. ¥ préb wytrzymalosciowych cementu portlandz-
kiego.

4. Warunki techniczne wyrobu i odbioru wodociagowych
rur zeliwnych,

5. Normy rur kamalizacyjnych.

6. - rur wientniczych,

1. - wyrobow ceramicznych.

8. 1 cegly.

9, I $rub,

10. e gwintow,

11, " gwintéow do haceli.

12. - waléw pednianych.

13. . ukladéw pasowan i tolerancyj.

14, W czeéci stalowych silnika samochodowego.

15. Warunki techniczne dostawy szyn.

16. Norma préby na rozciaganie (Pojecia podstawowe),

17. - proby na rozciaganie (Pomiary prébek),

18. w  proby zeliwa i stopéw nieciagliwych na roz-
cigganie,

19. Normy $rodkéw skazajacych dla spirytusu.

20, 3 badania trwalosci wylarbowan.
21, w. pokostu Inianego,

22. w  technicznych wyrobéw gumowych.
23. wyrobéw drzewnych,

24. Norma formatéw papieru,

25. by zastosowan tormatéw papieru.
26. 5 temperatury odniesienia.
217. o liczb normalnych.

28. i znakowania wytrzymalosciowego.

29. Normy kreélenia technicznego.

30. " przeliczania cali ma milimetry.

31. % rur gazowych.

32. Norma analizy chemicznej cementu portlandzkiego.

33. Znakowanie rur i ksztaltek.

Do drugiej grupy naleza nastepujace projekty, nadestane
do opinji Komitetu przez ministerstwa i urzedy:

Przez Ministerstwo Spraw Wojskowych:

1. Warunki techniczne dla stali weglistej.

2. Zbiér metod préb mechanicznych.

3. Instrukcja dla odbioru materjalow wtékienmiczych,

Przez Komende Gléwna Policji Panstwowej:

4. Warunki techniczne wyrobu sukna.

5. Wymiary i przepisy szycia munduréw.

6. Wymiary i przepisy szycia plaszczy.

7. Warunki techniczne szycia butéw.

Przez Ministerstwo Robét Publicznych:

8. Wzory uméw i norm dostaw materjaléw i wykony-
Wanija budowli z zakresu budowmictwa wodnego.

9. Tymczasowe przepisy budowy i utrzymania mostéw
drogowych.
10. Przepisy dotyczace obliczer statycznych w budowni-
ctwie ladowem,
Przez Ministerstwo Kolei:
11, Warunki techniczne na dostawe zelaza zlewnego, ze-
liwa i stali do budowy mostéw i konstrukey; dachowych,
12. Projekt normy nitow,
13. Warunki techniczne na dostawe blach kottowych i o-
stojnicowych.
14. Probka do préb na rozciaganie,
15. Projekt norm dla obreczy taboru normalnotorowego,
Przez Minist. Spraw Wojsk. (Gléwny Zaklad Inzynieryjno-
Saperski:
16. Nazwy narzedzi rzemieslniczych,
Przez Minist, Spraw Wojskowych (Dpt. Intend.):
17. Instrukcja dla odbioru skér i przedmiotéw skérzanych,
Przez Minist. Spraw Wojsk. . (Wydz, Wojsk Samochod.):

18, Warunki techniczne dla roweréw wojskowych,

Cement portlandzki.

Normy cementu portlandzkiego byly opracowywanew pod-
komisjach: wytrzymalosciowej, cementowej — przy Komisji ma-
terjaléw i wyrobéw budowlanych, i cementowej przy Komisiji
Technologji Chemicznej. Projekty norm cementu byly rozpa-
trywane przez Komisje Ogolna na posiedzeniach dn. 6 lutego,
18 marca i dn. 8 listopada, poczem zostaly ogloszone w Nr.Nr,
8/1925 i 10/1925 ,,Przegladu Technicznego®, Wywolaly sprze-
ciwy, uwagi i opinje nastepujacych oséb i instytucyj: sen. dr.
M. Thulliego, inz. W. Marzeca, prof. Hubera, Krakowskiej Izby
Budowniczych, cementowni: ,Wysoka”, |, Wiek"”, ,Klucze"
i,Gorka".

Opinje te zostaly wydrukowane w Nr.Nr, 19/1925, 20/1925,
27/1925 , Przegladu Technicznego".

W odpowiedzi na nie udzielil wyjasnien p. prof. L. Kara-
sinski w Nr. 38 , Przegladu Technicznego".

Dnia 28 wrzeinia odbyla sie w Ministerstwie Przemystu
i Handlu konferencja w celu uzgodnienia tych opinij. Protokul
tej konferencji zostal wydrukowany w Nr. 46 ,Przegladu Te-
chnicznego"'.

Poprawki i zmiany, zalecone przez konferencje, byly roz-
patrzone przez Komisje Ogélng na posiedzeniu dn. 1 grudnia
i wszystkie zostaly uwzglednione w projekcie norm cementu,
ktore zostaja przedstawione Komitetowi.

Wodociagowe rury zeliwne.

Warunki techniczne wyrobu i odbioru wodociggowych rur
zeliwnych opracowane byly w Komisji rur na podstawie uchwal
Zjazdu Wodociagowego, zwolanego z inicjatywy Komisji rur
w dn, 7 i 8 grudnia ub. roku.

Projekt tych warunkéw techn. byl rozpatrywany przez
Komisje Ogélna na posiedzeniach dn. 12 stycznia i 18 marca,
poczem byl ogloszony w Nr. 18/1925 ,Przegladu Technicznego".
Wywolal szereg sprzeciwéw i opinij ze strony nastepujacych
oséb i instytucyj: dyr. J. Buzka, dyr. Skrzywana, inz. S. Bo-
chni, Zwiazku Polsk, hut zel, Centr. Biura sprzedazy rur od-
lewni polsk., firm: B. Handke, K. Rudzki i S-ka, D. Pisarewski
i S-ka, Lilpop, Rau i Loewenstein, .

Opinje te zostaly wydrukowane w Nr.Nr. 32/1925 i 36/1925
+Przegladu Technicznego”.

Dnia 6 listopada odbyla si¢ w Ministerstwie Przemysiu
i Handlu konferencja w celu uzgodnienia tych opinij. Protoké?t
konferencji zostal wydrukowany w Nr. 49/1925 | Przegladu Te-
chnicznego”. Poprawki i zmiany, zalecone przez konferencije
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zostaly catkowicie uwzglednione w ostatecznym projekcie, przed-
stawionym Komitetows,

Norny woaociggowych rur zeliwnych costaly opracowanc

przez specjaing rouwkomisje, wy.oniona przez Zjazd Wodocia-
gowy 1v24 1., zwolany z inicjatywy momusji rur r. K. N, Pro-
tokui Zjazdu byi og.oszony w ¢z, £(1925) ,Przegladu Lechwui-
cznego'’, Frojekt norm rur wodociagiwych zostal wydrukowany
w osobnym zeszycie, wydanym mnak aaem Dyrekcji wodocia-
gow i Kanalizacji st. m, Warszawy. Normy te byly rozpairy-
wane przez Komisje Ugcélng na posiedzeniu dm. 18 listopada;
uchwalono og,osi¢ je z drobuemi zmia.ami recakcyjnemi
w ,Przegladzie lechnicznym’. Projekt pierwszej z tych norm
p. t. ,Znakowanie rur i ksztaitek byl rozpatrzoay przez Ko-
misje Ggélra na posiedzeniach dnia ,8.I11 i an, 101X i zos.al
ogfoszony w Nr, 42/1925 ,Przeglacu 1'cchnicznego™,

-

Rury kanalizacyine, rury gazowe, rury wiertnicze.

Normy rur kanalizacyjnych, gazowych i wizrtniczych zraj-
duja siz w opracowaniu w spccjalnych podkomisjach, powo.a-
nych z inicjaiywy Komisji rur. Protokuly posiedzen tych pod-
komisyj by.y wyarukowane w Nr.Nr. 10{1925) i 19(1925) , krze-
gladu fechniczrego'.

Kaile.

Sprawe normalizacji kafli poruszyla firma ,Nadniemei-
skie Zaklady Frzemystu Budowianego S.anistawéw” w Gro-
dnie w styczniu r. b, Sprawa ta zosta.a skiecrowana przez Biuro
Komitetu do Komisji materjaléw i wyrobow budowlanych.

Cegia.

Koniecznosé zrormalizowania cegly budowlamej zostala
poruszona przez Zw. Przemyslowcéw Ceramicznych w pismie
z dn., 23 pazdziernika 1924 r., skierowanem do Ministerstwa
Przemystu i Handlu, W listopadzie ub. r, Magistrat m, st. War-
szawy rowniez zwrécil sie do M-stwa Przem. i Haadlu z prosba
o wydanie w porczumieniu z Min-stwem R. Publ. przepisow,
normujacych wymiary cegly. Min. Przcm. i Handlu skierowalo
te sprawe do Komitetu Technicznego. Na skutek tego, przy Ko-
misji materjaléw i wyrobéw budowlanych Komitetu, w styczniu
r. b. utworzona zostala specjalna Komisja do normalizacji cegly.

Protokoléw posiedzen tej Komisji Biuro nie otrzymato.

Sruby. Gwinty.

Zaklady ,,B. Hantke' zwréciiv si¢ do Komitetu w styczniu
b. r. pismem, w ktérem zwrécono uwage na koniecznoéé i do-
nioslos§é normalizacji wyrobéw $rubowych, Te samg sprawe
podniosto ,,Biuro Ewidencyjne fabryk $rub i wyrobéw zelaznych
Polski zachodniej w Bielsku”, W kwietniu r, b, przy Komisji
Czeéci Maszyn, powo.ano spicjalta Podkcmisje $rub i gwin-
téow. Protokuly posiedzen tej podkomisji zostaly wydrukowane
w Nr. 36/1925 , Przegladu Technicznego™.

Gwinty do haceli.

Ministerstwo Spraw Wojskowych zwrdcilo sie pismem z dn.
9 stycznmia r. b, do Komitetu Technicznego z prosba o rozpa-
trzenie sprawy ujednostajni:mia gwintéw do haceli, Ta sama
sprawa byla przedmiotem obszernego memorjalu, wystosowa-
nego do Min. Przem. i Handlu przez firmg Pierwsza Polska

Fabryka Haceli , Podkowa".

Komisja Ogélna na posiedzemiu dn. 18 marca uchwalita
powolaé specjalng Komisje do normalizacji gwintéw do haceli.

Pednie.

Firma Krawczyk i S-ka zwrécila sie¢ w marcu r, ub, do
Komitetu w sprawie normalizacji czeéci pednianych. W lkwiet-
niu zostala powolana przy Komisji cze$ci maszyn specjalna
podkomisja do normalizacji czesci pednianych; protokuly po-
siedzen tej podkomisiji by'y ogtoszone w Nr.Nr, 19/1925 i 29/1925
wPrzegl. Techn.” W sprawie rormalizacji waltkéw pednianych
ogloszone zostaly projckiy pp. referentéw Podkomisji w Nr.
29/1925 ,,Przegl. Techn."

Uklady pasowan i tolerancyj.

Protokuly posiedzern Komisji ukladéw pasowan i toleran-
cyj wydrukowane by.y w Nr.Nr. 3(1925), 9(1925), 13(1925),
18(1925).

Silniki samochodowe.

Projelity norm dla czesci stalowych silnika samochodo-
wego sa opracowywane w Komisji Samochodowej; protokuly
posiedzen Komisji byly ogioszone w Nr.Nr. 3(1925) i 36(1925)

.Przegl. Techn." Projekt pierwszej normy — walu korbowego
— byt rozpatrywany przez Komisj¢ Ogolna na posiedzeniu dn,
10 wrze$nia i zakwaltikowany do druku w ,Przegl. Techn.”

Szyny.

Protokuly posiedzen Komisji szyn i zlaczek ogloszone zo-
sta.y w Nr.Nr, 3(1925), 20(1925) i 29(1925) ,,Prgegl. Techn.”

Projekt warunkcw technicznych na dostawe szyn, opra-
cowany przez specjalng podliomisje, oraz opinje, referaty 1 u-
wagi, zgioszone w zwiazku z tym projektem, ogioszone sa w Nr,
Nr. 24(1925), 27(1925), 32(1925 i 42(1925) , Przegl. lechn.”

Préby wytrzymalo$ciowe.
Projekiy norm p. t.:

1. Préba na rozciaganie. Pojecia podstawowe.

2. » " " Pomiary probelk.

3. w zeliwa 1 stopdéw mieciggl.wych ma rozciaganie.

4, Znakowanie wytrzymatosciowe,

by.y opracowane w rodkomisji wytrzymaloéciowej; pro-
jekty te rozwazane byly przez Komisje Ogolnag na posiedze-
niach dn, 6 luiego i 18 marca r, b,, poczem zostaly ogloszone
w Nr,Nr,‘9(1925], 11(1925), 12(1925), 13(1925) ,,Przegladu Tech-
nicznego",

Sprzeciwy, uwagi i opinje w sprawie tych norm, zgloszone
przez pp. protesoréw Politechniki Warszawskiej 1 Lwowskiej
oraz iprzez p. dyr, Buzka (Wegierska Gorka), zostaly zamiesz-
czone w Nr, 27(1925) i 29(1925) ,,Przegladu Technicznego', Wy-
jasnien w odpowiedzi na te sprzeciwy udzielil p, prot. I. Ka-
rasinski w Nr. 38(1925) tegoz pisma,

Dnia 28 wrze$nia odbyla sie w Min, Przem. i Handlu kon-
ferencja w celu uzgodnienia tych opinij. Protokul tej konfe-
rencji zostal wydrukowany w Nr. 44(1925) ,,Przegladu Tech-
nicznego'’.

Poprawki i zmiany, zalecone przez Konferencje, byly roz-
patrzone przez Komisje Ogélna na posiedzeniu "dn. 1 grudnia
r. z., i wszystkie zostaly uwzglednione w projekcie norm wy-
trzymalosciowych, przedstawionych Komitetowi.

Srodki skazajace dla spirytusu.

o

Projekt normy srodkéw skazajagcych dla spirytusu opra-
cowany zoslal przez specjalng Podlomisje przy Komisji tech-
nologji chemicznej; protokuly posiedz< tej podkomisji sa
ogloszone w Nr, 4(1925), 13(1925), 48(192), 49(192), ,Prze-
gladu Technicznego”. Projekt normy byl rozpatrywany i za-
kwalifikowany do druku przez Komisj¢ Ogélnag na posiedze-
niu dn. 18 listcpada; pierwsza cze§é wormy zostala wydruko-
wana w Nr. 48(1925) ,Przegl. Techn.”.

Badanie trwato$ci wyiarbowaii.

Prace nad normami badamia trwalosci wyfarbowan pod-
jete zostaly przez Komisje Technologji Chemicznej.

Pokost Iniany.

W kosicu grudnia ub, r, firma p. n. ,Frzetwérnia Che-
miczna Drzewa” zwrocila sie do Komitetu w sprawie warun-
kéw technicznych dla pokostu lnianego. Sprawe te Biuro Ko-
mitetu skierowa.o do Komisji technologji chemicznej. W maju
r. ub, Dyrckeja Kopala Ksiecia Pszczyndkiego w Katowicach
nades'ala do opinji Komitetu opraccwane przéz siebie warun-
ki dostaw- rézaych przedmiotéw i materjaiéw, m. in. takze
i pokostu' Inianego, bcnzyny, boraksu, szelaku. Matcrjaly te
zostaly przez Biuro skierowane réwniez do Komisji Techno-
logji Chemicznej.

Techniczne wyroby gumowe.

Przy Komisji Technologji Chemicznej utworzona zostaia
w maju r. ub, podkomisja do mormalizacji technicznych wyro-
béw gumowych, Podkomisja ta zostala zreorganizowana w pai-
dzierniku r. ub. Protokuly posiedzen byly ogloszone w Nr.Nr.
36(192) i 49(1925) ,Przegl. Techn.”

Drzewo.

W lutym r. b. Biuro Komitetu otrzymalo memorjal Ma-
topolskiego Towarzystwa Lesnego, poruszajacy sprawe utwo-
rzenia specjalnej Komisji do mormalizacji wyrobow drzew-
nych, oraz do ujednostajnienia zZwyczajdéw handlowych drzew-
nych dla calej Polski, i wreszcie powolania do Komitetu fa-
chowcéw drzewnych. Memorjal ten zostal poparty pismem To-
warzystwa Gospodarskiego Wschodniej Malopolski we Lwowic
oraz Zwiazku Ziemian wojewé6dziw wschodnich Malop,ols‘lu we
Lwowie, zaznaczajacem, iz organizacje te zgadzaja sie z tref
écia memorjalu Ma'opolskiego Towarzysiwa Lesnego w calcj
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jego rozciaglosci, Wniosek Malopolskieso Towarzystwa Leg-
nego popania réowniez Lwowska lzba Handlowa i Przemysto-
wa w pismie z dn. 15 marca do Ministerstwa Przemysiu i Haun-
dlu; na skutek itego pisma, Min, Przem, i Handlu zwrécifo siz
do Komitetu Techniczmego z wmioskiem, aby powolaé specjal-
na komisje drzewna, ktora miataby za zadanie normalizacje
drzewa handlowego. Sprawa ta byfa omawiana na posiedze-
niu Komisji Ogolnej «dn, 18 marca, w abecnosci p. przewod-
niczacego Komisji Materjai6w i wyrobéw budowlanych, kiéry
wyjasni, iz przy Komisji materjatéw i wyrobow budowla-
nych pracuje osobno Podkomisja do normalizacji drewnia-
nych cze$ci budowy, a osobno specjalna Podkomisja do spraw
przemysiu drzewnego. Uznano, iz powyzszy program odpa-
wiada wnioskowi Min, Przemystu i Handlu z tem, ze do pod-
komisyj beda powolani przedstawiciele matopnlskiego prze-
myslu drzewnego.

Formaty papieru.

Projekt normy formatéw papieru opracowary zostal w Ko-
misji Ugolnej; byl rozpatrzony i zakwalirikowany do druku mna
posiedzeniu dn, 12 stycznia r. b, poczem byi ogioszony w Nr,
4(1925) ,,Przegladu ‘lechnicznego’.

Biuro Komitetu rozesiaio ankicute z prosba o opinje do
Polskiego Zwiazku Prasy Prowincjonalnej, Zw. Zaw. Fapierni
Polsk., Rady Polaczonych Org, Frzemystu Graiicznego, Zw.
Ksiegarzy i Wydawcow, Administracji czasopism ,Grafika™
i ,Fapier i1 galanterja”, Generalnej Dyrekcji lFoczt i Telegra-
16w, oraz Panstwowych Zaktadéw Graticznych,

Zw. Papierni Polskich zgiosil zastrzezenie co do projektu
normy, wobec czego dn. 11 maja zwolana zostala Konferencja
w celu uzgodmema stanowiska Zw. Papierni z Komisjg Ogolna;
protokui tej konferencji ogtoszony jest w Nr. 24(1925) ,,Prze-
gladu Technicznego”; zgodnie z jej uchwalami, powzigtemi
na wniosek Zw. lFapierni, Biuro Komiteiu zwrécilo sie do Min,
Spraw Wewngtrznych, oraz do Min. W, R, i O. Publi. z pros-
ba o wypowiedzenie si¢ w sprawie [ormatéw papieru, oraz
w «dn. 26 listopada zwolana zostala druga konferencja z udzia-
tem przedslawuojell tych Mmlstersrlw Delegat Min. Spraw
Wewn, wyrazil opinjg przychylna do projektu normy, mato-
miast delegat Min, W, R, i O, Publ, uzaleznil wypowiedze-
nie si¢ od wynikéw narady migdzydepartamentowej w tem Mi-
nisterstwie, Narada ta odby.a sie¢ dn, 12 grudnia i wykazala,
iz Min, W. R. i O, Publ. nie ma zastrzezen przcciwko projek-
towi normy formatéw papieru. Projekt ten zostaje zatem przed-
stawiony Komitetowi w pierwotnem brzmieniu.

Temperatura odniesienla.

Projekt normy temperatury odniesienia zostal opracowa-
ny w Komisji ukladéw pasowan i tolerancyj; po uzgodnieniu
go z opinja Gléwnego Urzedu Miar, zostal opublikowany w Nr,
8(1925) ,,Przegladu Technicznego”. Nie wywotal zadnych sprze-
ciwow, wobec czego zoslaje przedstawiony Komitetowi w pier-
wotnem brzmieniu,

Liczby normalne.

Projekt normy liczb normalnych zostal opracowany w Ko-
misji Ogolnej; byl przez nia rozwazany i zakwalifikowany do
druku na posiedzeniu dn. 6 lutego r. b.

Sprzeciw do tego proiektu, poruszajacy zarazem zasad-
nicze sprawy organizacji i polityki Komitetu, zostal zgloszo-
ny przez Komisje do Spraw Standa,ryzacylmych przy Stalej
Delegacji Polskich Zrzeszern Techmicznych, wobec czego zwo-
fane zostalo posiedzenie Komisji Ogélnej z udzialem delegatéw
Komisji do Spraw Standaryzacyjnych dn. 1 grudnia r. ub. Dy-
skusja mnie zostala zakonczona na tem posiedzeniu, na sku-
tek czego odbylo si¢ drugie posiedzenie Komisji Ogélnej z udzia-
tem pp. delegatéw Komisji do spraw standaryzacyimych dn. 14
grudnmia,

Stanowisko pp. oponentéw nie zostalo uzg:rd'mone ze sta-
nowisktem Komisji, w wyniku dyskusji uznamo, iz sprawa ta
nie jest pilna, a ze wzgledu na to, iz winra by¢ przedysku-
towana bardziej szczegblowo przed ostatecznem uchwaleniem,
postanowiono zdjaé ja z porzadku dziennego posiedzenia Ko-
mitetu,

Kreslenie techniczne.

Normy dla kresled technicznych opracowywane sa w spe-
cjalnej Podkomisji; protokuly posiedzen tej Podkomisji byty
ogloszone w Nr.Nr. 5(1925) i 42(1925) ,Przegladu Technicz-

nego”; szereg norm zostal juz opracowany i okolo 20-stu
tablic jest w wykonaniu.

Przeliczenie cali na milimetry.

Projekty tablic przeliczania cali na mm zostaly opraco-
Wane w Komisji Ogélnej, rozpatrzone przez nig i zakwalifi-

kowane do druku na posiedzeniu dn. 18 marca r. ub. po-
czem byly ogloszone w Nr.Nr, 36(1925), 44(1925), oraz 46(1925)
+Przegl. Techn.”.
Komisje.
Ogélem w okresie sprawozdawczym pracowalo 72 komi-
sje, podkomisje i sckcje, mianowicie:
Komisja Ogolna
i podkomisje: Uzgadniania slowniclwa i symbol
Préb wytrzymalosciowych.
Kreslenia technicznego.

Komisja wyrobéw hutniczvch.
Komisia rur
i podkomisije: Rur kanalizacyjnych.
Rur wiertniczych
Rur gazowych
Rur zeliwnych wodociagowych.

Komisja materjaléow i wyrobow budowlanych
i podkomisje: Cementu.
Cegly.
Drzewa,
Drewnianych czesci budowli.

Komisja materjaiéw i narzedzi drogowych,
Komisja szyn i zlaczek,
Komisja czgs$§ci maszyn
i podkomisje: Srub i nakretek.
Nitéw i nicen.
Czesoi pednianych,
Rur i osprzelu (w stadjum organizacji).

K(;‘misia taboru kolejowego i lokomotyw

i podkomisja: Materjaléow kotlowych,

Komisja mostéw i konstrukcyj zelaznych,
Komisja ukladéw pasowan i tolerancyj
i podkomisje: Pasowan, walkéw i otworéw.
# gwintow,
Yozysk kulkowych.

Komisja samochodowa
i podkomisje: Silnika samochodowego.
Podwozia samochodowego.
Karoserji samochodowej.
Zespolu walu korbowego.

Komisja maszyn

i podkomisje: Silnikéw parowych.

x spalinowych, 8=
" wodnych. = g
Obrabiarek do metali i narzedzi. E o
5 do drzewa. w8
Pomp i dmuchaw. ENS

Maszyn rolniczych

Podnosnikéw.

Smaréw i oliwienia.

Maszyn specjalnych,
Surowcéw roélinnych i zwierzecych,
Olejéw mineralnych.
Grafitu i produktéw ekstrakcji wegla,
Smaréw dla celéw specjalnych.
Thuszczé6w zabezpieczajacych.

oraz sekcje:

Komisja kottéw parowych i zbtornikow gazow,
znajdujacych sig pod cisnieniem,

Komisja technologji chemicznej
i podkomisje: Srodkéw skazajacych.
Norm chemicznych cementu portl.
Oleju lnianego 1 pokostu,
Technicznych wyrobéw gumowych.
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Komisja lotnicza

i podkomisje: Silnikéw lotniczych.
Platowcow.
Surowcéw i pétiabrykatow.
Balonéw i sterowcow.

Komisja wlékiennicza
i podkomisje: Wyrobéw welnianych.

Przedzy i weiny czesankowej. | ¢ &
Wyrobow z bawelnv. 8B
,, dzianych. D §
e jutowych - g
Komisja wzor 6w dia towaréw eksportowych,
Komisja skor.
Komisja $tali.
Komisja zeliwa.

Komisja sortamentu zelaza,

Ogolem w opracowaniu w Komisjach byio 49 projektow
norm, z tego ogloszono w ,Przegladzie l'echnicznym' 18 norm.
Protokéiow ogioszono 60.

W pracach Komisyj, Podkomisyj i Sekcyj brato udzial
przeszio 465 osob, reprezemlujacych Y5 zwigzkow, lurm, szkoti,
mstytucyj i urzeddw.

Warunki techniczne dostaw i projekty norm, opracowy-
wane przez instytucje rzadowe byly skierowane przez Biuro
Komitetu do Komisyj lachowych, Tak wiec:

Nadestane przez Ministerstwo Spraw Wojsk.: 1. ,Wa-
runki Techniczne dla stali weglistej”, 2} ,,Zbiér metod prob
mechanicznych”, oraz nadeslane przez M-stwo Kolei ,Warun-
ki Techniczne na dostawe zelaza zlewnego, zeliwa i stali do
budowy mostéw i konstrukcji dachowych” zostaly skierowane
do Komisji wyrobéw hutniczych.

Jednak ze wzgledu na konieczno$é przyspieszenia tem-
pa prac, zwiagzanych z rozpatrzeniem, zaopinjowaniem 1 uzgod-
nieniem tych warunkéw techn., uchwalono na posiedzeniu Ko-
misji Ogolnej dn. 18 listopada r. ub. powola¢c w tym celu
trzy specjalne Komisje do opracowania norm: 1) stali, 2} ze-
liwa, 3) sortamentu zelaza. Komisje te juz sa czynne,

Nadestana przez M-stwo Spraw Wojsk. do opinji Ko-
mitetu ,Instrukcje dla odbioru materjaléw wiokienniczych”,
oraz nadestane przez Komende Glowna Policji Panstwowej
. Warunki techniczne .na wyrob sukna™ i ,Przepisy na szycie
munduréw i plaszczy' skierowano do Komisji Widkienniczej.

Nadestane przez Min, Spr. Wojsk. ,Warunki techniczne
dla roweréw wojskowych” zostaly skierowane do Komisji Sa-
mochodowej; ,Projekt nazw dla narzedzi rzemieélniczych” —
do Komisji Obrabiarek; w celu rozpatrzenia nadestanego
przez M. S. Wojsk. projektu ,Instrukcji dla odbioru skor
i przedmiotéow skorzanych” uchwalono na posiedzeniu Komi-
sji Ogolnej dn. 25 kwietnia r. b. utworzy¢ specjalna Komi-
sje. Komisja ta jest w stadjum organizacji.

Opracowane przez Komisje Normalizacyjna M-stwa Ko-
lei projekty norm p. t.: 1. Warunki techniczne dostawy blach
kotlowych i ostojnicowych. 2. Nity, 3. Probki do préob na
rozciaganie. 4. Obrecze taboru normalno-torowego — zostaly
rozeslane do zaopinjowania czynnikom zainteresowanym. Po
uzgodnieniu, beda ogloszone w ,Przegladzie Technicznym”.

Nadeslane przez M-stwo Robét Publicznych: 1. ,,Wzory
uméw i norm na dostawe materjaléw i wykonywanie budowli
2 zakresu budownictwa wodnego”, 2. ,Przepisy, dotyczace obli-
czen statycznych w budownictwie ladowem™ zostaly skierowane
do Komisji materjaléw i wyrobéw budowlanych.

Materjaly zagraniczne, olrzymywane przez Biuro Komi-
tetu z 17 krajow, rozsylane sa do Komisji. Mianowicie, w okre-
sie sprawozdawczym otrzymano z zagranicy 1727 drukéw nor-
malizacyjnych, z tego: z Anglji 72, z Australji 3, z Austriji 20,
z Belgji 3, z Czech 34, z Finlandji 13, z Francji 23, z Ho-
landji 178, z Japonji 4, z Kanady 2, z Niemiec 475, z Nor-
wegji 44, ze Stanow Zjednoczonych A, P. 137, ze Szwajcarji
320, ze Szwecji 382, z Wegier 3, z Wloch 14.

Na wystawie, kt6ra miala miejsce w gmachu Politech-
niki warszawskiej z okazji II Zjazdu Inzynieréw Mechanikow
dn. 1820 kwietnia r. ub.,, Biuro Komitetu urzadzilo pokaz
drukéw normalizacyjnych zagranicznych i krajowych w po-
staci okolo dwustu ciekawych tablic, ksiazek i broszur.

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake.,, w Warszawie, ul.

Wydaweca: Spolka z o. o. ,,Przeglad Techniczny*,

WIADOMOSCI P. K. N,

1926

Kierownik Biura Komitelu brat udzial w nastepujacych
naradach na terenie miedzymarodowym:

1, Na zaproszenie Zakladéw Skody i Czeskiego Komitetu
Normalizacyjnego dwéch delegatéw  Komitetu Polskiego:
PP. Mierzejewski i Przybylski, oraz Kierownik Biura zwiedzi-
li dn. 22 lutego r. ub. fabryke Skody w Pilznie i Czeski Ko-
mitet Normalizacyjny w Pradze. Wycieczka miala na celu
ustalenie blizszego kontaktu w pracach obu Komitetéw, oraz
zapoznanie si¢ z metodami pracy Komitetu Czeskiego.

2. Dn. 15—20 maja Kierownik Biiira uczestniczy! w obra-
dach sekretarzy biur normaliz., ktére odbyly sie w Wiedniu
z okazji dorocznego zebrania austrjackiego Komitetu norm.
,,Oeks)te“rreichischer Normenausschuss fiir Industrie und Ge-
werbe"’,

3. Dn. 14—18 pazdziernika Kierownik Biura bral udzial
w miedzynarodowym Kongresie Naukowej Organizacji w Bruk-
seli, jako delegat P. K. N,

4, Dn, 26 pazdziernika do 7 listopada Kierownik Biura
uczestniczyl w miedzynarodowej Konferencji w Zurychu, ma-
jacej na celu ustalenie podstaw dla stworzenia niektérych norm
miedzynarodowych.

5. Dnia 5 grudnia Kierownik Biura by! obecny ma do-
rocznem zebraniu Niemieckiego Komitetu Normalizacyjnego
Normen-Ausschuss der Deutschen Industrie’ jako delegat

P. K. N.

Kierownik Biura wyglosil o normalizacji w okresie spra-
wozdawczym: odczyt na Zjezdzie Naukowej Organizacji
(ogtosz. drukiem w ,Pracach Zjazdu'); odczyt na Zjeidzie
Inz. Mech. (oglosz. drukiem w Przegl. Techn.): 2 odczyty
w Kole Mechanikéw; i 1 odczyt w Stowarzyszeniu Technikow.

Spraw zalatwionych przez Biuro w okresie sprawozdaw-
czym (wedlug numeréw dziennika) bylo 1084.

Komisja Ogélna.
Protoku! posiedzenia z dn. 14 grudnia 1925 r.

Dnia 14 grudnia 1925 r. odbylo sie¢ w Min. Przemystu
i Handlu posiedzenie Komisji Ogoélnej P. K. N. z udzialem
przedstawicieli Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicznych, pp.:
Derynga, Gnoinskiego i Rodowicza.

P. Deryng uzasadnial w _dluzszem przeméwieniu stano-
wisko, zajete przez Zwiazek Polskich Zrzeszen Technicznych
w stosunku do projektu mormy liczb normalnych; po szczegoélo-
wem omoOwieniu szeregu zarzutéw merytorycznych stawianych
projektowi, prelegent zaznaczy:, iz ze wzgledu na to, ze nie-
zmiernie trudno byloby ustali¢, jakim zjawiskom szeregi liczb
normalnych moglyby odpowiada¢, nalezaloby zaczekaé¢ do cza-
su, ai wiecej norm bedzie ustalonych, wtedy przedmioty nie-
objete temi normami moznaby mormalizowac, stosujac szeregi
liczb normalnych.

P, inz Pietraszewicz w obszernym referacie rozpatrzyt
ujemne strony niemieckiej normy liczb normalnych i braki pro-
jektu polskiego.

Po dtuzszej dyskusji uznano, iz sprawa przyjecia polskiej
normy liczb normalnych nie jest pilna, a ze wzgledu na to, iz
wymaga bardziej szczegolowego opracowania 1 przestudjowania,
postanowiono zdja¢ ja z porzadku dziennego plenarnego po-
siedzenia Komitetu 19.XI1.1925 r. L

W dalszym ciagu posiedzenia pp. Deryng i Rodowicz u-
dzielili dodatkowych wyjaséniefi w zwiazku z uchwala zjazdu
delegatéw Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych w Wilnie,
dotyczaca polityki normalizacyjnej Komitetu.

Na prosbe przewodniczacego o wskazanie konkretnych
brakéw w organizacji Komitetu i wnioslu’)w, zmierzajgcych do
ich usuniecia, pp. delegaci Zwiazku P. Zrzeszern Techn. nie u-
dzielili odpowiedzi, twierdzac, iz jedynie przez nawiazanie bliz-
szego kontaktu ze Zwiazkiem mozliwe bedzie wspoldziatanie
i pomoc ze strony Zwiazku w ustaleniu wlasciwych wytycznych
dla prac Komitetu.

Zamykajac dyskusje, p. Przewodniczacy zaznaczyl, iz cala
sprawa przedstawiona bedzie Komitetowi na posiedzeniu ple-
narnem dn. 19 grudnia 1926 r., poczem Biuro Komitetu zawia-
domi Zarzad o decyzjach, jakie w tej sprawie zapadna.

Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
Redaktor odp. inZz. Czestaw Mikulski.
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