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Tom XLVI.

OD REDAKCYI.

Poczynajge od numerw niniejszego, dotgczacé bedziemy do numerdw Przeglgdw Techniczneyo
arkuszami dzieto inz. Adama Stuckiego: , Badanie maszyn i kottow parowycht, jako dodatek bezplotny
dla wszystkich odbioredw pisma naszego.

Do numeru niniejszego dolqczamy pierwszy arkusz tego dziela.

O przyczepnosci betonu do zelaza.

Napisal Kazimierz Grabowski, inzynier.

(Ciag dalszy do str. 431 w Ne 36 r. b)),

Wzory (16) i (17) na podobienstwo wzoréw (6) i (7) do- | Wskutek tego

prowadzajg nas réwniez do pozytecznych wnioskéw praktycz- | 7 2hom—+41) g

nych; mianowicie okreslaja konleczne przedluzenie n wkladki Ly 0 [ U el %J + A

zelaznej (rys. 6 1 7) poza przekrdj, w ktérym nalezy jg przer- | T+ Ty =- e mF1)  wl—azy

wa¢, w przypadku, gdy naprezenia $cinajace po obwodzie —_— 0

wlkladki wskazuja, ze praca sit wewnetrznych odbywa sig B B

w drugim okresie, oraz Qhow(m—-41 :
Gdy wige mamy naprzykiad do czynienia z betonem, Ty [* 7(,2——}— )‘i‘ 2 ZJ T

dla ktdérego kres wytrzymaloseci na rozerwanie wynosi ;= 20 ‘ = =
kglem?, a przerwe wkladki robimy w miejscu gd)zie p powinno I M—Un—}—j) 7 w (l_f %)
wynosi¢ 2700 kg/cm® (przekrdj niebezpieczny przy zalamaniu ‘ m 2
belki), to » powinno si¢ réwna¢ 92,2d, poniewaz na tej dlu-

gosci ujawniac sig bedg przy zalamaniu belki naprezenia s$ci- | leznosé :

7 G () =
fo—fn

Warszawa, dnia 17 wrzesnia 1908 r. N 38.

Podstawiajac te znaczenia we wzér (18), odnajdziemy za-

najgce wzdiuz obwodu wkladek. : Tyw
Gdy mamy do czynienia z drugim przypadkiem drugie- | S= =0 (4 =),
go okresu (rys. 10), to warunek réwnowagi pomigdzy silg ze- | lih
wnetrzng, wyrywajgcg wkladke, a sitami wewngtrznemi prayj- | 29
muje postaé Ty=—n— (19).
(T, Ty | w (14 2,)
S= (Lg 2w+ T, xo)w, Poniewaz, na zasadzie wzoru (5)
lub wobec tego ze z;=1-—x,: et = ST B
0 =g {1 v
Tha et Tt o 1y 2(m+1)"""
S:( e I+ — 5 .’L‘O) s . (1S | wiee m - 28
. 2m 1) "' wilLa,)”
Na zasadzie wzoru (1) mozemy napisaé & 1) i (o)
- | Stad i 48m-41) |
m \ b = =
DRI N e e 7 — 7'; ’ ) R
= (m + 1) ® R e e . , fmuﬁ : , .
REa Viemy, ze 5 = p w, za8 m — 4; przy tych wigc znaczeniach
- | otrzymujemy
e (N Ll
X 0 g D= 1) Zg=5. 4> — 1. (20).
wige =
oo 7y o = il ¢ s Gdy mamy do czynienia z oquglemi wkladkami o $red-
{T“f L =/0 [70 T e )} ¥ 9 SHE =) nicy d, wtedy wskutek zaleznosci ,;(Z- = —;—, otrzymujemy
1 jednoczesnie o
, ! Ty =1,2bd .—— 1 21).
Ty =yt [S— BTy + T) — wa, TOJ . LS e &)
% (m _}—' ) Ostz_ttnie wzory dajg nam moznosé okreslenia takiego napre-
Stad latwo odnajdziemy zenia p', przy ktérem z, staje sig réwnem /; gdy mianowicie
w2 m m w %o = I, wtedy
= - ;I. == L W e (Al i l:q____ ‘] . :| 7 :
g ‘2)\w(m—{—1)1° 2% (m+1) i Toltt-0) 22:51%.2 .
¢ W
lab m w (L4 zg) ] ) '
e e ES == skad R, lw
T me(m+1)[s 2 T°j | = p'=0,4.7—£w (22),
L Ay 4 P
(0 semis s L 1,6 R, !
i 2 22X (m—41) | a przy pretach okragglych p’ = 3 L4
albo tez w (1 z,) Widzimy, ze to naprezenie p’ jest proporcyonalne do
S— 9 0 wytrzymalosci betonu na rozerwanie i do diugosci preta,

a odwrotnie proporcyonalne do $rednicy preta.
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Gdy @,=1, wtedy naprezenia $cinajgce na obwodzie
| wkiadki sg réwnomiernie rozlozone wzdluz calej powierzchni
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wkladki i liczebnie wyrazajg sig wzorem prostym, ktéry otrzy-
mamy z wzoru (19), skoro w nim przyjmiemy z, =1, mia-
nowicie

S po ;
To= wl lw » {80h
a przy precie okraglym o $rednicy d:
T,=025.p . (24).

§ 6. Wyrwanie preta zelaznego z masy betonu w dyrugim
okresie. Zjawisko wyrwania preta zelaznego z masy betonn
moze nastgpié albo w pierwszym albo w drugim okresie
pracy sil scinajacych na obwodzie wkladki. Zbadajmy najpierw
wyrwanie w drugim okresie, albowiem wyrwanie w pierw-
szym okresie ma wiele wspélnych cech z przetloczeniem
wkiadki i wspdlnie zbadamy je w nastepnym paragrafie.
Rozklad sil scinajacych w drugim okresie wyraza sig dwoja-
ko, zaleznie od dlugosci zabetonowania wkiadki 1 wielkoseci
sity § (rys. 9 lub rys. 10). Rozpatrzmy pierwszy przypadek
(rys. 9), gdy dlugosé zabetonowania wkiadki jest tak wielka,
%e miejsce A4 obwodu wkladki moze dosiggngé kranca zabe-
tonowania DD dopiero wtedy, gdy w miejscu CC beton
bedzie S$cigty na obwodzie. Zjawisko wyrwania wkladki
z masy betonu odbywa sig “tedy w nastegpujacym porzadku.
Sita wyrywajgca S, wzrastajac stopniowo, dosigga wielkosci o,
przy ktoérej nastepujs juz tak znaczne wydluzenia we wkiad-
ce 1 w otaczajacym jg bezposrednio betonie, ze beton ten za-
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I . 3 . ®
| wskazanych wyzej warunkach w przyblizeniu od 281
w

| a pray wkladce okraglej od 70 d, to wyrwanie wkladki z masy
l betonu nastepuje stosunkowo wolno przez stopniowe przesu-

wanie si¢ naprezen i odksztalceh w glap_b masy betonu.
| 2 . . . S
Jezeli zapragniemy zmierzyé kres wytrzymalosci beto-
nu po obwodzie wkladki zelazne] na éciqcie to wielkim ble-

. 981 °

si¢ do calkowitej dtugosei zabetonowama, gdyz widzieliSmy,

Ze naprezenia Scinajgce bynajmniej nie ujawniaja sie na calej

dtugosci /, lecz na jej pewnej czesci ' i to w dodatku jeszeze na

dlugosei @; jako nierownomiernie rozlozone wzdiuz obwodu.

Sile o nalezy w tym wypadku odnosi¢ do diugosei L, ktorg
oznaczymy w sposéb nnstqpuja,cy.

)

Wiemy, ze x,= 2,b - (1{?,

gdy naprzykiad przy,]mujemy w przyblizeniu, ze

dem byloby naprzyklad przy [ > pelna sitg 5 odno-

— 12,5) wedlug wzoru (14);
£
9 100,

P . e ® " UFEe 2
wiee liczebnie 2, = 218,76 — . Dilugosé x;, na ktdérej sily
w

scinajace przyjmujemy za roziozone wedlug prawa tréjkata,
: 05 ; . ® mm el 7 MY ,
| réwna sig, jak wiemy 62,5 —; poniewaz calg silg o bedzie-
w

my rozkladali réwnomiernie wzdluz calej dlugos’ci L, wiec

czyna pekaé i, wedlug brzmienia wzorn (5), $cinaé sie po pRegnagatiaymas Lopmprivmad o S 2d; 75 v G
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Rys. 11.

obwodzie wkiadki.
odnosi sie do chwili, gdy naprezenia w zelazie dosiegns kresu,
znajdujacego sig w_poblizu granicy sprezystosci, i najczescie]
przekraczajgcego? mieco te granice. Dilugo$é z, + z;, na
ktérej ujawniajg sig wtedy naprezenia, wyraza sig wzorem (16):

. +oc,_2:>r—( : +12,5)

a dla wkiadek okrgglych wzorem (17).

V=, 4 3 = 0,625 d (—1% af: 12,.5) .
T

Poniewaz w rozpatrywanym przypadku, gdy diugosé /
jest wigksza od ', rozstréj nastepuje w przyblizeniu w wigk-
szosel puypadkow przy p = 2000 kg/em?, przeto gdy np. kres
wytrzymalosei betonu, uZywanego w ustrojach zelaznobeto-
nowych, na ciggnienie bedziemy mogli przyjaé przecietnie
B, = 20 kg/em?, otraymamy huebme

= ‘781 — (25)
a przy wkladce okrag IeJ 0 érednlcy d:
I'=170d . (26).

gci@cie i pekanie betonu rozpocznie sie od punktu C
(rys. 11), i z chwila, gdy przy C beton bedzie sciety, cala dlu-
gosé I, na ktérej ujawniajg sig naprezenia $cinajace, przesu-
nie sie w glab betonu, tak ze punkt 4 bedzie zajmowal kolej-
ne polozenia A; A4,...., az nakoniec dosiggnie punktu D;
gdy za$ punkt znajdzie sie w D, nastgpi wyrwanie wkiadki
po przezwyciezeniu jeszcze nieznacznego tarcia,

Gdy wiec dlugosé zabetonowania ! jest wigksza przy

Poczgtek tego pekania i $einania betonu |

| lowe 62,5 :: , t.j. 31,25 :1; Otrzymujemy przeto

pn O
L = 250 e . (27),
co przy wkiadce okraglej daje
L=625d (28).

Skoro wige przy zalozonych wyzej dla przykiadu warunkach
dlugosé [ jest wigksza od ostatnio otrzymanych znaczen L,
powinnismy bezwarunkowo dla oznaczenia kresu wytrzyma-
Yosci betonu na scigcie po obwodzie wkiadki, odnosié s nie do
dlugosci [, lecz jedynie do dlugosci L, wskazanej wzorem (27),
przypuszczajge, ze na calej te] ddugosci naprezenia $cinajace
roztozg, sig rownomiernie.

Skoro / jest mniejsze od L, wskazanego wzorem (27),
wtedy 1) albo wystepuje przy wyrwaniu wlkladki z betonu
drugi przypadek rozkladu si! wewnetrznych $cinajgcych
w drugim okresie (rys. 10), 1 naprezenie kresowe moze by¢
odnalezione wedlug wyzej podanych wzoréw tego przypadka,
lub tez 2) wyrwanie nastapi w pierwszym okresie, o ile /
jest male.

7 przeprowadzonych badan wynika ciekawe zjawisko,
26 przy wyrywaniv preta Zelaznego z masy betonu nigdy nie
mozemy wrwac preta, chociazby diugosé jego zabetonowania
byla bardzo znaczna, albowiem samo wyrwanie nastgpuje
w kazdym przypadku przy naprezeniach, lezgcych co najwy-
zej pomiedzy granica sprezystosci a granicg plynnosci zelaza.
Jasng jest rzeczg, ze przy innych warunkach wytrzymalosei
betonu na rozerwanie wzory (27) i (28) przedstawla sie w innej
postaci liczbowej, ktérg {atwo odnalezé z wzordw (16) lub (17).

(C. d. n)
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Drogi kotowe w Paistwie Rosyjskiem.

(Ciag dalszy do str. 432 w Na 86 r. b.).

1I. Obecna gospodarka na drogach kolowych Krolestwa

Polskiego.

Rozpatrzywszy stosunki drogowe w Cesarstwie, porow-
najmy z nimi stosunki drogowe, panujgce na drogach kolo-
wych w Krélestwie, poprzedziwszy opis ich krétkim rysem
historycznym gospodarki drogowej.

Rys historyczny gospodarki drogowej w Krdlestwie Pol-
skiem, Na czasach przed utworzeniem Krélestwa kongreso-
wego nie bedziemy sig diugo zatrzymywali. Drogami kolo-
wemi Panstwo zaczelo sig opiekowaé w dawnej Polsce znacz-
nie wezesniej, niz w Rosyi. Mamy dane do twierdzenia, ze
w niektérych prowincyach polskich zajmowano sig juz droga-
mi w wieku XIT-tym. Sa niewatpliwe dane, %e drogami ko-
fowemi zajmowal sig slynny Piotr Dunin, uczestnik wypraw
wojennych Boleslawa Chrobrego, a pdzniejszy wielkorzadca
(wojewoda) ziemi Kru-
szwickiej 1 Kaliskiej: jez-
dzge czesto z Kruszwicy
do Kalisza 1), kazal wy-
mierzyé przebywana dro-
ge na mile, ktére oznaczyl — .
krzyzami kamiennymi, a
na polowie odleglosei mie-
dzy temi miastami, ktéra
wypadla w miescie Koni-
nie, postawil stup kamien-
ny do dzi$ zachowany ?).
Fakt ustawienia slupow
milowych oraz stupa w
Koninie na starozytnym
trakeie kalisko - kruszwi-
ckim przez Piotra Du-
nina $wiadczy, ze o trak-
cie tym musial on miec
staranie 1 dbal o utrzymy-
wanie go w porzadkuy;
prawdopodobnie  wymie-
rzanie traktu tego, o kto-
rym wspomina Z. (ALOGER
w Encyklopedyi Staropol-
skiej, 1 ustawienie krzyzy
milowych mialo na celu
nie zadowolnienie fantazyi
Piotra Dunina,—aby mégt

Krzyz g XII wicku jako anak milowy na
trakeie krusawicko-kaliskim, znajdujacy sig
we wsi Licher nad jeziorem Slesinskiem.

on wiedzieé, wiele mil jest od Kruszwicy do Kalisza, ale cel |

praktyczny —aby roboty okolo utrzymania traktu podzielié
sprawiedliwie.

Stan jednakze drég kolowych za Piastow nie musial
by¢ $wietny, skoro nawet starzy biskupi, jak twierdzi Z. Gro-
arr (Encyklopedya Staropolska, t. 1I, str. 36), udawali sig
w podréz konno. ‘W kazdym razie 6wezesni ksigzeta 1 krdlo-
wie zdawali sobie sprawe z waznosci drég kolowych i dobry
ich stan uwazali za sprawe publiczng, pahstwows,.

Pierwszy bodaj statut o drogach wydal Kazimierz 11
W statucie tym nakazywal kupcom, aby wiezli towary stary-

) Patrz ,Encyklopedya Staropolska Ilustrowana Zygmunta
Glogera 1901 r., t. ITI, str. 216.

) Krzyze kamienne, jak wspominaliémy wyzej, staly co milg;
jaka to byla odleglodé na miary obecne, truduno dzis dojsé. Za cza-
s6w Zygmunta I1I byly mile 3-ch rodzajéw: Jmale, réwne‘ i ,wiel-
kie“, z tych ,polska mila réwua“ miala 32 ,staj*, a wpolska mila
wielka“—40  staj*. Krzyzy milowych, postawionych przez wojewodeg
Piotra Dunina, zachowalo sig kilka: jeden w Kruszwicy, a dwa w po-
wiecie Konitskim. Rys. 1 przedstawia taki wiasnie krzyz milowy,
ktéry jeszcze temu lat kilke znajdowal sig we wsi Lichen mnad jezio-
rem Slesiviskiem (= $leszynskiem). Obecnie krzyz ten sluzy jako ka-
tafalk (sic!) w kogciele w Lichenin. Przeznaczenie co prawda nie bar-

dzo odpowiednie na taki zabytek, gdyz naraZa go na uszkodzenia. |

Drugi krzyz milowy znajduje sig w cokolwiek lepszych warunkach;
jest on wmurowany w skarpe kodciola parafialnego w Koninie. Naj-
ciekawszym jednak zabytkiem jest shup drogowy w IKoninie,
gélnie oryginalny jest ksztalt jego, jak widzimy z rys. 2; obecnie
znajduje sie on na cmeutarzu kosciola parafialnego w Koninie, gdzie

stal juz za czas6w Dilugosza. Omszaly jest do tego stopnia, ze napis

7z trudnodciy daje sie odcyfrowaé. Glosi on, co nastepuje:

Szcze- |

| mi traktami, nie tworzac nowych drég pod karg kontraban-
dy; rozporzadzenie to wyniklo z powodu, ze kupcy, aby uni-
knaé placenia cel lub tez obrabowania przez rozbdjnikéw,
| czatujgeych na nich na ozywionych traktach handlowyech,
. chetnie wiezli towary po bezdrozach.

‘ Znak drogowy w Koninie, postawiony przez Piotra Dunina wojewode '
w r. 1151,

]

Wil o &
o B

| Rys. 2.

Leszek Bialy zasiadat w kole z rycerstwem, radzsc o na-
prawie mostéw na drogach; utrzymanie mostéw bylo wiec
juz wtedy sprawg pahstwowa; co do umiejetnosci budowania
mostéw, to nie stala ona wtedy bynajmniej nizko. Na malych
rzekach budowano mosty na palach, na wigkszych ustawiano
mosty lyzwowe, a za panowania Wiladyslawa Jagielly kilka-
krotnie w czasie jego wypraw na Krzyzakéw zbudowano mo-
sty na Wisle, po ktérych przeprawialo sig wojsko.

Za Zygmunta I nad gléwniejszymi traktami mieli dozér
starostowie, ktérzy do pomocy przybierali sobie dwdch ze

szlachty. W wieku XVI-tym na drogach publicznych wszed!

Anno ab Incarnat,

Dni Nr MCL primo.

# In Calis hic medium de Crusvici fore punctum indicat ista-
viae formula et iustitiae.

+ Quam fieri iussit Petrus Comes hic palatinus hoc omni sol-
lertia dimidiavit iter. :

+ Eius ut esse memor dignetur omnis¢ue viator cum prece pro-
picium solicitando Deum.

Pozwolilidmy sobie nieco zboczyé od przedmiotu gléwnego ni-
niejszego artykulu, przytaczajac powyzsze wiadomosei o znakach dro-
gowych z wiekn XII.go, znajdujacych sie w pow. Konifskim, dla-
tego, aby przy sposobnogci zwrécié uwage na te zabytki, ktore, nie-
stety, powoli znikajs wskutek nieokrzesania ludzi, nimi zarzadzajg-
cych. Mak np. krzyz milowy z Lichenia jest juz blizki zniszczenia;
stup konirski, chociaz mu na razie nic nie grozi, moze podzielié¢ los
krzyza lichenskiego, jezeli ktéry z jego bezposrednich opiekunéw—
proboszczéw miejscow ych—zechce zrobié z niego ,,uzytek praktyczny*
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w zwycza] szarwark, t.]. powinno$é drogowa w naturze,— | wédzkich. Postanowienie ?) Namiestnika Krélestwa Polskiego

odrabiany bardzo rozmaicie, stosownie do miejscowych zwy-
czajow.

Drogi kolowe byly zle i z tego znane w cale] Europie;
mosty tez byly nieszczegdlne, chociaz szlachta je utrzymy-
wala, pobierajgc za to oplate od przejezdzajgcych czyli ,myto*
(na wigkszych mostach tylko i na mocy uchwaly sejmowej
w kazdym oddzielnym wypadku). Za prawo pobierania ,myta“
wiasciciel obowigzany byl utl/ymywac most w porzadku,
zwykle jednak tak sig dzialo, #e ,myto“ pobierano, a mostu
nie naprawiano. Wowezas juz sztuka budowania mostéw
stala w Polsce nie gorzej, niz w Europie zachodniej. Umiano
juz budowaé mosty stale na wielkich rzekach. Miedzy zbu-
dowanymi w owe czasy mostami stalymi na rzekach wigk-
szych prym trzyma most zbudowany na Wisle pod Warszaws,
przez niejakiego FErazma z Zakroczymia (zapewne polaka)
w czasie panowania Zygmunta Augusta. Byl on zbudo-
wany z drzewa debowego na palach z wigzaniami systemu
wiszgcego. Jerzy Braun, dziekan kolegiaty kolohskiej,
w dziele swojem z r. 1618 p. t. ,Teatri praecipuarum totius
mundi urbium®, uwaza most ten za 6smy cud $wiata, nie ma-
jacy sobie réwnego w calej Europie 1).

Nieporzgdki drogowe starano sig ukréci¢ przy konecu
bytu Razpolitej, kiedy ustanowiono ,Komisye dobrego porzad-
ku* (boni ordinis); komisye te rozpisywaly szarwark pomig-
dzy okoliczne wioski.

Naturalnie wtedy nie budowano jeszcze drég bitych.

Co do utrzymywania mostéw stalych, zasluguje na uwa-
ge uchwala sejmu z r. 1764, aby most na Wisle w Warszawie
byl utrzymywany stale kosztem skarbu Rzpolitej; ustanowio-
no wtedy mostowe od konia i bydlecia po 38 grosze, od sko-
pow, wieprzéw i innej trzody po 1 groszu, od czlowieka pie-
szego tez po 1 groszu; za podniesienie mostu dla statkdw
szlacheckich zlp. 4, dla kupieckich po zlp. 8. Nowy most
staly nuchwalono budowaé nie na miejscu poprzedniego mostu
Zygmuntowskiego wprost dzisiejszej ulicy Mostowej, lecz
wprost ulicy Bednarskiej. Drugi most zostal ukonczony
dopiero w 1808 r. kosztem 700000 zip.

Do tego czasu zabiegi okolo poprawy komunikacyi no-
sily charakter dorywezy, bezplanowy; dopiero w 1808 r. w no-
woutworzonem Ksigstwie Warszawskiem powstal zarzad
komunikacyi ladowych i wodnych, powierzony Ministro-
wi Spraw Wewngtrznych, a w 1815 r. przy utworzeniu
Krilestwa Kongresowego oddany Komisyi Spraw Wewnetrz-
nych i Policyi. Wtedy mieliSmy juz zorganizowang nalezycie
sfuzbg techniczna: byli inspektorowie generalni, wojewddzcy
i inzynierowie-konduktorzy, zostajacy przy komisyach woje-

) Dlugodci mial mieé 1150 stép. Zerwany zostal w czasie po- |

wodzi w 1603 r. Szczegdély o tym modcie i
czesnego rysunku znajdujg sig w Encyklope
Glogera.

godobizna podlug wspéi-
yi Staropolskiej Zygm.

z d. 20 kwietnia 1816 r. zaprowadzilo podzial drég kolowych
na wielkie, srednie i wiejskie; w tymze roku i w nastgpnym
ustanowiono prawidla szarwarkowe: drogi i mosty mialy bye
utrzymywane w porzadku sitami szarwarku; jako norme szar-
warku okreslono 10 dni pieszych lub konnych z kazdego dy-
mu w odleglosci do 3 mil od domu. Norme te zmniejszono
w 1819 r. do 8 dni w roku. Aby szarwark sprawiedliwiej roz-
lozyé pomiedzy wszystkich mieszkancéw, w rok potem wy-
dano nowe rozporzadzenie, na ktérego mocy szarwark zmniej-
szono do 6 dni z dymu, ale rozlozono go na wszystkie dymy,
bez wzgledu na odleglo$é od miejsca robét: z tych 6 dni szar-
warkowych dwa miaty byd odrabiane w naturze, w odleglosci
1 mili, a za pozostale 4 dni brano oplate, za ktéra budowaé
zaczeto wielkie bite drogi panistwowe; w naturze za$ szarwark
odrabiano na drogach t. zw. ,$rednich® i jwiejskich“, t. j. na
kategoryi drég ziemskich.

Drogi bite paristwows. Suma, tworzaca sig z zamiany 4-ch
szarwarkowych dni na pienigdze, wynosita okolo p6l miliona
rubli rocznie. Poniewaz suma ta nie wystarczata na budowe
nowych szos panstwowych 1 utrzymanie juz istniejacych,
wprowadzono podatek szosowy, pobierany od przejezdzaja-
cych po szosach juz skonezonych; podatek ten zniesiono
w 1838 r.,, a na jego miejsce ustanowiono nastepujace zrédla
dochodu:

1) podatek drogowy od towardw zagranicznych, wyno-
szgey okoto 100 000 rub. rocznie;

2) 104 od podatku stemploweao co wynosilo okoto
45000 rub. rocznie.

Dodajae do tego sume podatku szarwarkowego 500000
rub., otrzymamy okolo 645000 rub. rocznie na utrzymanie
drég pahstwowych, oprécz nadzwyczajnych wplywéw w po-
staci np. ofiar dobrowolnych i t. p.

Sumg ta rozporzadzala Dyrekeya Komunikacyi do
1845 ., a od 1845 r. do 1865 r. b. Komisya Rzgdowa Skarbu.
W 1866 r. sumy drogowe wzielo w zawiadywanie Ministe-
ryum Komunikacyi, ktdre obecnie na szosy swoje w War-
szawskim Okregu Komunikacyi asygnuje wydatki z ogélnego
swojego budzetu. Nalezy tu zaznaczyé, ze sie¢ drég bitych
Ministeryum Komunikacyi juz od lat wielu nie rozszerza sie,
jak wogdle w calem Panstwie.

Organizacya stuzby technicznej na szosach Warszaw-
skiego Okregu Komunikacyi jest taka sama jak w Cesar-
stwie. Szosy sg podzielone na 12 oddzialéw: kazdym oddzia-
tem zarzadza naczelnik oddzialu, inzynier, majacy do pomocy
kilku konduktoréw-technikéw, o wyksztalceniu zawodowem
sredniem. Naczelnicy oddzialéw sg bezposrednio zalezni od
Warszawskiego Okregu Komunikacyi.

(D. n.) M. Nestorowicz, inz.

?) Wiadomodci ponizsze czerpiemy z laskawie udzielonej nam
pracy b. inZyniera gubernialnego warszawskiego p. J. Majewskiego,
p. t. ,Bite i gruntowe drogi w Krél. Polskiem*. Warszawa, 1894 r.

' (w jezyku rosyjskim).

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Miotek pneumatyczny A. Baril'a.

Mlotek ten (rys. 1, 2 i 3) sklada sig z cylindra ¢, tloka b i sta-
widla ¢ wkreconego w ¢ze§¢ gérng cylindra (rys. 1), na ktéry
nasadzono raczke p, zakonczong pochwg nieco przesuwalna w kie-
runku osi. Rura gumowa osadzona na rurce 2 prowadzi powietrze
sprezone do wnetrza, na koncu za$ kanalu umieszczono tloczek po-
dwoéjny n o przekrojach nieréwnych, zamykajacy lub tez otwiera-
jacy przeloty, ktore podczas spoczynku sa zamknigte; suwak ten
przeto zastgpuje klapke (nastep) w czasie ruchu palcem naciskang,
Do puszezenia w ruch, dluto n' za posrednictwem raczki p naciska
sig na przedmiot, przez co pochwa cisnaec na tloczek n przestawia
go 1 odstania kanaly d i h, przez ktére powietrze sprezone wchodzi
do cylindra; réwnoczesnie tlok b, bedacy juz pod naporem, obni-
#a sig i kanalem podluznym j, jako tez poprzecznymi 4, %, I mo-
%6 uj$é na zewnatrz (rys. 3). Nadto powietrze sprezone kanatem
7% wchodzi na drugg strong wentyla f, ktéory wskutek rozlkladu
cignien, jeszcze z miejsca nie rusza, a co dopiero nastapi w chwili,

| gdy tlok odstoni otwory m, ktérymi powietrze uchodzi; wskutek zas

znizki cisnienia wentyl przybiera poloZenie pokazane na rys. 1.
Przez te przestawienie wentyla, kanaly %, n, & laczg sig z kanalem
podiuznym j i powietrze przechodzi na druga strong tloka, ktéry
tymeczasem dochodzi do konca skoku, przyczem sig tworzy odbdj
sprezysty, podrzucajacy tlok w gore, przez co wznosi sig on ruchem
przyspieszonym; réwnoczeénie powietrze uchodzi otworami m, a gdy
te sg zastonigte, jedynie otworami o i I (rys. 2). Pod koniec ruchu
wstecanego tloka, przymykaja sig wreszcie otwory o, przyczem spre-
zenie powietrza jest tak znaczne, %e wentyl przestawi w polozenie
poczatkowe 1 tem sie rozpocznie nowy okres ruchu.

W poréwnaniu z innymi ustrdj ten wykazuje wielki postep:
usuniecie nastepu do puszczenia narzedzia w ruch, wprowadzenie
odboju do przyspieszenia ruchu wstecznego i t. p., co czegsto wy-
woluje rézne powiklania w robocie i z tego wynikajaca mitrege.

BARIL opréez mlotka zbudowal nadto prayrzgd probny (rys. 4).
Sktada sig on z cylindra A, ktérego ttok B zapomoca silnej spre-

| zyny R ci$nie na pokrywe wkrecona C; przez przekrecenie pokry-
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wy w prawo lub lewo, naprezenie sprezyny mozemy nastawié od-
powiednio do mocy uderzania mlotka K. W celu polaczenia mlot-
ka z miernikiem w jedng caloéé stuzg kablaki 7'1 7}, do pomiaréw
predkosci i liezby uderzen mlotka na 1 min., igta D naciskana spre-
zynka P, na pasku papieru przesuwajagcym sig zapomocg krgzkéw
H i H, i podpartym, na tasmie zelaznej J powinna pozostawié sta-
by $lad; do puszczania w ruch gruba § naciska na rgczke mlotka.
7 predkosei przesuwania papieru i z liczby znakéw igly odciSnig-
tych na jednostce jego dlugoéei, mozna dosé doktadnie oznaczyd ilosé
uderzen mlotka na minute.
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Wyniki doswiadczen wykonanych przez Barir'a
s3 w tablicy nastepujacej:

| 2
=
T E
Numer porzadkowy i ) 9 5 4 B it -
doswiadczenia | i
) P T wimlmid . JE 4y = &
Czas w sek . . 30 } 30 [ 80 | 30 | 30 | 80| 60
Liczba uderzeh na min.| 465 | 460 ‘ 457 | 448 | 452 | 466 | 456
Spozycie powietrza w/ | :
8,5 abm. | 40 | 8 | 3 | 35 3 | 35 [s588
Spozycie powietrza na | \ \
jedno uderzenie . 0,08681 0,0761; 0,0766| 0,078 0,0774]0,0786 0,0786

Tym samym przyrzgdem mozemy mierzy¢ prace uderzenia,
nalezy przeto zauwazyé, jakg droge przez uderzenie opisal koniec
igly, co jest réwnowazne z odksztalceniem sprezyny R, i wyzna-
czyé ciezar, ktéry z tejze wysokogei spadajac te same odksztalcenie
spowoduje. Z dos$wiadczen okazalo sig np., Ze praca uderzenia mlot-
ka odpowiada spadaniu 15 kg z wysokosei 0,27 m, czyli, %e 545 g
wazacy tlok mlotka i na koneu skoku posiadajgcy predkosé 12,1 m,
wykaze energi¢ kinetyczna 4,05 Fkgm.

Przy ocenianiu kosztu mlotka, najwlasciwiej jest przyjaé ilosé
powietrza spozytego, sprowadzonego do ciénienia atmosferycznego na
1 kgm pracy. Dla mlotka BariL'a ilo$é ta wynosi 0,164 [, gdy tym-
czasem dla innych ustrojéw liczby te sa: 0,163, 0,243, 0,252, 0,333,

(Bul. de la Soc. pour UEnc. de ' Ind. Nat., 1908, str. 12). —sk—

Nastawianie samoczynne pryrzadu dzielacego w frezarkach
uniwersalnyeh. (rys. 5, 6, 71 8).

Kolo pasowe a, osadzone na osi $limaka, umieszezonego
w skrzynce # zelaza lanego, porusza zapomoca kola Slimakowego
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wal b oraz na nim osadzone kola zebate 6’ i b”7. Kolo zgbate b’
przenosi ruch bezposrednio na of ¢ rownoleglta do b, kolo zas A’
laczy sie z ta osig posrednio, zapomocy kola ¢/, a bezposrednio z osia
f rowniez réwnolegla do b; na osi wreszeie ¢ osadzono sprzeglo raci-
cowe d, ktore przez polaczenie z jednem z kol swobodnie siedzacych
na ¢ i zlagczonych nadto z kotami &' 1 b'/ dozwala zmienié¢ kierunek
obrotu na przeciwny. Aby prayspieszy¢ ruch powrotny, przektadnia
ogolna par kol, sprawiajacych ruch osi ¢, wynosi 8.

Koniec te] osi wysuwalny zaopatrzono w klinik e, przeznaczo-
ny do umocowania koélka zebatego, ktére przy pomocy kétka dru-

5. Przekrdj pionowy przez wat b,

Rys. 6. Widok zewnctrzny.
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praes pochwe d.

giego przenosi ruch na sanie frezarki unoszace skrzynkeg z prze-
no$nig ruchu. Do zmiany kierunku ruchu, wstrzymania ruchu
w chwilach wlasciwych i t. p. sluzy ramig h osadzone na Scianie
przyrzagdu iono z pomocg korbki £ nastawianej na promien zmienny
przesuwa sprzegio d. Srube laczacy ¢ mocuje sig w dowolnym
punkeie szpary, wyrobionej w ramieniu / lub tez w otworze [.

Skladniki przyrzadu sg wprawdzie skupione na zewnatrz lub
na wewnatrz skrzynki, lecz tak z nig polaczone, Ze zaden z nich nie
moze poruszyé.sramienia k, ruch ten wige wywolaé nalezy z zewnatrz,
t. j. posrednio; w tym celu w otwoér czgsci stalej suwnika wetknie-
to pret ruchomo zlaezony z saniamni, tam kierowany i dzialajacy
takze na drazek A. g

05§ f obraca kolko g na niej osadzone i zapomocg kol zeba-
tych dobranych odpowiednio porusza przyrzad dzielaey. Sprzegio d
wylacza sig dopiero po calkowitym obrocie tej osi.

W razie przeoczenia rgezka m, ktéra sprzeglo przestawia
recznie, kolo robocze popchnaé moze o kilka zgbdw; jest to wige
cze$6 jedyna potrzebujaca udzialn czlowieka.

Pamisgtajac na te okolicznosé, ze os f dokona obrotu calego
dopiero wtedy, gdy ramig odbylo drogg powrotna, mozna obliczyé
liezby zgbéw kot (na zewngtrz skrzynki), ktore do tego przestawie-
nia 53 potrzebne, co na podstawie wiadomosei z dziedziny kot zgba-
tych zadnych trudno$eci nie przedstawia.

(G.-C. t. LIT, No 8, str. 132), —sk—

Yancuchy Gall'a systemu Gilberta Little do przenosnikéw.

Ogniwa oddzielne tloczone z blach stalowych, nie potrzebuja
trzpieni lgezgeyeh do nitowania. Kazda plytke prostokatna przecigto

Rys. 8. Przekrdy poprzeczny
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z tych dwie pierwsze podluzne nie-
Czesé srodkows przedzielony cigeiem

wedlug linii ab, cd, ef (rys.),
znacznie do siebie pochylone.

R

poprzecznem ef (na rys. kropkowana) zagina si¢ w dwoéch kierun-
kach przeciwnych tak, ze tworza one dwie czgSci walcowe A’ 4

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1908.

i B’ B, w siebie wchodzgce, stuzg przeto do laczenia ogniw kolej-
nych ze sobg. Drugg niezbedng czesé lancucha stanowig czerpaki
przenoszgce materyal. Na plaskie czesci podluzne ogniw nalozone
siodetka z blachy ciedszej zakonczone lapkami zagigtemi, i one to
wlasnie stuzg do umocowania czerpakéw.

Do popedn uzyto jak zwykle kot zebatych, ktoérych zgby mie-
szczy sie w szparach ogniw, z wielkosci za$ cigzaru przenoszonego
w jednostce czasu iz diugosei lafcucha, wymiary ogniw sa wy-
znaczane. Koszt wyrobu lancucha stosunkowo niewielki: jezeli
bowiem tasmy stalowe dobrano wiasciwie, materyalu nic nie
odpada.
| (G. C. z d. 15 sierpnia r. b., str. 276).

—sh—
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Jacobson ., inz. Sputnik koczegara. Moskwa 1909,

Séguéla R. Eléments de Résistance des matériaux, appliquée au bé-
ton armé. Paris 1908. Ch. Béranger, 7 fr. 50 c.

KRONIKA BIEZACA.

Zebranie gornicze odbedzie sie w Krakowie w dniach 3-im
i 4-ym pazdziernika r. b. z nastepujacym programem:

Sobota 3-go pazdziernika: rano i po poludniu— posiedzenie Sta-
tej Delegacyi Zjazdu Polskich Gérnikéw i Hutnikéw. odczyty; o go-
dzinie 7} wieczor zebranie towarzyskie.

Niedziela 4-go pazdziernika: rano—Walne Zgromadzenie Zwigz-
ku Goérnik6w i Hutnikéw Polskich, w poludnie—zebranie towarzy-
skie, po poludniu —odczyty.

Po Zebraniu odbedzie sig w poniedzialek i wtorek wycieczka
uczestnikéw do Dabrowy goérniczej i Warszawy.

Skladka uczestnikéw Zebrania wynosi 2 rub. od osoby. Udzial
pan pozadany. Zgloszenia i skladki nalezy nadsylaé na rece sekre-
tarza Stalej Delegacyi inzyniera Adama Fiukaszewskiego, we Liwowie,
ul. Jakéba Strzemig L. 1, lub p. K. Srokowskiego, sekretarza Rady
Zjazdu Przemystowcéw, Dagbrowa gérnicza.

Kongres miedzynarodowy zwigzku tramwajowego i drég pod-
jazdowych ma sig odby¢ w Monachium d. 7—10 wrzesnia r. b. Na
kongresie rozpatrywane beds sprawy nastepujace: 1) Budowa drég
podjazdowych. 2) Typy parowozdw wazkotorowych dla drég podja-
zdowych., 3) Zastosowanie elektrycznosci jako popedn na drogach
podjazdowych. 4) Zastosowanie samojazdédw i wozdéw silnikowych
na dr. zel. wogdle, a na podjazdowych w szczegdlnosci. B) Zalety
i wady wozéw samojazdowych j konnych, ulepszenia i koszt hamul-
cOw zastosowanych do tramwajow elektrycznych. 6) Wyniki zastoso-
wania omnibuséw samojazdowych, ich zalety i wady i t. p.

Na kongresie wreszcie obradowaé beda nad znaczeniem ekono-
micznem wielkich zbiorowisk przemysln i handlu i ich zaleznoscig od
rozwoju dr. podjazdowych, o popedzie elektrycznym. — sk —

Droga zel. z Plocka do granicy pruskiej. Pisma zagraniczne
podaja malo prawdopodobna wiadomosé, jakoby grupss kapitalistéw
niemieckich w F.odzi poczynila starania o uzyskanie pozwolenia na
budowe drogi zelaznej szerokotorowej z Plocka przez Bielsk, Sier-
piec, Skrwilno, do granicy pruskiej.

‘Elektron jako pierwiastek chemiczny. Przywyklismy zapa-
trywaé sig na elektryczno$é jako na pewns postaé energii, a wige
jako na pewien stan lub wlasnod¢ materyi. Wiemy jednak, Ze to nie
zgadza sig z nowszymi. pogladami nauki!). Sir Wiliam Ramsay wy-
glosit w d. 18 kwietnia r. b. w Towarzystwie inzynieréw i architek-
téw austryackich w Wiednin niezmiernie zajmujacy odczyt o wila-
snodciach elektronu. W odezycie tym rozwinal poglad, ze elektryez-
nosé sklada sig z atomdéw, a elektron jest atomem elektrycznym,
mogacym tworzy¢ zwigzki z atomami innych pierwiastkéw i byé
wydzielanym z takich zwiazkéw. Dowiddl tego, przynajmniej dla
elektronu ujemnego, J. J. Thomson, ktéremu tez udalo sig oznaczyé
wielko$é elektronu. Przebieg elektrolizy chlorku sodowego NaCl mo-
zemy sobie uprzytomnié, przyjmujac, ze elektron (jako metal dotych-
czas 'bezimienny) jest zwiazany z atomem sodu Na, ktoéry przeto nie
jest wlasciwie atomem. Skoro ten zwiazek zejdzie sig z chlorem, to
elektron utworzy lacznik pomigdzy sodem a chlorem: ENa —+ Cl =
= NaECl. Wyobrazmy sobie atom sodu w postaci pomaranczy, to
wnetrze jej przedstawialoby sdd, a skérka —elektron. Skoro ta poma-
ranicz znajdzie sig w poblizu innej, obranej ze skérki, przedstawiajs-
cej chlor, to skérka pomaranczy sodowej sie odlaczy i utworzy lacz-
nik pomigdzy obu atomami.

—

1n

) Por. Przegl. Techn. 1904, No 24,25 i 26.

Podwyzszenie eplat (taryf) za przewoz towaréw na drogach
zelaznych wywoluje niekiedy zupelnie nieoczekiwane nastepstwa,
Jeszeze temu lat kilka bawelng egipska do fabryk bawelnianych Kré-
lestwa Polskiego wozono przez Odese, drogi Zel. Potudniowo - Zacho-
dnie i Nadwidlanskie, a obecnie wozg jg przez Tryest, Fiume do za-
chodniej granicy Kroélestwa i stad drogg zel. Warszawsko-Wiededska
do miejsca przeznaczenia.

: Od pewnego czasu zauwazono, ze drogi Zel. Poludniowo-Zacho-
dnie przewoza bardzo znaczne ilodci cukru ma Woloczysk. Od wrze-
$nia r. b. do czerwca r. b. przewieziono za 1,5 miliona rabli. Cukier
ten nie idzie jednak bynajmniej do Auastryi, lecz... do Finlandyi!

Jako bardzo niepomyslne nastepstwo podwyzszenia oplat za-
znaczy¢ nalezy niemal zupelne wstrzymanie wywozu manganu % po-
kilndéw bogatych Kaukazu.

(Pr. i t. No 14 r. b)).

Wystawa przemystowa Finska w Helsingforsie ma odby¢ sig
w 1910 r. W jednym z dzialdw dopuszczone by¢ majg wyroby obee
z dziedziny przemyshu, przyrzadéw i t. p., bez prawa jednak ubiega-
nia sig o odznaczenia, Nad urzeczywistnieniem celu zamierzonego
i wyznaczeniem dogodnego na to okresu czasu, obradowaé ma komi-
sya zlozona z kupcéw, przemyslowedw, regkodzielnikéw i przedstawi-
cieli r6znych galezi wytworstwa krajowego.

(R. I. Z. Na 13 r. b., str. 176). —sk—

Zuzytkowanie sily wodnej w Skandynawii do celéw kolejowych
jest zapewne tylko kwestya czasn, gdyz bedzie to naturalnym wyni-
kiem wykonczenia wielu budujacych sig obecnie instalacyi wodno-
elektrycznych. Otrzymana dzigki wodospadom energia elektryczna
bedzie tak tania, Ze parowozy nie wytrzymaja z nia wspélzawodnic-
twa. Podlug obliczenia inz Holz’a w Norwegii da sig otrzymaé przy
$rednim stanie wody energia 4000000 koni. Z tej ilodci na potudnio-
wg Norwegig przypada 1250000 koni, z kbérych obecnie zuzytkowu-
je sig zaledwo piata czesé. Zaklady w Graelsfos wytwarzaja 41000
koni. Nieco wigcej wytwarzaé beda zaklady w Kykkelsrud, wykon-
czane obecnie przez firmeg Siemens-Schuckert Najwiegkszg ilogé ener-
gii, bo okolo 600000 koni wytworzyé beda mogly przyszle zakla-
dy nad rz. Skien. Przez podniesienie poziomu jeziora Mjtswand
0 10 m otrzymano tu zbiornik wody, o pojemnosei nie muiejszej niz
600 000 000 m3, po cenie za 1 m? czterdziestokrotnie nizszej niz w Egipcie
pod Assuauem. Calkowity spadek wynosi 550 m, z ktorego najpierw
! znzytkowane bedzie 220 m, co da 120000 koni. Sila ta zuzytkowang
zostanie najpierw do ofrzymywania z powietrza azotu do przerdbki
na nawéz, prawdopodobnie jednak z tej olbrzymiej ilosci energii sko-
rzystaja i drogi Zelazne.

(Z. d. V. d. E.). w.

ssTelegraficzne karty wizytowe®. Tak nazwano pewien spe-
cyalny i, jak sig zdaje, bardzo praktyczny rodzaj telegramdw, zapro-
wadzony w Rumunii do korespondencyi w obrebie kraju. Telegra-
my lego rodzaju mogy zawieraé tylko adres i podpis, przyczem ten
ostatni najwyzej z trzech wyrazdw, i podlegaja niezmiennej oplacie
‘ w wysokosei okolo 10 kop. Z poczatku przyjmowano podobne tele-

gramy tylko na Nowy Rok, pdsniej prawo nadawania tych telegra-
’ moéw rozszerzono i na inne swigta, w koneu zas usunieto wszelkie ogra-
niczenia, gdy# okazalo sig, Ze nowy rodzaj skladania dowodéw pa-
migei stanowi dobre zZrédlo dochodu dla panstwa. W voku sprawo-
zdawezym 1904/b nadano 322096 telegramdw ,,wizytowych*.

(Flektrot. Zeitschrifl). w, iw
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ARCHITEKTURA.
Vlil-y Kongres miedzynarodowy Architektéw w Wiedniu (1908).

(Cigg dalszy do str. 428 w Ne 35 r. b.)

ozwijajac temat swdj, poruszyl
prelegent (dr. EMPERGER) czlery za-
sadnicze punkty z dziedziny zela-
zobetonu, a mianowicie:

1) Wzgledy oszezgdnosciowe.

2) Wytrzymaloséi wykonanie
zeskladow zelaznobetonowych.

3) Bezpieczenstwo budowli od
ognia, wplywdéw atmosferycznych,
trzesienia ziemi i t. p

4) Architekture zelaznobeto-

i 1".
,«- Qa’?ﬁ‘r |, n nOW@.
_"“‘ﬁ?% [T 2 Uzasadniajac szczegélowo kazda
= < kwestye, oraz prazytaczajae, oprocz

swych wlasnych, poglady nadestanych
referatow arch. RurcErs'a (Rotter-
dam), TrRerAT' A (Paryz) i ZELLNER'A (Charlottenburg), dluzej
zatrzymal sie prelegent nad punktem drugim, zwlaszeza nad
ysprawa nieszezesliwych wypadkéw przy wykonywanin zeskladéw
zelaznobetonowych, przytaczajae ich statystyke 1 wykaznjac, iz
w krajach romanskich oraz w Ameryce Pélnocnej wypadkéw by-
wa najwiecej, a wige tam, gdzie panuje najwigksza swoboda
co do prawa wykonywania budowli, Nastepnie prelegent wskazal
niektére przyklady wypadkéw, do ktérych powolywany byt jako
rzeczoznawca. W celu zabezpieczenia sig od wypadkéw, prelegent
radzi zwracad uwage na organizacy¢ firm, wykonywajacych roboty
zelaznobetonowe; nadzwyczajng starannosé i doktadnodé w robocie,
przedewszystkiem za$ w wyborze materyatu, zwlaszcza—cementn,
wreszcie, osobisty nadzor architekta, kierujacego robotami.

Sprawie architektury zelaznobetonowej poswigcone byly
dwa odezyty specyalne:

1) Arch.J. MEpavaszaY (Budapeszt)
o artystycznem traktowaniu dudowli.

Prelegent przedstawit na licznych
przezroczach rézne budowle, wylkonane spo-
sobem zelaznobetonowym i odpowiadaja-
ce wymaganiom architektury—jak teatry,
koscioly, domy mieszkalne, dworce kolejo-
we, hale targowe 1 mi@dzy innemi tez na-
dladowana w zelazobetonie architekture
drewniang wegierska, oraz rusztowania Ze-
laznobetonowe.

2) Arch. A. WieLemaxns (Wie-
den) w odezycie p. t. ,Zelazobeton

w architekturze monumentalne).«
Prelegent wskazal formy, ktére nmo-
zliwiaja zesktadom Zelazobetonowym zaje-
cie stanowiska w architekturze; objasnial
rézne sposoby wykonywania betonowych
czescl budowli, oraz wskazal ciekawe przy- r

klady — przewaznie strop6éw, niezmiernie
konstrukcyjnie i architektonicznie trakto- -
wanych SR AL L

Opréez przytoczonych szesciu te-
matéw zasadniezych, ktore stanowily
wlasciwg tresé obrad Kongresu, wyglo-
SzOno jeszcze caly szereg odtvytow po-

” " ¥ -m;,v
szezegllnych, z ktérych wazniejsze byly

nastgpujace: _ ‘““‘“'\\\\M,-z
Prof. K. Mavreprr (Wiedeft): "t L
3 ; i ,
yPordwnanie prezepisiw budowlanych ‘1‘\%}1\ M ‘}“{'{ﬁ?ﬁp
. L ) :
Berlina, Londynw, Paryza, Rzymu

iYLy u(b‘ e
B

@ Wiednia, oraz wplyw ich na architek-
ture budowli mieszkalnych % ogdlny
charakter miasia®.

We wstepie prelegent zwroécil uwage
na stosunek, jaki zachodzi miedzy architek-

TRTER

)llmm AT L T
gm‘x‘&n,, i I ’“‘H \(\K& \"r} N‘\\w,

Hm}g \‘M\m\w At ‘“"me\“ M.

Z teki szkicdw architektonicznych.

turg a przepisami budowlanymi. Dotychezas przepisy te uwzgled-
nialy przewaznie strone techniczng, mniej zdrowotng, a wecale nie
poruszaly strony estetycznej budowli, Najnowsze wigc przepisy
winny uwzgledniaé wszystkie te warunki. Jako najlepsze uwaza
prelegent przepisy Berlina z r. 1907; Rzym i Wieden majg najstar-
sze; oba jednak miasta przygotowuja wtasnie obecnie nowe przepisy
budowlane 1),

Najpierw poruszyl prelegent sprawe planowania miast i po-
dzialu na strefy, omawiajgc szczegblowo spraweg te we wszystkich
pigein stolicach, przyezem gléwna uwage zwrécil na zakladanie spe-
cyalnych dzielnic mieszkalnych t, zw. ,willowych® z ogrédkami,
ktére jednak nie powinny byd zakladane szablonowo, wedlug jedna-
kowych przepiséw, lecz wszedzie stosowad sie do warunkdw miej-
scowych i charakteru miasta.,

Nastgpnie prelegent poréwual szezeg6lowo przepisy, dotyczace
zarGwno strony zewnetrznej, jak i wewnetrznej budowy i urzadze-
nia domoéw, a wiege ilosei pigtr, wysokosci doméw i mieszkati, wiel-
kosei okien, wielkosci mieszkan, urzadzania ich w piwnicach i na
poddaszach, dalej—szerokosei ulicy, linii regulacyjnej, wielkosci
podwérz, §wietlikéw i t. p. Co do strony zewnetrznej budowli, od
ulicy -—Pary? zawiera najdokladniejsze przepisy, okreslajace $cisle
wyskoki, ksztalt dachu i t. p. Co do mieszkah w piwnicach —Rzym
jedynie nie uznaje ich wecale. Raym wyklueza réwnies—-o ile moz-
no§ci—drzewo, jako materyal budowlany. Przechodzge do strony
estetycznej miast, prelegent zaznacza, iz dotychezasowe przepisy
sprawy tej nie uwzglednialy prawie wcale nadajge miastom jedno-
stajny wyglad, prayczem przepisy te doty C7ny przewaznie wielkich
doméw dochodowych, utrudniaty zas powstawanie willi z ogrodami.

D)  Wieden czyni to przy wspéludziale prof. Mayreder'a, wy-
bitnego specyalisty w sprawie budowy miast,
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Arch. Adam Ballenstaedt.
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Projekt najnowszy przepiséw dla m, Wiednia (1908) traktuje
obszernie strone estetyczng. Miasto powinno staraé sie o utrzymanie
odpowiedniego charakteru, urzadzanie nowych ulic i placéw, pozo-
stawianie miejsc na budowle monumentalne i pomniki, zakladanie
ogrodow i t. d. Zadaniem przepiséw budowlanych jest niedopu-
szezanie do wznoszenia nowych budowli, ktére moglyby naruszyé
ogblny charakter miasta, jak réwniez ochranianie od zniszczenia
i zaniedbania budowli historycznych 1 zabytkow sztuki. Nalezy
w miare potrzeby utrzymywad charakter miast starozytnych, oraz
calych miejscowosel, wraz z ich otoczeniem i budynkami. Stolice
powinny przedewszystkiem zadania te wypelniaé. Co sig tyczy opieki
nad zabytkami, sprawa ta w Austryi nie jest jeszeze uregulowana 1),
jak np. we Wioszech 1 we Francyi, gdzie sprawg ta opiekuje sie
panstwo; w Anglii pozostala ona jeszcze — sprawg prywatng wla-
Sciciela.

Na zakonczenie odezytu prelegent poruszy! sprawe od-
powiedzialnosci architekta, ktorg uwzgledniajg tylko Rzym
oraz nowe przepisy Wiednia; w pozostalych miastach odpo-
wiedzialnym jest przedsigbiorca lub wlasciciel.

Sprawie budowy miast poswiecony byl odczyt arch.
FassBenpER'A (Wieden) p. t. , 0 budowie miast ¢ prawnem
wregulowaniv tej kwestyi.“

Jednem z najwazniejszych zadaf architektury jest stworzyé
nietylko piekne, lecz zdrowe i wygodne mieszkanie ludzkie. Budo-
wa miast winna w pierwszej linii dazyé do wypelnienia tego zada-
nia, Niestety jednak, sprawa ta—nowa jeszcze zupelnie-—nie po-
siada dotychczas podstaw prawnych, przytem ogél szerszy nie jest
Jeszcze dostatecznie uswiadomiony co do potrzeby i wielkiej donio-
slodei sprawy dla zdrowia i dobrobytu mieszkancow,

Rozw6j miast odbywal sig dotychezas bardzo powoli, praytem
zupelnie dowolnie, bez zadnego planu. Dopiero gdy w polowie ubie-
glego stulecia nastapil nagly wzrost miast i powstaly wielkie miasta
milionowe, zaczgto sig sprawg budowy miast blizej zajmowaé. Po-
czatkowo jednak — w braku do$wiadezenia, odpowiednich wzoréw
i umiejetnych technikéw——nie umiano sobie poradzié¢; robiono wige
proby i doswiadczenia, zaludniajac miasta bez nalezytego planu
i czesto zupelnie nieprawidlowo. Zapominano o podziale miasta
na dzielnice mieszkalne, handlowe i przemysiowe, o pozostawieniu
odpowiednich placéw na budowle monumentalne i ogrody; przyczem
koleje zelazne tak budowano, iz opasywaly one miasto niby klamrg
zelazng, tamujace dalszy jego rozwdj.

W ostatnich czasach dopiero powstala specyalna nauka o bu-
dowaniu miast (Stidtebaukunde), ktérej zadaniem jest: wytworze-
nie dla miasta lub danej miejscowosci daleko w przyszlosé siggaja-
cego planu regulacyi i rozszerzenia, z nwzglgdnieniem architektury,
komunikacyi, zdrowotnosci, oraz warunkéw ekonomicznych i so-
cyalnych,

Specyalnern i niezmiernie waznem zadaniem wielkich miast
dzisiejszych jest pozostawianie wigkszych przestrzeni wolnych od
zabudowania, oraz zadrzewienie ich, celem wytworzenia w masie
doméw zdrowych zbiornikéw §wiezego powietrza. Im wigksze beda
owe zielone wyspy w morzu domébéw, fem lepiej spelniaé beds swe
zadanie— jakby pluc wielkiego miasta, gdy tymczasem male, zacie-
$nione wsréd doméw ogrodki lub skwery kurzg si¢, marnieja i nie
odpowiadajg celowi. Oprécz parkéw i ogrodéw, wigksze miasta
winny koniecznie posiadaé opasujace je szerokie zielone bulwary,
z fatwym dostepem —w kierunku promieni—ze érodka miasta. Roz-
wdj miasta odbywad si¢ winien na zewnatrz bulwaréw, tworzac nowe
dzielnice,

»Oprawa budowy miast — ze wzgledu na swe
wielkie znaczenie dla ich rozwoju, oraz dla zdrowia
i dobra mieszkancéw — staje sig spraws ogdlno-pan-
stwowg. Pafistwa zatem winny jg popiera¢, nadajge
sprawie budowy miast trwale podstawy prawne, oraz
tworzac w zakladach naukowych technicznych kate-
dry tego przedmiotu®.

Odeczyt arch. FAssBENDER'A wywolal ozywiong dyskusye,
w ktdrej dr. StuesBEN (Berlin) zaznaczyl wielkie zastugi Au-

) Por. temat V Sprawozdania z kongresu w Wiedniu na str.
415 w No 34 Przegl. Techn.
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stryi w sprawie budowy miast. Jest ona jedynem panstwem,
gdzie wladze miejskie (Wieden, Praga) zajmuja sig kwestyg
rozwoju miast i opracowaniem plandw regulacyi. W Niem-
czech, Francyi i Belgii sprawa ta — aczkolwiek traktowana
bardzo rozlegle—nie nalezy zupelnie do zarzagdu miasta; An-
glia—najmnie] wogdle—dziala w tym kierunku, W kofcu
uchwalono, aby
nZe wzgledu na wielkg donioslosé sprawy dla
wszystkich panstw kulturalnych, temat: ,O budowie
miast® zostal umieszczony na porzadku dziennym
przysziego Kongresu architektow.“

Arch. FELbEGG (Wieden) wyglosil odezyt: ,.O podsta-
wach architektury mowoczesnej* %), ktérego tresé jest naste-
pujaca:

Architektura— jak cala sztuka wogdle—nie polega jedynie na
stronie zewnetrznej przedmiotu; posiada ona tre$é glebsza—we-
wnetrzng. Sztuka nowoczesna (modern) tresé te stawia na pierw-
szem miejscu; wyrazem jej staja si¢ nowe formy, ktoérych dostar-
czajg—uie Rzym i Ateny lub tworczosé przeszlosei, lecz obeene zy-
cie duchowe, olbrzymie zdobyeze techniki, oraz nieustanna nerwowa
zgdza nowych wrazen.

Architektura wigc ma przed sobg przyszlosé i droge wytknie-
ta, ktorg iS¢ musi, pomimo krytyki, niecheci czesci artystow oraz
publicznosci,

Arch. Krrrre (Drezno) odezytal cickaws prace p. t.
o W jake spusdh starac sie o to, aby cechy estetycene bardziej
byty wwzgledniane w pracach inzynierskich."

Sprawa ta byla badana w wielu stowarzyszeniach architektow
i inzynieréw niemieckich; prelegent wystepuje w imieniu tych towa-
rzystw, Waszystkie one uznaly potrzebe estetyki w dzielach inzy-
nieryi; dotychczas jednak sprawa ta nie byla uwzgledniang. Niesty-
chany rozw6j miast i ich potrzeb wymagal nader szybkiej budowy
mostéw, drég zelaznych i t. p.; nastapil olbrzymi postep w dziedzi-
nie inzynieryi - o estetyce nie miano czasu nawet pomysled. Jezyk,
ktérym przemawia ta inzynierya, byl suchy, niewdzigczny i oceniat
warto§é dziela jedynie wedlug najmniejsze) ilosci zwyklego mate-
ryalu, nie uznajac wecale wzgledéw estetycznych. W najlepszym
razie wzywano architekta, aby rzecz gotowy ,o0zdobil.“

Architekt uwazal zesklad inzynierski — jako zlo konieczne
1 staral sig¢ go ukryé jaknajdokladniej; inZynier uwazal ornament
architektoniczny jako zbyteczny; oczywidcie nic dobrego przy ta-
kiem wspélpracownictwie powstaé nie moglo.

Aby wige nadaé, o ile moznosel, cechy estetyczne dzielu inzy-
nierskiemu, nalezy przedewszystkiem zastosowaé je do otoczenia,
przyczem wybor miejsca, materyalu i stylu gléwng tu odgrywaja
role. Nastepnie nalezy staraé sig, aby o rzeczach tych decydowad
mogl jeden czlowiek, lub tez wspélnie architekt z inzynierem. Nie-
zbednem jest wtedy, aby inzynier posiadal pewne zrozumienie form
architektonicznych, jak réwniez architekt winien by¢ obznajmiony
z pracami inzynierskiemi (wniosek T-wa Architektow i Inzynieréw
w Hamburgu). Nalezy wige zorganizowad fo wzajemne nauczanie
sie. Publiczno$é nalezy tez zainteresowaé tg sprawa, oraz poruszyd
ja w prasie. Zwiagzek inz. i archit. w Sztutgardzie proponuje utwo-
rzenie komisyl doradezych, zlozonych z architektdw, ktéreby oce-
nialy i zatwierdzaly wszelkie projekty budowlane i inzynierskie-—
7z estetycznego punktu widzenia.

Wreszcie arch. dr. SteraNy Favans (Wiedeh) wyglosit
odezyt p. t. ,Architektura i lud® 3).

Prelegent przeszedi w krotkosci cala historye sztuki budo-
wlanej od najdawniejszych czaséw az do dni dzisiejszych i przed-
stawil zadania architektury wspblczesnej, wskazujac na to, iz szero-
kie masy spoleczenstwa nie sg dostatecznie udwiadomione w tym
kierunku. Celem zaradzenia — choé czgSciowo — ztemu, prelegent
proponuje wprowadzenie nauczania architektury w zakresie ency-
klopedycznym do programéw szkol grednich,

(D. n.) Tadeusz Szanior.

%) Odeczyt ten drukowany jest w zeszycie 6-ym czasopisma
wiedenskiego Der drchitekt z r. b.
3) Praca ta wkrétece drukowana bedzie w pismie naszem.

Drmk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
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