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O przyczepnosci betonu do zelaza.

Napisal Kazimierz Grabowski, inZynier.

§ 1. Pojecia wstepne. Ustrdj zelaznobetonowy — to ce-
lowe polgczenie zelaza z betonem w sposéb, zmuszajacy je do \
pracy solidarnej, do wzajemnego wspoéldzialania w wytrzy-
mywaniu sil zewnetrznych, na ustréj dzialajacych. To tez |
wszelkie przypadkowe polaczenia zelaza z betonem, w ktd-
rych praca solidarna tych dwéch materyaléw nie jest koniecz-
nym warunkiem trwalosci ustroju, nie moga byc¢ nazwane
ustrojami zelaznobetonowymi we wiasciwem znaczeniu ).

Azeby ta solidarno$é mogla byé osiagnieta, na powierzch-
ni dotyku zelaza z betonem powinny bezwarunkowo powstaé
przy twardnieniu betonu sily wewnetrzne, ktére bylyby
zdolne skutecznie przeciwdziadaé silom zewngtrznym, dazg-
cym do wyrwania wkladki zelaznej z masy betonu, przetlo-
czenia jej przez te masg lub oderwania od powierzchni beto-
nu, zaleznie od warunkéw pracy wkladki zelaznej.

Caly szereg doswiadczen, wykonanych w najréznorod-
niejszych warunkach, zaréwno jak i przyklady istniejacych
budowli zelaznobetonowych, wykazujs niezbicie, ze na po-
wierzehni dotyku wkladki zelaznej z betonem powstajg rze-
czywiscie sily wewngtrzne, ktérych wynikiem jest zjawisko
preyczepnoset betonu do zelaza. Wiemy, ze wielkosé tych sit
wewngtrznych zalezna jest od sktadu betonu, od ilosci wody,
uzytej do jego zarabiania, od dokladnosci i sposobu betono-
wania, od traktowania betonu w czasie jego twardnienia, nie
znamy natomiast dotgd zupelnie dokladnie przyczyn, wywo-
Iujacych te sity wewngtrzne. Ogdlnie tylko mozemy stwier-
dzié, ze wykazywany przez doswiadezenia fakt istnienia przy-
czepnosci pomiedzy betonem i zelazem daje sie wytlumaczyé
gléwnie chemicznem oddzialywaniem kwasu krzemowego, za-
wartego w cemencie, na zelazo, chociaz i czysto mechaniczne
czynniki nie sg tu bez znaczenia.

Wapno, kwas krzemowy, glin i niedokwas zelaza, te
cztery najwazniejsze czesci skladowe cementu, w polgczeniu
z odpowiednig iloscig wody wytwarzajg krysztatkl krzemia-
ndw wapna, glinu i zelaza, co jest przyczyng twardnienia ma-
sy betonowej. G'dy w tej masie znajduje sig wkladka zelazna,
kwas krzemowy, dzialajac na jej powierzchnig, wytwarza na
niej powloke, ztozong z krysztalkéw krzemianu zelaza 1 laczg-
cq wkladke zelazng z cals masq betonu, w ktére] réwniez
znajdujemy te krysztadki, lecz w ilosci daleko mniejszej, ani-
zeli na powloce wkladki. Przy powstawaniu te] powloki
wytworzg sig, oczywiscie, pomiedzy powierzchniy zelaza
a przylegajacemi do niej warstwami masy betonu sily mig-
dzyczasteczkowe, ktére mozemy sobie przedstawié, jako sily
normalne do powierzchni wkladki przyciggajaceiodpychajace.

Gdy plytke zelazng, ktéra przy-
warla do powierzchni masy betono-
wej podezas jej twardnienia, zapra-
gniemy oderwaé od tej masy (rys. 1),
mozemy to uczynié¢ zapomoca pe-
wnej sily S, zaleznej oczywiscie przy
tym samym gatunku betonu giéwnie
od wielkosci powierzchni dotyku po-
miedzy zelazem i betonem. Oderwawszy plytke, spostrzeze-
my, ze wraz z nig oderwaliSmy cienks warstwe betonu, ktérej
czgstki, bezposrednio przylegle do zelaza, okazujg sig przy
badanin chemicznem krzemianem zelaza. Z naszego doswiad-
czenia mozemy wige wyprowadzié prosty wniosek, ze sila
przyczepnosci pomiedzy betonem i zelazem jest znacznie
wigksza od wytrzymalogci betonu na rozerwanie.

Gdy pret zelazny, pograzony w mase betonu, zapragnie-
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Rys. 1.

) Takim jest, naprzyklad, ustrdj Matrai, w ktérym tylko ze-
lazo ma wytraymywadé sily zewngtrzne, beton zas to jedynie mate-
ryal, zapelniajacy przestrzenie pomigdzy wkladkami. To samo mozna
powiedzieé i o siatce Kabitza.

my wyrwaé z tej masy (rys.2), sila S, ktérg musimy do tego
uzy¢, powinna w danym wypadkn przezwyciezy¢ nie tylko sily
miedzyczasteczkowe, istniejace pomiedzy zelazem i betonem,
lecz takze i sitg tarcia, jaka sig rozwinie przy wycigganiu preta,
z czem nie potrzebowaliémy sig liczy¢ przy odrywaniu plytki,
Tutaj jednak wskutek poprzecznego zwezenia preta, wywola-
nego jego rozciaganiem, sila tarcia jest stosunkowo niewiel-
ka, natomiast wigksza bedzie ona przy przepychaniu preta
przez mase betonu, gdy nastgpuje poprzeczne rozszerzenie
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Rys. 2. Rys. 3.

preta podczas ci$nienia (rys.3). Zaréwno w jednym, jak
1 w drugim z dwéch ostatnich wypadkéw pret zelazny, wy-
dobyty z betonu, znowuz bedzie pokryty cienks warstwg za-
prawy cementowe], ktérej czgstki, bezposrednio przylegle do
zelaza, okazg sig przy badaniu chemicznem krzemianem zela-
za. W obydwéch wiee wypadkach zostaly S$cigte war-
stwy betonu, bezposrednio przylegle do wkladki, bez rozer-
wania lgcznosci pomiedzy wkladkg i betonem. Stgd wnio-
sek: przyczepnosé pomiedzy betonem i zelazem jest znacznie
wigksza od wytrzymalosci betonu na $cinanie, polgczonej z si-
15 tarcia.

Widzimy wige, ze wszystkie dos§wiadczenia, wykonywa-
ne w powyzszy sposéb dla zbadania sily przyczepnodci beto-
nu do zelaza, mogs wykaza¢ jedynie wytrzymaloéé na $cina-
nie warstw betonu, przylegtych do wkladki zelaznej, 1 jezeli
ta wytrzymalos¢ okazuje sig wigkszg anizeli ogélna wytrzy-
malo$é betonu na $cinanie w ktéremkolwiek miejseu, przypi-
saé to nalezy z jednej strony koniecznosci przezwyciezenia
sily tarcia, ktorg przy okresleniu naprezen kladzie si¢ na karb
wytrzymalodei na $cinanie, a z drugiej strony rzeczywiscie
trochg wigkszej wytrzymalosci betonu przy wkiadkach zela-
znych, wywolanej skupieniem wigkszej ilosei zaprawy przy
wkiadkach, dokladniejszem przy nich betonowaniem i two-
rzeniem sig podczas twardnienia betonu wigkszej ilosci kry-
sztalkéw krzemianu zelaza przy samych wkiadkach, anizeli
w pewnem od nich oddaleniu. Ze przyczepnosé betonu do
zelaza jest wynikiem dzialan chemicznych, wskazujg do§wiad-
czenia BreuILLE'Go, ktéry po wyjeciu plytek zelaznych z be-
tonu i zupelnem ich oczyszczeniu zewnetrzem zauwazyl przy-
rost cigzaru, zmniejszajgcy sig, gdy plytka polezala kilka go-
dzin w wodzie. Ostatnie zjawisko zdaje sig wskazywad, ze
na powierzchni zelaza utworzyla sig sél rozpuszezalna, Ré-
wniez dowodem chemicznego pochodzenia przyczepnosci mo-
ze byé fakt, stwierdzony w Ameryce, Zze przyczepnosé niszczy
sie przez zmienny prad elektryczny, ktéremu podlegaé¢ mogg
wkladki. .

Rozrézniamy dwojakiego rodzaju sily wewngtrzne przy-
czepnosci: normalne do powierzchni wkladki i styczne do niej;

, pierwsze majg bardzo male znaczenie dla ustrojéw 2zelazno-

betonowych, natomiast drugie sg podstawowsg zasadg ich
istnienia. Styczne sily wewngtrzne przyczepnosdci nadajg be-
tonowi pewien stopieh wytrzymalosci na scigeie po obwodzie
wkladki i okreslenie tego stopnia wytrzymadodcei jest rzeczq
niezmiernej wagi.

Wytrzymados$é na $cinanie betonu, przyleglego do wkia-
dek zelaznych, mierzymy naprezeniem kresowem t, ktére
otrzymamy, gdy silg S, potrzebng do wyrwania lub przetlo-
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czenia wkladki (rys. 2 lub 3) podzielimy przez iloczyn obwo-
11 jej Jezeli wige | — dlugosé wkladki

za$ w — jej obwdd, to naprezenie

-,
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w tem oczywiscie przypuszczeniu, ze sila § wywola na calej

dlugosci ! jednakowe naprezenia $cinajace. Przypuszczenie

to tylko w pewnych szezegdlnych wypadkach jest zgodne

z rzeczywistoscig i zadng miarg nie moze sluzyé do dokiad-

5

nego okreslenia rzeczywistych naprezen t przy ogdlnem ba- |

daniu sprawy.
§ 2. Wzory vgdlne. Wyobrazmy sobie, Ze przy wyciaga-
niu wkladki zelaznej z masy betonu, wewnegtrzne sily $cina-

jace na obwodzie wkladki rozlozs sig wedlug prawa, wyrazo- |

nego wykresdlnie zapomocs linii krzywej 4B (rys. 4), wskazu-
jacej, ze najwieksze naprezenia $cinajace t, wystapia w miej-
scach CC, a w miarg posuwania sig¢ wglab masy betonowej
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naprezenia te bedg sie stopniowo zmniejszaly, az nareszcie
w miejscach 44 zréwnajs sie z zerem, tak ze czes¢ AD
wkladki nie przyjmie juz udzialu w przeciwdzialaniu sile S.
Rozpatrzmy w odleglosci  od punktéw CC rézniczke
powierzchni wkladki wdx, gdzie w — obwdd wkladki. Przy-
pusémy, ze naprezenie $cinajace T, na cale] dlugosci dx bedzie
wielkoscig stala; naprezenie to zalezne jest oczywiscie od przy-
rostu dlugosci dxz, wywolanego dzialaniem sil na czgéé¢ wkiad-
ki zelazne] KLMN. Oznaczmy przyrost dlugosei dx przez Adx.

Wtedy Adx
‘ =0 dz '’

gdzie @ jest wspélezynnikiem sprezystosci przy przesuwaniu
jednych warstw betonu wzgledem drugich. To przesuwanie
jest w danym wypadku wynikiem réznych wydluzen, jakim
podlegajg warstwy betonu okalajace wkladke zelazng: war-
stwa bezposrednio przylegla do wkladki otrzyma wydluzenie
Adz, réwne wydluzeniu wkladki, nastepne zas warstwy otrzy-
majg wydluzenia coraz mniejsze, a w pewnej bardzo jeszcze
blizkiej od wkladki dingosci: znajdziemy warstwe obojetna,
poza ktérg bedziemy juz mieli warstwy betonu skrécone,
jezeli, oczywiscie, oparcie masy betonu dla przeciwdzialania
sile § bedzie urzadzone w plaszczyznie PP, przez ktoérej otwor
CC wkladka zelazna jest luzno przepuszczona. Skréconych
warstw nie byloby wcale, gdyby masa betonu byla przytray-
mana, np. w plaszezyznie P, P,.

Poniewaz wiec przesuwanie jest wynikiem niejednako-
wego wydluzenia réznych warstw betonu, blizko sgsiaduja-
cych z wkladks zelazng, wige

S

= 2 (m + 1)
gdzie B, — wspélezynnik sprezystosci betonu przy ciggnie-
niu, m — wartos$é, zdobywana na drodze doswiadczen i réwna
19 dla cial bezwzglednie sprezystych, zas dla betonu okolo 4

Adz
Stﬁzd Ty — ———m— .EM » -—J
2(m—+1) dx

Ebl;

Przyrost Adz dlugosci dz jest wynikiem dzialania sily S, |

zmniejszonej o sumeg wszystkich sil Scinajgeych, ktére po-
wstaly na obwodzie wkladkina calej diugosci z, to jest dziala-
nia sity J
S— w [ dx,
0
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jezeli obwéd w jest staly na calej dlugosei x, zas pod t.” be-
dziemy rozumieli wogoéle naprezenie $cinajace na obwodzie,
‘ wyrazone w funkeyi z.

To znaczy, Ze - o

Y ) == wb/ <, dx ’

| gdzie By— wspdlezynnik sprezystosci zelaza, za$ o — prze-
| kré; wkiadki zelaznej.

Wiec

<
S—w [t dx
0

M=y TS ,E”_’
T 2m—4+1) B

Oznaczymy ogdlnie stosunek
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Wtedy
m
%9 nw(m 4+ 1) &
Stagd bezposrednio wynika, ze gdy x =0, to
najwieksze naprezenie Scinajgce na obwodzie
S
1 oty SBE - iy (2)7
2A0 (m + 1)
za$ odleglosé x; miejsca, w ktérem juz nie wy-
stapig zadne naprezenia S$cinajace, moze byé
okreslona z rownania

—w f.nrz’ dz)y  (1).
b
T

o
S=w/, dx (3).
0

Jasng jest rzecza, ze przy stosowaniu na-

szych wzoréw muszg byé wypelnione dwa na-

stepujace warunki: 1) naprezenia w zelazie nie

mogy przekroczyé granicy sprezystosei i 2) mu-

simy uwzgledniaé z mozliwg dokladnoscig zmiennos¢ iy, kté-

ra jest, jak wiadomo, bardzo znaczna i bardzo zalezna od na-
prezen 1 wydtuzen.

§ 3. Okresy pracy sit wewngtranych Scinajgcych prey
wyciqganiu wkladke zelasnej & masy betonu. Jezeli nazwiemy
ogélnie przez p naprezenie rozciggajace we wkladce zelaznej,
to oczywiscie

Ed
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a wtedy e AL IILF
T 2h(m4-1)°
Lecz ; il e
g

gdzie 7, — naprezenie rozciagajace w betonie.

Wobec tego ot i Ll @
B0 D) b T
zaleznos¢, ktora jest jasna sama przez sig, skoro tylko zwré-
clmy Uwage na znang juz rownosa
m -
= Bl THAS Vs

Na zasadzie zaleznosci (4) mozemy wnioskowac, zei pray
pracy betonu na $cigcie po obwodzie wkladki zelazne] nalezy
rozrézniaé takie same okresy, jakie rozrézniamy przy pracy
betonu rozcigganego, przyleglego do wkladki zelaznej. Wie-
my z doswiadczel, ze w ostatnim wypadku nalezy rozrézniac¢
dwa okresy: 1) od wydluzen réwnych zeru az do chwili,
w ktdrej beton przy wkladce otrzyma takie wydluzenia, przy
jakich peklby beton nieuzbrojony i 2) okres wzrastania wy-
| dluzen bez wzrostu naprezen az do chwili peknigeia betonu,
| ktore zwykle nastepuje wtedy, gdy naprezenia we wkladce ze-
laznej dochodza do granicy sprezystosci. Ten drugi okres
jest jakby okresem plynnosci betonu, wywolanym przez ré-
| wne wyd{uzenia jednostkowe wszystkich czgstek dlugosei
| wkladki zelaznej. Majac na uwadze podobne dwa okresy
1 przy pracy betonu na $cigeie po obwodzie wkladki zelaznej,
mozemy stwierdzi¢ nastgpujgce zjawiska w rozkladzie we-
wnetrznych sil $cinajgcych podezas stopniowego wzrostu
' sity S, dazgcej do wyrwania wkladki zelaznej z masy betonu.




Ne 34,

Przypusémy, ze sila 5 wzrasta stopniowo, poczgwszy
od zera (rys. B). W pierwszych chwilach dzialania te] sily

4

Rys.
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‘rozklad naprezen scinajacych na obwodzie wkladki zelaznej
powinni$my przyjaé¢ w mysl zaleznosci (4) taki sam, jaki przyj-
mujemy dla pierwszego okresu pracy rozeia-
ganego betonu przy zginaniu, t. j. wedlug pra-
wa tréjkata AB(C. W miarq wzrostu sily S
najwieksze naprezenie t, na obwodzie w miej-
scu CC rowniez wzrasta stopniowo przy jedno-

czesnem powigkszaniu sig dlugosei 2;, na ktérej
v A _...mmnlllﬂiﬂlml ll it ujawniaja sig naprezenia scinajgce. Gdy wiel-
: J‘—_—_" S kosé t, dosiggnie znaczenia
7 AT \‘ e R, 5
i .‘ S Rt ©)
1

gdzie R, — kres wytrzymalosei betonu nie-
uzbrojonego przy ciagnieniu, wtedy konhczy sig
okres pierwszy pracy na scinanie po obwodzie
wyciaganej wkladki zelaznej.

(C. d. n)

Drogi kotowe w Painstwie Rosyjskiem.

(Ciag dalszy do str. 391 w Ne 32 r. b.).

I. Gospodarka na drogach kolowyech w Cesarstwie.

Zarys historyczny. Przed wydaniem prawa zd.l czerwea
1895 r., ktére stanowi zwrot ku lepszemu w administracyi
drég kolowych w Rosyi, drogi te przechodzily rézne koleje.
Piersze kroki do ulepszenia drog kolowych przedsiewzigte
byly przez Piotra W. Wydane w czasie jego panowania roz-
porzgdzenia sprowadzaly sig do nakazu wlaseicielom grun-
téw przydroznych, aby wzdluz drdg, przecinajgcych ich po-
siadlosci, kopali rowy oraz utrzymywali mosty 1 znaki wior-
stowe; o brukowaniu lub szosowaniu mowy nawet wtedy nie
bylo. W r. 1755 utworzono pierwsza w Panstwie Rosyjskiem
instytucye, majacs piecze nad drogami; byla to ,Kancelarya
budowy drég pahstwowych®; dzialalnosé jej jednak nie wy-
dala widocznie wielkich rezultatéw, skoro w r. 1764 raport
senatora Murawiewa stwierdza, ze prace, podjete przez te
komisye w celu ulepszenia stanu drég, nie przyniosly korzy-
$ci. Postanowiono wtedy utrzymywaétylko mosty na drogach,
same zas$ drogi pozostawia¢ w stanie ich naturalnym. Wkrot-
ce potem ,Kancelarya budowy drég panstwowych® byla
zniesiona, a drogi oddano w zawiadywanie ,isprawnikow®
1,s3déw ziemskich“. W r. 1786 sprawy drogowe zjedno-
czono znowu w jednej dla calego Panstwa instytueyi: ,Ko-
misyi drogowej“. Komisya ta miala wypracowaé prawa
ogélne dla drég calego Panstwa, sporzadzi¢ mapy i zebraé
wszelkie dane, tyczace sig drdg, opracowaé plan operacyjny
budowy i utrzymania drég i przystagpié¢ do stopniowego jego
wykonania. Plan dzialalnosci byt juz dosé szeroko zakre-
Slony; urzeczywistnieniu stanal na przeszkodzie brak srodkéw
materyalnych.

W 1809 r. nowa reforma. Utworzony zostal ,Zarzad
Gléwny drég komunikacyjnych“. Cale Panstwo zostalo po-
dzielone na 10 okregdéw; nadzor techniczny nad robotamidro-
gowemi mieli naczelnicy tych okregéw; roboty zas byly wy-
konywane przez rzady gubernialne.

‘W r. 1816 drogi t. zw. pahstwowe (wéwczas jeszcze nie
szosowane) pomigdzy stolicami i niektore inne, byly oddane
w wylsczne zawiadywanie Zarzadu Gléwnego komuni-
kacyi, z warunkiem, aby ta instytucya utrzymywala je
w porzadku i w miarg srodkéw szosowata. W 1817 r. wy-
dano prawo, aby drogi panstwowe, zostajace w zawiadywa-
niu Zarzagdu G4éwnego drég komunikacyi, byly utrzymy-
wane z nowo wprowadzonego wtedy podatku drogowego
w 1losei 25 kop. asygnatami za kazda ,duszg rewizyjng“; lud-
nos¢ zatem byla zwolniona od powinnosei naturalnej na dro-
gach pafhstwowych. Do szosowania drogi Moskwa-Peters-
burg przystapiono w 1817 r.; z powodu niedostatecznych
srodkéw roboty szly powoli, tak, ze dopiero w 1834 r. ukon-
czono je i zaczgto szosowac inne wazne trakty (Dynaburski
1t.d.). W 1833 r. podzielono drogi kolowe na b kategoryi:
1) drogi pahstwowe, 2) drogi o ruchu ozywionym (ziemskie,
gubernialne), 3) drogi pocztowe, 4) drogi powiatowe handlo-
we i B) drogi wiejskie 1 polowe.

|
|
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Drég pavistwowych. cuyli pierwszorzednych bylo szesé:
1) Petersburg-Moskwa, 2) Moskwa-Niznij, 3) Moskwa-Smo-
lenisk, 4) Petersburg-Kowno, 5) Moskwa-Smolensk-Brzesé
Litewski i 6) Petersburg-Ryga. Drogi te utrzymywano
z 25-kopiejkowego podatku z ,duszy*“.

Drogi drugiej kategoryi byly pod zarzgdem gubernatoréw;
utrzymywano je powinnoscig naturalng ludnosei; jedynie na
szosowanie obracano sumy pieniezne, powstale z ofiar dobro-
wolnych 1 podatku ziemskiego miejscowego; zaciggano réw-
niez pozyczki na rachunek tych sum z instytucyi kredyto-
wych, w celu predszego zakonczenia szosowania. Do drég tej
kategoryl migdzy innemi zostaly zaliczone takie, jak np. Pe-
tersburg-Kijéw-Odessa, Kijéw-Zytomierz-Radziwilléw i wie-
le in. Drogi te postanowiono stopniowo w miarg srodkéw
szosowa¢ 1 to najpierw w najgorszych dla przejazdu miej-
scach. Pozostalemi kategoryami drég zawiadywala policya
ziemska, utrzymywane za$ byly powinnoscig naturalng lud-
nosei.

W 1842 r. nastapil nowy podzial drég. Mianowicie,
wszystkie szosy kategoryi drugiej (t.]. szosy ziemskie guber-
nialne, zostajace pod zarzadem gubernatoréw) zostaly oddane
Zarzgdowi Gléwnemu komunikacyi wraz z sumami, asy-
gnowanemi na ich budowg i utrzymanie. Tak tedy od
1842 r. wszystkie szosy mialy byé budowane i utrzymywane
przez ,Zarzgd GIowny komunikacyi i gmachéw publicz-
nych”. Dzigki znacznym pozyczkom, jakich udzielano tej
instytucyi, ilo$¢ drég szosowych szybko wzrastala dor. 1864.
W 18656 r. Zarzad GIéwny komunikacyi i gmachéw pu-
blicznych zostal przemianowany na Ministeryum Komu-
nikacyi.

W tym czasie nastgpila epoka szybkiego rozwoju sieci
drég zelaznych; szosy stracily swoje poprzednie znaczenie,
Jjako drogi tranzytowe. Zaczgto mniejszg zwracaé uwage na
ich rozwdj i udoskonalenie.

Od chwili wprowadzenia ziemstw w guberniach $rodko-
wych, ziemstwa, jako instytucye zainteresowane, wigkszsg
zwracajg uwage na drogi kolowe, niz Ministeryum Komuni-
kacyi. Zaraz w pierwszych latach po wprowadzeniu ziemstw
powinnos$é drogowa w naturze, jako nieodpowiadajaca celo-
wi, zamieniona zostala na pienigznag w wigksze] czesci
ziemstw; ziemstwa zaczynajg ulepszaé drogi gruntowe oraz
budowac¢ drogi bite. W niektérych guberniach, dzigki energii
1 umiejgtnoseci miejscowych dzialaczy ziemskich, gospodarka
drogowa ziemstw zaczela wydawa¢ wyniki $wietne. To
zwrocilo uwage rzgdu, ktéry na utrzymanie drég bitych Mi-
nisteryum Komunikacyi Yozyl wielkie sumy, gdy tymczasem
drogi te z przeprowadzeniem drdg zelaznych stracily znacze-
nie pahstwowe i utrzymaly jedynie znaczenie miejscowych
drég dojazdowych.

Drogi szosowe Ministeryum Komunikacyi. W 1870 r.
Ministeryum Komunikaecyi za zgodg Ministeryum Spraw We-
wnetrznych zaproponowalo moskiewskiemu ziemstwu, aby
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przyjelo na siebie konserwacye drég bitych Ministeryum Ko-
munikaeyi za stale roczne subsydyum na kazdg wiorstg. Po
dlugich pertraktacyach szosy Ministeryum Komunikacyi
w obregbie gubernii Moskiewskiej oddane zostaly ziemstwu
na warunkach nastgpujacych: Ziemstwo przyjmuje szosy Mi-
nisteryum Komunikacyi w obrgbie gub. Moskiewskiej na kon-
serwacye przez lat dziesie¢; od Ministeryum ziemstwo otrzy-
muje roczue subsydyum w ilosci 400 rb. na wiorstg 1 obowig-
zane jest za tg sume utrzymywac rzeczone drogi w porzadku;
wszystkie roboty szosowe winny byé wykonywane pod bez-
posrednim dozorem inspekcyi Okregu Komunikacyi; suma,
ktéra po uplywie 10 lat zostanie zaoszczedzona, moze byd

obrécona na budoweg nowych drég bitych; zatwierdzenie pro- !

jektu budowy nowej drogi bitej bedzie zalezne od Ministra
Komunikacyi w porozumieniu z Ministeryum Spraw We-
wnetrznych; o ileby ziemstwa nie wywigzaly sig z przyjetego
zobowigzania zadawalniajaco, gubernator ma prawo wykonadé
Potrzebne roboty na rachunek ziemstw.

Podobny uklad zawarto réwniez z kilkoma innemi
ziemstwami.

Poniewaz ziemstwo moskiewskie oraz kilka innych wy-
wigzaly sie z przyjetego zobowiazania nalezycie i utrzymy-
waly w porzgdku szosy mniejszym nakladem, niz to czynilo
Ministeryum Komunikacyi, przeto Minister Komunikacyi po-
stanowil stopniowo odda¢ ziemstwom wszystkie drogi bite.
Postanowienie to uzyskalo sankcye monarsza w r. 1876.

Potem poglady na te sprawe zmienialy sie niejedno-
krotnie; w konecu zatwierdzone postanowienie Rady Panstwa
z d. b kwietnia 1883 r. rozstrzygnelo sprawe te w sposéb na-
stepujacy: Szosy bite Ministeryum Komunikacyi podzielono
na dwie kategorye: drogi, majgce znaczenie ogdlno-panstwo-
we 1 drogi, majace znaczenie tylko miejscowe. Zaréwno je-
dne, jak 1 drugie, mogg by¢ oddawane na pewien przecigg cza-
su na utrzymanie ziemstwom, po zawarciu kazdorazowo spe-
cyalnej] umowy; drogi, majace znaczenie ogdlno-panstwowe,
mogg by¢ oddawane ziemstwom z warunkiem, aby utrzymy-
wane byly w zupelnym porzadku za sumy w wysokosei ta-
kiej, jaka byla zatwierdzona w ostatnim roku dla samego
Ministeryum Komunikacyi; drogi, majace znaczenie miejsco-
we, moga byé¢ oddawane ziemstwom za pewna, 0znaczong
z gbry, roczng zapomoge na wiorste, nie przenoszacg kosztu
rocznego utrzymania przez Ministeryum Komunikacyi tych
drég s$rednio za ostatnie 5 lat, lub tez, o ile droga posiada
maly ruch—bez zadhej zapomogi.

Nie wszedzie jednak oddawanie drég bitych przez Mi-
nisteryum Komunikacyi ziemstwom okazalo sig korzystnem;
niekiedy gospodarka ziemstw byla taka, ze Ministeryum Ko-
munikacyr musialo z powrotem odbieraé szosy 1 wydawac
znaczne sumy na doprowadzenie ich do jakiego takiego stanu.
Wogdle jednak, jak widaé z zebranych przez p. MEveNa da-
nych statystycznych, oddanie szos przez Ministeryum Ko-
munikacyi ziemstwom, dato wyniki dobre, o czem $wiadeczy
ponizsza tablica:

{

- PEE
i Koszt roczn, g8 S 'g z “Q’@o
Gubernie, w kté—j ; g SE¢® Koszt roczny “g-é e
.| utrzymania 1 |5 g~ , oEe
rych szosy Min.| 220 utrzymania 1 (g 525,
wiorsty przez |§ E'E:' B . o=
Kom, oddane zo- . =850 Rl w10rsty przez |g @ E _%
Ministeryum |o'g g | S St
staly ziemstwom ; S ziemstwa N Bid g
Komunikacyi |& g R gagg
| _ 128E _M§PE
Moskiewska . 443 rb. 61 kop.! 400 rb. | 823 rb. 99 kop. 217
Tulska . 414 , 84 , 310 , (222 , 96 ,, 46
Kaluska 310 , 96 ‘ 300 , 277 ,, 0B ,, | 10
Jaroslawska . 431 , 63 ,, l 260 ? | ?

Widzimy wige, ze ten sposéb administrowania drég dal
dobre wyniki finansowe; nie mamy jednak danych, czy szosy
same przy dluzszej gospodarce ziemstw dobrze naniej wyjda.
Wprawdzle p. MeveN twierdzi w swojem dziele, ze stan tych
drég poprawil sig znacznie; ale poprawa stanu szos moze byé
pozorna: gospodarka szosowa ziemstw daé moze niezbite do-
wody jej racyonalnosci i umiejgtnosei dopiero po 12—-15 la-
tach po jej wprowadzeniu, to jest wtedy, kiedy powloka sza-

browa odnowi sig calkowicie za nowej gospodarki. Nalezy
wiec byé ostroznym z rozstrzyganiem o racyonalnosci gospo-
darki ziemstw na szosach Ministeryum Komunikaeyi, bocho-
ciaz na razie mogg by¢ znaczne oszczednosci w utrzymaniu
szos przez ziemstwa, to jednak oszczednosci te moga byc
osiggane kosztem trwalosci szos i racyonalnosci techniki szo-
sowe], 1 w przyszloscli moze zaj$¢ potirzeba wydatkowania
sum o wiele wigkszych od tych oszezednosei — dla praypro-
wadzenia zniszezonych szos skutkiem nieracyonalnego pod
wzgledem technicznym gospodarowania do nalezytego stanu.
Z drugiej strony nalezy zaznaczy¢, ze ziemstwa, jako insty-
tucye miejscowe, zdecentralizowane i samodzielne, mogs
wszystkie roboty szosowe wykonywa¢ znacznie taniej i szyb-
ciej, dzigki wlasnie ich decentralizacyi, usuwajgcej potrzebg
odwolywania sie do wyzszych instancyi w sprawach nie cler-
piacych zwloki i drobnych.

Dobre wogdéle wyniki gospodarki ziemstw na szosach
Ministeryum Komunikacyi wplynely na to, ze w r. 1901
7z 17-tu gubernii Cesarstwa, posiadajgcych szosy Ministeryum
Komunikacyl, oddano szosy ziemstwom az w 9 guberniach
1 zamierzono to samo zrobi¢ w guberniach pozostalych.

Widzimy wige, ze w guberniach Cesarstwa, gdzie sa
wprowadzone ziemstwa, powoli szosy beda zesrodkowane
w instytucyach ziemskich. Jedynie tylko dozér techniczny
pozostanie przy Ministeryum Komunikacyi na szosach, od-
danych przez toz Ministeryum ziemstwom. Poniewaz ziem-
stwa podlegajs Ministeryum Spraw Wewnetrznyeh, wiec
przeto w guberniach ziemskich z czasem wszystkie drogi be-
dg pod zwierzchnim zarzadem Ministeryum Spraw We-
wnetrznych.

Inacze] rzecz si¢ ma w guberniach, w ktérych insty-
tucyi samorzgdczych niema; takich gubernii (opréez Kréle-
stwa Polskiego) jest 17; w guberniach tych, jak i w Kréle-
stwie Polskiem, istniejace szosy Ministeryum Komunikacyi
pozostajs pod zarzgdem wlasciwych okregéw komunikaeyi,
ktore nie powierzajg ich organom administracyjnym, zaste-
pujacym w sprawach drogowych instytucye ziemskie.

W Cesarstwie w czasach ostatnich wogéle, a po wyda-
niu prawa o kapitale drogowym z d. 1 czerwca 1895 r.
w szczegdlnosei, ozywiona dzialalnosé w sprawach drég ko-
Towych cechuje przewaznie organy Ministeryum Spraw We-
wnetrznych, t. j. ziemstwa 1 Rady Gubernialne, gdy tymeza-
sem dziatalno$é¢ Ministeryum Komunikacyi ogranicza sie je-
dynie do konserwacyi drég bitych, a rozszerzania sieci drég
bitych tylko na Kaukazie. Zjawisko to jest zupelnie zrozu-
miate, gdy przyjmiemy pod uwage, ze po przeprowadzeniu
drég zZelaznych w wiekszosci wypadkéow drogl zwyczajne
stracily charakter drdg tranzytowych, zachowujac jedynie
znaczenie miejscowe; dlatego tez instytucye miejscowe, jako
najbardziej zainteresowane, najwiecej dhaja o rozszerzanie
i ulepszanie sieci drog kolowych.

Oczywiscie dla dobra sprawy drég kolowych byloby
najlepiej, gdyby zawiadywanie wszystkiemi drogami kolowe-
mi nalezalo do jednej instytucyi, ktéraby rozporzgdzala spo-
rymi i nierozproszonymi $rodkami i miata odpowiednis, je-
dnolitg i racyonalng organizacye techniczns,

Drogi ziemskie. 7 kolei poswigémy siéw kilka drogom
ziemskim w Cesarstwie. Mamy tu na mysli tylko drogi t. zw.
ziemskie, to jest takie drogi publiczne, ktére sg utrzymywane
badz przez instytucye samorzadeze, badz przez gminy. Drogi
te w guberniach ziemskich przewaznie (75%) sg utrzymywane
przez instytucye ziemskie; w jednych guberniach sprawy dro-
gowe sg w zawiadywaniu ziemstw gubernialuych, a w in-
nych — powiatowych; jednostajnoscit w zarzadzanin niema,
poniewaz niema réwniez $cisle ustalonej klasyfikacyi drég
ziemskich. W mniejszosei ziemstw (25%) drogl gruntowe sg
jeszeze utrzymywane przy pomocy powinno$ci naturalnej.
Zapomoca powinnodci naturalnej sg réwniez utrzymywane
drogi ziemskie w 17-u guberniach nieziemskich. W tych
17-tu guberniach nieziemskich bezposdredni nadzér nad wy-
konywaniem robét drogowych przy pomoey powinnoseci na-
turalne] drogowej (nazwijmy ja dla skrécenia i podobien-
stwa z takaz w Krélestwie Polskiem — szarwarkiem) — ma
policya. Roboty drogowe polegaja na poprawie plantu dro-
gowego i budowie nieskomplikowanych mostéw. Roboty
szarwarkowe w zasadzie powinny byé réwnomiernie rozio-
zone na wszystkich uczestnikéw jego; zaledwie jednak w je-
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dnej gub. Grodzienskiej zrobiono pierwsze kroki w tym kie-
runku, za jednostke przyjeto tam staly grunt twardy; stosun-
kowsg ilos¢ roboty na groblach do roboty na drogach w sta-
Iym gruncie twardym przyjeto jak 1:7, a przy mostach jak
1:10. Otrzymana tym sposobem dlugosé drég (nazwijmy
Ja wirtualna, ezyli przygotowans) podzielona jest na ilos¢ ro-
botnikéw.

Jezeli szarwark zamienilibySmy na pieniadze, biorgc
pod uwage ceng robocizny w kazde] gubernii, to wartosc
szarwarku we wszystkich guberniach Cesarstwa, w ktérych
on jeszcze si¢ utrzymal, wyniesie okofo 3800000 rb. rocznie;
najbogatsze w szarwark sa gubernie pélnocno-zachodnie;
gub. Wilenska ma szarwark wartosei rocznej okolo 200000
rb., Witebska—okolo 300000 rb., Grodzienska okolo 225000
rb., Kowienska—okolo 520 000 (!), Miniska—200000 rb., it.d.
Szarwark odrabiany jest w sposéb nastgpujacy: materyaly
drzewne na mosty daja obywatele-obszarnicy, robocizng zas
wloscianie, wzglednie gromady wiejskie. Taki sposéb odra-
biania szarwarku jest krzyczgca niesprawiedliwoscig w sto-
sunku do wloscian. Dowodem tego moze by¢ prayklad
w gub. Petersburskiej, gdzie szarwa,lk, przemieniony na pie-
nigdze, rocznie obarcza: oby watela-obszarnika — 3/, kop.
z dziesigciny, a wloscianina — 71 kop. z duszy. Przyjmujae
sredni nadzial wloscianina, réwnajacy sig 3 dziesigcinom,
otrzymamy, ze na dziesigeing wlosciansks wypada za 24 kop.
szarwarku rocznie, t. j. 25 razy wiecej, niz na obywatela-ob-
szarnika. Taki stosunek co do odrabiania szarwarku byl mo-
ze racyonalny za czaséw pahszezyznianych, gdy obywatel
1 gromada wlosciafiska stanowili calos¢. Wtedy obywatel-
wladca ponosil wszelkie cigzary pieniezne (podatki) za siebie
1 swoich poddanych, a wloscianie-poddani pla,cone za nich
podatki odrabiali panszezyzng, a w niej i powinnoscig drogo-
wa. 7 chwilg jednak uwlaszczenia wlodcian, polozenie ich
zasadniczo sig zmienifo: na wloscian nalozono ciezary podat-
kowe, a powinnos¢ drogowa zostala po dawnemu na ich bar-
kach. Caly cigzar szarwarku spadl! wige na wiloscian.

Druga nieracyonalng strong powinnosci drogowej w na-
turze jest to, ze wloscianie muszg jezdzié na roboty szarwar-
kowe czesto dziesigtki wiorst od swoich osad (czasami odle-
glodci te wynoszg od 50 do 100 wiorst), odrywajgc sig od
swoich zajeé.

Jako trzecis zlg strong powinnosci drogowe] w naturze,
nalezy Wymlemé te okolicznos¢, ze wszelkie roboty drogowe
wymagajg znajomosel techniki oraz ciaglosei; szarwark, od-
rabiany pod kierunkiem wladz policyjnych, nie moze odpo
wiadaé¢ tym wymaganiom. Wladze policyjne nie mogg znaé
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sig na szeczegodlach techniki drogowej, a wloscianie szarwark
mogg odrabiaé wtedy, kiedy sg wolni od robdt w polu; tym-
czasem bardzo czesto roboty drogowe sg najpilniejsze w cza-
sie roboczym dla wloscianina.

Zamiana szarwarku na pienigzny podatek drogowy
w Cesarstwie, wedlug zdania p. Mevena, databy wyniki do-
bre, gdyz podatek ten moznaby réwnomiernie roztozy¢ na
wszystkich zainteresowanych w dobrym stanie drég ziem-
skich bez réznicy stanéw; wlodcianie zas byliby wybawieni
od niesprawiedliwie wlozonego na nich cigzaru i od przymu-
sowe] pracy przy szarwarku drogowym ktéra, jako taka, ni-
gdy nie moze by¢ produkeyjng w takim stopnlu jak praca
cztowieka dobrowolnie wynajmujgcego sig do tych robét.

Szarwark jest racyonalny jedynie na drogach wiejskich
ito tylko dla mieszkancéw miejscowych; jednakze i w tym
wypadku nalezaloby prace podzieli¢ pomiedzy wiloscianami
i obywatelami-obszarnikami proporcyonalnie do ziemi po-
siadanej.

Inaczej nieco odrabiany jest szarwark w guberniach
nadbaltyckich. Zasada jest ta sama: obywatele-obszarnicy
dajg tylko materyaly do robét drogowych, robocizne zas wlo-
scianie. Lecz wioscianie dajg robocizne proporcyonalnie do
ptaconego podatku. Organizacya wigc szarwarku i tam ma
te zasadniczg wade, co i w rdzennych guberniach Cesarstwa:
caly cigzar powinnosci drogowej spada na wloscian, z tg roz-
nicg, ze jest on rozlozony pomiedzy wloscianami wzglednie
réwnomiernie; nadzér za$ nad robotami jest w rekach spe-
cyalnych miejscowych instytucyi spolecznych.

W guberniach nadbaltyckich zadziwia ilosé drdg grun-
towych, utrzymywanych przez miejscowe instytucye spoleoz-
ne. Grubernie te pod wzgledem ilosci drég gruntowych ziem-
skich nie ustgpuja zadnej z gubernii Cesarstwa i Krélestwa.
Nalezy réwniez dodaé, ze i pod wzgledem dobroci nie majg
one sobie réwnych; niektére z nich sg tak dobrze i umiejgtnie
utrzymane, ze nie zachodzi nawet potrzeba budowania szos;
drogi sg zwirowane lub faszynowane i zasypywane piaskiem
w miare potrzeby.

Na zakonezenie nalezy zaznaczyé, ze powinnosé¢ natu-
ralna drogowa w Cesarstwie nie jest stosowana do budowy
i utrzymania drég bitych oraz mostéw ustroju zawilego, kto-
re sg utrzymywane ze specyalnego miejscowego podatku dro-
gowego.

(C. d. n.) M. Nestorowicz, inz.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Przyrzad do wywiasywania acetylenu.

Acetylen, otrzymany przez dzialanie wody na weglik wapnia,
przy zetknigciu z powietrzem pali sig Swiecacym i wydzielajacym
wiele zaru plomieniem. Do oSwietlenia wystarcza spalenie mie-
szaniny acetylenu z odpowiednig i dostateczna iloScia powietrza,
w umy$lnie w tym celu zbudowanych palnikach; gdy jednak pra-
gniemy wytworzy¢ temperaturg bardzo wysoks, acetylen palié na-
lezy w czystym tlenie.

Acetylen, jako gaz tatwo zapalny i wybuchowy wymaga przy
wywigzywaniu wielu otroznosei i w tym tez celu zbudowane sa
przyrzady, ktére jedynie stopniowo dopuszezaja zmieszania sig we-
glika wapnia z woda; jeden z lepszych pod wzgledem bezpieczen-
stwa, wyrabiany jest przez zaklad acetylonowy , Hesperus* w Sztut-
gardzie. Sklada si¢ on z dwéch oddzielnych naczyn (rys.): w jednem
7 nich (1) acetylen sig wytwarza i stad przechodzi do drugiego (2)
zbiornika, ktéry w razie potrzeby, samodzielnie wstrzymuje dalsze
wywigzywanie sig gazu. Wywiazywacz posiada z boku lejek (4)
do wpuszezania wody do wnetrza na wysokosé okreslong, weglik zas
mieszezacy sie w zbiorniku (10) przesypuje sie do naczynia lejko-
watego (9), skad, w miarg potrzeby puszczany jest na wodg. Na

przyrzadzie znajduja sie bezpieczniki w postaci przestrzeni zamknie-
tej (6), garnkéw (3, 3a i 2a), ktére zaopatrzone sg w zamykadla
wodne (najpewniejsze); %e zas gaz w stanie surowym nie jest czysty,
przeto przed uzyciem przepuszcza sie go przez naczynie (20) zawie-
rajace srodek ezyszczacy.

Z rozpoczgciem wywigzywania sie gazu zwigzane jest calko-
wite usunigcie powietrza zajmujacego wnetrza obu naczyn (11 2),
przebieg przeto calej czynnosei jest nastepujacy:

Drazek (11) obciagnigty pochewksg gumowsa porusza sie kil-
kakrotnie, przez co za kazdym skokiem oznaczona ilosé weglika
W‘lpnla zsypuje sie z naczynia (9) do wody i natychmiastowo tam
sie rozklada, powietrze zas wypierane jest przez leurki (tymezasowo
otwarte) (12113), a po tym okresie przygotowawezym, konczgcym
sig z chwilg poczucia woni gazu, kurki si¢ zamyka i to stanowi po-
czatek wywigzywania prawidlowego.

Dalszy przebieg czynnodci odbywa sig samodzielnie: sam bo-
wiem zbiornik, przy wyczerpywaniu si¢ w nim gazu, opuszeza sig
wlasnym ciezarem ku dotowi i zapomoea tafcuszka dzialajacego na
drazek (11), zsypuje znéw pewng ilos¢ weglika do wody. Wods,
w razie zamulenia jej przez wapno wynikle z rozklada, usuwa sig
przez kurek (16), lub tez przez wlaz (18).

Przy nadmiernem gromadzenin gazu w zbiorniku, ezesé jego
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uchodzi przewodem (7) na zewngtrz, np. nad dach i rozprasza sig
w powietrzu; %e za$ jest to jedyna droga, ktéra gaz zbyteczny ujsé

;

moze, przeto niema obawy wybuchdéw lub tez innych niespodzianek.
(T. W. Ne 4 r. 2., str. 105).

—sk—

KRONIKA BIEZACA.

Kanat w tunelu pomi¢dzy Marsylia 2 Rodanem. W ciagu7-8 | kontroler przerwaé prad w trzeciej szynie, wprowadzi¢ w ruch ha-

lat Marsylia otrzyma tunel najwiekszy w dwiecie, ktéry jezeli nie
najdluzszy, to pod wzglgdem ilogci ziemi wydobytej za najwigkszy
winien byé poczytany. Pomiedsy Marsylia a Rodanem pietrza sig go-
ry wysokie, t. zw. géry Rove, kanal wiec laczacy miasto z rzeks na
dlugosci 7 km npalezy prowadzi¢ tunelem. . Aby dwa statki w tunelu
minaé sig mogly, jego szerokodé musi byé 22 m, wysokodd zas wy-
znaczono na 14,2 w; objetosé ziemi unsunigtej wyniesie 2186000 m?3,
tunel za$ Simplonski 21 km dlugi (najdluzszy w Swiecie) posiada jedy-
nie 8,4 m szerokodei i 6 m wysokodci, a ziemi wydobyto 1058400 m3
ziemi. Silniki poruszane elektrycznie, umieszczone na kladkach bocz-
uych, tunelem wlec beds statki za soba.

‘Wykonanie samego tunelu pociagnie za soba koszt 34,5 milio-
néw fr., kanal za$ caly kosztowadé bedzie 76 milonow fr. —sk—

Zmiany w bundowie kanalu Panamskiego. Na wniosek pod-

ulkownika Goethals’a, prowadzacego roboty przy kanale Panamskim,

ierunek tego kanalu, na co i prezydent Roosevelt sig zgodzil, ma
znéw uledz zmianie: sluza projektowana od strony Oceanu Spokojne-
go przeniesiona ma by¢ o 6,4 lm dalej w glab ladu, ku Miraflores.
Od zatoki Panamskiej do Miraflores ma byé przeprowadzony kanal
152 m szeroki, ktérego zZwierciadlo wody znajdzie sig na tej samej
wysokodei co i w morzn. Przeniesienie gluzy w glab lgdu umozebni
skuteczniejsza obrong budowli przy oblezeniu przez flote obcg. Nadto
w okolicy Miraflores grant pod fundamenty ¢luzy jest lepszy niz nad
brzegiem morza.

(Z. d. V. d. J. N b r. b, str. 198). —ek—

Tunel podwodny pomiedzy New-Yorkiem a Brooklynem w koii-
cu r. z. ukonczono i poddano prébom a nastepnie oddano do uzytku.
Préb dokonywano w Battevy Tunel, t. j. na dzalce prowadzacej
z Bawling Green, punktn New-Yorku najwigcej wysunigtego na po-
tudnie, do Borough Hall w Brooklynie. Ustrdj okazal sig wybornym:
nie szczgdzono bowiem staran i wprowadzono wszelkie techniczne
ulepszenia. Ta czedé tunelu ma 2!/, km dlugodci, dwie zasd tuby prze-
chodzgce pod Kast River maja po 2 km dlugodei i 4,72 m érednicy.
Punkt najnizszy tunelu znajuje sig na 12,19 m pod dnem KEast Ri-
ver i na 28,96 m pod jej zwierciadlem gdrnem, spadki wynoszg 819/,.
Z obu konc6éw tuneln ustawiono poteine przewietrzniki, ktére kana-
tami powietrze $wieze wtlaczaja do wnetrza. Podréz cals odbywa
sig w przeciagu 11 min., 60 wozéw stalowych uzyto do obslugi, a sto-
sownie do potrzeby 6 — 8 wozéw stanowi pociag.

Dla bezpieczenstwa uczyniono wszystko ce nowsza technika
zaleca. Na stacyi Bowling Green, w miejscu dogodnem pomieszczono
model szczegdlowy calej drogi z torami, stacyami, sygnalami i t. d.
a nad nim, nie ruszajac si¢ z miejscas, czuwa kontroler. Swiatla
czerwone i zielone bedace w ruchu samoczynnie wskazuja polozZenie
i kierunek pociagu; przez proste pokrecenie raczki nastawniczej moze

mulce powletrzne i zatrzymaé pociag. Wlaczenie lub wylaczenie pra-
du w miejscu dowolnem i w celn wiadomym, nie oddzialywa na prad
oswietleniowy, wskutek czego wozy pociggu zatrzymanego w drodze
sy oswietlone. Do rozmowy co 90 m urzadzono polaczenie z telefo-
nemli na tychze odleglosciach mozna prad przerwad lub podaé sy-
gnal. —xk—

Spiz dzwonowy. W muzeum w Altonie zunajduje sie dzwon
odlany w 1518 r. dla kodciola w Ottensee przez slynnego ongi leja-
rza dzwonéw Gerda von Won. Dzwon ten mial sig odznaczaé wyjatko-
wo pigknym dzwigkiem, a wedlug podania wlasciwosé tg swoja za-
wdzigezal znacznej przymieszce srebra. Analiza wykonana przez d-ra
A. Reinisch’a zaprzeczyla jednak temu, wykazala bowiem w skladzie
spizu tylko 3 cz miedzi na 1 cz. cyuy z niewielka przymieszka ze-
laza i $ladami antymonun i arsenu.

(D. p. J. z. 17 r. b, str. 271). —v—

Nowy sposéb cynkowania metali, od nazwiska wynalazcy ame-
rykanina Shevarda Cowper Coles’a, ktéry go podal r. 1904, shevar-
dyzacya cynkiem zwany. Dotychczas cynkowania dokonywano na
drodze elektrogalwanicznej, zanurzajac przedmiot metalicznie czysty
w roztwoér soli cynku, lub tez (po uprzedniem oczyszezeniu przed-
miotu) w kapiel cynku roztopionego, czesto z dodatkiem chlorkéw
metali, przyczem wszelako wie mozna unikngé silnego parowania.
Sposéb nowy polega na uzyciu Eylu cynkowego, wytworu ubocznego
przy destylacyi cynku'w piecach belgijskich, znajdujacego sig w han-
dlu i zawierajacego 70 — 90% cynku metalicznego.

Przedmioty metalowe starannie oczyszezone, wkiada sig do
retorty (bgbna) zawieszonej nad ogmniem, obsypuje pylem cynkowym
i bgben puszcza sig¢ w ruch obrotowy. Aby unikngc utleniania, zale-
ca sig dodanie wegla drzewnego w proszku; réwnie skuteczne jest
wypompowanie powietrza z wnetrza i wtloczenie tam dwutlenku
wegla. Prazenie przy ciaglem obracaniu bebna trwaé moze kilka
minut do kilku godzin, temperatura prazenia (okolo 830 powinna
by¢ nizsza niz topienia cynku; tu sig wige tworzy rodzaj stopu ré-
wnomiernie powlekajacego powierzchnig metalu. Powloczka otrzy-
mana przez shevardyzacye, z wygladu jest podobna do wytworzonej
na drodze elektrolitycznej, z ciemniejszem srebrno-szarem zabarwie-
niem, wigcej blyszczaca i dla oka przyjemniejsza, lecz poréwnana
ze zwyklymi stopami cynku jest od nich twardsza i wytrzymalsza.
Przewaznie pokrywaja tym sposobem zelazo i miedz.

Alfred Sang, kt6éry badal te sprawe szczeg6lowo,mniema, zZe
Pyl cynkowy jeszcze przed stopieniem wydziela juz z siebie pare
cynku, ktéra pod wplywem dzialania metalu z nim sig lgczy, wybtwa-
rzajae stop. W sposcb podobny zachowuja sie czgstki wegla przy
cementacyi zelaza (zmieniaja swe poloZenie w masie).

(R. L-Ztg., Mo 9 1. b., str. 117). —Sh—



Ne 34,

PRZEGLAD TECHNICZNY.

415

ARCHITEKTURA.
Vlll-y Kongres miedzynarodowy Architektow w Wiedniu (1908).

(Ciag dalszy do str.

7 Czwartym tematem obrad kongresowych byla kwestya
Ochrony parstwowej tytubu architelitu. Referowal sprawe
arch. L. Baumany (Wieden). Tres¢ jego referatu byla na-
stepujaca:

Architekei nie mogs i nie powinni otrzymywaé tytutu
panstwowego droga scisle przepisanych studyow i egzami-
néw, jak np. lekarze, prawnicy i inzynierowie, albowiem
osiggnigeie odpowiednich kwalifikacyi do powolania archi-
tekta nie moze by¢ zaleznem od okreslonego egzaminu osta-
tecznego, t. j. dyplomu. Znajds sig zawsze jednostki, obda-
rzone wybitnemi zdolno$ciami twdrezosel architektonicz-
nej, ktére zdobeds sobie potrzebne wiadomosei techniczne
i w praktyce swej tworza w dziedzinie architektury rzeczy
nieraz wybitne i doskonale. Czyz takie jednostki majg by¢
pozbawione tytulu architekta jedynie dlatego, iz nie odbyly
studyéw przepisanych i nie posiadajg dyplomu? Oczywiscie—
nie. Tytul architekta im wlasnie sig nalezy. A zatem — re-
ferent proponuje w tej kwestyi uchwale nastgpujaca;:

» Lytudu architekta nie otrzymuje sig¢ droga egza-
minéw i dyploméw; tytul ten przysluguje temu jedy-
nie, kto na zasadzie udowodnionej wiedzy technicz-
nej i umiejetnosci artystycznej, oraz dostatecznej
praktyki — zostanie do tego uprawniony przez pan-
stwo 1 spoleczenstwo architektéw (,Izby architek-
téw*“); prayczem otrzymujacy tytul architekta winien
wypelmaé jedynie tylko czynnosci z zawodem tym
zZwligzane“.

Nalezy zatem ustalié:

1) podstawy techniczno-teoretyczne, ktorych wymaga-
Toby panstwo;

2) dowody umiejetnodci artystycznej, o czem decydo-
walyby ,Izby Architektéw®, t. j. instytucye, do ktérych przy-
jecie na czlonka dawaloby jedynie prawo tytulu architekta
1 spelniania wszelkich z zawodem tym zwigzanych ezynnosei.

Azeby wige korzysta¢ z tytulu ,architekta“, nalezy po-
siadad:

1) dowdd samodzielnej praktyki budowlanej w przecig-
gu okreslonego czasu (decyduje Izba Architektéw);

2) dowdd zdaniaegzaminu (specyalnie dla architektow),
ktéry daje prawo samodzielnego i odpowiedzialnego prowa-
dzenia robét (decyduje panstwowa komisya egzaminacyjna,
lacznie z przedstawicielami Izby Architektéw);

3) dowdéw nalezenia — jako czlonek — do Izby Archi-
tektow.

W dyskusyi nad referatem odezwaly sig glosy (archi-
tekel francuscy), stojace na stanowisku, iz jedynie tylko dy-
plom szkoly architektury, potwierdzony przez panstwo, daé
moze prawo tytulu architekta. Wniosek ten jednakze upadi,
poniewaz wiekszosé Kongresu oswiadezyla si¢ za wywodami
referenta, zadajac, aby nie panstwo, lecz sami architekei de-
cydowaé mogli o tem, kto do nich ma nalezed¢, lub nie.

Dr. Honigsmann, radca prawny Centralnego Zwigzku
architektéw austryackich, zaznacza, iz, aczkolwiek bez legi-
tymacyi palstwowej architekta obejs$¢ sig nie bedzie mozna,
to jednak giéwnym organem wykonawczym winna by¢ Izba
Architektow, gdyz moze ona zawsze nie przyjaé lub wyklu-
czy¢ ze swego grona tego, kto zda sig jej by¢ niegodnym po-
wolania architekta. Zwigzek Centr. archit. austr. opracowal
juz projekt prawa o powolaniu i tytule architekta, przyczem
dla Izb Architektéw wzorem stuzyé bedzie organizacya Izb
Adwokatéw.

Po wyjasnieniach péwyzszych, Kongres uchwalil w ca-
Iej rozciaglosel propozycye, zawarte w referacie arch. Bau-
MANN'A, co do kwalifikacyi architektéw i utworzenia Izb Ar-
chitektow.

408 w Na 33 . b.).

Pigts kwestyg byla sprawa Opiek: nad zabythams sztuki.
Sprawa ta wywolala wielkie zainteresowanie. Kwestyg ta
zajmowaly sig poprzednie Kongresy architektéw: w Paryzu,
Brukselli, Madrycie i Londynie!), co przyczynilo si¢ niemado
do wyswietlenia sprawy.

Na Kongresie w Wiedniu arch. J. DEININGER, czionek
i radea techniczny c. k. Komisyl centralnej do badania
1 utrzymywania zabytkéw artystycznych i historyeznych
(Wieden), przedstawil najnowsze poglady wspélczesne na kon-
serwacye zabytkow, oraz projekt prawnego ich zabezpieczenia.

1) Co do traktowania starych budowli — bez wzgledu
na to, czy znajdujg sig one w dobrym stanie, czy tez noszs
juz na sobie pewne slady upadku — przyjeto dos¢ powszech-
nie zasade, iz winny one by¢ zachowane, o ile moznosci, bez
zmian. Zasada ta dotyczy przedewszystkiem ogélnego cha-
rakteru zabytku, a wigc nie tylko jego wygladu zewnetrzne-
go, lecz takze pewnego nastroju i uroku, jaki kazdy zabytek,
dzigki swej starozytnosei 1 swej historyi, posiada.

2) Przywracanie staremu zabytkowi jego domniemanego
wygladu pierwotnego, — do czego starano sig dgzyé jeszcze
w drugiej polowie ubieglego stulecia — nalezy uwaza¢ dzis
jako niepozgdane, w pewnych za$ warunkach — jako niedo-
puszczalne.

3) Co sig tyezy dodatkéw i zmian, jakie przy t. zw. bu-
dowlach zyjgcych czesto sg niezbedne, to poglad na to, czy
nalezy je wykonywac¢ w stylu i charakterze danego zabytku,
czy tez nie, nie jest dzi$ jeszcze ustalony; przewaznie jednak
sklania sig ku temu, iz dodatki takie w swych szczegélach
czysto formalnych mogg byé wykonywane zupelnie swobod-
nie 1 zgodnie z duchem czasu, jedynie w swych proporcyach
1 liniach ogélnych winny dostosowywaé sig do ogélnego ar~
tystycznego charakteru zabytku.

Sciste nasladownictwo dawnych form stylowych robi
zazwycza] wrazenie malo artystycznej, a czesto nieudatnej
kopii.

g 4) Organizacya opleki nad zabytkami winna rozciggac
sig, o ile moznoseci, na cate panstwo, co daloby sie¢ uskutecz-
ni¢ zapomoca odpowiedzialnych konserwatoréw panstwowych,
podlegajacych wiladzom centralnym, np. specyalnej sekcyi mi-
nisteryum.

Warunkiem koniecznym i podstawg dzialalnosci kazdej
podobnej organizacyi musi by¢ przedewszystkiem wutworze-
nie przepiséw prawnych, dotyczacych opieki nad zabytka-
mi sztuki i historyi, oraz dokonanie panstwowego spisu
(inwentarza) wszystkich zabytkéw, majacych podlegaé opiece.

Dotychezas w bardzo niewielu panstwach podobne po-
stanowienia prawne obowigzuja. W Austryi brak ich réw-
niez, jednakze od lat 60-u istnieje , Komisya Centralna do ba-
dan ¢ utrzymywania zabythéw artystycznych i historycznych®,
ktéra, przy pomocy grona rozsianych po calem panstwie
konserwatoréw i korespondentéw, rozwija swa pozyteczna,
aczkolwiek prawnie nie zabezpieczong, dziatalnosc.

Projekt prawa o opiece panstwowej nad zabytkami zostal
w roku biezgcym wypracowany przez Ministeryum Oswiaty,
lgcznie z wspomniang Komisya zabytkéw, 1 ma byé przed-
stawiony Parlamentowi do zatwierdzenia.

Jako podstawe projektu ministeryalnego przyjeto dwie
zasady nastepujgce:”

1) Wszystkie zabytki sztuki i historyi, od czasu powsta-
nia ktérych uplyneto przynajmniej lat szeéédziesiat, podlegaja
opiece panstwowej.

1) Patrz sprawozdanie VIII Kongresu Architektéw w Londy-
nie. :rehitekt, zeszyt 12, rok 1906.
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2) Szczegdlnej opiece projektowanego prawa podlegaé
majg te zabytki sztuki 1 historyi, ktérych utrzymanie, dzigki
ich historyeznemu, kulturalnemu lub artystycznemu znacze-
niu, lezy w interesie ogélu.

Na zasadach powyzszych utworzono projekt prawa,
ktére migdzy innemi okresla:

1) Spisywanie zabytkéw, majacych podlegaé opiece.

2) Zakaz naruszania, uszkadzania lub przerabiania zabytku,
bez uprzedniego zezwolenia wladz odpowiednich.

3) Obowigzek wiadz powolywania rzeczoznawcéw w sprawie
spisywania i utrzymywania zabytkow,

4) Mozno§é wywlaszezania, catkowitego lub czgsciowego, za-
bytku na korzy§é pafnstwa, kraju lub gminy.

5) Mozliwos§é zniesienia lub zmniejszenia podatkéw dla da-
nego budynku—jako zabytku,

6) Zakaz sprzedazy i zastawu zabytku,

7) Odnajdywanie, odkrywanie, odkopywanie zabytkow i obo-
wigzki znalazcy.

8) Przepisy karne: przewiduja grzywny az do 10000 kor.
i areszt do 3-ch miesigcy, Kary ida na powiekszenie funduszu
opieki nad zabytkami.

W sprawie opieki nad zabytkami sztuki Kongres—na
wniosek arch. DENINGER A — powzigl uchwale nastepujaca:

» Wzywa sig goraco 1 usilnie wladze wszystkich
panstw kulturalnych, aby zechcialy poswiecié spe-
cyalne starania sprawie opieki nad zabytkami; posta-
raly sie o sporzadzenie spiséw zabytkéw, majacych
podlegaé opiece, oraz o ustanowienie odpowiednich
przepiséw prawnych*.

Przytem Kongres wyraza zyczenie, aby panstwa po-
szczegilne postaraly sig najpierw o odpowiednie prawa,
nastepnie za$ o miedzynarodowe porozumienie sig w tej
kwestyi.

(C. d. n) Tadeusz Szanior.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Dom o 50 pietrach. T-wo ubezpieczen ,Metropolitan
w New-Yorku nadbudowuje wiezg gmachu swego przy Madison
Avenue do wysokoscl 50 piatr, przyczem az do najwyzszego zajete
one bada na biura Towarzystwa. Wysoko§é domu wynosi¢ bedzie
od chodnika ulicy do szezytu 207,9 m. Bedzie to najwyzsza budo-
wla w New-Yorku. T. Sz.

Berlin. Wedlug projektu arch. P. HENTSCHEL'A ma by¢
wzniesiony patac lodowy na wzér istniejacych w Paryzu, Lugdunie
i Nicei: ma on stuzyd sportowi lyzZwowemu przez caly rok; wielka
hala o 57 m diugiej i 35 m szervkiej powierzchni lodowej bedzie oto-
czona trybunami na 2000 widzéw, Koszt przewidziany 1 200 000 rub,

Berlin. W Grunewaldzie projektuje ,Tow. gier olimpijskich*
zalozenie stadyoma wedlug projektu prof. O, MaArRCH'A. Waszelkie
sporty beda posiadaty odpowiednie pomieszczenia: jazda na rowerze,
bieganie, gry (arena do nich mierzyd bedzie 115X 350 m), skaka-
nie, ptywanie, fechtowanie, nadto kapiele, oraz amfiteatr na 25000
widzéw. Koszt wyniesé ma 1400000 rub.

Wspomienie posmiertne. Jozef Marya Olbrich, znakomi-
ty architekt, urodzony d. 22 grudnia r. 1867 w Tropawie na Sla-
sku austryackim, zmarl d. 8 sierpnia r. b. po caterodniowych cier-

pieniach (lewkiimia) w Disseldorfie, gdzie bawil czasowo jako wy-
konawca hali Tietz'a i kilku willi. Zgon tego wielkiego artysty
okrywa zaloba caly nowg sztuke architektoniezna i, dzieki niebo-
szezykowi, tak spokrewniong z nig sztuke stosowang., Dziesieé lat
dopiero uptywa od czasu, kiedy w r. 1898 giachem Secesy: wie-
denskiej polozyt zmarty kamieni wegielny pod nowg sztuke. Na-
stepne powolanie go przez ksigeia heskiego w r. 1899 do Darm-
stadtu dalo mu moznosé rozwinigeia niezréwnanego talentu: zaczy-
najae od r. 1901 (hala sztuki w Darmstadzie), kazdy rok przynosi
mu nowe wawrzyny, a sztuce otwiera horyzonty nowe: wille na Ma-
thildenhéhe !) druga wystawa (trzy domy) w r. 1904, wystawa tu-
rynska, kolonska, wreszcie obecna w Darmstadzie.

Pasmo niezwyklego zycia przerwane zostalo wladnie teraz,
kiedy, po okresie burz i watpienia, talent jego zajadnial niezréwna-
nym spokojem i zdawal sig¢ przekonywacé najzacietszych wrogéw mo-
dernizmu,

Zanim obszerniej oméwimy zycie i prace OLBRICH A, oddaje-
my czes$é jego pamigei. HST.

Y Por. No 1 Przegl. Techn. z 1. b., str. 18 i 19.

KONKURSY.

Komitet wystawy Przemysiu i Rolnictwa g. Piotrkow-
skie] w Czestochowier. 1909 zainicyowal sprawe konkursu na
szagrode wiejska®. Zaproszeni do sagdu konkursowego archi-
tekcl, majac na wzgledzie wyjatkows donioslodé tej sprawy
i pragnac, aby konkurs ten wydal istotnie dobre rezultaty,
zwracajg sig do wszystkich artystéw polskich z prosbg, aze-
by, zwazywszy na cel tego konkursu, raczyli pracami swemi
wzbogacié konkurs.

Cel ten wyjasnia dosadnie odezwa Komitetu Wystawy,
ktora brzmi jak nastepuje:

Zabudowania i urzadzenia wspélczesnych zagrod wlogcianskich
przeczy czgstokroé najelementarniejszym wymaganiom hygieny, za-
razem w budownictwie ludu polskiego moZna zauwazyé stopniowe
zanikanie wlasciwych mu znamion, a natomiast stosowanie budowli
o charakterze kosmopolitycznym, mato estetycznym. Taki stan rze-
czy, rozwijajac sie nadal, moze spowodowaé duze straty dla naszego
dorobku narodowego; podniesienie i1 wyksztalcenie budowli wio-
cianiskich staje sig¢ palaca potrzeba doby obecnej. Uwzgledniajac
powyzsze powstala mysl, aby przy Wystawie Przemystu i Rolnictwa
gub. Piotrk. w Czestochowie 1909 r. wybudowad na stale u podnéza
Klasztoru Jasnogérskiego wzér catkowitej zagrody wiejskie] (dom

mieszkalny, stodole z wozownig, stajnig z chlewami it. p.), z komplet-
nem urzgdzeniem wewngtrznem zabudowan, wraz z muzeum rolni-
czem i etnograficznem w zakresie odpowiednim. Zapomocy rozpi-
sania konkursu architektonicznego spodziewane jest otrzymanie za-
budowan zagrody w stylu swojskim i w zupelnosci przystosowanej
do potrzeb wlodcianina. Omawiana ,zagroda wiejska* 2znajdzie
dokladny swo) opis w broszurze, ktéra proponuje sie bezplatnie
rozdawaé kazdemu zwiedzajacemu wloscianinowi. Czestochowa, od-
wiedzana rokrocznie przez p6t miliona wloscian, przybywajacych ze
wszystkich stron ziemi polskiej, odpowiada najlepiej jako miejsce
do wybudowania wzoru ,zagrody wiejskiej“.

Mamy nadzieje, ze artyscl nasi zainteresuja sie szczerze
tak doniosls dla kraju naszego spraws i zechca poswigcic czas
letni na zrobienie powaznych studydw, tak niezbednych do
dobrego rozwiazania tego konkursu.

W tym celn termin ogloszenia konkursu naznacza sie
na pazdziernik r. b.

7 powazaniem
W imieniu architektéw, czlonkéw Sgdu Konkursowego

Wiadystaw Jabtoniski.

Wydaweca .\;a_tli'-y:cy Wortman. Redakt{;r odp. Jakéb Heilpern.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wiodzimierska Ne 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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