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W sprawie reformy studjow na politechnikach.

Rok temu w Czasopismie Technicznem wy-
supglem w sprawie reformy studjéw kilka postu-
latéw, z ktorych dwa jako bezposrednio obcho-
dzace studentéw na tem miejscu rozwine, a mia-
nowicie :

I.' Rozlozyé przedmioty teoretyczne i prak-
tyczne na caly okres studjow.

Il. Znies¢ rygory obecne, natomiast a) wpis
na ¢wiczenia uwarunkowaé egzaminem 2z przed-
miotu, b) wpis na przedmioty, ktére sa rozwinie-
ciem wzgl. dalszym ciggiem innych przedmiotéw,
uzalezni¢ od egzaminéw z tychze przedmiotéw.

Rok ubiegly potwierdzil aktualnosé sprawy
I umocnil mnie w przekonaniach. Z broszury p. t.
Nauczanie w Politechnice Warszawskiej (sierpiei
1933) dowiedzieliSiny sig, ze tam, na Inzynierji
ladowej studja trwajg przecigtnie dziewie¢ lat!
Na Politechnice Lwowskiej statystyki w tym kie-
runku si¢ nie prowadzi, zato rektor Sokolnicki
oblicza, ze z posré6d wpisujgeych sie’ na I rok
techniki zaledwie 45°/, konczy studja. Miary zlego
dopelnia jednak ogromna rozbieznosé migdzy pro-
gramem studjéw a iloscig wiadomosci przyswojo-
nych, pomigdzy tem, co jest w indeksie, a tem
co jest w glowie inzyniera idacego w Swiat. Ma-
tematyki np. umie on z reguly tylko tyle, ile sie
nauczy! w gimnazjum.

P. Profesorowie mysla powaznie nad uspraw-
nieniem studjéw ale patrza na sprawe z wyzyny
swoich katedr. Przy ukladaniu programu trudno
im wczué sig¢ w polozenie i punkt widzenia stu-
denta. Blizej ze studentami obcujg asystenci. Dla-
tego zasiggnalem ich opinji w przekonaniu, ze
bedzie ona dla Pp. Profesor6w cennym dokumen-
tem. Zarzad Stowarzyszenia Asystentéw Politech-
niki Lwowskiej na zebraniu dnia 25 stycznia 1933
wypowiedzial si¢ jednomyslnie w tym kierunku,
iz egzamin lub conajmniej kollokwium z przed-
miotu przed przystapieniem do éwiczen i pro-
jektow konstrukcyjnych jest nie tylko konieczny
do usprawnienia studjéw studentom, ale ulatwia
réwnoczesnie prace Pp. Profesorom i Asystentom.

Najcenniejszag bedzie jednak opinja samych stu-
dentéw. Pisze niniejsze slowa, aby da¢ im impuls
do poczynienia wlasnych spostrzezen, ktére Pp.
Protfesorowie niewatpliwie wezmg pod rozwage.

Pojemnosé¢ umysltu jest ograniczona jak po-
Jemno$¢ naczynia. Ale do naczynia o pewnej po-
jemno$ci mozna zmiesci¢ mniej lub wiecej materjatu
zaleznie od sposobu ulozenia go. Np. do formy
wypelnione] kamieniami pewnej grubosci, wiecej
kamieni zmieéci¢ nie mozna, ale latwo zmiesci sie
tam jeszcze pewna ilos¢ piasku, cementu i wody
(beton). Podobnie do glowy, przetadowanej szcze-
gétami praktycznemi trudno wtloczy¢ dalsze szcze-
goly praktyczne, natomiast wiadomosci teoretyczne
wejda tam lekko, wiazac wiadomosci poprzednie
w system zwarty. Dlatego tez o ile dla przyswo-
jenia wiadomosci teoretycznych, objetych progra-
mem potrzeba lat 4 i dla praktycznych 4, to dla
ich sumy przy dzisiejszym rozdziale jednych od
drugich potrzeba lat 8, natomiast przy ich prze-
plataniu wystarczyloby lat mniej. Obecnie przed-
mioty teoretyczne skupione sg na dwu pierwszych
latach studjow i objete I egzaminem panstwowym
t. zw. poldyplomem, ktéry warunkuje przejscie
na rok Ill. Z chwilg zlozenia példyplomu student
bierze rozbrat z teorija raz na zawsze i oddaje
sig wylacznie przedmiotom praktycznym, w szcze-
go6lnosci éwiczeniom i rysunkom, ktéremi jest
przeladowany az do fizycznego bélu i ktére tak
go wyczerpujg, ze o egzaminach nawet mysleé¢ nie
moze. Na latach za§ nizszych upada pod brze-
mieniem teorji nawet ten, kto w gimnazjum celo-
wal w matematyce. Taki stan rzeczy posiada
ogromne wady. Przedewszystkiem zbyt kosztowna
selekcja. Czgsto dopiero na Il roku student sie
dowiaduje, ze do studjéw technicznych sie nie
nadaje. Niejeden za§ zostaje zmiazdzony nadmia-
rem teorji, zanim zdola pokazaé swoj wrodzony
talent konstruktorski.

Drugq wadg jest zbyt maly stopien utrwa-
lenia wiadomosci. Z psychologii wiemy, ze powté-
rzenia, nastgpujace jedne po drugich bezposrednio,
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dajg kojarzenia mniej trwale, niz powtdrzenia od-
dzielone od siebie znacznemi przerwami czasu.
(Por. Stout, Zarys Psychologji str. 61). Dziecko
umie pacierz napamieé, gdyz go powtarzalo
wprawdzie tylko dwa razy dziennie, ale przez
szereg lat. W gimnazjum uczymy sie matematyki
od I az do VIIi klasy obok nauk przyrodniczych
i humanistycznych i dlatego ja pamigtamy. Ni-
komu nawet do glowy nie przyjdzie zeby caly
materjal matematyki skupié¢ w jednej klasie. Sy-
stematyczno$é z umiarkowaniem jest lepsza niz
krétkotrwala intensywno$é. Sportowiec wie, ze
do wielkich wyczynéw mozna dojsé tylko przez
trening dlugi 1 umiarkowany, przetrenowanie za$
oddala od celu. Wiadomosci przyswajane stopniowo
w miarowych odstepach czasu wigza sie mocno
z calym kompleksem dyspozycy] psychicznych,
kolarzq si¢ z wiadomosciami nabytemi poprzednio
i wiadomosciami nabywanemi réwnolegle, w przer-
wach czasu (kojarzenie przez stycznosc). Wiado-
mosci, nabyte predko, nie maja czasu zakorzenié
sie w umysle. Nasuwa sig .tu znowu analogja do
betonu, w ktorym wielkie glazy kamienne rozbi-
jamy, rozdrabiamy przy pomocy poteznych lama-
czy, aby je latwiej zaprawa cementowa zwigzala
z resztg muru. Nauki teoretyczne i praktyczne
powinno sie wpajaé w studenta od [ az do [V
roku studjéow, aby mu weszly w krew.
Zwolennik obecnego stanu rzeczy powie:
»Przedmioty teoretyczne sg fundamentem, na
ktérym budu]emy gmach wiedzy praktyczne],
a przeciez najpierw fundament, potem Sciany®.
Blad tego rozumowania lezy w tem, ze martwy
fundament, raz postawiony, stoi niezniszczalnie,
gdy tymczasem wiadomosci teoretyczne, do kté-
rych sig nie wraca, wylatujg z giowy Gmach
wiedzy to mby orgamzm zywy, ktory sie rozwija
i1 rozrasta réwnoczes$nie we wszystkich narzadach.
Juz niemowle posiada nogi i glowe 1 wszystkie
wladze duszy w zarodku. Ewolucyjnie, powoli
lecz systematycznie powinien student z absolwenta
gimnazjalnego przeistaczaé sie w inzyniera. Juz
na | roku studjéw technicznych nalezaloby rzucié
plan calosci, daé elementarne pojecie o wszyst-
kich przedmiotach, zaréwno teoretycznych jak
i praktyunych a w nastgpnych latach je stopniowo
rozszerzaé i poglebiaé. W matematyce np. nie
czekaé z objasnieniem i wprowadzeniem calki, az
rachunek rézniczkowy bedzie wyczerpany w za-
kresie, przewidzianym programem, ale pojecie
rézniczki, pochodnej, catki, réwnania rézniczko-
wego podac prawie roéownocze$nie na poczqtku,
a nastepnie poszczegolne dzialy poglebia¢ i isé
od rzeczy latwych i prostych do coraz trudniej-
szych i1 zawilszych. Nasladowaé historje rozwoju
nauki a nie uklad jej we wielkim podreczniku.
Kto studjuje réwnolegle nauki teoretyczne
z praktycznemi (fachowemi), ten znajdzie czesto
kontakt obu rodzajow, powiaze je z soba. W przed-
miotach praktycznych znajdzie ilustracje 1 pole
zastosowan swych wiadomosci teoretycznych.
Przedmioty teoretyczne ozywia sie. Student [V
roku widzi na tablicy réwnanie rézniczkowe. Pro-
fesor fachowiec wyprowadzﬂ je z zalozen prak-
tycznego zagadmema i podaje jego calke, wycig-
gajac z niej praktyczne konsekwencje, Nie jego
jest rzeczg réwnanie rozniczkowe rozwigzywaé.

Ale pomiedzy réwnaniem roézniczkowem a jego
rozwigzaniem jest przerwa watku mysli, przepasé
ktorg student wypelni, jezeli umie réwnanie roz-
niczkowe rozwiazaé. W danym wypadku tak nie-
stety nie jest, gdyz matematyka znikla z pola za-
interesowania studenta, ktory przez zdanie [ egza-
minu panstwowego polozy! nad nig krzyzyk.
Kiedy studjowal réwnania rozniczkowe, nie prze-
czuwal ich praktyczno$ci i uwazal je za cos su-
chego bezcelowego. Nie pOquzaly sie¢ one z prak-
tycznemi wiadomosciami, ktore majg mu pozostaé
dla przyszlego zawodu, gdyz tych wiadomosci
jeszcze nie mial. Ziarno prawdy, ktére profesor
matematyk zasiewal padlo na grunt nieprzygoto-
wany. W przypadku réwnoleglosci studjéw teo-
retycznych i praktycznych moze si¢ wprawdzie
zdarzyé ze profesor matematyki jeszcze nie zda-
zyl objasnié réwnania rézniczkowego, gdy profe-
sor fachowiec juz go uzywa. Nic straconego, stu-
dent dostaje impuls zainteresowania sie réwna-
niem rézniczkowem i z tem wiekszem zaintereso-
waniem zajmie si¢ niem w odpowiedniej chwili
i wtedy wypelni luke, ktéra mu zostala chwilowo
w przedmiocie fachowym. Zakladamy bowiem ze
do tego przedmiotu fachowego student jeszcze
wrécl przed dyplomem. Na tecze inaczej patrzy
fizyk czy malarz, inaczej zas ktO§, co nie zna
ani praw zalamania $wiatla ani nie ma zaintere-
sowan artystycznych. Kto sig¢ zajmuje zagadnie-
niami teoretycznemi, ten glebiej i subtelniej ujmuje
takze nauki fachowe, choéby nawet wykladajacy
profesor-fachowiec strony teoretycznej nie uwy-
puklal. Jezeli chcemy pozar ugasié¢, to rozdzie-
lamy belki jedng od drugiej, a wtedy same po-
gasna. Zdaje mi sie, ze jest analogja miedzy
ogniem a procesem przyswajania wiadomosci przez
umysl. Przedmioty teoretyczne, oddzielone murem
chinskim od praktycznych, to jakby belki palace
sie jedna zdaleka od drugiej. Poplatanie za$ be-
lek wzajemne, to jakby przekladanie i przeplata-
nie przedmiotéw teoretycznych praktycznemi.
Gdyby rozdzial teorji od praktyki by! racjonalny
to katedry przedmiotéw teoretycznych bylyby na
politechnikach zbyteczne, wystarczyloby odestaé
studenta na przecigg pierwszych dwu lat na uni-
wersytet.

Ale nie dosyé jest rozlozyé odpowiednio
przedmioty w okresie studjéw, trzeba wymusié
ich zdawanie w miarowych odstepach czasu
i w odpowiednim porzadku. Tego nie czynia
obecne rygory ktére warunkuja przejscie z jednego
roku na nastepny. Tak np. na geologje Il nie
moze sie zapisaé, kto nie zdal matematyki I,
choéby mial egzamin z petrografji i geologiji I.
Bez statyki nie mozna sluchaé meljoracji, wolno
natomiast zapisa¢ sie na teorje mostow, budow-
nictwo zelazne, zelbetowe. Budownictwo ogoélne
wyklada sig juz na [ roku, lecz niema rygoru,
ktoryby pxzymuszal je zdaé na nizszych latach;
zdaje sie je z reguly po poldyplomle Na]gorszem
jednak zlem jest odrabianie éwiczen i rysunkéw
przed egzaminem z przedmiotu. Student przela-
dowany rysunkami nie ma czasu zdawaé egza-
minéw odkladajgc je na koniec, a potem je zdaje
masowo, calemi grupami, skupiajac w ten sposob
na bardzo malym odcinku czasu zainteresowanie
sie kazdg z grup z osobna. Przeladowani rysun-
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kami, zmuszeni je odrobi¢é w naznaczonych ter-
minach, nie majac dostatecznego przygotowania
teoretycznego, studenci odrabiajg je czgsto W spo-
s6b mechaniczny, na czem cierpi sprawnos¢ ry-
sunkéw i ich wartosé pedagogiczna. Temu mozna
zaradzi¢ przez wpuszczenie na sale éwiczen tylko
tych, co zdali egzamin z przedmiotu. Taki rygor
zmusi studenta do przeplatania rysunkéw egza-
minami, powodujac odprezenie w nauce, umozliwi
trwalsze przyswojenie, przedluzy kontakt stu-
denta z katedra, stworzy zwyczaj zdawania
egzaminéw tuz po wysluchaniu przedmiotéw,
zwiekszy sprawnosé rysunkéw i uwolni salg
rysunkowa od balastu, jaki stanowia studenci
nieprzygotowani, umozliwi zatem prace w kre-
slarni na dwie zmiany, co dzi§ jest niemoz-
liwe, skoro student zmuszony jest przebywaé
w  kreslarni takie poza godzinami rysunko-
wemi. Przez wprowadzenie 9-go polrocza na
Wydziale Inzynierji l. i w. na Politechnice Lwow-
skiej wzroslo zapotrzebowanie miejsc w kreslarni.
Na V roku np. tylko co drugi student ma swoj
stél, reszta tula sie katem na lasce drugich. Stu-
denci przychodza do kreslarni w godzinach ry-
sunkowych tylko poto, aby sie pokazaé profeso-
rom i ewentualnie zasiegnaé informacji, rysujg za$
w godzinach pozarysunkowych, czesto kosztem
wykladéw, z uszczerbkiem dla zdrowia i dla sy-
stematycznego postepu w nauce. Student ktéry
zdal egzamin z przedmiotu bedzie wiecej korzy-
stal z pomocy Pp. Profesoréw i Asystentéw. Be-
dzie sie Smielej odnosil. Wskutek zwiekszenia
sprawnoéci rysukéw, bedzie je mozna rzeczywi-
Scie ograniczyé do godzin rysunkowych, zakazaé
rysowania poza godzinami rysunkowemi, zwiek-
szajac kontrole pracy studentéw i gwarantujac
im pewng ilo§é godzm na nauke, sport, rozrywki.
Z powodu zbyt poéznego przystapienia do przed-
miotéw praktycznych i1 wielkiej ilosci godzin ry-
sunkowych, przypadajacych na kazdy przedmiot
praktyczny, rysunki zaczynajg sie rownocze$nie
z przedmiotem, co zmusza profesora do zbyt po-

Spiesznego, niesystematycznego, prowadzenia wy-
kladow, aby umozliwié rozpoczecie rysunkéw.
Z tego powodu jest takze wielkie skupienie ry-
sunkéw na wyzszych latach. W letniem poélroczu
Il roku na Wydziale Inzynierji ladowej Pol. Lwow-
skiej jak bylo tak i jest az 6 gatunkéw ¢Ewiczen
pomimo specialnej uwagi, jaka nato zwrécil rektor
Nadolski. Aby zlo usunaé, nalezaloby czesé sta-
tyki i teorji mostéw (bez ustrojéow hiperstatycz-
nych) przenies¢ na rok 1 i I, taksamo przepusty,
mosty drewniane i lezajowe, zelbetowe belkowe,
czesé zelbetnictwa, wraz z rysunkami. W ten spo-
s6b odcigzyloby sie Ill rok, rysunki bylyby réw-
nomiernie rozlozone, a példyplom dawalby stu-
dentowi juz co§ konkretnego, moznos¢ zarobko-
wania. Zdaje sie, ze wszyscy sie zgadzajag na to,
ze przedmiot winien wyprzedzaé Ewiczenia przy-
najmniej o 1 poélrocze. W tym wypadku zaklada
sie milczgco, ze student umie materjal pierwszego
polrocza gdy wchodzi na sale ¢wiczen. Czemuz
wiec nie skontrelowaé tego zalozenia i nie wy-
musié¢ spelnienia? A kontrolg moze byé tylko
egzamin, ktory zresztg, wczedniej czy pozniej, stu-
dent zdaé musi.

To byly argumenty za kazdym postulatem
z osobna. Godzi sie jeszcze podniesé ich wzaje-
mng lgcznosé. Przyjecie postulatu Il bez | byloby
trudne, wprowadzenie bowiem rysunkéw po egza-
minie z przedmiotu wymagaloby posuniecia ich
conajmniej o jedno poélrocze, czyli zaczecia prze-
waznej ich czeSci dopiero w VI pélroczu, a wige
jeszcze wiekszego ich skupienia, niz dzis. Wprowa-
dzenie zas tylko | postulatu nie da oczekiwa-
nych korzysci. W braku bowiem przymusu zda-
wania przedmiotéw w naznaczonej kolejnosci stu-
dent jak dzis, tak i nadal bzdzie zdawal
przedmioty grupami i, biorgc rozmach, przesko-
czy wszelkie trudnosci, zamiast je przemierzyé
i zglebic.

Dr. Alfons Chmielowiec

{(Lwow)

Drogi wodne jako czynnik rozwoju gospodarczego.

Studjum historji rozwoju poszczegolnych
narodéw od ich poczatkow istnienia, poucza, ze
z dobrobytem i rozkwitem ekonomicznym z re-
guly idzie silny rozwéj komunikacji, ktérych dobre
i odpowiednie rozwigzanie jest jednym z najwaz-
niejszych zagadnien w rozwoju panstw i narodéw.
Handel i przemyst moga sig¢ dodatnio rozwijaé
tylko w przypadku dobrych drég komunikacyj-
nych, ktéremi mozna predko, tanio i bezpiecznie
przeprowadzaé¢ towary z ich ‘miejsca produkcji na
dalsze rynki zbytu. Dobrze wiec postawione srodki
transportowe i komumkacy;ne to poza plequzem
i kredytem drugi najwazniejszy srodek rozwoju
gospodarczego. Na ustugi ludzkosci stojg do dys-
pozycji jako $rodki komumkacy]ne drogi wodne,
drogi ladowe, drogi zelazne i drogi powietrzne.
Wszystkie stuzg do przewozenia débr wzglednie
0s6b, kazda ma jednak swe odrqbne cechy i wila-
sciwosci, moze byé zatem uzyta w wlasciwy so-
bie sposéb. Zaleznie od wartosci i jakosci doébr

mogg byé towary korzystnie przewozone w ten
a inne w inny sposob. Towary masowe ]ak wegiel
ruda, zelazo, drzewo moga byé przewozone po-
wolnym ale zato tanszym Srodkiem, jak np. drogi
wodne, natomiast $rodki Zywnosciowe jak mieso,
jarzyny, mleko wymagaja natychmiastowego prze-
wozu kolejami lub autobusami.

Dobre i odpowiednie rozwigzanie komunika-
cji majg te kraje, w ktorych rozdzial przewozu
towaréw pomiedzy wszystkie drogi komunika-
cyine jest wlasciwy 1 harmonijny, ze jedne dru-
gim nie robig konkurenciji.

Z wszystkich powyzej przytoczonych drog
w historycznym porzgdku rozwoju zajmujg pierw-
sze miejsce drogi wodne, na ktorych rozwijal sie
silny ruch  zeglowny juz w czasach przedhmto-
rycznych. Zegluga rozwijala sie u wybrzezy moérz
jako zegluga morska, a na rzekach i jeziorach
jako zegluga srédladowa. Najdawniejsze zrédla
historyczne dotyczace zeglugi znajdujemy w za-
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bytkach egipskich. Rzeka Nil miala dla Egiptu
znaczenie nietylko jako rzeka nawadniajgca, ale
sluzyla ona zarazem jako gléwna 0§ komunika-
cyjna, wzdluz ktérej rozwijal sie ruch handlowy.
Juz w roku 2800 prz. Chr. istniala zywa zegluga
na Nilu i Morzu Czerwonem. Najstarsze obrazki
statkéw egipskich pochodzg z wieku 17 prz. Chr.
Z nich mozemy ocenié, ze byly to juz duze statki,
podobne do obecnie kursujgcych zaglowcow. Na
rysunkach widoczne sg dokladnie poszczegolne
czebci statku jak ster, tram przedni i tylny, ma-
szty, zagle, liny it. p. Pozatem cale szeregi ludzi
z wioslami siedzgcych na statkach s$wiadcza, ze
statki poruszano przewaznie silg ludzkg. Faraoni
egipscy w 14 wieku prz. Chr. zaczynajg budowaé
kanal laczacy Nil z Morzem Czerwonem. W Chi-
nach w czasie 1000 lat prz. Chr. istniala juz silnie
rozwinieta zegluga na duzych rzekach chinskich,
obok ktérych byla pobudowana znaczna sieé ka-
natow srodlqdowych laczacych poszezegolne rzeki
ze soba w jedna sie¢ zeglowa.

Zegluga morska wyprzedzila niewgtpliwie
zeglugq rzeczng ; najdawniejsze zabytki historyczne
moéwia nam O Femc;anach zeglujacych na Morzu
Srédziemnem, w czasie okolo 1000 lat prz. Chr.
Fenicjanie — byli wtenczas panami Morza Srod-
ziemnego, ktorego wiekszo$é wybrzezy nalezala
do nich. Po ypadku Fenicjan Grecy staja sie pa-
nami Morza Srédziemnego, dzieki wysoko rozwi-
nigtej sztuce zeglarskiej, jaka wtenczas Grecy roz-
porzadzali. Spadkobiercami Grekéw zostajg z ko-
leji Rzymianie, ktérzy wslawili si¢ ponadto bu-
dowag murowanych drég lqdowych Na Tybrze
istniala za rzymskich czasow zywa zegluga, kur-
sowaly tam statki o ladownosci do 70 ton od
morza w gore rzeki do samego Rzymu.

Mimo wysokiej techniki budowy drog lado-
wych jaka nam pozostawili Rzymianie po upadku
panstwa Rzymskiego, zycie gospodarcze trzyma
sic nadal drog wodnych. Przez wieki srednie,
ruch handlowy oparty na zegludze wzdluz wy-
brzezy morskich i wzdluz wiekszych rzek dopro-
wadza do rozkwitu miasta i krale nad niemi po-
lozone. Tu mozemy wymienié wybrzeza Morza
Pélnocnego i Baltyckiego (miasta hanseatyczne),
dalej miasta nad Renem, laba, Dunajem, Odrg,
Wisla wzrastajace w bogactwa dzieki handlowi
rozwijajagcemu si¢ wzdluz wspomnianych drog
wodnych.

Ustréj feudalny sredniowiecza w pierwszych
swych poczatkach wplywa dodatnio na rozwéj
dr6g wodnych, pézniej jednak przez szereg na-
stepnych wiekéow nie daje zadnych nowych pier-
wiastkow rozwojowych tej galgzi komunikaciji.

Jako epokowy dla zeglugi $rodziemnej na-
lezy wymienié fakt wynalezienia §luzy komorowej
okolo roku 1400, ktéra zastosowana przy kanale
zeglownym pozwala na podnoszenie statkéw z niz-
szego do wyziszego poziomu. Przez to zostalo
umozliwione polgczenie poszczegolnych duzych
rzek zeglownych zapomocg kanalow. Rozpoczyna
sie¢ wiec okres budowy sztucznych drog wodnych
budowanych jako w poziomie t. |. z wodg stojaca,
a przechodzenie statkéw do wyzszego poziomu
i naodwrét nastepuje zapomocsg Sluz komorowych.
Drugim czynnikiem wprowadzajacym nowsa ere
w zegludze, bylo wynalezienie maszyny parowej

i zastosowanie jej do trakcji statkow okolo r. 1750.
W ten sposob uniezalezni¢ mozna bylo ruch stat-
kow od kapryénego wiatru, ktory dotychczas byt
glownym srodkiem popedowym obok jeszcze zmud-
nlelszego holowania zapomoca wiosel, poruszanych
silg miesni ludzkich.

Rozwéj kolejnictwa w 19-ym wieku zaha-
mowal na jaki§ czas budowe drog wodnych,
z ktorych przeniost sie cze§ciowo ruch towarowy
na koleje, przedstawiajace szybszy &rodek komu-
nikacyjny od drog wodnych. Niedlugo potem oka-
zalo sie, ze drogi wodne i koleje uzupelniajg sie
tylko i ze sa rownoczeénie potrzebne do rozwoju
gospodarczego danego kraju, o ile rozwigzanie
sprawy srodkéw komunikacyjnych zostalo nale-
zycie 1 planowo przez panstwo przeprowadzone.
Przykladem jest wlasnie panstwo niemieckie,
w ktérem, mimo gestej sieci koleji zelaznych, bu-
duje sie¢ drogi wodne na szeroka skale zakrojone.

Z panstw Europy nowozytnej Francja zaczela
sie najpredzej interesowaé drogami wodnemi, ia-
czac kanalami wieksze rzeki w pokazna sieé dréog
wodnych¥). Budowle te popierane byly zwlaszcza
przez sfery wojskowe. W zapiskach historycznych
czytamy, ze krol francuski Henryk 1V, buduje ka-
nal Briare przy pomocy 6000 zolnierzy. Dalej ka-
nalizuje sie takze rzeki, posiadajgce za malg gle-
bokos¢ dla zeglugi, przez zbudowanie szeregu
jazow dzielacych r7ekq na oddzielne stanowiska
1 spigtrzajacych jej wody. Przejscie z wyiszego
do nizszego stanowiska umozliwiajg $luzy komo-
rowe, zalozone przy jazach. Przy tych robotach
udoskonalili Francuzi konstrukcje jazéw uzywa-
nych przy kanalizacji rzek, np. jaz iglicowy Poi-
réego, jaz klapowy Chanoin i t. p. Ponadto re-
gulacje duzych rzek zeglownych postawili na wy-
sokim poziomie techniki na podstawie zbadania,
ktérym podlega skomplikowany system wéd ply-
nacych na podlozu zlozonem z luinego materjaly,
tak ze w dzisiejszych czasach wyzyskujemy ich
wieloletnie doswiadczenie, jakiego nabyli np. przy
regulacji Loiry, Rodanu i innych wiekszych rzek
francuskich. Ustalono typ statku na kanalach fran-
cuskich o ladownosci 300 ton, ktérego dlugosé
wynosi 38,5 m, szerokosé 5,0 m, a glqbokoéc za-
nurzenia 1'80 m. W pojeciu nowoczesnej zeglugi
majgce] zwycigsko konkurowaé z kolejami zelaz-
nemi, nalezy uwazaé ten typ jako juz za maly,
dlatego wiasnie rozwoj koleji zelaznych w drugiej
polowie 19-tego stulecia hamuje nieco dalszy roz-
woj zeglugi $rodziemnej we Francii.

Po woijnie zajcto sie we Francji ponownie
drogami wodnemi duzego typu. Zaprojektowano
kanal boczny Renu (Grand Canal d’Alsace) dla
du7ego typu statkéw kursujgcych na Renie t. j.
1200 ton. Pierwszy stopien tego kanalu z jazem
pod Kenibs zbudowano i prawie wykonczono
w ostatnich kilku latach. Pozatem przebudowuje
sie kanalizacjg Sekwany, tak ze do Paryza beda
mogly dochodzié z portu Havre statki o znacz-
nej pojemnosci. Niektore niskie stare jazy kanali-
zacyjne znosi sie, budu]qc w ich miejsce miejsza
ilo§¢ nowoczesnych jazow o w1€;k‘;zych spadach.
Réwnoczesnie przebudowuje sie Sluzy komorowe

*) M. Matakiewicz: Zegluga Srédziemna
drég wodnych. Warszawa 1931.

i budowa
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czynigce je zdolne do $luzowania statkéw duzych.
Ostatnio powstalo we Francji konsorcjum, majace
na celu zbudowanie kanalu zeglownego Bordeaux-
Narbonne dla przejazdu statkéw z oceanu Atlan-
tyckiego na Morze Sroédziemne. W ten sposob
nastapiloby skrécenie o przeszio 2000 km drogi
przez Gibraltar, ktéra musza statki przebyé, aby
sig¢ dostaé z pélnocnych wzglednie zachodnich
wybrzezy Francji na poludnie.

W slad za Francjg rozbudowuja drogi wodne
Niemcy, 1gczg Odrg z Labg w wezle berlinskim;
poczatki tych robét siggajg 1610 r. Na ziemiach
zabranych Polsce w czasie rozbioréw Fryderyk
Wielki buduje przy pomocy wojska w latach
1773 i 1774 kanal Noteé-Brda laczacy centrum
Niemiec z Prusami Wschodniemi.

Roéwnoczeénie dazg Niemcy do ozywienia
zeglugi na rzekach nizinnych, ktére w polnocnych
prowincjach niemieckich majg z natury dogodne
warunki dla zeglugi. W miarg stosowania coraz
to wiekszych statkéw, okazaly sie te rzeki za
plytkie, zwlaszcza na niektérych odcinkach, czemu
mozna bylo zaradzié przez planowg regulacje.
Z poczatku regulowano rzeki przewaznie na Sred-
nig wode, co sie péziniej okazalo nieodpowiedniem
gdyz przy stanach niskich za duza byla szerokosé
koryta rzeki, a tem samem za mala glebokosé.

W czasach najnowszych, t. j. w drugiej po-
lowie 19-tego stulecia i w poczatku 20-tego za-
znaczy! sie silny rozwéj drég wodnych w Niem-
czech, podczas gdy w innych panstwach na tem
polu panuje zastéj, jak to juz wyzej zaznaczono
przy opisie drég wodnych Francji. Niemcy budujg
system kanaléw laczacych Ren z Morzem Pél-
nocnem przez kraje niemieckie, dalej kanal sréd-
ladowy, laczacy zaglebie weglowe nadrenskie
z centralnemi Niemcami przez Wezerg i Labeg,
przebudowuja i rozbudowujg wezel drég wodnych
pod Berlinem, aby mogly wieksze statki kursowac¢.
W Niemczech stosuje sig¢ typ statkéw znacznie
wigkszy jak we Francji. Kanal Dortmund-Ems
zbudowano na statki o ladownosci 600—700 ton,
kanal Srédladowy zaczeto poczatkowo budowaé
rowniez dla statkéw 700-tonowych, obecnie jednak
dalsza cze§é jego buduje sie tak, aby mogly na
nim kursowaé statki ladujgce do 1000 ton.
W zwigzku z coraz bardziej wzrastajgca normag
ladownosci, musiano jeszcze raz zrewidowaé regu-
lacjg rzek zeglownych, ktérg przeprowadza sig
z uwzglednieniem warunkéw przy malej wodzie
przez koncentracie koryta rzeki poprzednio juz
uregulowanego na $rednig wode. Dla obfitego za-
silenia rzek w czasie posuchy, budujg w ich gér-
nem dorzeczu ogromne zbiorniki, w ktérych gro-
madzi si¢ wode w okresach wielkich wod, a ktéra
stluzy do zasilenia lozyska rzeki w czasie niskich
stanow.

Na ziemiach polskich przebudowali Niemcy
kanal Bydgoski na statki wieksze niz dotychczas,
t. . 400—500 ton, ponadto skanalizowano goérna
Noteé¢ od kanalu bydgoskiego do jeziora Gopla
na statki 175-tonowe. W Prusiech Wschodnich
wybudowano kanal mazurski dla statkow o la-
downosci 200—250 ton.

Najwiekszem za$ dzielem budowanem w obec-
nych powojennych czasach przez pokonane i roz-
brojone Niemcy jest kanal Ren-Men-Dunaj. O ogro-
mie tego dziela mozna mieé wyobrazenie z kilku
juz wykonanych sluz komorowych posiadajacych
300 m. dilugosci, a 12 m. szerokosci w Swietle,
zbudowanych przy kilku jazach na Menie i na
Dunaju (Kachlet).

Czechostowacja posiadajgca stosunkowo malo
korzystne warunki dla rozbudowy drég wodnych,
marzy o duzych tranzytowych drogach wodnych
Dunaj-Odra, Dunaj-Laba i Laba-Odra. W Cze-
chach rozwingl sie juz do pewnego stopnia ruch
zeglowny na skanalizowanych przed wojng cze-
sciach rzek Weltawy i Laby, ktorych dalszg kana-
lizacje przeprowadza sig obecnie. Buduje si¢ tam
ostatni najnize] polozony ogromny jaz, nazwany
jazem Massaryka, na Labie pod Strzekowem,
niedaleko granicy niemieckiej. Do §luzowania stat-
kéw na powstalym 9-cio metrowym stopniu sluzg
dwie sluzy komorowe, z ktérych wigksza posiada
250 m. dlugosci, a 24 m. szerokoSci w Swietle.
Pozatem zbudowano szereg zbiornikéw w dorze-
czu Weltawy i Laby, ktérych zadaniem jest m. i.
wyréwnanie odplywu wody dla polepszenia ze-
glugi w czasie posuchy. Ponadto na czas najbliz-
szy przewidziana jest budowa kilku jazéw na
Labie srodkowe;.

Szwajcarja odsunigta od moérz, rozumie do-
brze, ze dla nalezytego rozwoju ekonomicznego
konieczne jest polaczenie z morzem systemem
drég wodnych. Dlatego z okazji wylonionego
projektu regulacji Renu na malg wodeg na prze-
strzeni Bazyleja-Strasburg, nie wahali sie Szwaj-
carzy przylaczyé do pokrycia odpowiedniej czgsci
kosztéw tych robot. W ten sposéb wykorzysta-
laby Szwajcaria przyznang jej traktatem Wersal-
skim wolng zegluge na Renie. Pozatem planujg
Szwajcarzy wprost nieprawdopodobne projekty
polaczenia Renu z Rodanem przez rzeke Aare
1 jeziora Neuchatel i Genewskie. W ten sposéb
mogloby powstaé polaczenie morza Pélnocnego
z morzem Srédziemnem.

Bardzo duzg wage drogom wodnym przypi-
suje Rosja sowiecka, ktéra ostatnio przez zbudo-
wanie olbrzymiego jazu na Dnieprze pod Zaporo-
zem (Dnieprostroj) uporzadkowala zegluge na tej
rzecze, dotychczas niemozliwg z powodu licznych
progéw granitowych w tej przestrzeni. Obecnie
przygotowuje sie do budowy polaczenia Wolgi
z Donem zapomocg przekopania kanalu, ktoéry
ma umozliwié przeprowadzenie do morza Czar-
nego statkéw, dotychczas zamknigtych na morzu
kaspijskiem i Woldze.

Z powodu szczuplo§ci miejsca pomijam dal-
szy opis rozbudowy drég wodnych w innych kra-
jach jak Belgja, Holandja, Szwecja i Ameryka,
w ktérych wiele juz wykonano i wiele sie dalej

buduje. (c. d. n)
Inz. Dr. Michat Mazur
(Lwoéw)
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Polskie Zagtebie Weglowe i jego wspoizawodnicy.

Minely te czasy, kiedy opal wozono do miejsc  Z tych wykresow widzimy, ze przed wojnq swia-
wydobycia rudy i tam wytapiano zelazo. Obecnie towq Niemcy przez posiadanie cafego Gor nego
koszt opalu stanowi tak powaing pozycje w kal-  Slgska byly w Polskiem Zaglebiu nglowem pai-
kulacji wszelkiej predukeji, ze do wegla wozi sig¢ stwem dominujgcem i z tego tytulu nawet poczu-
surowce dla przetwarzania. Dlatego tez Polskie waly si¢ do praw uosabiania calosci. Wojna od-
Zaglebie Weglowe stalo sig naszem podstawowem  wrécifa obraz powyzszy niemal symetrycznie. Po
zrodlem, skad czerpiemy zelazo dia naszego bu- wojnie Polska przez posiadanie Okregow Zjedno-
downictwa komunikacyjnego, przemystowego, ko-

munalnego, mieszkaniowege i t. d. Te wszystkie =
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Racibayzh czonych, stata sie w Polskiem Zaglebiu Weglowem

i " 4 s panstwem dominujgcem [ z tego tyiulu ma wszel-

/ Qr N kie prawa i obowzqzkz do uroabiania catosci, jej

Ostra ¢% ,- !1{' Y potrzeb, jej zamierzen, jej pszewidywan i (. d.
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I. Polskie Zagl¢hie Weglowe ). N

Mapy Nr. 1 i Nr. 2 przedstawiajg Polskie "“‘f‘"f°;?°'vosréd
Zaglebie Weglowe pod wzgledem bogactw przy- Tallin
rodzonych i stosunkéw narodowosciowych. Na Ryga

obydwoéch mapach grubg linjg ciagla jest powto-
rzona zasadnicza figura obszaréw wqg]owych
Obszary weglowe w eksploatacji sa zacienione.

Zestawienie Nr. 1 podaje podzial celny pro-
dukcji Polskiego Zaglebia Weglowego granicami
Niemiec, Rosji i Austrii przed wojng Swiatowsg
i granicami Niemiec, Polski i Czechostowacii
obecnie po wojnie. Rok 1913, zgodnie z zasadg

0 Wilno o Smoleng
ores) N

T Lwdw }3

ko

‘T‘rzk (e

ie
Oda.
vknvn

Lizbona 2 ///
O ¢
ogélng statystyki gérniczo-hutniczej, zostal przy- adryt /V"\
jety za podstawe do poréwnan. Zreszta stosunki \ CRlE /{’}j\\\\\\ S MPAN}S

powojenne jeszcze nie ustabilizpwaly sie'; i rzeczy- WIELKIE ZAGKEBIA GORNKZ()'HVTNI(ZE

wiscie trwalego obrazu powojennego jeszcze nie
mamy. | -FRANCV$KO- Il -NIEMIECKIE
Wykresy Nr. 1 i Nr. 2 jeszcze wyrazniej -BELGUSKIE Il -POLSKIE

obrazujag omawiane stosunki celne. Wewnetrzne
odcinki czarne oznaczajg iloSci wegla, przepala-

nego na koks, wzgl. ilosci wytapianej suréwki. Moga rézni ludzie czynié rézne zastrzezenia co

1) W dniu 10 i 11 kwietnia 1932 r. XIV Zjazd Dele- do ”?czy‘é‘”Stzosc‘ d“.""szyc.h dpri‘”’b“aszyc}‘ wply-
gatéw Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych wypowie- WOW ) t. d. asadniczy jedna o’raz.stosunkow
dzial sie ostatecznie za nazwa powyzsza. przez te zastrzezenla nle moze byé zniszczony.
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Zestawienie Nr. L
Przedwojenne i powojenne stosunki w Polskiem Zaglebiu Weglowem.

B Kals e e e 23401
Przed wielkg wojng $wiatowg w 1000 tonn
Gorny Slask . . . 42.390 2.056 105 994 1.433
Okreg Dabrowski . 6.819 — 311 420 615
Okreg Krakowski 1.970 —= - — —
Ostrawa-Karwina 9.360 2.425 — 697 779
Razem 60.539 4.481 416 2.111 2.827
w % %-ch Polskiego Zaglebia Weglowego
Goérny Slask . . . 70,02 45,88 2524 47,09 50,69
Okreg Dabrowski . 11,26 - 74,76 19,89 21,75
Okreg Krakowski . 3,25 — — — —
Ostrawa-Karwina 15,46 54,12 — 33,02 27,56
Razem 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Po wielkiej wojnie $wiatowej w 1000 tonn
Slask Opolski 10.070 680 = 357 387
Okregi Zjednoczone 41.109 1.376 416  1.057 1.661
Ostrawa-Karwina 9.360 2.425 == 697 779
Razem 60.539 4.481 416 2111 1.827
w % %-ch Polskiego Zaglebia Weglowego .
Slask Opolski 16,68 15,17 —= e yeio] 13,69
Okregi Zjednoczone 67,86 30,71 100,00 50,07 58,75
Ostrawa-Karwina 15,46 54,12 — 33,02 27,56
Razem 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
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Rzeczywiste znaczenie powyzszego obrazu
powojennego uwypukli sie jaskrawo, jezeli
uwzglednimy pewne podstawowe stosunki geo-
polityczne. Otéz w Europie istniejg trzy najwy-
razniejsze zwiazki Zyciowe, ktére dajg sie uog6l-
ni¢ w ten sposob, ze:

I. Francja. uosabia Francusko - Belgijskie
Zaglebie Weglowe, Nizine Francuskg i brzeg
Atlantyku;

Il. Niemcy uosabiajg Niemieckie Zaglebie
Weglowe w Renanji, Nizing Niemieckg i brzeg
Morza Poélnocnego (Niemieckiego);

[ll. Polska uosabia Polskie Zaglebie We-
glowe, Nizine Polska i brzeg Baltyku.

2 Znowu rézni ludzie mogg czynié rézne za-
strzezenia co do naszego znaczenia, mozliwosci,
wplywéw i t. d. Logika jednak zasadniczego
obrazu geopolitycznego nie jest przez to znisz-
czona. Przekonamy si¢ o tem niezwlocznie.

Mapa Nr. 3 obrazuje europejskie stosunki
energetyczne. Na mapie widzimy dwa gorzyste
pasy zacieniowane :

a) poéinocny, — Kaledonski, — Pln. Irlandja,
Szkocja, Skandynawija, Finlandja;

b) poludniowy, réznorodny — Pireneje, Alpy,
Apeniny, Karpaty, Balkany, Alpy Dynarskie,
Rhodope.

Sa to dwa podstawowe pasy eksploatacji
wodno-elektrycznej z powodu istnienia tam bo-
gatych spadkéw wodnych i braku powazniejszych
zaglebi weglowych. Pomiedzy tymi dwoma pa-
sami goérzystymi ciggnie sig:

¢) pas nizin nadmorskich — Nizina Francu-
ska, Nizina Niemiecka i Nizina Polska.
iy 12 ]Jest to pas eksploatacji cieplno-elektrycznej
z powodu braku tam powazniejszych spadkéw
wodnych i istnienia wielkich Zaglebi Weglowych.
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Uklad geo-polityczny tych zaglebi weglo-
wych jest réwniez bardzo wyrainy — strzalki na
mapie wskazujg ten uklad jako naturalne kierunki
ekspansji czyli naturalne kierunki zbytu. Kazde
zaglebie jest przeznaczone dla swoje] niziny tej
samej nazwy.

Powyzsze stosunki energetyczne sz réowniez
obrazem stosunkow zbytu zelaza. Wegiel 1 zelazo

chetnie chadzajg na rynkach w parze. Jezeli wiec
Polska jest powolana do uosabiania calosci Pol-
skiego Zaglebia Weglowego i do obrony intereséw
tej calosei, to powstajg dwa zasadnicze pytania:

a) czem jest ta calos¢?
b) jakie sg nasze zadania?

(c.d.n))

7 Ini. Gustaw Sippko

(Warszawa)

Eesti.

Narody péinocy rozmilowaly sie w lwach.
Nie wiem jaki urok ma dla nich ten egzotyczny
kot, moze sila kontrastu temperamentow, moze
megalomanja, a moze poprostu brak jakiego$ kra-
jowego zwierzecia, ktére mogloby stuzyé do celow
heraldycznych. Céz takiego da naprzyklad Lotwa
do herbu, jest tam troche jeleni, pare wilkéw
uciekinieréw z Sowjetéw no i kupa flader, kto-
rych konduita jest bardzo watpliwa, ,,wiadomo
fladra“ jak rzecze Awerczenko. Wiec dalejze do
lwa; jednego wziela Finlandja, jednego Lotwa,
a Estonja na wszelki wypadek wzigla az trzy.
Niestety miejsca dla wszystkich na tarczy nie
starczylo, ale znalazla sie na to rada; stanely ie-
den nad drugim. W tym oto kraju trzech lwow
dostalem wraz z trzema kolegami z Politechniki
lwowskiej praktyke wakacyjng. Z miasta jednego
lwa do kraju trzech lwow.

Przemila symbolika.

Wyjechalem pierwszy, odwiedzilem Warsza-
we, przejechalem calg Wilenszczyzne, ktorej pigkno
rozlozone na 700 km. toru kolejowego staje sie nieco
nuzace i pojechalem do Rygi. Granica lotewska
byla punktem, w ktérym pozegnaé¢ musialem lu-
ksus drugle] klasy pospiesznego pomqgu 1 prze-
sig§¢ sie na twarde, cho¢ lezace miejsce pociggu
osobowego. Zle sie wyrazam — nie osobowego
lecz pospiesznego, gdyz jak mnie informowano
niema tu wogéle osobowych, a jedynie pospieszne.

Ryga, miasto dziwnej stawy i to nietylko
w Polsce, ale co ciekawsze i w innych krajach
Europy. Fakt ten wyklucza, préby fonetycznego
rozwigzania tego problemu. Prébowalem go zna-
les¢ w fizjologji tego miasta i raz w porcie zda-
walo mi sie, ze jestem o krok od rezultatu, tak
pachlo tam rybami.

Ale niestety.

Stolica lotwy jest wcale milem miastem
o zachodnim charakterze i wschodnich fizjogno-
mjach, bardzo tu licznej mniejszosci izraelickiej,
co stwarza dla przybysza z Polski zupelnie swoj-
ska atmosfere. Dopelnilem w pelni nakazu ety-
kiety turystycznej, zwiedzilem cale miasto, a wiec
wieze radjowe, ktére doréwnujg wzrostem lwow-
skim, mimo zuzycia jednej trzecie] materjalu, je-
dyna baszte, spelniajaca role zabytkéw historycz-
nych, parg koscioléw i jedno kino o nudnym
programie a interesujgcych napisach.

Wypozyczalnie filméw liczac sie z wieloje-
zyczng publicznoscia, powprowadzaly do zagra-
nicznych dzwiekowcéw napisy w jezyku ojczystym
i rosyjskim. Pech chcial ze byl to film angielski,
skutkiem czego dodano napis niemiecki. Nalezy
podniesé, ze rozmowy bohaterow byly dostownie

tlumaczone, czego rezultatem bylo zupelne przy-
krycie aktora drukiem napisu, z poza ktérego
ledwie czubki gtéw bylo im widaé.

Filmem odpownedmo przygotowany posze-
dlem spaé¢ do wagonu. Spigc przejezdzam estonska
granice, spigc przecinam caly kraj, dopiero gwar
zwiekszonego ruchu podmiejskiego budzi mnie. .
Senne spojrzenie na krajobraz nie gotuje zadnej
niespodzianki, jednako, jak u nas na Wilenszczyi-
nie: to spostrzezenie uwalnia mnie od nudnego

.....

wstrzasaja coraz czestsze styki zwrotnic. Zbliza
sie miasto Tallinn.

Szablonowe sg zwykle wyjscia z dworcow,
lecz tu nawprost niego najwspanialsza zywa re-
klama piekna kraju. Na szarej skale ponad zielo-
noscig waléw, mury szare od mchu pod czerwo-

nemi okapaml dachéw. Na wysokim walcu wiezy
niebiesko-czarno-biala flaga — siedziba rzadu.
Stare miasto nadmiarem pieknych zabytkéw go-
tyckiego i nordycznego stylu, ktéorym wieki sa
latami, wyczerpuje szybko rozporzadzalny kontyn-
gent zachwytu. Oswajam sig z murami obronnemi
na co drugiej ulicy, z kioskami gazet w obron-
nych wiezyczkach i kinami w czcioodnych kamie-
nicach. Tylko zewszad widoczna igla wiezy ko-
sciola $w. Olafa, z ktore] szczytu widaé Helsinki,
przypomina clqgle ze jestem w Estonji. Na po-
tudnie od starego miasta wyrasta cze$¢ nowo-
czesna, ktérej banalno$é urozmaicajg bezpreten-
sjonalne pomniki na skandynawska modle przed-
stawiajagce nie bohateréw narodowych, ale zwie-
rzeta lub grupy nie majace historycznych pretensii.
A dalej rozlegla dzielnica doméw, a raczej dom-
kéw mieszkalnych, drewnianych, lakierowanych
na zielono lub bronzowo. Male, cieple, przytulne,
wcigz nasuwaja swym materjalem perspektywe
pozaru, od ktérego mieszkancy papierem wykle-
jonych wewnatrz domostw jako$ umia sie zabez-
pieczyé. Osiadam, mieszkam w takim domku,
méwig ,tere-homikut” i ,Hijatajga® co na polskie
tlumaczy sig zwyczajnie »Dzien dobry“ i ,Dowi-
dzenia”; najwiecej jednak moéwie po memlecku
jezykiem tym ka7dy tamtejszy inteligent doskonale
wlada. Niema zas Estonczyka, ktoryby nie umial
po rosyjsku — zabytek z czaséw niewoli. Wogole
niemczyzna nalezy tam do bon-tonu. Caly naréd
cierpi tam wyraznie na kompleks nizszosci wobec
zagranicy (odsuwam w tem miejscu niemile remi-
niscencje), ktéory specjalnie ostro zarysowuje sie
w stosunku do Niemcéw. Obecnie skutkiem impe-
rjalistycznej polityki Rzeszy objawia to si¢ wybu-
chem nienawisci jaka przepelniona jest prasa.
W zyciu codziennem jest duzy kult dla kultury
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i techniki germanskiej, ktéry obecnie przesuwa
sig powoli w strong Polski. Nie nalezy sie dziwié¢
temu stosunkowi. Naréd estonski jest narodem
chlopskim bez wlasnej tradycji i arystokracji, byt
zawsze pod obcem panowaniem, przedewszyst-
kiem niemieckiem i teraz zyskawszy niepcdleglosé
nie moze odrazu stworzyé wlasnej elity intelektu-
alnej ani wlasnej dumy narodowej. Znajdujac sie
migdzy sowieckim mlotem a niemieckim kowa-
dlem doszedl do wniosku, ze oparcie sie i zwigza-
nie jaknajwigksze z Polskg zdola mu zapewnié
niezalezno$¢ polityczng i dzi§ zwraca sie w nasza
strone z serdeczng przyjaznia, ktérej my bylismy
stale swiadkami. Inna rzecz, ze w pierwszej chwili
nie potrafiliSmy tego ocenié, przyzwyczajeni do
szerokiego gestu polskiej goscinnoéci, nie znajacej
miary, nie mogliSmy pojaé skromnosci z jaka nas

Yy

Tallinn : Zamek.

podejmowano. Dopiero potem zrozumieliSmy, ze
budzet tamtejszego obywatela obraca si¢ w gra-
nicach o polowe ciasniejszych niz u nas. Place
i zarobki ludzi z wyzszem wyksztalceniem sg nie-
stychanie niskie, wystarcza rzec, ze premjer (glowa
panstwa) pobiera 900 zl. pensji. Sila kupna pie-
nigdza jest niewiele wyzsza niz u nas. Mimo tego
czytelnictwo gazet jest 8razy wieksze niz w War-
szawie, mimo to Tallinn (130.000 mieszkancow)
posiada 20 kin, a ilo$¢ aut trzykrotnie wyzsza
(liczac procentowo) niz u nas. Zato robotnik ma
sie¢ lepiej niz u nas, méwig o placach bo bezro-
bocie jest bardzo duze. Szczegélnie przykre jest
ono wérdéd ludzi z wyzszem wyksztalceniem, jest
ich bowiem dwukrotnie wiecej anizeli u nas. Masa
ta niezadowolona Z warunkéw zycia, z niskich
plac, z wielkiego zsocjalizowania kraju, przerzuca
wine w pierwszym rzgdzie na demokratyczne rzady
i dazy do zmiany konstytucji i wladz na rzecz
faszystowskiej partji bylych bojownikéw ojczyzny,
w ktérej radykalnym programie widzi dla siebie
i panstwa lepsza przyszlosé.

W pazdzierniku b. r. odbyly sie wybory do
nowego parlamentu, w nich partja faszystowska
-odniosta pelne zwyciestwo. Jest to dla nas o tyle
wazkie, ze w ich szeregach jest wielu goracych
przyjaciél Polski a wrogéw Niemiec. Nie wszyst-
kich jednak interesuja problemy spoleczno-poli-
tyczne tego niewielkiego bo 1.300 tysiecy mie-

szkancow liczagcego kraiku. Kazdy natomiast z za-
ciekawieniem postucha, gdy mu powiem, ze ko-
bieta estonska jest wyjatkowo piekna, mimo, ze
nie nosi jedwabnej bielizny (to spostrzezenie za-
wdzigezam wylacznie wystawom sklepowym). Mimo
pochodzenia ugro-finskiego a wigc laponoidalnej
przynalezno$ci antropologicznej, naréd estonski na
przestrzeni wiekéw zagubil wszystkie cechy mon-
golskie précz jezyka, i mieszkancy przedstawiajg
obecnie czysty typ nordyczny smukly, blond wilosy,
niebieskooki, o gladkiej i bezwlosej cerze. Nie-
mieccy rasiSci powinni wynajmowaé tam sobie
okazy do propagandy nordycznej rasy u siebie
w kraju, gdzie jak wiadomo maja ich zaledwie
30°/, a wiec mniej nawet niz Polska (33%/,). Be-
dac przedstawicielami mocarstwa o wielkiej kul-
turze, tradycji i bogactwie, bylismy wszedzie mile

Tallinn : Baszta grubej Malgorzaty.

widzianl, zwlaszcza, ze Estonki przypuszczaly
spotkaé w nas temperament conajmniej poludniowy.
Lwow jest od Tallinna réwnie daleko na poludnie
jak Rzym od Lwowa, to wyjasénia przyczyne tego
malego nieporozumienia, jakie wyniklo z obliczen
czysto geograficznej natury. Inna rzecz, ze pa-
nowie w tym kraju goracg krwia wecale sig nie
odznaczaja. Nigdzie nie widzialem tak malo parek
po parkach i tyle samotnych pigknych pan. Cho-
dzi sobie naprzyklad taki pan po pieknej plazy
Piryty (kolo Tallina) i nawet nie spojrzy na zlo-
tobronzowe cuda w kolo niego powabnie poroz-
kladane na piasku. Idzie obojetny i zimny lub
siedzi w wodzie réwnie jak on sam zimnej. Na-
wet na dancingach gdzie obrotowa podloga upra-
szcza ruch par tanczacych prawie wylacznie walca,
pan taki pozostaje nieczuly, ginie zreszta w rzeszy
highlife’'u rekrutujgcego si¢ z przeréznych dygni-
tarzy obcego autoramentu, ktérych silna waluta
stawia na wyZszym poziomie zycia.

Szybko i mile splyngl czas naszej malej pol-
skiej kolonji akademickiej, zwlaszcza ze urozma-
icen nie braklo; dalekie podréze, kajak, zagléwka,
plaze, tenis i towarzystwo pelnych przyjazni estow
i estonek zamienilo nam praktyke wakacyjna na
najmilsze wakacje.

Dojechalismy, to znaczy ja i czytelnik o ile
gdzie po drodze nie wykoleil sig ku wlasnej a nie-
pomiernej szkodzie do konca artykulu. Nawet
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skonczylem go calkiem banalnie podlug przepisu
na ,wspomnienia z praktyk® tylko na $mieré za-
pomnialem co$ rzec o naukowej stronie calej im-
prezy. Ale na to juz zapézno, wierzcie mi ze byla.

Dla nas najwazniejszem bylo poznanie i zaprzy-
jaznienie sie z godnym tego narodem.
Zbigniew Schneigert
(Lwow)

Z praktyki wakacyjnej w ,,obozie pracy*.

»Obozy pracy“ sa w Polsce instytucjg zu-
pelnie nowg 1 malo jeszcze znang, dlatego tez te-
goroczni uczestnicy tych obozéw mieli sposobnosé
zapoznania sig z niemi niejako ,in statu nascendi®.

Doniostosé zadania jakie spelniajg te pla-
céwki pracy stanie sie zrozumialg jesli zwazymy,
ze stanowia one jeden ze $rodkow walki z naj-
grozniejszem zjawiskiem wspodlczesnosci — bezro-
bociem, bedacem konsekwencja ogolnej depresii,
okre$lanej moim zdaniem nieslusznie mianem
kryzysu. Dotychczas stosowane metody zwalczania
bezrobocia zmierzaly do celu ro6znemi drogami,
jednakze prace nad stworzeniem jakiego$ sku-
tecznego nan antidotum nie wychodzg jeszcze
poza obreb doswiadczalnego eksperymentowania.

Instytucja ,obozéw pracy®, ktéra na Zacho-
dzie Europy znalazla juz szerokie rozpowszech-
nienie, nalezy niewatpliwie do jednego z najra-
cjonalniejszych eksperymentow.

U nas narodziny tej organizacii datujg od
chwili utworzenia Funduszu Pracy, bedacego m. i.
podstawa finansowg Ochotniczych Druzyn Robo-
czych (O. D. R.), wchodzgcych w sklad poszcze-
gélnych ,,obozow pracy“ i zatrudniajacych szero-
kie rzesze bezrobotnych zaréwno w przemysle
jak 1 w robotach publicznych.

Pierwsze ,obozy  pracy“ powstaly przed
dwoma laty na Gérnym Slgsku, gdzie kleska bez-
robocia byla najdotkliwsza; zas w czasie ubieglych
wakacy] poraz pilerwszy znalezli w nich zatrud-
nienie jako praktykanci techniczni — sluchacze
wyzszych uczelni.

Do jednego z tych obozéw, w Ligocie (pow.
Katowice), stanowigcego wzorowg instytucje w ca-
lym systemie obozéw O. D. R,, rozsianych na te-
renie Gérnego Slgska — wyjechalem dn. 1. lipca
ze Lwowa w grupie przeszlo dwudziestu kolegow.

Jechalismy dostownie ,,pociaggiem w nieznane*
nie znaliSmy bowiem ani miejscowosci, w jakiej
wypadnie praktyke odbywaé, ani tez warunkéw
pracy. Byla ona miejscem koncentracyjnem dla
wszystkich przyjetych na praktyke akademikow,
tam tez nastgpila ich segregacija na dwie grupy:
do pierwszej nalezeli koledzy z Inzynierji, ktorzy
mieli byé zatrudnieni przy robotach publicznych,
zas do drugiej — stuchacze innych wydzialow,
reflektujgcy na praktyki w przemysle fabrycznym.

ruga grupa juz nastepnego dnia opuscila
oboéz zas pierwsza, do ktérej nalezalem, zakwate-
rowano narazie 'w caloSci na miejscu.

Zatrudnienie uczestnikéw obozu w Ligocie
polegalo na pracy przy budowie kompleksu ulic
nowej dzielnicy mieszkaniowej na parceli wojewédz-
kiej] w miejscowosci Panewnikach obok Ligoty.

W pierwszym dniu praktyki spotkala nas
niespodzianka, ktérg jedni koledzy przyjeli z we-
soloScig inni za$ z sceptycyzmem: wszyscy musie-

lismy przejs¢ przez rodzaj préby sprawnosci; fi-
zycznej, polegajacej na karczowaniu, kopaniu, wo-
zeniu ziemi i t. p. robotach.

Jakkolwiek przeskok od suwaka i oléwka
do kilofa i lopaty stanowil dosé¢ kontrastows
zmiang resortu, to jednak i na tym honorowym
odcinku pracy zawodowej spisaliémy sie wzorowo,
osiggajac wydajno$¢ wyzsza od ustalonych norm
technicznych.

Jednak mimo wszystko, po odbyciu owego:
okresu wstepnego psychiczne nastawienie kolegow
bylo tego rodzaju, ze gdy nastapil imienny przy-
dzial praktykantéw (wedle wyrazonego zyczenia)
do poszczegolnych miejscowosci, okazalem sie je-
dynym reflektujacym na pozostanie w Ligocie.

ierowalem sie przytem przedewszystkiem.
checia dokladnego poznania zycia i struktury
organizacyjnej O. D. R., ktéra w obozie ligockim
stala bezsprzecznie na poziomie instytucji wzoro-
wej zaréwno pod wzgledem sprezystosci organi-
zacyjnej zycia obozowego jak i technicznej orga-
nizacji samej pracy terenowe;.

Jesli chodzi o ocene terenowych warunkow
tej pracy, to byly one naogét niekorzystne, prze-
dewszystkiem pod wzgledem struktury terenu
o glebie piaszczystej, obficie zalesionej, pelnego.
moczaréw i torfowisk, z ktérych wydobyto w cza-
sie budowy kilka tysiecy m? torfu.

Jednak ,,punctum saliens” trosk kierownictwa
budowy, ktére spoczywalo w reku dzielnego inz.
Wojnarowskiego (b. asystenta Politech. Lwow.) —
stanowila kwestja wydajnosci pracy.

W poczatkowem stadjum budowy wydajnosé
ta byla wybitnie niska, a to przedewszystkiem
z powodu dysproporcji pomiedzy znaczng iloscig
materjalu ludzkiego (O. D. R. w Ligocie liczyla
7 zastepow po 25 ludzi) a iloscia posiadanych.
narzedzi technicznych.

Jesli przytem uwzglednimy wybitng niefacho-
wosé ,junakow®, pracujgcych na budowie w Li-
gocie,  to otrzymamy czesciowy obraz trudnosci
jakie stanely przed kierownictwem budowy.

Jednak trudnosci te dzieki umiejetnemu pro-
wadzeniu budowy w szybkiem tempie zostaly
opanowane w takim stopniu, ze po dwumiesiecz-
nym okresjie Srednia wydajno$é pracy wynosila
95/, ustalonej normy; poziom fachowosci ,juna-
kéw“ znacznie sig podwyzszyl, za§ ich karnosé,
subordynacja i dyscyplina — wytworzone w atmo-
sferze zycia obozowego nalezaly, zdaniem kie-
rownictwa do atutéw, jakich nie posiadajg naogol
fachowi robotnicy, zatrudnieni w prywatnych
przedsiebiorstwach budowlanych.

Ograniczone ramy niniejszego artykulu nie
pozwalajag na dokladne omowienie ogélnej orga-
nizacji ,obozéw pracy“, bedacych skladowemi
1 podstawowemi elementami' szczegdélowo i1 obszer-
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nie opracowanego planu zatrudnienia bezrobotnych;
ogranicze sie wiec jedynie do schematycznego
szkicu jego glownych zasad.

Organicznem niejako jgdrem, dajgcem zycie
calemu systemowi O. D. R., zogniskowanych
w poszczegblnych ,obozach pracy* jest gléwny
Fundusz Pracy, ktérego prezesem jest b. min.
Klarner, za$ naczelnym dyrektorem pos. Ma-
dejski. Lokalnemi instytucjami, stanowigcemi filje
Funduszu Pracy sa wojewédzkie, powiatowe
1 miejskie komitety Funduszu Pomocy bezrobot-
nym. Przy poszczegélnych komitetach dla spraw
bezrobocia sg utworzone wspomniane Druzyny
Robocze, bgdace najmniejszemi jednostkami orga-
nizacyjnie i administracyjnie samodzielnemi.

Liczebnosé jednej O. D. R. wynosi 4—8 za-
stepéw  czyli 100—200 ludzi. Bezposrednie do-
wodztwo kazdego obozu O. D. R, spoczywa
w reku komendanta (z reguly oficer W. P.) za$
nizsze stopnie hierarchji stuzbowej reprezentuja:
druzynowi (zwykle ofic. rezerwy) — jako do-
wédey druzyn, zastepowi, jako dowoédcey zaste-
poéw oraz sluzba wewnetrzna i porzadkowa, zor-
ganizowana na sposéb wojskowy.

Zastepowi sg bezposrednimi przetozonymi
przydzielonych im zastepéw tak na kwaterach jak
i na terenie roboty.

Wykonuja oni z zastepem wszystkie polece-
nia i obowiazki nalozone przez druzynowego
w obrebie rejonu oraz zlecenia techniczne kie-
rownika robét (inzyniera) na terenie budowy.

Zastepowi odpowiadajg réowniez za stan mo-
ralny, higjeniczny 1 materjalny swoich ludzi.

Rola zastepowych jako jedynych jednostek,
bedacych w ciaglym kontakcie zaréwno z do-
wodztwem obozu, jak i z kierownictwem tech-
nicznem robét (przez obowiazek skladania co-
dziennych raportow kaidemu z nich) — jest nie-
zmiernie wazng w zyciu O. D. R.

Zas z warunkéw, jakim musi czyni¢ zadosé
kandydat na to stanowisko wynika, ze powinien
on posiadaé wyksztalcenie wojskowe i techniczne,
tylko wtedy bowiem potrafi zadania swe spelniaé na-
lezycie. Dlatego tez marzeniem kierownictwa O.D.R.
bylo zawsze — obsadzenie tych stanowisk ofice-
rami rezerwy W. P., posiadajgcymi przytem ukon-
.czone studja techniczne.

W obozie ligockim marzenia te nie zostaly
jednak nawet w czesci urzeczywistnione, gdyz
wyksztalcenie zastepowych okazywalo sig zwykle
jednostronnem.

Na tem miejscu pragne podniesé jeszcze
inng kwestje dotyczaca kierownictwa ,obozéow
pracy®, od wlasciwego 10zwigzania ktérej bedzie
niewatpliwie zalezal dalszy rozwéj instytucii.

Zycie i praca w obrebie koszar obozu oraz
praca techniczna na terenie budowy stanowia dwa
zupelnie odrebne dzialy, za$ konsekwencja tego
iest odmienny charakter kierownictwa kazdego
z nich — pod wzgledem kompetencii i zakresu
sprawowanej wladzy.

Otéz zasadniczym i niewatpliwym warunkiem
nalezytego funkcjonowania tej instytucii i jej roz-
woju — jest odpowiednia koordynacja powyzszyc
.czynnikéw kierowniczych w jedng harmonijnie
wspo6lpracujaca calosé.

W praktyce atoli sie okazalo, ze osiagnigcie

owe] harmonji jest rzeczg z réznych powoddéw
do§é trudng, tak ze problem ten oczekuje roz-
wigzania.

Warunki przyjecia do O. D. R. okresla
osobny statut, za§ ostateczne wecielenie do obozu
kandydatéw, czynigcych zado$é tym warunkom
moze nastgpi¢ jedynie na podstawie polecenia
Powiatowego komitetu dla spraw bezrobacia.

Przyjeci do O.D.R. — ,junacy“ otrzymuja
pelny ekwipunek mundurowy, catkowite utrzyma-
nie oraz 1 zl. za kazdy 6-godz. dzien pracy.

Nalezy tu pokreslié racjonalng organizacje
wyplat: junakom wyplaca sie w gotowee tylko
50°/, zarobionej kwoty, druga polowe lokujac
w P. K. O., ktérej ksiazeczke musi mieé kazdy
pracujacy w O. D. R.

Podjecie tych oszczednosci przez junakéw
moze nastapié dopiero po opuszczeniu obozu, za$
w czasie peluienia pracy sg one traktowane przez
kierownictwo jako kaucja.

Uposazenia personelu administracyinego sa
odpowiednio wyzsze.

T bt TR }nrv_- toy :,
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Zastep .junakéw” O. D. R. przy pracy.

Kandydaci przyject: do obozéw podpisuja
deklaracje, jednym z punktéw ktérej jest zobo-
wigzanie do poddania sig wszelkim rozkazom i za-
rzadzeniom, ktore wladze przelozone uznajg za
sluszne i pozadane.

Akademicy, ktorzy odbywali praktyke w ,,0obo-
zach pracy“ byli wprawdzie wylaczeni z obo-
wigzku skladania tych deklaracji, ale regulamin
O.D.R. w wielu punktach obowigzywal ich réwniez.

Nalezy zaznaczyé, ze poza charakterem woj-
skowym, jaki nadaje ,,obozom pracy“ ich struktura
organizacyjna posiadajg one réwniez cechy instytuciji
ideowo- i panstwowo-wychowawcze], prowadzacej
akcje na polu kulturalno-o§wiatowem przez orga-
nizowanie 1 utrzymywanie swietlic.

Zespoly pracujacych w nich osé6b maijg za
zadanie podniesienie rzesz bezrobotnych w dzie-
dzinie kulturalnej i oswiatowej a gléwnym celem
jest przeciwdzialanie psychicznemu zalamywaniu
sig¢ bezrobotnych, przeciwstawianie si¢ nastrojom
depresyinym oraz kierowanie zainteresowan tychze
ku pracy spolecznej i panstwowe;j.

Zadania te realizuje si¢ w $wietlicach przez
wyglaszanie wykladéw, po ktérych nastepuje od-
powiednia dyskusja.
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Do wspétpracy z kierownictwem Druzyn Ro-
boczych na tem polu powolani byli akademicy-
praktykanci. Zadaniem naszem bylo zbliZzenie sig
do robotnikéw, poznanie ich i przez blizszy kontakt
— wywieranie moralno-wychowawczego wplywu
na ich psychike i ustosunkowanie sie do podsta-

wowych zagadnien spoleczno-panstwowych, so-
cjalnych 1 ekonomicznych dzisiejszego zycia.
Wszelkie prace wychowawcze w O. D. R.

prowadzone byly poza godzinami pracy fizycznej
i odbywaly sie wedlug specjalnego programu, za-
twierdzonego przez Powiatowy Komitet dla spraw
bezrobocia.

Uczestnicy obozow — ,junacy“ byli zatrud-
nieni 8—10 godzin dziennie, w czem prace fizyczne
na terenie rob6t trwaly 6 godzin.

Wszystkie zajecia O. D. R. oraz obowiazki
»junaka“ wlacznie z koniecznosciag noszenia prze-
pisanego munduru — obowiazywaly akademikow-
praktykantéw w godzinach pelnienia czynnosci
sluzbowych, za§ poza temi godzinami tolerowane
byly pewne odstepstwa.

Poza godzinami pracy obowigzkowej zaleca-
nem bylo zajecie sie studjami technicznemi w po-
rozumieniu z miejscowem kierownictwem tech-
nicznem oraz wyzej wspomniang pracg spoleczno-
wychowawczg.

Ogélny program obozéw przewidziany byt
w ten sposob, aby da¢ ich uczestnikom dosta-
teczng swobode i ilo§é czasu wolnego dla odpo-
czynku i rozrywek.

Dla akademikéw mialy byé zorganizowane
specjalne zbiorowe wycieczki krajoznawcze.

W obozie ligockim doszla do skutku tylko
jedna taka wycieczka, do Katowic, w czasie kté-
rej zwiedziliSmy bogate Muzeum Slaskie, zajmu-
jace cale pietro monumentalnego gmachu Sejmu
slaskiego, wybudowanego w r. 1929. Drugim objek-
tem, ktory zwiedziliSmy szczegolowo, byly Slaskie
Zaklady Techniczne.

Gmach mieszezacy te Zaklady wybudowany
w latach 1929—31, pod wzgledem ogromu kon-
strukcji oraz nowoczesnosci urzadzen technicz-
nych — zaliczany jest do najwspanialszych dziet
sztuki inzynierskiej, jakich dokonano u nas w ostat-
nich latach. Pewne wyobrazenie o rozmiarach bu-
dowy mogg daé daty cyfrowe: koszt gmachu 25 milj.
zl., gmach posiada 550 nowoczesnie urzadzonych
sal i laboratorjéw, przedzielonych systemem ko-
rytarzy o sumarycznej dlugoSci 4 klm. Poza ta
wycieczkg organizowanie innych bylo rzecza indy-
widualng uczestnikéw ,0bozéw pracy®, w czem
przeszkoda byla ciagla slota.

ycie wiec obozowe zamknigte w Scianach
budynku koszarowego byloby dos¢ jednostajnem,
gdyby towarzystwo ,junackie® samo w sobie nie
stanowilo bardzo wdzigcznego pola do niezmier-
nie ciekawych spostrzezen i obserwacji.

Z wycieczki

Onegdaj powrécita do Lwowa z 24-dniowej
podrézy po poludniowej czesci Rosji Sowieckiej
pierwsza polska naukowa wycieczka do Z.S.S.R.
W sklad wycieczki, na kierownika ktérej zostal

Nigdzie dotychczas nie zdarzalo mi sie spot-
kaé w jednej organizacji tak réznobarwnej mozaiki
charakteréw i indywidualnosci jak wilasnie tu.

Ci nawpol zolnierze-ochotnicy, nawpé! robo-
ciarze, rekrutujgcy sie z najrozmaitszych klasowo
sfer bezrobotnych 1 z bardzo odleglych nieraz od
siebie miejscowo$ci — zywo przypominali mi
obraz Legiji cudzoziemskiej.

Ale tez i jej przedstawiciela nie brakowalo
w obozie ligockim — byl nim starszy juz ,junak®,
ktéry spragniony widoku ziemi ojczystej, po diu-
giej tulaczce w obcych krajach i 6-letniej stuzbie
wojskowej w Marocco, — wrécil do Ojczyzny
i swej starej matki, by zbiegiem okolicznosci,
jako bezrobotny, znales¢ si¢ posréd nas.

Inny znowu, nieco juz podtatusialy ,,lunak“
niegdy$ pogromca serc niewiescich, z zawodu zas.
pmarynarz stodkich wod“ — przyplynql na falach
skryzysu“ do Ligoty, gdzie po dlugich latach
zmagan z burzliwemi balwanami dzisiejszego zy-
cia — znalazl spokéj i uczciwg praceg w O.D. R.

Znajdowali sie wsréd junakéw obozu repre-
zentaci niemal wszystkich istniejacych ,zawodow*
i we wszystkich tego slowa znaczeniach, byl tam
bowiem i niefortunny linoskoczek cyrkowy i ,splaj-
towany“ kupiec, byli artysci teatralni i nieteatralni
1 caly legjon innych tragikomicznych postaci eme-
rytéw... bez emerytury.

Reasumujac obserwacje nad caloksztaltem
przejawoéw zycia ,,obozéw pracy“ stwierdzi¢ na-
lezy, Ze sa one bardzo celowo zorganizowansa
préba rozwigzania nietylko piekacych probleméw
bezrobocia ale réwniez kwestji roztoczenia nale-
zyte] opieki spolecznej nad temi rzeszami bezro-
botnych, ktére najlatwiej ulegaja wszelkim wply-
wom demoralizacyinym i destruktywnym.

Wprawdzie w chwili obecne] organizacja ta
wykazuje jeszcze szereg niedociggnied, lecz uspra-
wiedliwia je to, ze stawia ona dopiero pierwsze
kroki. Spodziewa¢ sig nalezy, ze juz najblizsza przy-
szlo§é przyniesie wiele zmian na lepsze, zas w szcze-
g6lnosci rozwiazanie choé czesciowe bezrobocia
technologicznego, bedgcego dotkliwg bolaczka
wspélczesnego spoleczenstwa technikéw — szer-
mierzy postepu technicznego.

wiarg w to lepsze jutro zegnalem po dwu-
m1e51qczne] praktyce ,kraine czarnego dlamentu
za§ wymowa wzmoslygh symboli jej zycia i pracy
wydawala mi sie jeszcze bardziej bliskg i zrozu-
mialg, — zegnalem je tak, jak sie zegna dobrych
przyjacié! po wspélnej wycieczce, w czasie ktorej
przesunelo si¢ przed oczyma wiele fragmentéow
blasku i nedzy zycia, stanowiagcych drobna czastke
tej tak niespokojnej w barwach i tresci — wiel-
kiej kompozycji, ktérej na imig — wspoélczesna
rzeczywistos¢.

Wtodzimierz Fiszer
(Lwoéw)

doZ.S.S.R.

zaproszony przez organizatoréw prof. dr. inz. W.
Borowicz, wchodzili procz asystentéw, absolwen-
tow i studentéw Oddzialu Naftowego Politechniki
Lwowskiej, tez i inzynierowie naszego przemystu
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naftowego. Nie ograniczono sie oczywiscie do
zwiedzenia jedynie tamtejszego przemystu nafto-
wego, ale starano sie, w granicach moiliwie sze-
rokich poznaé caloksztalt zycia w Z. S. S. R. To
tez trase wycieczki podzielono na etapy.

Pierwszym etapem byl Kijow, gdzie za-
poznano sie z administracjg i organizacja wytwor-
czosci w fabryce obuwia, stosujgce] najnowsze
i konstrukcyjnie ciekawie rozwiazane maszyny.
Réwniez nadzwyczaj interesujgcem bylo zwiedze-
nie kolchozu w okolicy Kijowa, ktére dalo moz-
no§¢ przyjrzenia sie pracy w gospodarstwie ko-
lektywnem. Niejako za§ uzupelnieniem bylo ogla-
dane w robotniczym klubie polskim przedstawie-
nie, ktére mialo uwidaczniaé potrzebe przeisto-
czenia indywidualnego gospodarstwa rolnego, na
gospodarstwo kolektywne. Pozatem zwiedzenie
miasta i muzedéw dalo sposobnosé zaobserwowania
wielu cennych dla po raz pierwszy znajdujgcych
si¢ w Rosji, szczegéléw. Podeczas pobytu w Kijo-
wie gorliwg opiekg otoczyl wycieczke p. konsul
P. Kurnicki.

Nastgepnym etapem byl Charkéw — sto-
lica federatywnej republiki ukrainskiej. Rozbudowa
miasta, jego gmachéw, ulic i ogrodéw, prowa-
dzona jest tu na ogromng skalg. Najokazalej
przedstawia sie plac Dzierzynskiego, na ktérym
wzniesiono przed kilku laty imponujacy wielko-
Scig 1 zewszad widoczny dom Przemyslu. W Char-
kowie zwiedzono zbudowana w ostatnich latach
pierwszej piatiletki ogromng fabryke traktoréw,
zdolna produkowaé 50.000 maszyn dziennie. Na-
stepnie t. zw. Komune Dzierzynskiego, pozosta-
jaca pod opieka G. P. U,, w ktérej wychowuje
si¢ dzieci bezdomne. W obrebie zakladéw nauko-
wych istniejg tam zaklady mechaniczne, w kto-
rych owe dzieci wykonujg migdzy innemi tez
wiertraki elektryczne reczne, a w najblizszym czasie
ma byé tu otwarta fabryka aparatéw optycznych.

Z Charkowa wycieczka udala sig do Dnie-
prostroju celem zwiedzenia tamtejszych zakla-
déw przemyslowych, opartych na energiji pobiera-
nej z centrali hydroelektrycznej na Dnieprze. Jak
wiadomo, wode na Dnieprze spigtrzono przegroda
o dlugosci 760 metréow, na poziom wyzszy o 37 m
uzyskujgc précz zatopienia porohéw uniemozli-
wiajacych zegluge, tez zapas energji przetwarza-
nej w energie.uzyteczna przez 9 turbin napedza-
jacych generatory, ktére oddaja prad przesylany
siecia wysokiego napigcia do kopalh w Krzywym
Rogu i Nikopolu, zakladéw metalurgicznych w Dnie-
propetrowsku. Procz tego nalewym brzegu Dnie-
pru w t. zw. Nowym Zaporozu, powstaly wielkie
zaklady metalurgiczne, stalownie, zaklady do wy-
robu aluminjum, nastepnie zaklady do wyrobu fe-
romanganu, nawozOw sztucznych, karbidu, sody,
oraz ogromne miasto robotnicze. Zegluga na
Dnieprze odbywa sig teraz kolo przegrody przez

trzy §luzy komorowe. Poloienie tej przegrody ma

ogromne znaczenie przy nawadnianiu ckolicznych
obszaréw.

W drodze z Dnieprostroju za zaglebji nafto-
wych zatrzymano sie jeszcze w Rostowie na
Donem, gdzie zwiedzono najwieksza dotychczas
sowiecka fabryke maszyn rolniczych Sielmiasz,
oraz wysluchano dla wycieczki urzadzonego przez
towarzystwo kulturalnej lacznosci z zagranica

WOKS ogélnego. wykladu o sowieckim przemysle
naftowym i stosunkach kulturalnych na pélnoc-
nym Kaukazie; nastepnie udano sie juz wprost
do zaglebia naftowego grozinenskiego 1 do Baku,
wlasciwego celu wycieczki.

W tych miejscowosciach zatrzymano sie przez
pare dni, aby uczestnicy wycieczki mieli moznosé

Baku. Pole naftowe.

zaznajomienia sie z najbardziej nowoczesnemi me-
todami wiercenia, eksploatacji i przerébki ropy
naftowej, jakie sie tam obecnie stosuje. Szczesli-
wie sie tez zlozylo, ze jeden z wierconych otwo-
row w rejonie Lok-Batana uzyskal produkcje eru-

Dnieprostroj. Huty Zelaza.
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pcyjng. Wykorzystano naturalnie sposobnosé¢ zo-
baczenia niecodziennego widoku, jaki przedsta-
wiala fontanna ropy, tryskajgca na 80 blisko me-
trow w gére. Ten jeden szyb dawal dziennie
15.000 ton ropy, zbierajgcej si¢ w olbrzymie je-
zioro. Pozatem zwiedzono pola naftowe Surachany,
Kala i Bibi-Eibal, gdzie niedawno postawiono
szyby naftowe na morzu; nastepnie zwiedzono
jeszcze Badawczy Instytut Naftowy, Instytut Na-
ukowy (Politechnika) i niektére zaklady kultu-
ralne. W Baku oczekiwal przybycia wycieczki
p- konsul M. Zalqskl, ktory specjalnie dla niej
przy]echal z Tyfllsu i przez caly czas obecnosci
byl jej milym i z radoscia widzianym towarzyszem.

W drodze powrotnej zwiedzono Ty flis, cza-
rujgca stolice Gruz;l pelng egzotycznego powabu,
uwydatnionego 1eszcze wy]qtkowo plqknem polo-
zeniem wséréd gor z panujgcym nad niemi o$nie-
zonym Kazbekiem. Brak czasu nie pozwolil na
dluzsze zatrzymanie sig¢ ani w Tyflisie, ani w Ba-
tumie, gdzie ogladnieto tylko olbrzymia rafine-
rie nafty i wspanialy ogrod botaniczny posiada-
jacy liczne okazy roslinnosci krajéw poludniowych
oraz plantacje herbaty.

Na pokiadzie nowego jeszcze calkiem statku
»Gruzja“ o pojemnosci 3.500 ton odplynieto w kie-
runku Krymu, zatrzymujgc sie w niektérych kli-
matycznych miejscowosciach jak Gagry Soczi,
Tuapse, Feodozja, lezagcych nad morzem Czarnem
u stép wysokich, o oéniezonych szczytach gér.

Dluzszy, bo dwudniowy postdéj urzadzono
w Jalcie, wykorzystujac go na wycieczki do
Liwadji, Massandry i szezyty okolicznych gér.
Dawne letnie rezydencje caréw, palacyki i zamki
zamieniono dzi$§ na sanatorja dla robotnikéw
wzglednie pracownikéw, dla ktérych pobyt na
Krymie stanowi upragniona i najwyzsza dodat-
kowa nagrode za caloroczne cigzka prace.

W Sewastopolu ogladnieto Panorame
przedstawiajagcg obrong miasta w r. 1855. Znako-
mite to dzielo nie wywarlo jednak takiego wra-
zenia, jak nasza Panorama Raclawicka.

Dalsza droge kontynuowano na ,Krym* az

do Odessy. Tu zwiedzono miasto, niektére
muzea 1 wytwornie filméw. Przedewszystkiem
udano si¢ jednak do polskiego kosciola pieknego
i starannie utrzymanego, gdzie z okazji niedzieli
zebralo sig wiele publicznosci. Na naszych roda-
kach, ktorzy stracili wszelkg lgcznosé z Ojczyzna,
przybyme wycieczki z Polski wywarlo ogromne
wrazenie. tym samym dniu, w ktérym przy-
byla do Odessy nasza wyc1eczka, opuszczala ja
oficjalna wycieczka tureckich oficeréw, podejmo-
wana ze strony Sowietéw przez Woroszylowa
Budiennego i Karachana. Naturalnem wydaje sie
zainteresowanie, jakie wséréd polskiej wycieczki
wzbudzilo to zblizenie zwlaszcza, ze uroczystosci
pozegnalne odbywaly sie w tym samym hotelu,
ktéry zamieszkiwala nasza wycieczka. Niemniej
jednak ze zdziwieniem obserwowano stosowanie
takich srodkéw majgcych zapewnié osobie Woro-
szylowa bezpieczenstwo, jak zamykanie ulic w po-
blizu ktérych sie on znajdowal i oproéznianie ich
z obywateli sowieckich.

Odessa stanowila ostatni etap wycieczki.
Zasnuta byla gesta mgla, gdy ia opuszczano,
a chléd 1 wilgotne powietrze przypommalo ze to
juz polowa listopada, niemal koniec jesieni o istnie-
niu ktorej zapomnieé¢ kazaly gorace, palmami
skapo ocienione wybrzeza Morza Czarnego w Ba-
tumie, czy o zawsze lagodnym klimacie Riwiery
Czarnomorskle]

Rozwigzanie wycieczki nastgpilo we Lwowie
dnia 15. XI. Jeszcze ostatni raz wspdlnie zebrano
sig przy lampce wina, wspominajac mile podroz
i korzysci z niej wyniesione. A trzeba przyznaé
ze uczestnicy wzbogacili niezmiernie nietylko swe
wiadomosci fachowe, ale tez i ogélne, dotyczace
malo znanego sgsiada ze wschodu. To tez nalezy
sie uznanie ruchliwemu Kolu Gérniczo-Naftowemu
Studentéow Politechniki Lwowskiej za to, ze po
licznych dawniejszych nieudalych probach urza-
dzenia tego rodza;u wycieczki, podjglo sig jednak
zorgamzowama jeil 1 mimo wielkich trudnosci
zdolalo jej mysl z powodzeniem zrealizowaé.

Nowy polski wynalazek z dziedziny silnikéw spalinowych.

Polskie Towarzystwo Politechniczne urza-
dzilo dnia 6 listopada b. r. wyklad p. t. ,Dyna-
miczne doladowanie silnikow Diesla”, wygloszony
przez naszego cenionego wynalazcg inz. Adama
Wicinskiego. Temat ten zasluguje na uwage nie-
tylko ze wzgledu na bystroéé obserwacyj i traf-
no$é¢ wnioskéw wycigganych z nich przez prele-
genta, ale réwniez wobec powaznych perspektyw
rozwojowych, przedstawionego wynalazku, ktory
nie podraza silnika, ograniczajac sie do niewielu
prostych zmian w ukladzie ssgcym.

Jak wiadomo 4-taktowy silnik spalinowy naj-
czgScie] zasysa powietrze wzgl. mieszanke samo-
dzielnie, bez zadnych przyrzadéw, ktéoreby te
czynno$é wspomagaly. Poniewaz jednak w silni-
kach szybkobieznych dzialanie depresji w cylin-
drze nie wystarcza do gwaltownego nadania stu-
powi ssanej mieszanki, dostatecznej predkosci
i poniewaz takze konstruktorzy silnikéw wolno-

obrotowych wyrazali niezadowolenie ze stopnia
wykorzystania energji w czasie taktu ssania, za-
czgto stosowaé rozmaite sposoby doladowama,
czyli dopomagania silnikowi w czynnosci pobiera-
nia powietrza. Najprostszym pomysiem bylo zao-
patrzenie silnika w pompe powietrzng (‘.zyll dmu-
chawe wzgl. kompresor), pedzong najczesciej
przez ten sam silnik i dostarczajgcg do rury ssa-
cej sprezonego powietrza. W urzadzenia te zao-
patrzone sa prawie wszystkie silniki samochodéw
wyscigowych, z racji swej szybkobieznosci, oraz
niektére silniki lotnicze, dla umozliwienia pracy
w rozrzedzonym powietrzu; znacznie rzadziej na-
tomiast znajdowalo ono zastosowanie przy silni-
kach przemyslowych typu Diesla i in. Pompa
taka nie musi by¢ jednakze napedzana mechanicz-
nie od walu silnika. Bardzo korzystne ze wzgledu
na ekonomje pracy wyniki daje naped takiej
pompy za pomoca pewnego rodzaju turbiny spa-
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linowei, poruszanej gazami wydmuchowemi silnika.
Nalezy sobie bowiem uswiadomié, ze uchodzace
spaliny unoszg z sobg ogromng ilosé energiji, kté-
rei umiejetne zuzytkowanie moze nie zwiekszaé
prawie wcale efektywnych oporéw wydmuchu.
System ten znalazl duze zastosowanie przy wie-
kszych silnikach przemyslowych, gléwnie w po-
staci niemieckiego patentu ,Bichi®, natomiast pa-
tent inz. Lorenzena, wykorzystujacy te zasade w od-
niesieniu do malych silnikéw, zwlaszcza samocho-
dowych, od kilku lat naprézno oczekuje rozpow-
szechnienia.

Najtrudniejszy problem, a zarazem najtansze
rozwigzanie przedstawia metoda dynamiczna. Do-
tad znana ona byla gléwnie z konstrukeji silni-
kéw wybuchowych szybkobieznych, gdzie nie
mozna bylo przej§¢ obojetnie obok zagadnienia
bezwladnosci slupa mieszanki ssanej, wskutek
ogromnych szybkosci przelotowych. Ten wyped
‘ssanego gazu wykorzystywalo sie oddawna przy
projektowaniu krzywki sterowniczej wentyla wlo-
towego w ten sposdb, ze po takcie ssania, czyli
po przekroczeniu przez tlok dolnego martwego
punktu, pozostawialo sie wentyl wlotowy jeszcze
dosyé dlugo otwarty (wzgl. niedomknigty), nie
-obawiajagc sie cofania gazu do gaznika, (jesli obroty
silnika byly dosyé duze), i uzyskujac w ten spo-
s6b lepsze napelnienie. Duze katy otwarcia wen-
tyli sa jak wiadomo jedna z najwazniejszych przy-
czyn niekorzystnej pracy silnikéw ,wysokoobro-
towych“, na niskich obrotach.

Inz. Wicinski, kierujacy w ,Warszawskiej S.
A. Budowy Parowozéw“ budowa slawnej ,bez-
korbowej silniko-sprezarki“, wedlug patentéw prof.
Witkiewicza i wlasnych, zainteresowal sie w trak-
cie tych prac kwestja doladowania silnika jedno-
cylindrowego, i rozpoczal w tym zakresie szereg
eksperymentéw na silniku Diesla.

Analizujac prace 1-cyl. silnika wolnoobroto-
wego, latwo mozemy u$wiadomié sobie powsta-
nie ruchu falowego w rurze ssacej, wskutek zmian
cisnienia i predkosci gazu. Operujemy tu depre-
sia (pochodzacg z cylindra), przekrojem i dlugo-
Scig rury ssacej, oraz zmiennym zgodnie z profi-
lem krzywki sterujacej przekrojem wlotowym wen-
tyla ssacego. Oczywiscie jesli chcemy wykorzy-
staé energje kinetyczna gazéw ssanych zawartych
W rurze ssacej, nalezy ja mozliwie przedluzyé,
zmniejszajac nieco jej przekréj. Rowniez pozadany
a w silniku przemystowym latwy do uzyskania
jest prosty ksztalt owej rury wlotowej wazgl.
ssacej. :
" Doswiadczenia dokonane przez inzynieréw
Wicinskiego i Bujaka w celu opanowania owego
ruchu falowego, doprowadzily do wynalezienia
systemu, nazwanego od nazwisk wynalazcow ,Wi-

bu“, bedacego powaznym krokiem naprzéd w dzie-
dzinie budowy silnikéw spalinowych. Dla pew-
nych wymiaréw rury ssacej, przy zastosowaniu
krzywki stawidlowej wentyla wlotowego otwiera-
jace] wczesnie ten wentyl o bardzo malg wy-
sokos$é, zanim rozpocznie sie wlaSciwe otwarcie,
zdolano ujarzmié ruch falowy w rurze ssacej uzy-
skujac bardzo intenzywne doladowanie przy szyb-
kosciach dochodzacych do 10-krotnie wiekszych
od normalnych, oraz przeplukaniu cylindra po
wydmuchu powietrzem przelotowem.

Silnik Diesla, konstrukcji prof. Ebermana,
jednocylindrowy, o najlepszej wydajnosci 60 KM,
przy zuzyciu paliwa 183 g/KMh, pozwolil, dzieki
zastosowaniu wymienionych zmian, uzyskaé naj-
lepsza wydajnosé 78 KM przy zuzyciu 1775 g/KMh,
co sie¢ wyraza zyskiem 25°,. Sporzadzone na pod-
stawie pomiaréw wykresy funkcji: g/KMh = f (KM)
wykazujg przy nowem urzadzeniu znacznie bar-
dziej plaski przebieg krzywej w okolicy najeko-
nomiczniejszej mocy (75 KM), poza nieco wiek-
szem zuzyciem paliwa na bardzo malych obro-
tach. i

Sympatyczny wynalazca spotkal sie z ser-
decznemi gratulacjami ze strony uczestnikéw dy-
skusji, w ktérej wymienié nalezy autorytety pro-
fesorow Witkiewicza, Ebermana i Hauswalda,
a szczelnie wypelniona sala swiadczyla o powszech-
nem zainteresowaniu.

Niewatpliwie wynalazcy poprowadza dalej
tak bardzo ciekawe doswiadczenia. Nie widzimy
przyczyny dla ktérej wyniki stosowania metody
»Wibu® na wielocylindrowych silnikach Diesla
mialyby byé gorsze, byleby tylko rury ssace po-
szczegdlnych cylindrow poprowadzone byly od-
dzielnie. Wydaje sie nam réwniez mozliwem za-
stosowanie jej do silnikéw korzystajacych réwno-
cze$nie z dotladowania przymusowego (dmuchawa),
poniewaz zaden z tych systemé6w nie daje dotad, -
o ile nam wiadomo, doladowania nadmiernego.
Co do wybuchowych 4-taktowych silnikéw, to
jedynie jedno-cylindrowy rokuje tu powazniejsze
nadzieje, wielocylindrowe za$ nie pozwalajg na
badanie ruchu falowego w ich rurach nalotowych,
jak dlugo panuje, powszechny dzi§, zwyczaj Ia-
czenia przewodéw ssacych kilku cylindréw dla
wprowadzenia ich do wspélnego gaznika. Wtedy
bowiem, pomijajgc juz skrzywienia rur, spotyka-
my sie z tak burzliwym przebiegiem mieszanki,
ze metoda dynamiczna moze znalezé tylko zasto-
sowanie ,z grubsza“, w sposéb wspomniany na
poczatku tego artykulu. Czekamy z zainteresowa-
niem na dalsze do$wiadczenia.

A. Gatuszka
(Lwow)

Sprawozdanie z Krajowej Wycieczki Naukowej
Zwiazku Stud. Inzynierji Politechniki LwowskKiej

odbytej od 17. VI. do 8. VIl. 1933.

Zwiqzek Studentéw Inzynierji Polit. Lwow. postanowit urzqdzic w roku 1933 wigkszq wycieczke
Krajowq, majqcq za cel poznanie objektéw technicznych Polski Zachodniej. Mysl ta spotkala sie
z przychylnem przyjeciem ze strony P. P. Profesoréw Politechniki i przy Ich pomocy rozpoczela sig
Juz w kwietniu praca organizacyjna wycieczki. Koszta wycieczki ponosili zasadniczo jej uczestnicy ;
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jednak Wydziat Z. S. I. przyznat biorgcym udzial w wycieczce daleko idgce subwencje, wahajgce sie
od 50—100°(,. Kwota 160 zi. okreslona z poczqtku jako koszt wycieczki dla uczestnika, nietylko nie
zostata przekroczonq, ale nawet spadta do 123 zi. od osoby, wilgczajgc w to wszystkie $wiadczenia
podczas 3 tygodni. Ogotem przebyto 2002 km. kolejq, 335 km. samochodami, 129 km. statkami, 46
km. piechotq, 19 km. innemi s$rodkami lokomocji. Razem 2531 kin. Zwiedzono dokiadnie 87 objektéw
technicznych, w tem 41 z zakresu inzynierji lqdowej, 38 z zakresu inzynierji wodnej. Wycieczka
trwata 21 dni. Budze! wycieczki przedstawia sie nastepujqco : wplacona goléwka przez uczestnikéw
i drobne dochody 182805. z1I., subwencje Zwiqzku i kapital rezerwowy 4000‘— zI. Razem 582805 zi.
Po stronie wydatkéw : koszta prze]azdow 2034:80 z1.; koszta utrzymania 159410 zi.; koszta zwiedza-
nia i rézne 727°41 zi.; Razem 4356'41 zi., czyli naa’wyzka wyniosta 1471°64 z1. .Sekretar/at wycieczki
wystal ogélem 126 pism, otrzymat odpozmedzz S1.

Do odbycia si¢ wycieczki przyczynit sie Komitet Organlzacy]ng Wycieczki z kol. Zaremba na
czele, w sklad ktérego wchodzili koledzy Sokalski, Remisz, Sitko i Hiickel. Podczas wycieczki w sklad
kierownictwa wchodzili koledzy : Sokalski, prezes Z. S. I., Zaremba, Hiickel, Remisz, Sitko, rozliczne
funkcje podczas wycieczki petnili z wielkiem oddaniem sie i poswigceniem kol. inz. Wieckowski, Dal-

mowski, Matkuszewski, Kubal, Schmid:.

llosé uczestnikow wycieczki wynosita 30 kolegéw i 2 kolezanki.
Niniejsze sprawozdanie zostalo opracowane przedewszystkiem na podstawie wyczerpujgcych za-
piskow sprawozdawcy wycieczki kol. inz. Czeslawa Wieckowskiego, notatek innych kolegow, oraz da-

nych nades{anych nam wprost przez budujqce instytucje.

Wszystkim, ktérzy w jakikolwiek sposéb

przyczynili sie do poparcia tej wycieczki, Zwiqzek Studentow Inzynierji Politcchniki Lwowskiej skiada

z serca plynqce, staropolskie ,Bdg zaptad!

Wy;azd wycieczki nastapit w sobote, dn. 17
czerwca, wieczornym pociagiem do Krakowa. Wy-
jatkowo, bez kwadransa akademickiego zjawili
siq w westibulu dworca uczestnicy wycieczki.
Kazdy obladowany swym bagazem, ktéry ze
wzgledu na koniecznosci 3-tygodniowego pobytu
w wagonie, przybieral formy do$¢ niezwykle. Nie
braklo zatem patefonu, beczutki wina, obfitych
zapaséw zywnoSciowych u niedowiarkéw w spre-
zysta zdolnos¢ aprowizacyjng referenta zywnoscio-
wego — oraz teczek z korespondencija kierownika
programowego, majacego juz z gory treme przed
konieczno§cia zapelnienia kazdej chwili zycia 32
uczestniko6w podczas 3 tygodni w ciagla emocije
i nowe wrazenia. Rzecz jasna, ze najwazniejszy
bagaz, spiritus movens calej karawany — 50 ban-
knotéw jasnoniebieskich stawil si¢ tez na czas,
w kieszeniach kolegi skarbnika. Nie bylo klopotu
z zajeciem miejsc. Kazdy uczestnik mial juz z géry
przeznaczone dla siebie miejsce w arcy-wygod-
nym, miekkim i cicho niosgcym wagonie drugiej
klasy Nr. 8027, ktéry dzieki niezwykle uprzejmej
Dyrekeji lwowskiej zostal nam przydzielony. | po
chwili — w mroku nocy unosi nas nasz ,palac
na kélkach — na zachéd. ,Ex occidente lux® —
wiedzy technicznej!

Krakéw.

Niedziela 740 — zajezdzamy pod mroczna
hale dworca gléwnego w Krakowie. Oczekuje juz
wycieczke p. Kapt. dypl. _]erzy Zaremba, ktéry
z calg serdecznoscig zajal sie nami podczas po-
bytu w Krakowie, pokazujac miasto i jego za-
bytki tak, jakby tego nie uczynil najlepszy jego
znawca. Na ulicach speclalnle ozywiony ruch z po-
wodu uroczystosci ku czci Kazimierza Wielkiego,
wskutek tego nie moglismy zwiedzié robét przy
rekonstrukcji Wawelu, ograniczajac sie do pobiez-
nego zwiedzenia dziedzinca, skad nas wyploszyly
(w Krakowie sg ,oni“ nawet u bram najswietszej
pamiagtki narodowej!) -— niezliczone jarmulki
1 pejsy tych, co przyszli uczcié ,swego” kréla.

Biedny Kazimierz Wielki!

Zwiedzamy zato Barbakan, mury miejskie,
Kosciot Sw. Krzyza, ktérego cudne sklepienie
spoczywa na jednym filarze centralnym, przyno-
szac zaszczyt Sredniowiecznej statyce budowli, —
dalej niezmordowany cicerone prowadzi nas do
oryginalnych odrzwi kosSciola sw. Agnieszki, do
witrazy Wyspianskiego w kosciele Franciszkanow
i do cudnego zakqtka przy kosciele Marjackim.
Dziwna rzecz, ze sg jeszcze w Krakowie ludzie,
ktérzy bronig kilku niestylowych budynkéw, za-
slaniajgcych absyde Kosciola Panny Marii ze strony
Nowego Rynku — przyszli inzynierowie, ktérym
nieobce juz teraz sa elementarne zasady budowy
miast, widza w swej wyobrazni, jakie rozwigzanie
urbanistyczne daloby sie przeprowadzié po zbu-
rzeniu tych nieciekawych ruder.

Krotka wizyta w Muzeum Narodowem —
1 skonczyla sie czesé zabytkowa zwiedzania. Od-
tad, az do konca wycieczki beda przewaznie
objekty techniczne — architektura na plan dalszy.
Popoludniu, dzieki uprzejmosci p. Prezesa Inz.
Czerwinskiego, udajemy sie¢ statkiem ,Melsztyn®,
w towarzystwie p. Radcy Inz. Bielawskiego Wisla
wzdluz bulwaréw miejskich. Na wielkim planie,
rozpietym na pokladzie statku i na calym szeregu
planéw szczegdélowych, zaznajamia nas p. Radca
z caloksztaltem robét wodnych, w obrebie Kra-
kowa. Powédz katastrofalna w 1930 r. byla po-
wodem studjéw nad zabezpieczeniem miasta. Po-
niewaz podczas wezbran Rudawy, doplywu Wisly
zalany by! obszar az do Bronowic — rozpoczeto
roboty od obwalowania Rudawy na dlugosci 4 km
od ujscia, poczem wykonano bulwary na Wisle.
Bulwary o parabolicznej scianie czolowej majg
korong 35 cm ponad dotychczas notowany, naj-
wyzszy stan wody.

Maksymalny przeplyw miedzy bulwarami
wynosi 3300 m?3/sek. Rudawa zostala uregulowang
na normalng wodq 3 m?/sek. i maksymalng wode
225 m*[sek. W pierwszym okresie budowy wpro-
wadzono koryto Rudawy pod b. lagodnym katem
do Wisty, wbrew teorji. Potok jednak sam zmie-
nil koryto i utworzyl nowe, wpadajace pod katem
prostym do Wisly. Widzielismy roboty przy po-
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nownem uregulowaniu tego nowego koryta; nad-
mierny spadek zostal zmniejszony przy pomocy
progéw poprzecznych ze scianek szczelnych. Progi
te, zbudowano na wzér progéw w Darsten, majg
wysoko§¢ 15 ¢m; przed nimi znajdujg sie wgle-
bienia wybrukowane, glebokie na 40 cm, a dlugie
na 150, w ktorych tworzg sie walce wodne.
Dzieki tak uregulowanej i obwalowanej Rudawie
ochroniona zostala nizsza cze$¢ miasta.

Przy niesprzyiajace] pogodzie, bo w ulewny
deszcz ogladaliSmy ujscie przeciwleglego Rudawie
potoku Wilga. Potokiem tym przebiegaé ma trasa
kanalu zZeglugi Krakéw-Spytkowice-Slgsk, okolo
100 km dlugosci, wykonany juz jest syfon kolek-
tora prawobieznego, przyczdétki pod most lukowy
przy uj$ciu kanalu do Wisly i koryto kanalu na
krotkiej partji.

Nastepnie udajemy sie statkiem 3 km poni-
zej, do miejsca budowy portu zimowego Plaszow.
Istniejacy port, o powierzchni uzytecznej 3450 m?,
zostaje obecnie powigkszany do pow. 27110 m?,
a wigc przeszio oSmiokrotnie. Wykonane jest juz
czgSciowe przedporcie, o wymiarach 167 X 61 m
i drugi basen 367 X 80. Catkowita dlugosé portu,
od Wislty do konca basenu, wynosi¢ ma 595 m.
Wykonana bedzie jeszcze stocznia mechaniczna,
wraz z wyciagiem dla statkéw, t. zw. helingiem.
Naturalne zaglebienie terenu, $lad dawnego koryta
Wisty, zmniejsza roboty ziemne.

Ponizej portu stangé ma na Wisle jaz igli-
cowy o rzednej korony 199.40, spietrzajacy wode
o 2'80 m. Cofka siggaé bedzie az do ujscia ka-
natu zeglugi. Jaz ten ma spigtrzaé wode jedynie
dla celéw zeglugi i stad zastosowanie niezbyt
szczelnego typu jazu iglicowego. Projekt austria-
cki przewidywal kanalizacje Wisly w  obrebie

rakowa, jako fragment t. zw. kanalu malopol-

skiego, majacego sie rozpoczaé bezposrednio pod
jazem. Obecne warunki zmusily Zarzad Wodny
do opracowania nowego projektu, uwzgledniaja-
cego zmienione zalozenie.

Wspolng fotografia ze statku ,Melsztyn za-
konczylismy objazd, dziekujac p. Radcy Inz. Bie-
lawskiemu za niezwykle uprzejme zajecie sig wy-
cieczka.

Nazajutrz w poniedzialek, po dobrze prze-
spanej nocy w naszych ruchomych apartamentach
na dworcu gléwnym, udajemy sie autobusami
w mglisty, blotnisty ranek na zwiedzenie odcinka
kolei Krakow—Miechow. Na miejscu budowy spo-
tyka nas p. Inz. Lasota Kierownik budowy I od-
cinka tej trasy. Kolej ta skréci droge Warszawa
Krakéw o 43 km. Inicjatywe budowy tego od-
cinka rzucilt w 1929 r. obecny prezes Dyrekcji
Krakowskiej inz. Bobkowski — w 1933 r. wykon-
czony zostanie odcinek trasy 25 km dlugi, od
Krakowa do Stomnikéw. Ogélny koszt budowy
opiewa na 21 miljonéw zlotych; koszt zwiedza-
nego przez nas odcinka, budowanego przez przed-
sigbiorstwo p. Zarzyckiego, wynosi 165.000 zi.
Osobliwy jest sposéb kredytowania przez przed-
sigbiorcow budowy: Ministerstwo Komunikacii
daje skrypta dluine, bedace podstawa do finan-
sowania budowy przez banki.

Na calej trasie bedzie 94 objektow, w tem
20 wiaduktéw ramowych zelbetowych.

Budowe jednego z tych wiaduktéw zwiedzi-

lismy. Nad ulicg Olsza, Mlynéwka i przelozong
ulica Ogrodowa, projektowany jest wspélny objekt,
rama tréjprzestowa o rozpietosci 6:80 - 70 + 6°80.
Obserwowalismy betonowanie przyczétkow owej
roboty przy budowie charakterystycznego syfonu
pod Milynowka. Syfonem tym przejdzie réw od-
wadniajgcy, zalozony w duzym spadku, a przeto
bardzo gleboki.

Pod kierownictwem p. Inz. Lasoty 1 przed-
siebiorcy p. inz. Zarzyckiego, udajemy sie dlugim
nasypem do przystanku Sudol. W drodze dowia-
dujemy sig o charakterystyce trasy. Maksymalny
spadek 9%/, minimalny tuk 600 m; przy Krako-
wie luk wjazdowy posiada promien 300 metrowy.
Maksymalny spadek zastosowany na stacjach 19/,
Cala trasa urobiona jako linja o stalym oporze.

Na przystanku Sudol ogladamy przepust
sklepiony betonowy o $wietle 3'67 m. 1 dlugosci
35 m. pod trzema torami na wysokim nasypie.
Zastosowany beton o stosunku 1:3:6. Wielka
trudno$¢ przy wszelkich budowlach betonowych
trasy sprawial brak dobrego tlucznia. Miejscowy
materjal wapienny, poddany prébom wykazal
10°/, odpryskéw przy zmianie temperatury - 20°
do —20° Dlatego uzywajg go tylko do betono-
wania cze$ci zaslonigtych; do betonowania czesci
zewnetrznych uzywa sie zwirku wislanego. Z kolei
obserwujemy przew6z ziemi do wykonania 12-me-
trowego nasypu w dolinie rzeczki Dlubni, doko-
nywany lokomotywkami parowemi. Zwiedzamy
jeszcze budowe przepustu drogowego betonowego
udajemy sie do pobliskie] wsi Batowice, czlapigc
w nieopisanem blocie. Dziwimy sie natarczywosci
z jakg nasi uprzejmi przewodnicy kierujg nas do
niepozornie wygladajgce] chatki — okazuje sie,
ze czeka nas suto zastawiony stél i 2 beczulki
najprzedniejszego piwa. Podziekowawszy za tak
mile przyjecie, wracamy autobusami do Krakowa,
gdzie uczestnicy, niepomni co dopiero spozytych
daréw — zabierajg sie jakby nic, do obiadu.

Popoludnie poswiecilismy na wypad do Wie-
liczki, celem zwiedzenia slynnych grot solnych
i zaznajomienia sie z pracag gérnikéw.

Po powrocie do Krakowa w szybkiem tem-
pie, przy pochmurnej aurze i w mniejszym gro-
nie zwiedzamy kolejno mosty na Wisle.

Ciekawym jest nowowzniesiony most zelazny
kratowy, dwuprzegubowy, z zawieszonym pomo-
stem zelbetowym. Doskonale zdaleka imituje kon-
strukcje zelazng most drewniany, o charaktery-
stycznych wezlach systemu Francosa. Najstarszy
most, w poblizu mostu kolejowege, jest belka
kratowg gerberowska o portalach ozdobionych
czesto a gesto ,,ozdobami“ z zelaza lanego. Te
dwa dni treningu przed dalszemi trudami wy-
cieczki, bynajmniej nie zmegczyly jej uczestnikow —
ci, ktérzy pozna noca szukali w blocie i deszczu
naszego wagonu w klebowisku toréw dworca
krakowskiego mogg co$ o tem powiedzieé.

Bielsko.

Zasngwszy w Krakowie — budzimy sie
w Bielsku. Po deszczu i slocie, chetnie witamy
slofice i... $niadanie, ktérego zdobycie kosztowalo
duzo nerwow kolege wice-prezesa. O godzinie
8-ej pod przewodnictwem p.inz. A. Nechaya i inz.
Stefka udajemy sie na zwiedzenie miasta.
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Bezposrednio przy dworcu zaznajamiamy sieg
z budowa przy przelozeniu drogi powiatowej
Bielsko-Dziedzice w km. 13-tym. Chodzilo o stwo-
rzenie arterji obwodowej w miescie, ktéreby umo-
zliwilo skierowanie ruchu tranzytowego, z omi-
nigciem centrum miasta. Przekroj drogi jest wprost
rozrzutnie zaprojektowany: chodnik 2 m; jezdnia
660 oraz plaskie scieki obustronne po 60 cm, zie-
leniec 2'80 m, znowu jezdnia 690 m 1 waski

chodnik.

Brukowana bedzie ta droga szarym granitem.
Najwigkszy spadek 5°,. Pod jezdnig idzie ruro-
ciag o przekroju 150 m/m wodeociagu z Wapiennicy.
Droga ta na odcinku miejskim posiadaé¢ bedzie
most zelbetowy nad torami kolejowemi, o ustroju
kratowym i pomostem dolem. Rozpictosé 3250 m.
Odstep belek glownych 665 m. Na wspornikach
pod chodnikami znajda pomieszczenie wszelkiego
rodzaju przewody miejskie. Obecne nasilenie
ruchu na odcinku Dziedzice —Bielsko wynosi juz
2000 tonn dziennie w jedng strone.

[dac w strong Gimnazjum Polskiego, ogla-
damy nawierzchnig kitonowa ulicy Piastowskiej.
Kiton jest emulsjg preparatu terowo-bitumicznego
w wodzie i ma za zadanie utrwalenie nawierzchni
szutrowanej. Daje sie stosowaé¢ na kazde] na-

wierzchni — uzyto tu 4'5 kg kitonu na 1 m? po-
wierzchni. Stan zachowania dobry — nie przepusz-
cza wody.

Kosztem 3-ch miljonéw zl. zbudowano
w 1929 roku Gimnazjum Polskie, wspanialy gmach
obliczony na 1000 uczni, ktorego gabinety, pra-
cownie, sale, lokale towarzystw uczniowskich,
a w szczegblnosci wspaniale kryte plywalnie bu-
dza zazdrosé wsérdd studentéw politechniki, zmu-
szonych do rysowania 3-ch na jednym stole! Ale
dobrze sie stalo, ze Samorzad Slgski zdobyl sig
na postawienie tego gmachu, ktory jest tylko jed-
nym z ogniw przezornej polityki szkolnej.

Przy ul. 3-go Maja widzimy bruk z kostki
bazaltowej o fugach zalewanych cementem; spo-
s6b ten nie okazal sig dobry, gdyz cement zle wiaze
kostki.

Zwiedzamy pobieznie wspanialy hall glow-
nego urzedu pocztowego, schodzimy do toru ko-
lejowego Bielsko-Zywiec, przecinajacego miasto.
Oczekuje nas juz tam p. Inz. Jankowski.

Zaznajamiamy sie z robotami przy kapitalnej
naprawie toru, a w szczeg6lnosci z naprawami
stykéw, oraz z wymiang podkladow, Ciekawg byla
praca przy wkladaniu lubow przejsciowych dla
polaczenia typu szyn 8a i 10a. 1 km takiej na-
prawy pochlania 4.500 zl. za samg robocizne.

Zwiedzamy most kratowy gérno-paraboliczny
na rzece Bialce. Udajemy sig do tunelu. Zbudo-
wany jeszcze w 1854 roku, dlugosci 265 m, tunel
ten o wymiarach 9X6.5 m wykonany jest z gru-
bych cioséw kamiennych. Wiasciwie jesto zaskle-
piony wykop, obecnie zabudowany wysokiemi gma-
chami. W rurach widocznych u sklepienia, prze-
plywa nad tunelem potok Nipper oraz mlynéwka
powodujgca wskutek zlego uszczelnienia ciagle
przeciekanie. Mimo ze linja jest jednotorowa, tu-
nel jest dwutorowy; drugi tor sluzy jako tor wy-
ciggowy dla stacji, co jest na dzisiejsze pojegcia
dosé kosztownem rozwiazaniem. Nieomal kary-
godna rzecza jest zalamanie spadku z 1°,, na
14°/,, w tunelu bez spadku przejsciowego —a w do-

datku w luku o promieniu 400 m. Wedlug obec-
nych zasad jest to tak, jak byé nie powinno.

Za tunelem, w strong stacji, ulica 3-go Maja
przechodzi rownolegle do toru, o chodnikach na
wspornikach, opartych na wysokim murze oporo-
wym. Calo§é wraz z wylotem tunelu sprawia wra-
zenie dobrze technicznie rozwigzanego problemu.

Po zwiedzeniu gazowni oraz fabryki kitonu
udajemy sie gremjalnie na obiad, wydany przez
Magistrat Miasta Bielska. Podczas bardzo sutego
i wystawnego obiadu w sali strzelnicy miejskiej
przeméwil imieniem miasta Bielska p. Radca Inz.
A. Nechay oraz imieniem przedsiebiorstw budowy
przegrody w Wapiennicy p. Inz. Fuhrmann. W odpo-
wiedzi zabral glos Kol. Sokalski, prezes Z. S. I.
dziekujac w Iimieniu Zwigzku za tak gosScinne
i zyczliwe przyjecie wycieczki. .

o obiedzie, w doskonalym nastroju, uda-
jemy sie autobusami na zwiedzenie urzadzen wo-
dociggowych miasta Bielska.

W 1892 roku wykonano ujecie wodociggowe
na 3000 m*/dobg, doprowadzono do miasta ru-
rami 225 mm. Wodociag ten okazal si¢ za maly

Wapiennica. Przegroda doliny.

i w 1902 roku poczeto juz mysleé o jego rozbu-
dowie. Przystapiono do budowy przegrody doliny
w pobliskiej Wapiennicy, skad mozna pobieraé
12000 m* na dobe odprowadzanych rurociggiem
325 mm trasa dogodniejsza niz poprzedni ru-
rociag do zbiornikow w Aleksandréwce. Zwie-
dzamy stary zbiornik sklepiony, murowany o po-
jemnosci 1500 m® (2 komory po 750 m? z przele-
wem wsp6lnym) oraz nowy zelbetowy plytowy,
o pojemnosci 2000 m*. Od tych zbiornikéw prze-
chodowych idzie rurociagg do miasta d 375 mm.

W dalszej drodze do Wapiennicy zaznaja-
miamy sig ze wspanialemi szosami slaskiemi. Na
szosie Bielsko-Cieszyn sq dwa rodzaje nawierzchni :
bruk dziki walowany, zalany asfaltem i termak
z powloka asfaltows. Dobra nawierzchnia wzmaga
ruch : na szosie do Wapiennicy ruch automobilowy
panuje w kazdym razie wigkszy niz we Lwowie
w najruchliwszym punkcie.

Mingwszy wies Wapiennicg, zbaczamy w lewo
i dobrze utrzymana droga zwirowang zaglgbiamy
sie¢ w lasy szpilkowe, rosnace u podnérza Beskidu.
Wiezdzamy w wielka doling i za zakretem uka-
zuje si¢ naszym oczom wspanialy widok bialego
bloku betonu ujetego w zielone klamry lasu. To
przegroda doliny w Wapiennicy. (C. d. n)
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Wywiad szybowcowy.

Wychodze z redakcji w humorze wybitnie
zlym. Na 7Zyczenie redaktora naczelnego mam
przeprowadzi¢ sklad biezacego numeru ,Zycia T.“.
Wilasnie jutro zlozony numer ma i§é do drukarni.
Tak, ale... w teczce redakcyjnej sg 2 artykuly,
stownie dwa. W najlepszym razie jedna piata
czesé numeru. A jeszcze trzeba odliczyé procent
dla kosza, podstawowego sprzgtu kazdej redakcii.
A kilkadziesigt kol naukowych, czterech wyzszych
uczelni technicznych, milczy, jakby, nie otrzymaly
kilkustronnicowego komunikatu redakcji, jakby
podtytul ,Z. T.“ nie brzmial: organ ko6l nauko-
wych i t. d. (Dlaczego...?). Zdaje sig, ze byloby
najlatwiej, gdyby redakcja sama napisala caly nu-
mer, to jednak chyba nie calkiem odpowiadaloby
zalozeniom pisma, i opinji publicznej. Przeciez re-
dagujemy pismo technikéw, a nie tylko dla tech-
nikow.

Brnac w tych smetnych rozwazaniach przy-
gnieciony cigzarem calej drukarni, ktéra przeciez
jutro ma drukowaé numer, dochodze do domu.
Inwencja dziennikarska blagka sie po wszystkich
zakatkach mozliwosci, ale jakos bezskutecznie.

moze wywiad ? kim? zaraz zobaczymy.
Przychodze do siebie, zwykly, dwéjkowy, pckéj
technika. Wieszam plaszcz obok ,skéry” lotniczej
wiszacej pod oryginalnym baskijskim beretem.
Podchodze do stolu.

,Chcialem urzadzi¢ z toba maly wywiad®.
Bo przy stole siedzi wlasciciel skéry i beretu,
Piotr Mtlynarski, instruktor Szkoly Szybowcowej
w  Bezmiechowej, szybowcowy mistrz Polski,
a w wolnych od latania chwilach student Wydz.
mechanicznego Politech. Lwow. Z nad skryptu
podnoszg sie na mnie oczy, patrzac ze zdziwie-
niem i politowaniem ze spalonej wiatrem i ston-
cem twarzy.

»Wywiad? z powodu ?“

,Wywiad dla Zycia Technickiego; opowiedz
mi coé o tem jak zostale$ szybownikiem, o twych
wyczynach i t. d.“

» Wlasciwie, to znasz te rzeczy nie wiele go-
rzej odemnie, ale niech ci bedzie. Szkolenie szy-
bowcowe zaczatem w r. 1930 w Bezmiechowej,
juz jako student Politechniki i czlonek Aeroklubu
Lwowskiego. Wtedy jednak skonczylo si¢ na ka-
tegorji ,A“ W r. 1931, poza krétkim pobytem
na szybowisku w Ustjanowej, $wiezo odkrytem
przez wyprawe terenows Zwiazku Awiatycznego
Stud. Pol. Lw., w ktérej bralem udzial, prawie
calkiem nie latalem. Dopiero w nastepnym roku
rozpoczalem wlasciwg ,karjere” szybowcowa.
W Bezmiechowej, w czerwcu 1932 koncze pod-
stawowe szkolenie, uzyskujgc kat. ,B* i ,C“
W ciagu ,sezonu“ szybowcowego 1932, szybowa-
tem 27 godz., uzyskujac w jednym z pierwszych
lotéw zaglowych czas 7 godz. 7 min, o 3 kwa-
dranse gorszy od éwczesnego rekordu polskiego,
ustanawionego przez inz. Szczepana Grzeszezyka
w 1931 r. Z poczatkiem 1933 r. przeszedlem
w Warszawie kurs lotéw wleczonych (na holu za
samolotem). Nastgpnie zostalem instruktorem A.
L., najpierw w szkole szybowcowej w Czerwo-
nvm Kamieniu pod Lwowem, a z nadejsciem wio-

sny w ,akademji“ zeglowania w Bezmiechowej.
W lipcu b. r. wziglem udzial w kursie treningo-
wym lotéw holowanych we Lwowie, w czasie
ktérego zdobylem kategorie ,,D“, ktérej warun-
kami sag loty: na czas — 5 godz.,, wysckos¢ po-
nad start — 1000 m, i przelot — 50 km.“

»,Czy duzo jest pilotéw kategorji ,,D“?

»Jak dotad to poza Niemcami niema ich
wigcej w Europie, chyba ze szybownicy sowieccy
w ostatnim roku jakies uzyskali; dotad brako-
walo im przelotéow. Ale co do tego niema nara-
zie blizszych danych®.

»A iak zdobyles te kategorje ,D“?¢

sPoprostu przez wypelnienie warunkéw.
A jesli ci juz chodzi o szczegdly, to rzecza cie-
kawsg jest to, ze kategorjg ,D“, jako jedyny szy-
bownik na $wiecie, zdobylem calkowicie nad te-
renem plaskim. Poszczegoélne warunki to: przelot
ze Lwowa do Brzezan, na szybowcu CW.-5bis
konstr. inz. Waclawa Czerwinskiego, wykonanym
w warsztatach Zwigzku Awiatycznego S. P. L,
przelot o dlugosci 84,2 km, stanowiacy do dzis
rekord polski, oraz lot 5 godz. 52 min. na szy-
bowcu ,Komar®, konstr. Antoniego Kocjana, kté-
rym to lotem ustanowilem nieoficjalny rekord
swiatowy lotu nad terenem plaskim. Wysokosé
ponad 1000 m uzyskiwalem podczas moich lotéw
tak nad Lwowem, jak i w Bezmiechowej”.

»A jak to bylo z twoim udzialem w Jam-
boree ?“ :

»W Jamboree, jakkolwiek jestem harcerzem,
zasadniczo nie mialem braé udzialu, bedac wy-
znaczonym jako jeden z pilotéw na miedzynaro-
dowy konkurs szybowcowy w Rhon w Niemczech.
Jednak konkurs zostal odwolany, a mnie wyslano
jako kierownika lotniczego polskiej ,ekipy® szy-
bowcowej na Wegry, do Gbdslls, gdzie od 1—15
sierpnia b. r. odbywal sie miedzynarodowy zlot
skautow. Ekipa polska skladata sie z kilku pilo-
tow i 6 szybowcoéw. Wyczynéw specjalnych tam
nie dokonali§my, najwieksze to moj przelot 65
km, oraz 3 i po6l godzinny lot zaglowy nad Bu-
dapesztem. Natomiast ,godnie“ zaprezentowalismy
skautom kilkudziesigciu narodéw $wiata, wysoka
klase polskiego szybownictwa“.

»Ale Jambo juz sie skonczylo. Co dalej ?*

wl Wegier wrécilem do Bezmiechowej jako
instruktor. Tu wiele rzecz prosta latalem; razem
w ciggu lat 1932 i 33 wylatalem 107 godzin, naj-
wieksza suma z posrdéd polskich szybownikéow.
No i wspomng chyba o niedawnem pobiciu pol-
skiego rekordu dlugotrwalosei, lotem 11 godz.
58 min.“

» 10 przynajmniej §wiatowe czasy. Opowiedz
co$ o tym locie”.

»Rekord ten pobilem w jednym z ostatnich
dni przed zamknieciem tegorocznej szkoly bezmie-
chowskiej, mianowicie 30 pazdziernika. Wystarto-
walem przy doskonalych warunkach, o godz. 11
rano, na nowym szybowcu SG-3 konstr. inz. S.
Grzeszczyka, no i.. latalem caly dzien. W locie
nie przekraczalem wysokosci 800 m. Nadeszla
noc, lecz latalem dalej przy Swietle ksiezyca. Do-
piero deszcz, a zwlaszeza chmury ktére zaslonily
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ksiezyc, zmusily mnie do lgdowania o godz. 22
min. 58%.

»lak, to zdaje sie juz wszystkie grzechy
wyliczyles. Moze w takim razie pare sléw na te-
mat jakich$ specjalnych wrazen, albo jeszcze le-

piej jak sie zapatrujesz na mozliwosci rozwojowe...?
»Zdaje mi sie, ze chce ci sie spaé! Nie
przeszkadzam®.
Skorzystalem z cennej rady, konczge wywiad.

tur.

Kacik dla konstruktorow.

Sruba, prosta i stara jak Swiat cze§¢ ma-
szynowa, lecz ilez z nig klopotow ! Przysluchajmy
sie rozmowom prowadzonym w salach rysunko-
wych. Glowig sig¢ mlodzi konstruktorowie nad
niejednem zagadnieniem z nig zwigzanem, chcac
jak najlepiej ,wygodzi¢“ Mistrzowi. Padaja liczne
pytania, a wiec: z jakiego materjalu nalezy srube
wykonaé? Czy moze przez Srodek przewiercié?
Czy powinna byé ona ciggliwa, lub twarda, ja-
kiego ksztaltu i t. p. Na dobitke napotyka sig
w praktyce sporo rozmaitych wykonan, naprzy-
klad innych Srub uzywa si¢ do przymocowania
glowicy silnika spalinowego, innych dla lgcznikow.
Jak tu wybrnaé szczeSliwie z réznorakich wat-
pliwosei ?

Pewnego razu bylem Swiadkiem pouczajgcej
rozmowy i aby trafnie rzucone, oraz nasuwaijgce
sie uwagi nie zaginely gdzie§ w mrokach zapom-
nienia, uwieczniam Je piérem. Zaprawde nie-
wdzieczna to praca, bo biednemu autorowi grozi
odium czytelnikéw, ktorzy zapewne powiedza:
pfe! c¢6z to za specjalna elukubracja na lamach
pogodnego Zycia Technickiego. Jednak w mysl
starego przyslowia. ze: ,Smialym sprzyja szcze-
scie”, proébuje.

Rozliczne okolicznosci, w ktérych Sruby pel-
nia wierna stuzbe dla konstrukcyj maszynowych,
sprowadzaja sie zazwyczaj do obcigzen dzialaja-
cych statycznie i do obcigzen zmiennych, zwa-
nych réwniez dynamicznemi. Taki podzial roz-
granicza zgrubsza zakres wymogéw stawianych
srubom i kaze je traktowaé konstruktorom ina-
cze] w pierwszym, a inaczej w drugim przypadku.
Sruby obcigzone statycznie, naprzyklad diwiga-
jace spokojnie zawieszone cigzary, sprawiaja pro-
jektujgcym niewiele klopotu. Ogélnie znany i bar-
dzo prosty wzér: s =,—]Z (5 — naprezenie, P —
sila, F — powierzchnia) pozwala nadaé¢ im wy-
miary, zapewniajace dostateczne bezpieczenstwo
przed urwaniem si¢. Lecz niestety, ten w budowie
maszyn, a zwlaszcza silnikéw, bardzo rzadki przy-
padek, jest réwniez jedynym w ktérym konstruk-
toréw nie ,gnebi“ tkwigce w przytoczonym wzo-
rze zalozenie réwnomiernego rozkladu naprezen
w obcigzonym przekroju.

Takie zalozenie nie zawsze ma miejsce
w praktyce, o czem sig z latwoscig przekonamy
ponizej.

W miejscach zmiany przekrojow, a wigc
tam, gdzie naprzyklad sworzen $ruby przechodzi
w gléwke lub w $redniceg rdzeniowg gwintu, albo
w miejscach zgrubien sworznia, wykonywanych
czesto, celem pasowania $ruby, nastepujg zabu-
rzenia w réwnomiernosci rozkladu naprezen. Szu-
kajac poréwnania znajdujemy je we wodzie ply-
nacej przez rure o wyraznie zmieniajacych sig

przekrojach, gdzie wlasnie w takich miejscach
tworzg sie wiry, ktére maca cigglo$é przeplywu.
Liczac wiec zapomocg wzoru: 5 = l,:, opiera sig
konstruktor na $redniej warto$ci naprezenia, na-
tomiast naprezenie rzeczywiste, w miejscach przej-
Scia réznych przekrojow, moze te warto$é srednia
przewyzszaé kilkakrotnie !). W czasie obciagzen
dzialajgcych statycznie zachodza réwniez przy-
padki, w ktérych, pomimo utworzenia sie wewne-
trznego peknigeia, spowodowanego czesto wadag
materjalu, Sruba przenosi w dalszym ciggu obcig-
zenie, podobnie jak popekana podluznica w sto-
dole podtrzymuje cierpliwie wigzbe dachowa.

Lecz rzecz zmieni sig zasadniczo, gdy ma sie
do czynienia z obcigzeniami dynamicznemi. Pek-
niecie materjatu, lub rysa, rozszerza sig w ciagu
ustawicznej zmiany wytezenia Sruby (naprezenia
jednostronnie zmienne) i doprowadza po czasie
do zniszczenia spéjnosci czastek. W tych razach,
jezeli nie mozemy wynaczyé Sci$le rachunkiem
wytrzymaloSciowym najwiekszego naprezenia, wy-
wolanego naprzyklad zmiang przekroju sworznia
$ruby, najlepiej jest nie dopusci¢ do groznego dla
wytrzymalosci sruby miejscowego wzrostu napre-
zen. W jaki sposéb? A wiec przechodzié¢ lagod-
nie od sworznia Sruby do gléwki i czesci nagwin-
towanej, zapomoca zatoczen stozkowych, lub du-
zych lukéw, unikaé wyrainych odsadzen i zgru-
bien, bo chociaz mozina je z biedg ,strawié”
w konstrukcjach obcigzonych statycznie, jednak
podczas obcigzen dynamicznych pociggaja one
czestokroé zgubne nastepstwa.

Niespodzianki, ktére przynosza napotykane
w stalach wewnetrzne skazy, naprzyklad zuzel,
lub zanieczyszczenia, lagodzi po czesci wlasciwie
uzyty materjal konstrukeyjny.

Albowiem podczas zmiennych naprezen, wy-
wolanych najczesciej silami bezwladnoéci 2), ktére
wigza sie z mechanizmami ruchu, naprzyklad: na-
pedem korbowym, lub jarzmami, odbywa sie
w natezanym materjale ciekawy proces. Pomimo,
ze znajdujemy sie jeszcze w obszarze odksztalcen
sprezystych, materjal wchlania w siebie czes¢
pracy sil zewnetrznych i nie oddaje jej zpowro-
tem, z chwilg ustgpienia sprezystego odksztalce-
nia. Praca ta, liczbowo rézna dla rozmaitych ma-
terjalow konstrukcyjnych, zuzywa sie¢ na pokona-
nie wewnetrznego tarcia na plaszczyznach posli-

1y Obrazuje to , paskudna“ calka: P= S¢d F, wyraza-
jaca warunek réwnowagi pomigdzy silami zewngtrznemi
(obcigzeniami) i wewnetrznemi (naprezeniami), ktora rowniez
mozna przedstawié polem prostokata, o podstawie F i wy-
sokosci réwnej Sredniemu naprezeniu 0.

2) Méwiae o silach bezwladno$ci sadze, ze nazwa ta
majgc od dawna prawo obywatelstwa w jezyku polskim,
jest wlasciwsza, anizeli ,sily masowe”, wierne tlumaczenie
niemieckich ,,Massenkrafte“.
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zgu krysztal” —hociaz sprawa nie jest jeszcze

SSREaRY r " Sulona, jednak przeprowadzone do-

“. ° wykazaly, ze materjaly ciggliwe,
wch.aniajgce w siebie zazwyczaj wiekszg czesé
pracy, anizeli twarde i kruche, sa rowniez wy-

trzymale w czasie obcigzen zmiennych i jak sig
to powszechnie mowi: majg duzg wytrzymalosé
na zmeczenie. A wiec do wyrobu srub, ktére
przenoszg sily, zmieniajace kierunek dzialania
w ciagu dni, miesigcy 1 lat, uzywajg przezorni
konstruktorowie stali ciggliwych, aby zabezpie-
czyé sie przed przykremi nastgpstwami w razie
zniszczenia Sruby. Oczywiscie bardzo ciaggliwa
stal konstrukcyjna o malej zawartosci wegla, nie
zda sie tutaj na nic, z powodu niskiej wytrzyma-
losci 1 niekorzystnego stosunku granicy plynnosci
do wytrzymalosci na rozcigganie. Trzeba wigc
uciec sig do stali stopowych, niklowych, chromo-
niklowych, wytrzymalych 1 réwnocze$nie cig-
gliwych.

Wazna dla wytrzymaloéci srub okolicznosé,
jednak najczesciej trudna, lub wrecz niemozliwa
do rachunkowego ujecia, to uderzenia. Z biegiem
czasu wyrabiaja sie panewki naprzykiad w glo-
wach lacznikéw silnikow spalinowych, lub maszyn
parowych i tworza si¢ nadmierne luzy, powodu-
jace uderzenia. Przy obecnie stosowanych duzych
predkosciach tlokowych uderzenia takie dopro-
wadzajg z latwosciag do zniszczenia Srub. Z tej
przyczyny éruby mocujace glowy lgcznikow wy-
magaja uwagi 1 pieczolowitosci. Robi sig¢ je za-
zwyczaj z wytrzymalych i ciggliwych stali stopo-
wych, przyjmujac do obliczen wytrzymalosciowych
niskie dopuszczalne naprezenia i niejednokrotnie
osiowo przewierca. Dlaczego? W czasie ruchu
silnika §ruby przejmuja energje uderzenia, ktéra,
jak wiadomo, wyraza sig iloczynem sily i prze-
mieszczenia. Jezeli przemieszczenie czastek ma-
terjalu bedzie dostatecznie duze, natenczas wyla-
duje sie okreslony zaséb energiji uderzenia przy
mniejszej sile, a wige i przy mniejszem naprezeniu.
Oto6z wlasciwie wykonane przewiercenie grubszej
czesci sworznia Sruby nadaje mu podobng zdol-
noié do odksztalcania sie¢ pod wplywem sil, jak
i czesci cienszej, nagwintowanej. Dzigki wyzyska-
niu calkowitej dlugosci sruby dla réwnomiernie
rozlozonych odksztalcen, a wigc czesci cienszej —
nagwintowanej i grubszej — zazwyczaj pasowa-
nej, mieSci w sobie Sruba duzy zaséb pracy sil,
w postaci sprezystego odksztalcenia, bez obawy

przekroczenia granicy plynnosci materjalu i wy-
stapienia odksztalcen plastycznych, ktore oczy-
wiscie zwiekszylyby niebezpieczne dla wytrzyma-
losci Srub skutki uderzen. W czasie ruchu ela-
styczna §&ruba przetwarza bezpiecznie energije
uderzenia na prace sprezystego odksztalcenia.
Sruby uzywane do mocowania glow lgcznikow
obtacza si¢ bardzo starannie i niekiedy poleruie,
aby usungé $lady mechanicznej obrobki (rysy),
ktore wplywajg niekorzystnie na wytrzymalosé
érub podczas obcigzen zmiennych.

Sa roéwniez przypadki, w ktérych §ruby spet-
niajg role ,klap bezpieczenstwa“, a wiec sruby
przytwierdzajace glowice silnikéw spalinowych,
lub zamykajace naczynia na wysokie ciSnienia.
Wykonywa sie je ze stali ciggliwych, aby w ra-
zie nieprzewidzianego wzrostu ci$nienia odksztal-
cily sie sprezysScie i pozwolily ujsé¢ gazom. Dobrze
spelniajag takie zadanie Sruby dlugie, poniewaz
calkowite znaczne odksztalcenie stwarza spory
przekréj dla uchodzacych gazéw i nie powoduje
odksztalcen plastycznych, pociggajgcych w na-
stepstwie nieszczelnoscl pokryw.

Sprezystosé diugich $rub stuzy niekiedy do
odcigzania czeSci zeliwnych. Zeliwo bowiem jest
wytrzymale na Sciskanie, lecz wobec sil rozcigga-
jacych okazuje sig slabe i wrazliwe. Konstruktorzy
silnikéw Diesla lacza chetnie bloki cylindrowe
z ramg, zapomocg dlugich i sprezystych kotew.
W czasie pracy silnika przenosza stalowe kotwy
ciggnienia, w okresach: ekspanzji spalin i kom-
presji powietrza. Kotwy te zaklada sie ze zpacz-
nem naprezeniem wstepnem, uzyskanem przez
miejscowe nagrzanie, aby unikngé stukania blo-
kéw cylindrowych o rame, z chwilg sprezystego
wydluzania sie kotew.

Czy to wszystko? Nie! skromne echo ze
sali rysunkowej nie wyczerpuje wielostronnego
i bardzo dla praktyki waznego zagadnienia wy-
trzymaloSci $rub. Moznaby wiele moéwié o wytrzy-
maloéci rozmaitych potgczen Srubowych, $rub kol-
kowych, o nakretkach z wytoczeniami odciagzaja-
cemi, lub wplywie tolerancyj gwintéw na wytrzy-
matoéé. Lecz nie miejsce na to w Zyciu Technic-
kiem. Czytelnicy dobrej woli znajdg rzeczy ciekawe
i bardzo dla nich przydatne w ksigzkach i czaso-
pismach, ktére wyczekujg na zainteresowanie sie
braci technickie;j.

L. Fker
(Lwow)

Pare uwag o Ochronie Przyrody.

Jak daleko pamieé ludzka sigga, czcil czlo-
wiek wspaniale okazy i zjawiska przyrody, a czesé
niejednokrotnie im oddawana, réwnala sie czei
boskiej. Dlatego tez i do dzisiejszego dnia, zacho-
wal sie¢ pewien sentyment i umilowanie przyrody,
co uwydatnia sie szczegélnie w zakladaniu Par-
kéw Narodowych i Rezerwatéw, jakotez ochronie
indywidualnej poszczegélnych okazéw przyrody,
godnych zachowania.

Przy ogélnej charakterystyce metod i dzia-
lan ochronnych w obecnym okresie nie mozna
pomingé i historji, na tle ktérej wspomniane fakta

wybitniej wystepuja. Poszczegolne zjawiska przy-
rody, jak zaémienia slonca, komety, spadanie
gwiazd i meteorytéw, widok niebotycznych szczy-
tow gor pokrytych wiecznym $niegiem, gleboko
oddziatywal na wuczucia 1 psychike czlowieka
plerwotnego, a lek jaki przed niemi uczuwal
uwydatnial si¢ w wierzeniach religijnych na od-
dawaniu im czci, lub skladaniu ofiar, w celu od-
wrocenia ich niszczycielskiego dzialania.

Znane nam od dziecinstwa z opowiadan
i basni Swiete gaje, deby, zrédla, uroczyska, gdzie
nasi przodkowie skladali ofiary bogom. Z przyje-
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ciem chrzedcijanstwa w wiekszosci wypadkow
owe Swiete, pamiatkowe drzewa wycieto, zosta-
wiajac tylko nieliczne ich szczatki. Lecz i w dzi-
siejszych czasach spotyka sie oddawanie czci
przyrodzie n. p. poteznym drzewom, jak to obecnie
robi Pers, u stop ktérych modli sie, Hindus, ktéry
otacza czciag Swieta trawe rosngcg w dolinach
Himalajow, czy Arab, ktéry szczegélng czcig ota-
cza palmy Mahcmeta, oraz drzewa lotosowe ro-
snace na skraju oazy — czy wreszcie Japonczyk
stojgcy na tak wysokim stopniu cywilizacji, a jed-
nak czczacy tysiagcletnie sosny 1 kryptomerie.
Z historji Egiptu czy Grecji moznaby podobnych
przykladow przytoczyé wigcej. W wiekach $red-
nich zréodla ochrony przyrody braly poczatek
7z motywow gospodarczych, z powodu braku
drewna. W Zurychu juz w 1335 r. zakazano
tepié ptaki Spiewajagce — gdy spostrzezono ich
rolg, jako tepicieli szkodnikéw. Chrystian V Dun-
ski w 1661 r. zabronil wycinania laséw w polud-
niowej Danii.

W Polsce juz za Bolestawa Chrobrego chro-
niono bobra, Wladyslaw Jagielo wydal zakaz
wycinania cisa, ktérego uzywano do wyrobu lu-
kéw i kusz, oraz ograniczyl czas polowania na
dzikie konie, losie, tury, za§ Zygmunt | w Sta-
tucie Litewskim wydatnie zwigkszyl kary w razie
zlamania ustaw Ochronnych.

W  wiekach s$rednich Humbold, Rousseau,
w Polsce Mickiewicz wydatnie przyczynili si¢ do
zainteresowania ,pomnikami przyrody* jak
je od tego czasu zaczeto nazywaé. Opisy przy-
rody w Panu Tadeuszu pozostawiaja na zawsze
w pamigci niezatarty obraz.

Od tego czasu ochrong przyrody zaczynaja
sig¢ zajmowaé ludzie z pobudek ideowych. Nie
mozna pomingé milczeniem wystapienia Jana
Bechsteina, ktéry w czasopi$mie ,Diana“ oswiad-
cza, ze wyniszczenie ktoregokolwiek gatunku
zwierzecia nie jest godne czlowieka kulturalnego.
Haslo jego znajduje licznych zwolennikéw i uwi-
dacznia si¢ w ustawach o Ochronie ptakéw, jesli
nie zupelnej to w pewnych okresach ich zycia.

W Polsce w ostatniem stuleciu zaintereso-
wano sie przyroda Tatr oraz losem zwierzat te-
pionych, jak zubrami, losiami, $wistakami, kozicami.
Nazwiska takich przyrodnikéw jak Zeisznera, No-
wickiego i Janoty zapisaly si¢ w pamieci ogélu
Polakow.

Marjan Raciborski

pracuje niestrudzenie,

przyczyniajac sie w znacznym stopniu do spopu-
laryzowania idei Ochrony przyrody. Towarzystwo
im. Kopernika oraz Wydzial Filozoficzny U. J.
przedstawiajg opis kilkudziesieciu pomnikéw na-
tury Namiestnictwu we Lwowie. Ferdynand Wil-
kosz przedklada Namiestnictwu 226 osobliwosci
przyrodniczych.

Niestety, nie wszystkie akta zlozone w tej
sprawie doczekaly sig¢ uznania. Woijna przerwala
wszelkic zabiegi w celu ochrony przyrody, ale
sprawa ta w Odrodzonej Ojczyznie zaczela szybko
posuwad sig naprzoéd. Juz w grudniu 1919 r. stwo-
rzono , Tymczasowa Pahsiwowa Komisje Ochrony
Przyrody“ zlozona z 15 czlonkow jako organ do-
radczy dla ministerstwa WR i OP.

W roku 1920 zjazd Komisji w Krakowie
ustalil prograin prac 1 wybral na przewodnicza-
cego Prof. W. Szafera, oraz podzielif Polske
na Kuratorja Ochrony Przyrody we Lwowie,
Warszawie 1 Poznaniu. Najwazniejszem zdarze-
niem bylo utworzenie Parku Narodowego w Bia-
lowiezy. Pozatem skladano projekty ustaw, oraz
podawano miejsca godne ochrony.

W 1925 r. utworzono Panstwowa Rade
Ochrony Przyrody, przeksztalcong z tymcz. Ko-
misji Ochr. Przyr. Przewodniczacym zostal Prof.
Szafer, ktéry dotychczas czuwa nad caloscig pra-
cy, a ktéra pod jego kierownictwem rokuje dal-
szy wspanialy rozkwit. Oprécz Panstwowej Rady
Ochr. Przyr. istnieja: Komisja Ochr. Przyrody
Panstw. Inst. Geologicznego w Warszawie, oraz
Zaklad Doswiadczalny Lasow Panstw. w War-
szawie.

Organizacja spoleczng jest Liga Ochrony
Przyrody, skupiajaca oprécz czlonkéw zwyczaj-
nych — cale stowarzyszenia, liczace niejednokrot-
nie kilkanascie tysiecy czlonkéw.

Wydawnictwa Panstw. Rady Ochr. Przyrody
sa: Ochrona Przyrody (dotychczas wydano 11
toméw), Kwartalny Biuletyn Informacyjny, Numery
osobne poswigcone Ochronie w liczbie 33, Wy-
dawnictwa regjonalne, Monografje naukowe oraz
dodatek bezpl. dla mlodziezy.

Trudno w jednym artykule opisa¢ ogrom
prac dokonanych. Dlatego tez opisy Parkéw Na-
rodowych, Rezerwatéw, sposoby ochrony przy-
rody nieozywionej oraz indywidualnej, ukaza sie
w nastepnych numerach Zycia Technickiego.

Inz. Kuzniar Kazimierz

(Lwow).

Kronika Techniczna.

Wystawa prac rysunkowych studentéw Inzynierji ladowej
i wodnej Politechniki Lwowskiej.

Odbyla si¢ ona w dniach 22, 23 i 24 listopada b. r.
w Auli Politechniki Lwowskie]. Jak corocznie tak i teraz
na szeregu ekranow widzieliSmy w kolejnosci od pierwszego
az do czwartego roku studjow prace rysunkowe studentow
wszystkich trzech oddzialéw : ladowego, wodnego i mierni-
czego. Sa to przewaznie kompletne projekty budowli inzy-
nierskich jak mosty, wiaty fabryczne, wielkie budynki mie-
szkalne z przekrojami wszystkich pieter 1 kosztorysem, zdje-
cia miernicze wigkszych i trudniejszych terenow, trasy dro-
gowe wraz z profilami podluznemi i poprzecznemi, z wyréw-
naniem mas i ruchem ziemi, oraz trasy kolejowe lacznie ze
stacjg. Mamy tu reprezentowane wszystkie éwiczenia, prze-

widziane w programie politechniki. Juz na pierwszym roku
studjéw obserwujemy precyzie wykonania i czysty maniere.
Niektére prace uderzaja rozmachem konstruktorskim swoich
autoréw. Praktycznosé geometrji wykredlnej w zawodzie
inZyniera ilustruja przyczolki mostowe 1 trasy drogowe
z poprawnem odwodnieniem. Nalezy podniesé, Ze arkusze
geometrji wykreslnej sa pracami klauzurowemi, wykonanemi
jedynie w godzinach rysunkowych, dajgcemi zatem gwaran-
cje samodzielnego wykonania i pewnego minimum sprawnosci
w rysowaniu. W rysunkach technicznych obserwujemy wielkg
wprawe, wprost perfekcjge. Widzimy tam i most drewniany
i przyczolek kamienny o skrzydlach prostopadlych i kon-
strukcje zelbetowe i zelazne. Zwazywszy, ze konstrukeje te
wykladane sa dopiero na wyiszych latach, mozna sobie wy-
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dent poswiecié na cyzelowanie
bie zgola niezrozumialych. Nie-
- perspekiywie aksonometrycz-
ie przesirzenne pewnego ele-
go w rzutach i przekrojach.
o s w Jtwa zelaznego w jednej
katedrze . “Sgucki w ten sposéb, ze
student konstr. «gl. ten dzwicar zelazny kra-
towy, ktory oblicec. yce, przez co oszczedza sobie
dodatkowej pracy. Jest 10 przyklad dobrej organizacji.
Pomiedzy trasami drogowemi o dlugosci ok. 1000 m.
obserwujemy tez trase krotsza ok. 600 m. To praca ,,wodzia-
rza“. Podobnie wsérod mostow sj prace o niniejszej objetoseci
(prof. Brzozowski uwydatnil je zielonem tlem), wykonane
przez studentéw oddzialu wodnego, w odréznieniu od prac
wiekszych, wykonanych przez ,ladowcow®. W mostach zelbe-
towych zwracalo uwage skrzyzowanie swobodne dwu auto-
strad, kladka ramowa o stupach ukoénych, bedacych zarazem
policzkami schodéw, dwa typy belki ciaglej (ze skosami
i bez), dwa mosty kolejowe, zelbetowy i zelazny obetono-
wany. W mnostach za$ stalowych prostota polgczen wyréznial
sie most spawany. Prof. Matakiewicz przedstawil na 2 ekra-
nach rysunki z budownictwa wodn. [ (oddzial lad. i w.),
a mianowicie kompletne projekty 2 studentow i kilka cha-
rakterystycznych jazéw. Prof. Lopuszanski (meljoracje,
wiec osuszanie i nawadnianie) oddal si¢ wylgcznie na uslugi
oddzialu wodnego i mierniczego (po 1 ekranie). Takze prof.
Weigiel odseparowal sie prawie zupelnie od oddzialu lado-
wego. Lecz i ladowey wyczyniaja niezgorsze zdjecia, impo-
nujace rozmiarami, ktére prof. Wojtan zorganizowal dyspo-
nujgc calym szeregiem druzyn (20-dniowe pomiary). Na ekra-
nie Miernictwa IIl zwraca uwage trjangulacja I rzedu, przy-
czem boki trojkatoéw sa proste na planach, pomimo kizy-
wizny ziemi i refrakeji, ktore przychodza tu do glosu: to
fortel miernikow prof. Weigla. Ogladanie wystawy, sumien-
nie przygotowane] przez Pp. Profesorow i Asystentéw, jest
wielce pouczajace. Daje obraz wszechstronnosci i wszechpo:
tegi inzyniera drég i mostéw wzgl. ini. hydrotechnika lub
miernika. Jakze wielka i pozyteczna byloby rzecza synte-
tycznie ogarna¢ i opanowaé calo§é wystawy, obejmujacej
wielki kompleks zagadniefi inzynierskich. Szkoda tylko, ze
wystawa trwala tak krotko. Frekwencja byla zawsze wielka.
Studenci cisneli sie do ekranéw. Statystyka frekwencji
gdyby ja prowadzono wykazalaby koniecznoéé urzadzenia
wystawy nieustajacej. Obszerne korytarze gléwnego gmachu
moznaby na to wyzyskaé. Sama aula jest do tego celu
za szczupla. Nasuwa sie refleksja czy nie za wielkie sa
wymagania stawiane studentowi odnosnie cwiczen. Wszak
maja to byé éwiczenia tylko, a sa rysunki, wyciagniete tu-
szem, pieknie podmalowane, efektowne wprawdzie, ale
absorbujace duzo czasu. Czy nie wystarczyloby, aby student
w ciggu studjéw wykonal jeden projekt kompletny, a zato
duzo éwiczen szkicowych, ujmujgcych czasteczke zagadnienia
inzynierskiego, ale $ciéle okreslona ? Za duio robi sie
projektéw w szkole, a za malo w zyciu, jesli sie zwazy zbyt
diugie przeciaganie sie studjow i powazny juz wiek ,mlo-
dych* inzynieréw, opuszczajacych mury politechnik.

A C.

Budowa najwi¢kszego na Swiecie zelbetowego mostu
tukowego.

Znajdujemy sie obecnie w okresie ogromnego rozwoju
w dziedzinie budowy Zelbetowych mostéw lukowyvch. Postep
w kierunku rzucania coraz $mielszych lukéw o coraz to
wiekszych ;ozpietosciach idzie ogromnemi krokami naprzod.
Od najwiekszych do niedawna rozpietosci 100 m — widzimy
przeskok przez 131.8 w rozp. luku mostu w Saint Pierre
du Vauvray na Sekwanie, do 180-cio metrowych lukéow
mostu na rzece |'Eloru w Plougastel — wykonanych wg.
projektu znakomitego konstruktora francuskiego Freysinet'a.

.-.I_:_..!?‘.t'-i J.q'i e

— Obecnie znajduje sie¢ w budowie zelbetowy most lukowy
przez Tranebergssud w Sztokholmie, ktéry tukiem o teore-

tyczne] rozpietosci 181 m i strzaice 26.2 m, — przekracza
ci$nine morska dajac wolny profil dla zeglugi o wymiarach
45 m szer. i 26 m, — wysokosci.

Po obustronnych wiaduktach biegngcych na wzniesieniu
1:30 do srodka ltuku, oraz lezacych czesciowo w krzywiznie
o promieniu 300 m., — dajgcych w sumie z przestem lu-
kowem most o dlugosci 580 m — ma przebiegaé 2 torowa
kolej podmiejska 8.5 m szer. oraz.droga wraz z chodnikami
i pasmami dla cyklistbw o lacznej szerokosci 19 m.
Pomost 27.5 m szeroki niosy dwa luki
w osiowym odstepie 15.2, po 9 m szerokie.
Grubosé {uku w kluczu wynosi 3 m w wezglowiu 5 m.
Szezegoly konstrukeyjne, oraz bardzo interesujace dane
z przebiegu budowy, konstrukeji krazyn, sposobu betonowa-
nia, opuszczania i przesuwania krazyn, ukazujg sie w spra-

biegnace
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Przekrdj poprzeczny w kluczu,

wozdaniach kierownika budowy Majora E. Nilssona zamie-
szezanych w szwedzkich czasopismach ,Betony“ 1933 str.
44, i ,Technisk Tidskrift* 1933 str. 131 ponadto w notatce
prof. Kurylty w ,,Czasopi$mie Technicznem®” Nr. 20. 1933,
1 prof. Neuffera w ,Der Bauingenieur* Nr. 13114 — 1933.

Tutaj warto zwrécié jeszcze uwage na jeden szczegol.
ktory zainteresuje zapewne — nie tylko specjalistow —
mostowcow.

Ciekawa mianowicie jest rzeczq zastosowanie kolejki
linowej do transportu betonu, drzewa i zelaza. Kolejka ta
zalozona w osi pierwszego luku, miedzy dwiema wiezami
wysokiemi na 42 m, a odleglemi od siebie o 325 m — zo-
stala po ukonczeniu betonowania przesunieta poprzecznie
w 0§ drugiego luku t. j. na odleglosé 15.2 bez rozbierania
calego urzadzenia. Najw. obcigzenie wozka wynosilo 4 tony,
szybkoéé pozioma 3 mfs. — pionowa 1 m/s.

Godny uwagi jest rowniez monumentalna w swojej pro-
stocie architektura mostu; wg. projeklu — zapowiada sie
obraz pelen harmonji i sily réwnoczesnie. — Oddanie mostu
do uzytku przewidziane jest w lecie 1934.

Najwigksza przegroda doliny na swiecie.

W maju 1931 r. rozpoczeto na rzece Colorado na
granicy Stannéw Arizona i Nevada w U.S. A. budowe prze-
grody doliny, ktéra bedzie nietylko najwiekszg przegroda,
ale wogdle najwigeksza budowla wykonang rekami ludzkiem:
na Swiecie. Wielkoscia swa przewyiszy nawet piramide
Cheopsa, majaca wysoko§é 145 m, szerokosé u podstawy
233 m a objetosé 2,6 miljona m® muru. Przegroda omawiana
bedzie wysoka na 223 m, szeroka u podstawy 200 m, dluga
360 m, ilosé uzytego betonu wyniesie okolo 3,3 miljona m®
betonu. Po jej wybudowaniu na rzece Colorado wytworzy
si¢ jezioro o powierzchni 590 km®, a o pojemnosci 37'5 milj.
m?. Pod wzgledem gospodarczym budowla ta mieé¢ bedzie
bardzo duze znaczenie i spelni nastepujace zadania:

1) ochrona przed powodzia, regulacja stanéw wody
rzeki, a przez to polepszenie Zeglownosci.

2) nawodnienie gruntéw i zaopatrzenie calego szeregu
miast we wode. -

3) wyzyskanie sily wodne;j.

Moc zakladu zaprojektowanego u stop przegrody wy-

niesie 485000 KW.

I

Zelbetowy most lukowy w Sztokholmie.

Widok ogoélny.



Str. 24

ZYCIE TECHNICKIE

Obecnie wykonano juz wszystkie roboty przygoto-
wawcze, to znaczy po wybudowaniu jednej grobli ziemnej
o wys. 30 m powyze| miejsca budowy, drugie] grobli o wys.
18 m. ponize], odprowadzono wode rzeki czterema sztol-
niami, wykutemi w skale poza obreb budowy. Przekroj

sztolni jest kolowy o s$rednicy 15 m, a dlugosé kazdej
sztolni wynosi 1220 m. B. K.
Nowy typ wiezy antenowej.
Stacje radjowe nadawcze posiadaja z reguly antene

zawieszona na dwu specjalnie w tym celu zbudowanych
wiezach, obliczonych, jako stalowe konstrukcje kratowe.
Okazalo sie jednak, iz stal jest materjalem nieodpowiednim,
gdyz z powodu indukcji dziala nazewnatrz, jak wtoérna
antena nadawcza, a skutkiem interferencji {al wysylanych
przez nig i antenc wlasciwa powstaje w przedluzeniu linji
prostej laczacej obie wieze stalowe t. zw. cien, czyli osla-
biecnie promieniowania anteny. Prébowano temu zaradzié¢
przez uzycie jako materjalu drzewa, ale konstrukcje te
okazaly dla tak znacznych potrzebnych wysokosei duzo
cech ujemnych, ulegaly szybkiemu niszczeniu, a nawet ka-
tastrofom, co bardzo znacznie zwigkszalo koszta utrzymania;
nie moéwiac juz o szpeceniu krajobrazu przez cigzkie kon-
strukcje drewniane.

Zagadnienie to rozwiazano dopiero w Ameryce, bu-
dujac wieze stalows, ktéra sama ma stuzyé, jako antena.
Dla stacji radjowe] nadawczej w Nashville w stanie Tennes-
see zbudowano wiezg-antene o wysokosci 267 m. Konstruk-
cia wiezy ma ksztalt dwu ostroslupéw czworobocznych,
zetknigtych podstawami ze sobg, opartych jednym wierz-
cholkiem na ziemi, a przylrzymanych w réwnowadze linami,
zaczepiajacemi w miejscu, gdzie wieza ma najwigkszy prze-
kréj, t. zn. w polowie jej wysokosci. W tem miejscu wieza
ma przekré] kwadratowy o boku 11.6 m. Liny tworzy z te-
renem kat okolo 50U i s3 zakotwione w silnych fundamen-
tach betonowych. Podobuna konstrukeje zaprojektowano
vbecnie dla stacji nadawczej wiedenskiej, wprawdzie o mniej-
szych rozmiarach, gdyz wysokosé je] wynosi tylko 150 m.
Konstrukcje jei przedstawia zalgqczona rycina. Wieze te spel-

niajg juz obecnie swag role ant
i zdaje sie w przyszioici wypra
czas stosowanych.

Kronika Kot Naukowych.

Komunikat Komisji Wycieczkowej Kola Mechanikéw
S. P. Lw.

W roku biezacym, w czasie swej kadencji, Komisja
Wycieczkowa zorganizowala jedna wigkszq wycieczke na
Goérny Slask, oraz caly szereg wycieczek lokalnych i jedno-
dniowych zamiejscowych. Zwlaszcza wycieczki krétkie cie-
szyly si¢ duzem powodzeniem wsréd Kolegéw, co tlumaczy
sie niskiemi kosztami i stosunkowo wielkiemi korzysciami
naukowemi, jakie mozna bylo wynie§¢ z takiej wycieczki.

Przewazna czeéé Kolegow korzystala za posrednictwem
Kola 2z pomocy finansowej, na ktorg zlozyly si¢ subwencje
Rektoratu, Katedry Urzadzen Elektrycznych i pozyczki Kola
Mechanikow.

Wyecieczek miejscowych urzadzono 9 z udzialem 185
uczestnikow, przyczem zwiedzono warsztaty remizy tramwa-
jowej M. K. E., Polskie Radjo, stacje tramwajowych pro-

stownikéw rteciowych na Zamarstynowie, stacje przetwornic
tramwajowych na Wélce, oraz Browary Lwowskie.

Wycieczek zamiejscowych urzadzono 8 z udzialem 343
uczestnikoéw, a mianowicie : tygodniowa na Gérny Slask,
oraz jednodniowe do Jaroslawia i Przemysla, Drohobycza
i Borystawia, Stanislawowa, Kalusza i Holynia, autocarem
Saurer® do Szkla, Woli Dobrostanskiej i Karaczynowa,
Moscic, oraz do Chodorowa.

W wycieczkach brali udzial przewainie Studenci lat
wyzszych, oraz pp. Profesorowie i Asystenci Wydzialu Me-
chanicznego.

W czasie feryj polrocznych odbegdzie sig¢ tygodniowa
wycieczka do Zaglgbia Dabrowskiego. Koszt wyniesie 50—
70 zl. Udzial w wycieczce beda mogli wzigé tylko czlonko-
wie Kola Mechanikéw i Studenci Wydzialu Mechanicznego
P. Lw.

Redaktor naczelny: Inz. Bronislaw Kepyciiski.

Redaktor odp. i administrator: Inz. Zenon Thienel.

WARUNKI PRENUMERATY:

CENY OGLOSZEN:

b Ay miejsce [str. 1| 1/2 | 1/4 | 1/8 | 1/16 | 4-ta strona
okladki i o-|
rocznie zt. 4'— zt. 2:40 po tresci 60 36 249 | 15 10 | gloszenia za-
kwartalnie ,» 1°50 ,» 080 przedtrescia| 70 40 280 18 12 graniczne
numer pojedynczy ,, 0:50 , 030 oktadkowe 90 50 | 30 | 20 | — |100%,drozej

Przy zaméwieniu na ogloszenie 3-tne 107, przy 6-tnem 15%,, 9-tnem 20°;, opustu. Drugi kolor o 100 zl, trzeci kolor

o 150 =zl droze] i tylko przy ogloszeniu calostronnem.

Ogloszenia okienkowe: rocznie 9 razy—40 zl, 6 razy —30 zl, 3 razy —16 zi, 1 raz—6 2l lacznie z prenumeraty

Ogtoszenia drobne 25 gr slowo, dla studentéw 10 gr.
Ogloszenia okienkowe i drobne platne z gory.

Konto P. K. O. 152.163.

Adres Redakecji i Administracji: Lwéw, Politechnika, ZLycie Technickie®
Oddzialy: Gdansk-Politechnika, Krakow-Akademja Gérnicza, Warszawa-Politechnika.

Godziny urzedowe Redakcii i Admidistracji we wtorkl; “ezwartki 1-sohoty od 18—20 godz. na Filji
Politechniki Lwowskiép (ulOlkbra ASapiehy 55).
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