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Fabryka
Maszyn i Narzedzi Wiertniczych

GALICYJSKIEGO KARPACKIEGO NAFTOWEGD
TOWARZYSTWA AKCYJNEGDO

dawniej] BERGHEIM i MAC GARVEY
w Gliniku Marjampolskim

dostarcza:

Wszelkich maszyn, urzadzefi | narzedzl wiertniczych — Maszyn

i aparatdw dia rafinery] naity — Wyciagéw, pomp oraz wyrobow

kutych zelaznych | stalowych, surowych | obrobionych
Poczta i@ telegraf: Stacis kolejowa: ZAGORZANY
Glinik Marjampolski “ Przystanek kolejowy:
Telefon: GORLICE NR. 17 Glinik Marjampolsiki

S. A ,PILAK" C((g@ w Peczenizynie
=

Znak Ochronny

Malopoiska Spotka Akcyjna dla przemysiu Naftowego | Drzewnego
Adres pocztowy I telegraficzny fabryki: Peczenizyn — Pilak.
Centrala we Lwowie, pl. Marjacki 8.

Tartak, fabryka beczek, skrzynkarnia, fornirnia i galanterja drzewna
masowo produkuje na ekspori I dla kraju.
Materjaly tarte jodlowe, olchowe, bukowe, parzone i nieparzone —
taty bukowe dla wyrobu gietych mebli —
Kantéwkl bukowe meblowe parzone i nieparzone —
Kije toczone dla mebli | wyrobéw szezotkarskich —
Fryzy bukowe parzone i nieparzone —
Beczkl bukowe na maslo do wysylki na eksport i w kraju oraz komplety beczkowe —
Beczkl bukowe na olej, smary, tuszeze i chemikalja oraz dla hutnictwa od 30 do 250 litrow,
Komplety klepek réinych wymiaréw heblowane, fugowane, krezowane, na pidro i wpust,
z dwoma dnami — dla potrzeb krajowych i eksportowych —
Fornlr bukowy na siedzenia i oparcia do wyrobu gistych mebli, fornik olchowy, brzozowy,
dla wyrobow stolarskich —
Skrzynkl z drzewa jodlowego réznych rodzajéw i wielkoSci na zaméwienia —
Galanter]a drzewna dla kraju i na eksport:
Lezaki, stoly ogrodowe, krzesla skladane, taborety skladane i politurowane, stoliki pod ma-
szyny do pisania, pod wazony kwiatowe, komplety stolikéw wsuwanych na kawse, tacki poli-
turowane, kosze na papier okragle i fornirowe, stoly kreélarskie, sedesy fornirowé politurowane,
stoliki angielskie do herbaty, lozeczka dziecinne skladane, deski do prasowania, stolniczki do ciast
i do miesa, wieszaki, saneczki sportowe i dziecinne, oraz rézne inne artykuly na zamdwienie.
Wszysiko po cenach konkurencyjinych.
Zamdwlienia przyjmuje  Pllak”“w PeczeniZynie i sklady konsygnacyine:
we Lwowle, ul. Batorego Nr. 26, --mssssme- W Koltomyjl, Rynek Nr. S0.




Ogien nie spali
Ztrodzie] nie ukradnie
Woda nie zniszczy
Pieniedzy ztozonych

W MIEJSKIEJ KOMUNALNEJ

KASIE 0SZCZEDNOSCI

WE LWOWIE.

ul. Watowa 719 (gmach wtasny)

Oddziat l.: ul. Grodecka l. 60
Oddziat il.: ul. Zotkiewska 75

Kasa przyjmuje wklady oszczednosci w zlotych i dolarach
codziennie od godz. 830 do 1-szej przed i od 5-tej do 630
popotudniu.

Wydaje ksigzeczki wkitadkowe ,POSAGOWE*
»WAKACYJNE“ 1 ,GWIAZDKOWE"“ wyzej oprocentowane

anizeli ksigzeczki normalne,

SKARBONKI 0SZCZEDNOSCIOWE wydaje bezplatnie

za zlozeniem wkladki na ksiazeczke wkladkowa z}. 6'—

Dla kupcéw i przemystowcoéw otwiera rachunki biezace, wydaije
ksigzeczki czekowe i zalatwia wszelkie czynnosci wchodzace
w zakres bankowosci.

"MIEJSKI ZAKLAD ZASTAWNICZY

udziela kredydytu lombardowego

W mysl rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej o komunalnych
kasach oszczednosci wklady na ksigzeczkach wkiadkowych

Kasy posiadajg charakter FUNDUSZOW ULOKOWANYCH
7 BEZPIECZENSTWEM PRAWNEM (PUPILARNEM).

FUNDUSZE Rezerwowe Kasy wynosza zi. 4,721.022.44

ZA WKLADKI 1 ICH OPROCENTOWANIE RECZY GMINA
MIASTA LWOWA CALYM SWYM MAJATKIEM



Za cwierc miljona ztotych

rocznie przyborow technicznych, kancelaryjnych,
galanteryjnych, kosmetycznych, tytoniowych i in.
sprzedaje sie

w 3 sklepach

Spoldzielni Studentow Politechniki

we Lwowie

Przy tak wielkich obrotach najmniejsze zyski wy-
- . starczq do pokrycia kosztow przedsiebiorstwa;

czysty dochdd rozdziela walne zgromadzenie po-
miedzy czionkéw spoldzielni w formie zwrotu
od zakupow

Udziat zt. 5, wpisowe zi. 05, mozna wptacaé ratami

Zostan cztonkiem Spétdzielni

ZAKEAD GAZOWY MIE])SKI

LWOW, GAZOWA 28. TEL. 4-92 i 43.
Gaz miejski
Instalacje do wszelkich celéw

gazZowe
dla potrzeb gospodarstwa

Gaz ziemny

domowego, celéw opa- do opalu, centralnych
Tfowych i przemysiu. ogrzewan i celéw przem.
]

T-WO AKC FABRYK OLOWKOW

G 1. MAJEWSKl“ Sp. AKc.
PRUSZKOW pod Warszawa

wyrabia:

otowki techniczne i biurowe, pastele, kredki,
piéra stalowe, obsadki, pluskiewki, spinacze.
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STYCZEN

ROK X.

Przedruk prawnie zastrzezony.

Cena numeru 50 gr.,dla studentéw 30 gr.

Zycie Techniczne

Miesiecznik
Organ Kot Naukowych Polskiej Mlodziezy Akademickiej Wyzszych
Uczelni Technicznych w Polsce i w Wolnem Miescie Gdansku
oraz Zwigzku Wynalazcéw Rzeczpospolitej Polskie;j.

Spis tresci: Ini. Adolf Bandur ;

Przyblizone metody teorji sprezystosci. —
(ciag dalszy). — Inz. Gustaw Sipko :

Inz. Dr.

Z Nowym Rokiem — Nowe ,Zycie..."
Michat Mazur :
Polskie Zaglebie weglowe i jego wspélzawodnicy (cigg dalszy).

— Prof. Inz. Dr.
Drogi wodne jako czynnik rozwoju gospodarczego

— Inz. Dr. Edmund

Wtodzimierz Burzynski :

Wilczkiewicz: Zastosowanie zdjgé fotogrametrycznych dla celéw pomiarowych. -— Piolr Zaremba: Sprawozdanie
z Krajowej Wycieczki Naukowej Z. S. I. Pol. Lw. (ciag dalszy). — [nz. Antoni Lidwin: Powstanie, zadania i organi-
zacja Zwiazku Wynalazcow Rezplitej Polskiej. — Aleksander Kopycinski: Rola techniki w ochronie przyrody. — L. Fker:

Rzecz ktéra i nas obchodzi.

— Kronika techniczna.

— 7 Kota Mechanikéw. — Z Kola Gérnikéw.

Z Nowym Rokiem — Nowe ,,Zycie...*

Skonczyl sig stary rok, zaczal sie nowy. Gdy
co$ sie konhczy a co$ innego zaczyna, zwykle bu-
dzg sie w duszy refleksje na stary temat: co
moglismy i co mielismy zrobié, cosmy zrobili i co
mamy zrobié.

Ale nie zastanawiajmy sie dlugo nad tem
i nie odmieniajmy juz czasownika ,zrobi¢“. To sie
moéwiac po kupiecku nie oplaci i nie da zadnych
korzysci. Musimy natomiast stwierdzi¢, ze ,Zycie
Technickie“ staje z Nowym Rokiem do spelnienia
swego zadania w nowych warunkach, opierajac
si¢ na nowych podstawach, pracujac na nowych
terenach, reprezentujgc nowych ludzii nowe mysli
1 nawet pod nowa nazwa...

Jestedmy dumni i szczesliwi, ze juz drugi raz
od chwili wskrzeszenia ,Zycia Technickiego“ moze
ono zyczyé swoim Czytelnikom — Dosiego Roku.
Minatl rok, w ktérym sie zdawalo, ze dzieto ,,warja-
tow“ ktorzy uparli sig pobudzi¢ ,Zycie Technic-
kie“ do zycia, upadnie. (,warjaci“, to Ci nieliczni
pracownicy na gruncie spolecznym a wigc pracu-
lacy w Kolach naukowych, Zwiazkach samopo-
mocowych 1 innych organizacjach).

Nowa ustawa o szkolach akademickich stwo-
rzyla nowe warunki bytu Koé! Naukowych, kté-
rych organem jest ,Zycie Technickie, o ktére sig
ono opiera. Przystosowanie statutéow Kol do no-
wych warunkéw wymeagalo czasu i rak do pracy.
A tych rak do pracy w Kolach bylo w roku bie-
zacym mniej niz w latach ubieglych. Powodéw
wiele. Wysokie oplaty szkolne, obostrzone rygory
na poszczegdlnych Wydzialach Uczelni Technicz-
nych 1 ciezsze niz dawniej warunki materjalne
Mlodziezy akademickiej kaza jej przedewszystkiem
zaglebi¢ sie w studjach i zapomnieé o wszystkiem
co sig poza ksigzkg dzieje. A moze co innego
interesuje teraz mlodych. Ze szkodg dla ogélnego
wyrobienia Mlodziez unika pracy w Kolach Nau-
kowych i wogéle w organizacjach. Korzysc1 pracy
w Kotlach, ktérych kazdy Technik moégl sie daw-
niej spodzlewac obecnie zmalaly. Zmalala liczeb-

nosé Két jak to wskazujg ich sprawozdania roczne
zamieszczone w

W tych warunkach zdawalo sig, ze juz nie
starczy rgk i czasu do pracy jeszcze w ,Zyciu
Technickiem®. Ale stalo sie wprost przeciwnie.
Im wieksze trudnoSci tem wiecej zapalu do pracy
wsréd mlodych.

Kola plzygotowaly statuty, przeprowadzily
reorganizacje swej pracy, Znala7ly sobie nowe ho-
ryzonty dzialalnosci i znalazly 1eszcze ochote do
wspdlpracy w,,Zyciu Technickiem. Zrozumialy zada-
nie i znaczenie swej pracy. Kola wziely ,,Zycie Tech-
nickie“ na swg wlasnos¢, subwencjami wsparly
jego materjalne podstawy i przyrzekly dbaé o jego
tresé dostarczajac materjalu redakcyjnego.

I tak bedac pewni, ze los ,Zycia“ interesuje
og6l Kolegéw Technikow i ci Koledzy cheg i do-
kladajg staran, by ,Zycie“ wydawaé, rozpocze-
lismy prace w nowym roku akademickim. Rozma-
ite Kota z rozmaitem zainteresowaniem, wspél-
dzialajg. Nie tu miejsce na wyszczegolnianie zaslug
poszczegblnych Kol. Kola same doskonale sie
w tem orjentuja.

Ale nie mozemy sie ograniczy¢ w dziatalnosci
naszej do clasnego dotychczasowego kregu. ,Zy-
cie Technickie“ nie byloby zyciem.  Musielismy
znalezé nowe drogi dla rozwoju .Zycia“. Do-
szliSmy do wniosku, ze przy postawieniu pisma
na odpowiednim poziomie, najsilniejsza podstawa
nasza bedzie odpowiednic wielka ilo$é prenume-
ratoréw. Wtedy ,Zycie Technickie* spelni swoje
zadanie, o ktérem pisaliSmy w numerze pazdzier-
nikowym 1933 r. i wtedy praca -nie péjdzie na
marne. W tym celu wszczeliSmy jeszcze w zesz-
lym roku szkolnym pertraktacie ze Zwigzkiem
Wynalazcow Rzeczypospolitej Polskiej w Katc-
wicach. Z koncem grudnia ubieglego roku przy-
stapil Zwigzek do wspélpracy w Z. T. deklarujac
300 prenumeratorow i przyrzekajac jednaé ich
jeszcze wigce] na terenie Slaska. W ten sposéb
Zycie Technickie staje sie pomostem pomiedzy
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Uczelniami a praktyks, praktyke techniczng w naj-
obszerniejszym tego slowa znaczeniu, bo czlonko-
wie Zwigzku Wynalazcéw to technicy o rozmai-
tym poziomie wyksztalcenia a pracujacych w prze-
mysle polskim, glownie na Gornym Slgsku.

Nie mozna pf)mmqu faktu, ze z ,Zyciemn
Technickiem* wspolpracujy asystenci Politechniki
Lwowskle] tak w samej redakeji 1 administracji
oLycia® jak rowniez przez dostarczanie artykulow.
Artykuly te pisane przez inzynierow i absolwen-
téw Politechniki czesto odnoszg sie do ich prac
badawczych.

W ten sposob ,Zycie Technickie“ przedsta-
wia obecnie mysli w dziedzinie techniki, czlonkow
kilkudziesigciu organizacji naukowo-Teclmicznych
w Polsce i Wolnem Miescie Gdansku. Nie mozemy
sobie na to pozwoli¢, by kazde Kolo, kazda orga-
nizacja wydawala swoje pismo, tak jak to jest za-
granica. Jeszcze nas na to niesta¢ a zresztg kto
wie czy ,Zycie Technickie podajgc artyLuly na-
ukowo-techniczne z rozmmtygh dziedzin techniki,
interesujace tak elektryka jak i lgdowca czy archi-
tekta nie spelnia lepiej swego zadania. Jeszcze
jeden plus takiego wlasnie ogélnego pisma. ,Zy-
cie Technickie lgczy w sobie obecnie wszystkie
czesci Polski a technik Polak z Gdanska czuje,

Przyblizone metody

Odczyt wygloszony na Akademji

Podstawowe zadanie — jednej z czolowych
nauk inzynierskich — teorji sprezysto$ci mozna
okreélié nastepujgco: Danym jest uklad okreslo-
nego pochod7en1a sprezystego; wyznaczyc sity
wewnegtrzne i przemieszczenia tego ukladu przy
okleslonym sposobie podparcia i obcigzenia.

llosé 1 réznorodnosé tego lodzalu zagadnien
jest olbrzymia, trudnosci rozwiazania z reguly
bardzo duze tak, ze wskutek pxcka‘(,y(,h polrzeb
praktyki Zuagzeni jesteémy czesto korzystaé z roz-
wigzan przyblizonych. Aby podstawq do takich
przyblizen stworzyé 1 zrozumieé, trzeba sobie
uprzytomnié jakie wlasciwosci charakteryzujg prze-
dewszystkiem rozwigzania sciste. Przypomnimy to
obecnie.

Rozliczne przyczyny natury teoretycznej i do-
S$wiadczalnej zalecaja jako modelu medjum odksztat-
calnego, mozliwie zblizonego do rzeczywistosci,
uzyé kontinuum materjalnego, t. . ukladu, wypel-
nionego materja w sposob ciggly. Pozwala to
miedzy innemi przeprowadzaé dalsze rozwazania
w punkcie ukladu najdowolniej obranym i prze-
nosi¢ je na najblizsze sasiedztwo tegoz punktu
w sensie Scisle matematycznym.

Rozwigzania te dotyczg przedewszystkiem
istoty odksztalcenia. Wyobrazmy sobie, ze uklad
ciagly podzielono w mysli potréjnym ukladem
rownoleglych plaszczyzn na dostatecznie male ele-
menty prostopadloscienne, to -~ po zadzialaniu
przyczyn zewnetrznych i ustaleniu sie stanu row-
nowagi sprezystej — okazaloby sie, iz owe ele-
menty w dalszym ciggu dokladnie do siebie przy-
legaja, ale zmienily one dlugosci swych trzech
krawedzi i wielkosci trzech pierwotnie prostych
katéw, zawartych miedzy temi krawedziami. Po-

*) odezyl.

ze tam na poludniu w Krakowie i Lwowie sa tez
technicy-Polacy, ze na Slasku sg Wynalazey-Po-
lacy, a Warszawa jest jakby lgcznikiem miedzy
odlegtemi dzielnicami. Uczucie potegi Polski ogar-
nia ka7decro Technika i pobudza =zapal i twor-
czo$¢ do pracy dla polskiej Nauki. )
Jeszcze jedna formalna drobnostka. ,Zycie
Technickie reprezentujuce tak rozmaite Zwigzki
Naukowe, musialo troszeczke zmienié¢ swa nazwse.
Mianowicie z nowym rokiem zamiast ,Zycia Tech-
nickiego” istnie¢ bedzie ,Zycie Techniczne®, a wlas-
ciwie zycie technickie qu7ic w ,Zyciu Technicz-
nem". ,Zycie Technickie* moglo reprezentowaé
e bt wev scislym tego slowa znaczeniu a wige
studentéw-czlonkéw Kél Naukowych Wyzvych
Uczelni Technicznych. Natomiast nazwa ,Zycie
Techniczne“ odpowiadaé bedzie tak mzynlerowi—
asystentowi lub inzynierowi-wynalazcy, jak réw-
niez technikowi krakowskiej Akademii Gorniczej,
Politechniki Gdanskiej, Lwowskiej i Warszawskiej.
»Lyciu Technicznemu® zyczymy w Nowym
Roku jeszcze lepszego rozwoju niz mialo ,Zycie
Technickie®.
Za Redakeje
Inz. Adolf Bandur

teorji sprezystosci.)

z okazji 40-lecia Z. S. ].

prostu element prostopadioicienny zdeformowatl
sig na rownolegloscienny; wymiary i ksztalt tego
ostatniego charakteryzuje sze§é wielkosci zwa-
nych skladowemi stanu odksztalcenia. Powyiwej
zmiany bezpofrednio oczywiscie obserwowacd nie
mozna; jako objaw zewnetrzny — bardziej lub
mnie] widoczny — traktowaé nalezy racze] co
innego; oto punkty ukladu zmienily swe potoze-
nie w odniesieniu do celowo obranego systemu
trzech stalych osi lub jak mowimy — prze-
miescily sie.

Trzy przemieszezenia 1 sze$é odksztalcen
to — jak z poprzedniego wynika — wielkosci
wzajemnie zalezne. Istotnie z danych dowolnie
przemieszezen mozna w tej chwili wywnioskowaé
o zmianach diugosci i katow — jednakie nie na-
odwrét; z danyeh odksztalcen mozna obliczyé
przemieszczenia tylko wtedy, gdy owego podania
nie dokonanc w sposéb dowolny. W tym ostat-
nim bowieimn wypadku mogloby Siq zdarzy¢, iz
zdeformowane elementy ukladu nie p17ylegalyby
do siebie bez luk jak to musialo mieé¢ miejsce
przed odksztalceniem; znalezliby$Smy sie poprostu
w takiej sytuacii jak inzynier skladajgcy kilka
arkuszy sekcyjnych n. p. mapy katastralnej; jak
wiadomo czynnosci tej z reguly nie mozna do-
konaé, albowiem kazdy v owych arkuszy z bie-
giem lat kurczy sie — 1 to kazdy inaczej. Mysl
zawarta w tym wywodzie mozemy sprecyzowaé
nastepujgco: Poprawne rozwigzanie teorji spre-
zystasel musi byé geometryeznie mozliwe.

Jednakie na tem nie koniec. W dalszym
bowiem ciggu musnn) odksztalconemu ukladowi
zagwarantowa¢ réwnowage t. zn. upewni¢ sie, iz
pod wpivwem sit wewnetrznych, powstatych wsku-



Nr. 4 ZYCIE

LEMUHETN BE 2 N ==

tek swoistego oporu kontinuum przeciw defor-
macji, kazdy dowolnie pomyslany element ukladu
nie bedzie sig poruszal w zadnym z trzech kie-
runkow obranych osi. Skracajgc rozmiary tego
artykutu mozemy w analogji do ustepu popr/gd-
niego wyijasni¢, ze kalkulacja ta prowadzi do
stwierdzenia istnienia szesciu skladowych stanu
napiecia, z ktorych trzy oznaczaja ciggnienia,
a trzy Scinania na Scianach wyodrebnionego ele-
mentu, ze ponadto sily te, typu powierzchnio-
wego, lgcznie z pozostalemi, dzialajgcemi na za-
warto$é elementu, muszg czyni¢ zado$é trzem
rownaniom. Fakt ostatni mozemy sprecyzowaé na-
stepujaco: Poprawne rozwigzanie teorji sprezy-
stoSei musi byé statyeznie mozliwe.

Aby nastepne stalo sie jasniejszem dodajemy
kilka sléw o wlasnosciach indywidualnych mater-
jalu uktadu. Wiasnosé te okreslamy mianem spre-
zystodei t. |. zdolnoSci powrotu ze stanu odksztal-
conego do pierwotnego — oczywiScie pe usunieciu
przyczyn, ktore deformacie wywolaly Powyzsza
ceche chalaktelystycznq wyraza sie matematycz-
nie rozmaicie, Mozemy n. p. stwierdzi¢ w stanie
odksztalconym obecnos$é pewnej energji treSci za-
chowawczej — potencjalnej, zwanej energja spre-
zystosci lub odksztalcenia. Mozemy jeszcze pro-
$ciej powiedzieé, iz skladowe stanu odksztalcenia
1 napiecia pozostajg ze sobg w pewnym zwiazku;
gdy rosng jedne, to rosng i drugie, gdy malejg
jedne, to czynia to i drugie — w szczegolnosci
gdy znikajg jedne, to niema i drugich. Za zalez-
nos¢ te przyjmuje sig z reguly prawo linjowe;
parametry tej zaleznosci noszg nazwe stalych
sprezystoéci; okreslaja one indywidualnosé spre-
zystag materjalu.

Najwidocznie] wyjasnione prawo wigzace,
okreslajace poprostu genealogie mater]alu, niema
nic wspélnego z dwiema cechami wyrdzniajgcemi
scisle rozwigzanie teorji sprezystosci. Gdy przeto
si¢ zdarzy, iz rozwiazanie jest geometrycznie mo-
zliwe, to z tego nie wynika jeszcze, iz jest ono
mozliwem 1 statycznie i naodwr6t — poszeze-
go6lne zdeformowane elementy ukladu moga po-
zostawaé nieruchome, ale niewiadomo czy miedzy
niemi nie powstaly szpary. Innemi slowy prawo
wigzgce moze posreduiczy¢é migdzy dwoma sta-
nami jednakZze pod warunkiem, iz jeden z nich
bedzie geometrycznie, a drugi statycznie mozli-
wym. W kazdym innym wypadku prawo wiazace

traci swoj sens — wzglednie role.

Dodajmy ‘wreszcie do tego, iz wielkosei obu
stanbw muszg na brzegu ukladu przyjmowaé
pewne z gbéry okreslone sposobem podparcia

i obcigzenia wartosci, to zrozumiemy, ze podanie
rozwigzania Scislego, t. zw. spelniajacego wszel-
kie scharakteryzowane wymogi moze nastreczaé
powazne trudnosci. Skoro jednak wymagania
praktyki stawiajg nas ustawicznie przed zagadnie-
niami, dla ktérych rozwigzanie musimy podaé
i to bezwiocznie, to nie pozostaje nam nic innego
jak skorzystaé z przyblizen, oczywiscie przy za-
lozeniu, Ze biad ich bedzie niewielkim.

Zaleznie od tego na czem nam wigeej zalezy,
na znajomosci stanu odksztalcenia czy tez napiecia,
-—a to wynika zwyczajnie wprost z natury zagad-

nienia — mozemy jako przyblizenie "traktowaé
rozwiazanie albo tylko geometrycznie, albo tylko
statycznie mozliwe. Ba kiedy juz tu pletrzy
sie przed nami ogrom nie trudno$ci wprawdzie,
ale wieloznacznosci. Albowiem gdy dla danego
zagadnienia istnieje tylko jedno jedyne takie roz-
wigzanie, ktére czyni zado§é obu wymogom,
istnieje nieograniczenie wiele takich rozwigzan,
ktore spelniaja tylko jedna z obu cech. Innemi
sfowy rozwigzanie — powiedzmy — polowiczne
mozemy obraé w tej postaci, iz zawieraé ono
w sobie bedzie — zaleznie od naszych intencyj —
wieksza lub mniejsza ilo$¢é nievznaczonych para-
metrow, dla ktérych mozemy wedlug swego pry-
watnege zapatrywania obraé dowolne wartosci
n. p. zerowe. Skoro tedy jedyna odpowiedz $cista
nie da sig szybko znales¢, to ktéra z pozostalych
wielu mozemy uwazaé za mozliwie bllsl\q tamtej?
Lub wyrazniej -— jak obraé wartosci dla nadlicz-
bowych parametréw, by zblizyé sie mozliwie do
stanu faktyC/nego by w zagadnieniach jednego
typu ograniczy¢ przecigtng ruchliwosé elementow
ukladu do minimum, a w zagadmemach typu dru-
giego pomniejszy¢ ewentualne luki i rozrzucié je
mozliwie réwnomiernie w calym ukladzie? Czy
sprawiedliwem bedzie urzadzié sie najprosciej —
poprostu skreslié owe paramenty?

Na pytanie to bedziemy mogli odpowiedzieé
skoro sobie przypomnimy o obecnosci pewnej
Lharakteryqtyczne] wielkosci mianowicie calkowi-
te energji potencjalnej ukladu; jest to rozuica
utworzona z wspomnianej niedawno energji spre-
zystosci tudziez pracy sit masowych 1 powierz-
chniowych. Wielkosé te w grupie rozwiagzan geo-
metrycznie mozliwych mozna przedstawié jako
tunkcje skladowych stanu odksztalcenia, w grupie
za§ rozwigzan statycznie mozliwych jako funkcje
skladowych stanu napiecia. Przy stosowaniu
funkcyj nalezy na uboczu postawié sprawe istnie-
nia prawa wigzacego oba stany.

Zblizamy sie do konca, do odpowiedzi na
niedawno Tkwi

wysuniete watpliwosel. ona
w szczegolnej wlasnosci owyeh funkeyj. Wy-
obrazmy mianowicie scbie, iz dla jakiego$ kon-

kretnego zadania posiadamy rozwiazanie Scisle
wszelkie inne polowiczne nadto i ze dla wszystkich
tych rozwigzan obliczamy kolejno odpowiadajgce
wartosci energji potencialne] ukladu. Okazaloby
sig, iz dla rozwigzania faktycznego przyjmuje ona
najmniejsza warto8é z wszelkich pozostalych.

em samem uzyskaliSmy praktyczne kryte-
rjum dla metod przyblizonych teorji sprezystosci.
Przedstawié je mozemy w nastepujacem twierdze-
niu: Nadliczbowe parametry rozwigzania tylko
geometrycznie wzglednie tylko statycznie mozli-
wego nalezy obliczyé z warunku minimum calko-
wite] energji potencjalnej ukladu jako fonkeji
skladowych stanu odksztalcenia wzglednie jako
funkecji skladowych stanu napiecia.

Niestety charakter tego artykulu nie pozwala
mi temalu tego rozwingé 1 objasnié obszerniei,
a w szezegoluosel zaopairzyé go kilku przykla-
dawmi, ktoreby sprawe oswietlily ze strony bezpo-
$redniego zastosowsaiia.

Zast, Iru_,. {nz fre. Wiodzimierz Burzynski

Chemicy bawia sie 8 lutego 1934 r. w il Domu Technikow.
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Drogi wodne jako czynnik rozwoju gospodarczego.

(Ciag dalszy).

W Polsce od czaséw . najdawniejszych roz-
wijala si¢ zegluga wzdluz Wisty *). Nad jej brze-
gami polozone miasta, np. Krakow, Sandomierz,
Kazimierz, Warszawa, Plock, Wloctawek, Torun,
Cheltmno i Grudziadz, predko wzrastaly w bogactwa.
Niektére z nich teraz podupadly, a tylko resztki
muréw i starych budynkéw $Swiadczg o ich daw-
niejszem znaczeniu i zamozno$ci. Wisla zatem,
zawsze stanowila dla Panstwa Polskiego gléwng
handlowg droge komunikacyjna, wzdluz ktére
grupowal sie ruch handlowy. O robotach wiek-
szych, ktére wykonywano w éwczesnych czasach
dla polepszenia zeglugi, wiemy niewiele, jednak
jest pewnem, ze zarzady miast i zwiazki handlo-
we robily duzo, aby ruch zaglowny dostatecznie
zabezpieczy¢ np. przez budowe przystani, pogle-
bianie mielizn i t. p. Dopiero w drugiej polowie
18-go stulecia, a wiec juz prawie u schylku Rze-
czypospolite] Polskiej, za wzorem zagranicy (jest
to czas najintenzywniejszego rozwoju drég wod-
nych francuskich) powstaje dgznosé do budowy
kanaléw zeglownych i postawienia drég wodnych
na odpowiednim stopniu. Lozono na poprawienie
stosunkéw wodnych na Wisle i innych rzekach
zeglownych, przez lokalne poglebianie, zabudo-
wanie obrywanych brzegéw, wywlaszczanie mly-
néw przeszkadzajacych zegludze i t. p. Poza tem
chodzilo tu o polgczenie juz istniejgcych systemow
komunikacyjnych duzych rzek, w jedng sie¢ drog
wodnych. W szczegélnosci zainteresowano sie po-
laczeniem Wisly z Prypecia i Dnieprem, Wisty
z Niemnem, Niemna z Prypecig i Wisty z Dnie-
strem. Te wszystkie polaczenia w 6wczesnej Pol-
sce, szeroko omawiano i projektowano, a dwa
z nich, t. ]. Wisla—Prypeé¢ i Niemen—Prypeé zdo-
lano wykonaé.

I tak za czaséw kréla Stanistawa Augusta
w latach 1775—1783 Komisja skarbowa litewska,
zbudowala kanal krélewski, fgczacy Wisle z Dnie-
prem, przez rzeki Bug, Muchawiec, Pine i Prype¢.
Kanalem tym, przebudowanym pézniej w latach
1839—1843 przewozono statki o tadownosci do
150 tonn. Normalnie jednak, kursowaly tu statki
znacznie mniejsze, t. j. o fadownosci $rednio do
. 45 tonn. Kanal Krélewski jest czgscig drogi wod-
nej laczacej morze Baltyckie z Czarnem, odleglosé
Gdanska i Chersonia mierzona wzdluz tej drogi
wynosi 2.500 km.

W latach 1768—1784 hetman wielki litewski
Kazimierz Oginski, wlasnym kosztem zbudowal
kanal lgczacy Prype¢ z Niemnem przez rzeki Pi-
ne, Jasiolde, Szczare i jezioro Wyganowskie. Ka-
nal ten nazwany kanalem Oginskiego, polgczyt
zyzne kraje poludniowo-wschodnie obfitujgce w plo-
dy rolnicze z Litwg i morzem Baltyckiem.

Budowe dalszych kanaléw, przerwano bez-
posrednio po rozbiorach Polski. Jednakowoz w kie-
rowniczych sferach gospodarczych, nie wygasaly
myéli dalszej rozbudowy drég wodnych. Z inicja-
tywy ministra Lubeckiego, pod zaborem rosyjskim

) M._Mutakiewicz: Regulacja Wisly. Regulacja rzek
Lwéw—Warszawa—Krakow. 1923.

A. Sadkowski: Nasze przyszle! drogi wodne. Warsza-
wa 1918.

rozpoczeto w r. 1824 budowe kanalu Augustow-
skiego, lgczacego Wisle z Niemnem, przez rzeki
Bug, Narew, Biebrze i Czarng Hancze. Po paro-
letniej przerwie w okresie powstania, ukonczono
go w r. 1839. Kanalem tym mogly byé splawiane
statki do 150 tonn ladownosci. Jednak z powodu
slego stanu sasiednich rzek, laczgcych sie z ka-
nalem, przecietna ladownosé siegata tylko 40—70
tonn.

Pod zaborem pruskim, inz. Fryderyk Wielki
jak to juz wyze] wspomniano, zabral sie planowo
do uporzgdkowania stosunkéw wodnych na zra-
bowanych ziemiach. Wykonano w ciggu 18-tu mie-
siecy kanal bydgoski laczacy Noteé z Brdg. W po-
zniejszych czasach przebudowywano kanal ten je-
szcze dwa razy. Ostateczng przebudowe dla stat-
kéow o tadownosci 400—500 tonn dokonczono juz
podczas wojny $wiatowej w r. 1917. Dalej, upo-
rzadkowano delte Wisly, ktérej ramie¢ wschodnie
Nogat, skanalizowano dla statkéw o ladownosc
400—500 tonn; roboty te wykonczono réwniez
w roku 1917.

O potgczeniu Wisty z Dniestrem myslano juz
za czaséw polskich. Trudnosci techniczne w zwia-
zku z przekroczeniem dzialu woéd Wisty i Dnie-
stru pod Rudkami, nie rokowaly mu tak szybkie-
go i latwego wykonania jak kanaléw poprzednich.
Pod zaborem austrjackim powracano kilkakrotnie
do tej mysli, a dopiero zajeto sie nig na dobre
od r. 1901, w ktérym uchwalono ustawe o bu-
dowlie drég wodnych i regulacji rzek, moeg kto-
rej postanowiono budowe kanalu Dunaj—Odra—
Wista—Dniestr. Najpierw postanowiono wykonaé
polaczenie Dunaj—Wisla, zaprojektowane dla stat-
kéw 600—700 tonn. Reszta, t.j. polaczenie Wisla—
Dniestr mialo by¢ wykonane znacznie poézniej. Na
ziemiach nalezacych obecnie do Polski rozpoczeto
budowe tego kanalu, w r. 1911 na odcinku Kra-
kow—Oswiecim. Czgé¢ robét tego odcinka wy-
konano do roku 1914, poczem w czasie wojny
$wiatowej roboty zupelnie przerwano.

Z budowa kanaléw laczy sie takze uspra-
wnienie zeglugi na duzych rzekach zeglownych,
ktére sg polaczone temi kanalami. Niemey pierwsi
z zaborcow zabrali sig do uregulowania dolnej
Wisly od Torunia do Gdanska, na przestrzeni
222 km. Dolny bieg Wisly skrécono przez prze-
kopanie taw piaszezystych pod Schievenhorst,
wpuszczajae Wisle wprost do morza. Odcicta
czesé koryta przechodzaca przez Gdansk, zwang
dzi§ Martwa Wislag, zamknieto od reszty waod
Wisly sluza komorowa ped Einlage. Regulacja ta
wykonana na $rednig wode, w odniesieniu do ze-
glugi, nie dala zadowalajacych wynikéw, gdyz
przy stanach niskich w czasach dlugotrwalej po-
suchy, Wisla stawala sig¢ zbyt plytka dla statkéow
pelno zaladowanych. Z tego powodu statki z pel-
nem obcigzeniem przechodzace kanalem Bydgo-
skim, musiano czesciowo wyladowaé w porcie
Bydgoszczy, wzglednie czekaé przez czas nieokre-
slony na podniesienie si¢ stanu wody na Wisle.

W zaborze rosyijskim rzek polskich wecale
nie regulowano. W latach 1875—1877 wykonany
zostal projekt regulacji Wisly na odcinku dawne-
go krolestwa kongresowego, t. j. od Zawichostu
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do granicy rosyjsko-niemieckiej pod Toruniem.
Wiladze rosyjskie schowaly jednak ten projekt
w archiwum ministerjalnem, tak, ze nikt go nie
mogl ogladaé. Dozwolono tylko na regulacie ma-
lego odcinka Wisly pod Warszawa, co bylo ko-
niecznem w zwigzku z budowa wodociggu pobie-
rajgcego wode z \X/lsly, oraz dla uregulowania
brzegow w samem miescie. Do tych robét rzad

wodne w Folsce

qC(!/’q

/

wykonano je gl6-

rosyiski malo sie przyczynil,
wnie z funduszéw lokalnych.

W bylym zaborze austrjackim wykonano re-
gulacje Wisly zupelna po obu brzegach, na prze-

strzeni 104 km., t. j. od ujscia Przemszy do Nie-
polomic. Dalsza przestrzen o dlugosci 184 km. od
Niepolomic do Zawichostu, ktérej prawy brzeg
nalezal do Austrji, a lewy do Rosji, uregulowano
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tylko czesciowo i to wykonano na prawym brze-
gu wiecej, a na lewym mniej. | tu podobnie jak
na Wisle pruskiej, nie otrzymano dobrych wyni-
kow dla zeglugi, gdyz regulacje wykonano na
srednig wode. Przyjeto zatem za wielka szerokosé
koryta, tak, ze w czasie niskich stanow, wytwa-
rzaly sie mielizny przeszkadzajace zegludze.

Spuscizna po zaborcach, dotyczaca drog wod-
nych dostala sie nam w udziale w zupelnie nie-
odpowiednim stanie dla naszych stosunkéw go-
spodarczych. Otrzymalidmy zaledwie jeden kanal,
t. j. bydgoski, nalezycie urzadzony, ktory jednak
z powodu swego polozenia i kierunku nie moze
byé przez Polske dostatecznie spozytkowany. Wy-
korzystanie zupelne tego kanalu nastapi¢ moze
dopiero w czasie, gdy na Wisle rozwinie sie ozy-
wiona zegluga i gdy sie wykona polgczenie ka-
natlu bydgoskicgo z Warta.

Najwazniejsza arterja wodna, Wisla, posiada-
jaca stosunkowo bardzo korzystne warunki dla
zeglugi, t. |. duzo wody i maly spadek, na calej
dlugosct jest prawie zupelnie niezdatna do zeglu-
gl w nowoczesnem pojeciu, ktore okresla sig la-
downoscig statkow 600—700 tonn na glownych
polskich drogach wodnych. Niezagospodarowane
i zdziczale brzegi Wisly powoduja, ze spoteczen-
stwo polskie unika jej, wioski i miasteczka nad
je] piaszczystemi brzegami polozone sg przewaznie
biedne, a centra przemystowe i handlowe tworza
sie jak najdalej od iej brzegéw. Na zachodzie jest
przeciwnie. tam miasta jako osrodki przemyslowe
i handlowe grupujg sie racze] nad rzekami ze-
glownemi.

Przewéz w Polsce jest ograniczony prawie
wylacznie do drég kolejowych, ktére jak juz wy-
ze] nadmieniono sg za drogie dla masowych i ta-
nich surowcow jak wqglel ruda, drzewo i t. p.,
potrzebnych do rozwiniecia sie wielkiego prze-

mystu. W obecnym stanie, wegiel polskl z zagle-
bia gornoslasklego musimy przewozié kolejami po-
nizej wlasnych kosztow, aby mogl zwycigsko kon-
kurowaé¢ z weglem zagranicznym.

Postawienie zatem naszych drég komunika-
cyjnych jest niewlasciwe, a do gospodarczego
rozwigzania te] sprawy musimy mieé tanie drogi
wodne, dla odcigzenia koleji od przewozéw nie-
rentownych.

Po wypedzeniu zaborcéw i wywalczeniu wol-
nosci niewiele w Polsce zrobiono dla polepszenia
tego fatalnego stanu drog wodnych. Wykonano
wprawdzie szereg projektéw nowych drég wod-
nych, jak kanal weglowy (Katowice—Torun), ka-
nat Warta — Warszawa— Bug— Prype¢, oraz pro-
iekt regulacji Wisly na malg wode. Projekty te
powstaly jednak na papierze.

Czynniki miarodajne, t. . wladze panstwowe
1 samorzadowe, oraz instytucje gospodarcze, nic
decydujacego nie postanowily w sprawie budowy
nowoczesnych drég wodnych, a spoleczenstwo
polskie zbyt malo interesuje sie ta sprawa, a wila-
Sciwie nawet jej nie zna i znaczenia jej nie ro-
zumie. Koniecznem jest uswiadamianie jak naij-
szerszych warstw spoleczenstwa polskiego, a zwla-
szcza czynnikow gospodarczych, o waznosci drog
wodnych, ich znaczeniu i roli, w gospodarstwie
panstwa. Do tej roli pragne zacheci¢ naszg mlo-
dziez akademicka technicka. — Prawda, ze obec-
ny kryzys gospodarczy i brak kapitalu obrotowe-
go, uniemozliwia wigksze poczynania inwestycyjine,
jakich zawsze drogi wodne wymagajg; z chwilg
jednak odprqienia gospodarczego, musimy juz nie-
dumaé i byé przygotowani, aby nie robié koszto-
wnych eksperymentéw, co sig nam juz nieraz
u nas zdarzalo w naszej gospodarce powojennej.

Inz. Dr. Michat Mazur
(Lwow)

Polskie Zagtebie Weglowe i jego wspdétzawodnicy.

Il. Poréwnanie z wspélzawodnikami.
(ciag dalszy)

Jezeli jaki§ naturalny osrodek wytwarzajgcy —
zaglebie wqglowe, rudne i t. d. — zostal pocigty
granicami celnemi réznych panstw, to ]eszcze nie
znaczy, ze on przestal jako calo$¢ zyé swojem
odrqbnem zyciem gospodarczem Syndykaty, kar-
tele, jawne i ciche porozumienia co do podziatu
rynkéw zbytu, cen, norm i t. d. siegaja poza
wszelkie najsrozsze granice celne. Zawsze poszcze-
gblne dzialy celne takiego naturalnego zrédla su-
rozwcoéw porozumiewajg sie pomiedzy sobg i pro-
wadza t. zw. wspélng polityke obrony wspdlnych
intereséw. Najwyrazniej to wystepuje w tym wy-
padku, jezeli pomigdzy przedsiebiorstwami réznych
dzialéw celnych istnieja stosunki wzajemnej zalez-
nosci kapitatu.

W zalozeniu powyzszem zestawienie Nr. 2
przedstawia stosunki w europejskim przemysle
gorniczo-hutniczym. Nie mamy jeszcze ustabilizo-
wanego obrazu stosunkéw powojennych, wiec
musimy analizowaé i koregowaé obraz przed-wo-
jenny. Wykresy Nr. 3—6 obrazujg te stosunki.

Jak poprzednio wewngtrzne odcinki czarne ozna-
czaja ilosci wegla, przepalonego na koks i wytop
surowki zeliwnej. Jezeli czarny odcinek wychodzi
poza obreb kola, t.zn., ze produkcja suréwki jest
wieksza od produkeji stali.

Zestawienie wskazuje ze:

1. w wydobyciu wegla kamiennego Wielka
Brytanja zajmuje pierwsze miejsce, za§ Niemieckie
Zaglebie Weglowe — drugie;

2. w wypalaniu koksu Niemieckie Zaglebie
Weglowe zajmuje pierwsze, za§ Wielka Brytanja —
drugie miejsce;

3. w wydobyciu rud zelaznych Rudne Za-
glebie Lotarynsko-Luxemburskie zajmuje pierwsze,
za$ Wielka Brytanja — drugie miejsce;

4. w wytapianiu suréwki Rudne Zaglebie
Lotarynsko-Luxemburskie zajmuje pierwsze, za$
Wielka Brytanja — drugie i Niemieckie Zaglebie
Weglowe — trzecie miejsce;

5. w wytapianiu zelaza i stali Niemieckie
Zaglebie Weglowe zajmuje pierwsze, zaé Rudne
Zaglebie Lotarynsko - Luxemburskie — drugie
i Wielka Brytanja — trzecie miejsce.

Widzimy wiec ciekawe zjawisko, ze w pro-
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Zestawienie Nr. 2.
Europejskie osrodki gérniczo-hutnicze.

Weo. 1973 7. Wydob. Wypal. ll'/]/dqb. w'yiap. sar. [Vy_inp. :'_e./.
o wegla kam. koksu rudy zel. zeliwnej i stali
w 1000-ch tonn
Hiszpanja . . 4.000 596 10.838 425 293
Wielka Brytanja 292.000 13.004 16.253 10.424 7.786
Weglowe Zaglebie
Franc.-Belgijskie
Pélnoc Francii . 27.520 4.100Y) — 877 1.008
Belgja . . . . . 22.800 3.523 150 2.485 2.467
. Aachen (Niemcy). 3.260 i — =
Maastricht (Hol)) . 2.440 — — — —
: Razem  56.020 7.623 150 3.262 3.475
Rudne Zaglebie
Lotoryn.-Luxemb.
Luxemburg e == 7.331 2.548 1.336
Lotarungja 3.800 — 21.134 3.870 2.286
Briey-Longwy . — — 19.499 3.546 2.424
Saara i Palatynat 13.220 1.806%) — 1.371 2.080
Razem  16.020 1.806 47.964 11.335 8.126
Weglowe Zaglebie
Niemieckie
Rheinland-Westfalen. 114.540 24.182 411 8.209 10.112
Siegerland &
Hessen-Nassau . . . — — 1.401 995 388
Razem 114.540 24.182 1.812 9.204 10.500
Szwecja
Wielkie Zaglebie Polskie
Gérny Slask . 42.390 2.056 105 994 1.433
Krak.-Dabrowa. 8.790 — 311 420 615
Ostrawa-Karwina . 9.360 2.425 — 697 779
Razem  60.540 4.481 416 2111 2.827
Weglowe Zaglebie
Ukrainskie (Doniec) . 27.570%) 3.816%) — 3.098 3.774
Rudne Zagtebie Ukra-
inskie (Kriworoskie) . — — 6.552 — —
Europa pozostala . 36.110 7.775 17.251 6.097 6.763
Europa razem 606.800 63.283  109.057 46.802 44.293
w % Europy
Hiszpanja . . 0,66 0,94 9,94 0,91 0,66
Wielka Brytanja . 48,12 20,55 14,90 22,27 17,58
W. Zagl. Fr.-Belg. 9,23 12,05 0,14 7,18 7,85
R. Z. Lotar.-Luxem. . 2,64 2,85 43,98 24,22 18,35
W. Zagl Niemieckie. 18,88 38,21 1,66 19,67 23,70
Szwecia . . . . . — — 7,35 1,59 1,69
W. Zagl. Polskie . . 9,98 7,08 0,37 4,51 6,38
W. Zagl. Ukrainskie. 4,54 6,03 — 6,62 8,52
Rud. Zagl. Akrain. — — 5,83 — —
Europa pozostala . 5,95 12,29 15,83 13,03 15,27
Europa razem 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
) pg. obliczen ) rok 1912 %) rok 1913,

dukcji zelaza trzy obszary wytwarzajace — Wielka
Brytanja, Zaglebie Niemieckie i Lotarynsko - Lu-
xemburskie — sa wielkosciami pierwszego
rzedu, wspoélzawodniczacemi ze soba. Wiel-
kosciami drugiego rzedu sg zaglebia Francusko-
Belgijskie, Polskie i Ukrainskie (Donieckie), ktore
rowniez wspoéizawodniczg ze soba :

a) w wydobyciu wegla kamiennego Polskie

Laglebie Weglowe zajmuje pierwsze miejsce, za$
Francusko-Belgijskie drugie i Ukrainskie — trzecie;

b) w wypalaniu koksu Francusko - Belgijskie
Zaglebie Weglowe zajmuje pierwsze, zas Ukrain-
skie — drugie i Polskie — trzecie miejsce;

¢) w wydobyciu rudy zelaznej zadne z nich
nie posiada znaczenia;

d) w wytapianiu suréwki Francusko-Belgij-
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skie Zaglebie Weglowe zajmuje pierwsze, Ukrain-
skie — drugie i Polskie — trzecie miejsce;

e) w wytapianiu zelaza i stali Ukrainskie Za-
glebie Weglowe zajmuje pierwsze, Francusko Bel-
gijskie — drugie 1 Polskie — trzecie miejsce.

Przechodze do analizy poréwnawczej produkcji
hutnicze] poszczegolnych zaglebi, opierajac sie
wylacznie na zasadniczych warunkach geo - poli-
tycznych 1 pomijajac stosunki panstwowo -celne.
Z zestawienia Nr. 2 i z wykresow Nr. 3—6 wi-
dzimy, ze Polskie Zaglebie Weglowe:

1. najmniejszy °/, swojego wydobycia wegla
kamiennego przepala na koks, czyli jest najslab-
szym stosunkowo producentem paliwa metalur-
gicznego;

2. nie posiada ani wlasnych nalezytych rud
zelaznych, ani nie posiada ich w poblizu. Zesta-
wienie Nr. 3 przedstawia odleglosci, na ktérych
poszczegllne zaglebia weglowe dowoza rude ze-
lazna;

3. najmniej °/,-owo wytapia surowki w sto-
sunku do wytopu stali, stosujac w wielkim stopniu
przetapianie starego zelasiwa i zlomu.

Wszystkie te trzy spostrzezenia sa scisle
zwigzane ze soba. Polskie Zaglebie Weglowe, wy-
twarzajgc malo paliwa metalurgicznego i nie po-
siadajac rud zelaznych, ma ciezkie warunki pro-
dukciji zelaza | pomaga sobie przetapianiem sta-
rego zelastwa i zlomu.

Tutaj znowu jednak napotykamy na duzg
przeszkode. Najwiekszymi dostawcami starego ze-
lastwa i zlomu sa kraje wysoce uprzemyslowione
i kraje o bogatych urzadzeniach kultury mater-
jalnej. Takie kraje posiadaja duzo zelaza w inwe-
stycjach, ktére muszy czeSciowo odnawiaé co roku,
wyrzucajac czeSci tych inwestycji na szmelc do
stalowni i stawiajac urzadzenia nowe. Polskie
Zaglebie Weglowe jest gospodarczo zwigzane
z krajami rolniczymi i z krajami o slabym pozio-
mie kultury materjalnej. Te kraje dajg co roku
bardzo malo starego zelastwa i1 zlomu. Musimy
wiec to zelastwo skupywaé niemal po calym Swiecie.

Naogél wiec otrzymujemy obraz, ktéry stuzy
za podstawedla naszych pesymistéow do stawiania
jaknajgorszych horoskopéw na przysziosé. Mowi
sie nawet o sztucznosci i nieracjonalnosci samego
istnienia naszego przemystu zelaznego. Te wszyst-
kie rozwazania pesymistyczne sa jednak wska-
z6wka, ze Polska, jako panstwo dominujgce w Pol-
skiem Zaglebiu Weglowem ma zadanie bardzo

powazne do wykonania. Musimy to zadanie wy-
konaé, jezeli chcemy rozbudowaé nasza kulture
materjalng wlasnem zelazem.

EVROPEJSKIE O$RODKI
HVTNICZO - GORNICZE

WYDOBY WANIE WEGLA KAM| WY TAPIANIE 5TALIL
I WYPALANIE KOKIV I SVROWKI ZELIWNE/J

WYKRES Nr3}

WYDOBYCIE RVD
ZELATZNYCH

WYTAPIANIE
CYNKY $SVROWEGO

e X y P
[WYKRES Nr 5] C Twe 193 R [WYKRES N6
g}:§§§z§-§§? W.BRY TANJA m INNE
W.Z.POLSKIE

W, Z.NIEAMECKIE

| W.Z.FRANCGBELG

III. Nasze zadania.

Nie mamy jeszcze ustabilizowanego obrazu
powoijennego, analiza za$é stosunkéw panstwowo-
celnych przedwojennych iich skutkéw w obecnych
dotychczasowych stosunkach powojennych mo-
glaby tylko doprowadzi¢ do dalszego poglebienia
pesymizmu z rozdzialu poprzedniego. Dla uniknie-

Zestawienie Nr. 3.
Odleglos¢ w kim. wielkich zaglebi weglowych
od zaglebi rudnych dla transportu rud zelaznych.

Do wielkich zagtebi weglowych

Od zagl:bi rudnych Franc.-Belgij.

Niemieckie
morzem koleja morzem koleja

Polskie Ukrainskie

morzem kolejg morzem koleja

Lotaryngii i Luxemb. — 150 — 200 —_ = — -
Hiszpaniji . . . 1500 100 1500 200 3500 450 — =
Algieru i Tunisu . . 4000 100 4000 200 6000 450 — e
Szwecji ! . 3000 1000 3000 200 1200 450 — —
Staroslagskiego . — - — = — 50 — —
Staropolskiego. . . — S — 150 — —
Slowacji . . . . . — — - — — 200 — -
BOT e i T B =— —_ — — 400 — —
Krzywego Rogu . . — - — = — 800 — 650
Kerezvid ¥e cApaiee ) — " 1) = — - == =z, = Sy



Nr. 4

ZYCIE TECHNICZNE

Str. 9

Zestawienie Nr. 4.

Wypalanie koksu w Polskich Zjednoczonych
Okregach Weglowych po wojnie Swiatowej.

Rok w 1000 t. w %% 1913 r.
1913 918 100,00
1923 1.373 149,58
1924 949 103,06
1925 962 104,85
1926 1113 121,23
1927 1.400 152,52
1928 1.668 181,70
1929 1.858 213,80

cia tego znowu zatrzymuje sie wylacznie na ogdl-
nym obrazie geo-politycznym. Widzimy, ze Polskie
Zaglebie Weglowe ma od zachodu sasiada potez-
nego, za$ od wschodu ma konkurenta powaznego.

Po wojnie Swiatowej Niemieckie Zaglebie
Weglowe czyli potezny konkurent zachodni zostal
powaznie oslabiony. Niemieckie Zaglzbie Weglowe
rozwinelo swoéj przemysl zelazny na eksploatacji
Lotaryngji i Luxemburga, jako Zzrodel rudy ze-
laznej, suréwki zeliwnej i stali nieprzerobionej.
Obecnie Lotaryngja wrocita do Francji, zas Lu-
xemburg stworzyl z Belgja odrebny zwiazek celny.
Niemieckie Zaglebie Weglowe czyni wiec wysilki
w trzech kierunkach:

a) stalego pogotowia do uniezaleznienia sie
od dowozu, obecnie zagranicznego, rudy Lota-
rynsko-Luxemburskiej, czy to przez dowdz rud
innych, czy to przez wzmozone przetapianie ze-
lastwa i zlomu;

b) energicznej rozbudowy wszelkich drég
wodnych, tak w kierunku brzegéw morskich, jak
w kierunku wewnetrznych rynkéw zbytu;

¢) nawiagzywania miedzynarodowych porozu-
mien w postaci syndykatéow, karteli i t. d., kté-
reby ulatwialy Niemieckiemu Zaglebiu Weglowemu
zakup rudy i sprzedaz gotowego zelaza.

Polskie Okregi Zjednoczone, najbardziej upo-
Sledzone pod wzgledem posiadania wegli koksu-
jacych, juzrozwigzaly zagadnienie niedoboru koksu.
Polska, jak to widaé z zestawienia Nr. 4, wypala
w tych okregach dwa razy wiecej koksu, niz to
mialo miejsce przed wojng. Przechodzimy wiec
do zagadnien nastepnych.

Wlasciwie cale zagadnienie rozwoju hutnictwa
zelaznego w Zaglebiach Weglowych jest zagad-
nieniem komunikacyjnem kosztéow dostawy rud
i zelastwa, oraz kosztow rozwiezienia wegla 1 ze-
laza. Dlatego tez sie¢ komunikacyina coraz wy-
razniej rozdwaja sie:

«) zaglebia weglowe staja sie sSrodkami gwiazd
drég wodnych,

b) wielkie miasta stajg si¢ srodkami gwiazd
kolejowych.

Niemieckie Zaglebie Weglowe jest w tem
szczeSliwem polozeniu, ze lezy nad Renem nieda-
leko od jego ujscia, czyli ma latwg komunikacie
z calym Swiatem, Energicznie zas budowany Mit-
tellandkanal i cala sie¢ kanaléw innych majg za-
pewni¢ polaczenie wewnatrz kraju.

Dla Polskiego Zaglebia Weglowego analo-
gicznem zagadnieniem jest budowa drogi wodnej
Slagsk—Gdansk. Obecnie budowana kolej Slask—
Gdynia jest tylko pilnym, doraznym zrodkiem za-
radczym. Dopiero droga wodna uniezalezni nas

od rud ukrainskich, styryjskich, slowackich i t. d.
Bedziemy mogli kupowaé po calym swiecie i do-
wozié tanim transportem wodnym do zaglebia.
Wtedy réwniez rudy $rédladowe zaczng sprzeda-
waé nam taniej. Sieé drég wodnych dla rozwo-
zenia produkcji narazie pomijam.

Ten sam spos6b myslenia komunikacyjnego
ujawnia Ukrainskie Zaglebie Weglowe, tylko ro-
zwiazuje je w innej plaszeczyznie. Warunki geogra-
ficzne tak sie zlozyly, ze pom’edzy ukrainskiemi
zrodlami wegla i zelaza nie da sie zbudowaé drog
wodnych. Ukraina buduje na Dnieprze olbrzymig
centrale wodno-elektryczng , Dnieprostroj, ktéra
zelektryfikuje koleje ”ruda-wegiel® i ulatwi tran-
sport do poziomu drég wodnych.

Zagadnienia stosunkéw miedzynarodowych
w przemys$le hutniczym sg u nas wrecz odwrotne,
niz u naszego sasiada zachodniego. Z chwilg na-
stapienia ozywienia gospodarczego 1 rozpoczecia
energicznej rozbudowy naszej kultury materjalnej
nasz przemysl zelazny bedzie musial czyni¢ bar-
dzo powazne wysitki, azeby sprosta¢ zadaniom,
pokryé wszystkie zapotrzebowania krajowe i unik-
naé sprowadzania zelaza obcego.

Rzeczywiscie, przed wojng Swiatowa:

a) cala polityka rosyjska byla nastawiona
na uniemozliwianie b. Kongreséwce rozbudowy
kultury materjalnej do poziomu zachodnio-euro-
peiskiego. Stad obecny brak sieci kolejowej, brak
urzgdzen miejskich i t. d.

b) potezna calos¢ Ukrainskiego Zaglebia We-
glowego przygniatala sobg slabe okregi Dgbrowsko-
Sosnowieckie, zmuszane nieraz tem do akroba-
tyki gospodarczej w celu utrzymania sig przy
zyciu.

Po wojnie §wiatowej Polska polaczyla w swo-
ich granicach Zjednoczone Okregi Weglowe i stwo-
zyla z nich wlasne potezne zrédlo srodkéw do
wytezonej rozbudowy kultury materjalnej. Przed
Zjednoczonymi Okregami Weglowymi powstalo
realne zadanie wyréwnania tych strat czasu, ja-
kie spowodowala gospodarka rosyjska i czesciowo
austrjacka. Zyski, przewidywane przy wykonaniu
tego zadania powoduja zyczliwe traktowanie na-
szego hutnictwa zelaznego przez kapital zagra-
niczny, w tej liczbie rowniez niemiecki.

Jezeli wiec sieé komunikacyjna umozliwi Pol-
skiemu Zaglebiu Weglowemu tanie zaopatrywanie
sie w surowce i tani zbyt produkeji, to powsta-
nie drugie zadanie — znalezienie i zorganizowa-
nie mozliwoéci finansowych dla wytezonej rozbu-
dowy naszej kultury materjalnej do poziomu za-
chodnio-europejskiego.
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Zakonczenie.

Rzeczpospolita Polska zajmuje rdzen, stanowi
tres¢ i uosabia calosé Niziny Polskiej, zajmujacej
przestrzen na wschéd od linji poludnikowej Odry
i Sudetéw, czyli jednej z podstawowych rownin
nadmorskich. Jako tres¢ i uosobienie tego odreb-

Zastosowanie zdjec

nego zespolu geograficzno fizycznego i na tem tle
odrebnego organizmu wytwarzajacego, Rzeczpo-
SpOllta Polska ma prawo do zajecia wlasciwego
miejsca w szeregu panstw europejskich. Naszem
zadaniem jest to miejsce zaja¢ i utrzymac!
Inz. Gustaw Sippko
(Warszawa).

fotogrametrycznych

dla celow pomiarowych.

Zadania fotogrametrji dla celéw pomiarowych
mozemy podzieli¢ na dwie grupy: jedna z nich
odnosi sie do nieznanych i niepomierzonych obsza-
row, druga do tych obszaréw ziemi, ktére juz
pomierzono, ale dla ktérych wymagamy stalego
sprawdzania map.

]esll spojrzymy na mapg ziemi, to pxzeko-
namy sie, ze znaczna czeS$é ladu nie jest pomie-
rzona, dokladne plany posiadamy tylko dla nie-
znacznych przestrzeni. Nie nalezy sie zatem
dziwié, ze z takim zapalem i tak olbrzymim ko-
sztem przystagpiono pc wojnie $wiatowej do udo-
skonalenia metod i przyrzadéw fotogrametrycznych,
gdyz one jedynie daja gwarancje, ze to olbrzymie
zadanie zostanie szybko 1 stosunkowo tanio prze-
prowadzone.

Czytamy prawie codziennie w prasie o ko-
losalnych przelotach i nowych odkryciach, wyko-
nanych przez $mialych lotnikéw. Totez nie nie-
trudno bedzie nam wyobrazié sobie, ze lotnik ten
zabierze ze soba odpowiednio wyposazonag kamere
fotograficzna, ktérag wykona cale szeregi zdjeé
lotniczych. Mozemy sobie rowniez przedstawié, ze
gdy zdjecia te wykona tak, by oS optyczna kamery
stale byla pionowa, to wtedy na kliszach otrzy-
mamy plan terenu, ktérego skala nie bedzie nam
znana. Klisze takie beda mogly byé uzyte przez
specjaliste fotogrametre dla celéw pomiarowych.
Aby jednak nadawaly si¢ do celéw pomiarowych
kamera musi posiadaé specjalna budowq Do opra-
cowania za$§ zdjeé lotniczych, musimy rozporza-
dzaé przyrzadami, ktére umozliwia nam wymie-
rzenie klisz, wzglednie bezposrednie ich uzycie
do opracowania planéw sytuacyinych i sytuacyjnie
wysokosciowych.

Aby tym zadaniom odpowiedzieé, skonstru-
owano przedewszystkiem caly szereg kamer lotni-
¢zych. I tak, firma Photogrametria w Monachium
skonstruowala kamere lotnicza panoramowa, wy-
posazong w 9 objektywéw o ogniskowej 535 cm,
ulozonych wiencowo dokola objektywu centralnego.
Objektywy te leza w jednej plaszczyinie, a osie
optyczne sa do siebie réwnolegle. Umieszczone
przed objektywami bocznemi pryzmaty zalamujg
bieg promieni o 45'. Poniewaz migawki wszystkich
objektywow dzialaja réwnoczesnie, otrzymujemy
na jednej wspdlnej kliszy formatu 18/18 cm 9
zd]qc, z ktérych jedno, przy pionowej osi opty-
cznej objektywu centralnego qume pionowe, po-
zostale 8 beda nachylone do poziomu pod katem
45°, Jezeli taka kamera wykonamy jedno naswie-
nie kliszy na wysokosci 4,700 m, wtedy obejmie-
my niem obszar 24/24 km, okolo 570 km?, a od-

fotografowany teren przedstawi nam sie w skali
1:90,000. Kamera Panoramowa wyposazona jest
w kasete na blony, ktéra miesci 100 m biezacych
blony, wystarczajacych na wykonanie 500 zdjeé.
Tak, wprowadzeme w ruch migawek, 1ak i prze-
suwanie naSwietlonej blony, cdbywa sie auto-
matycznie przy pomocy napedu elektrycznego.
Jedno pocisniecie kontaktu powoduje wszystkie
ruchy przesuniecia blony, napiecia jej i urucho-
mienia migawek. Dodatkowo objektywy fotogra-
fuja date, godzine, wysoko$é i polozenie libeli
w chwili wykonania zdjecia.

Specjalny przyrzad stuzy do przefotografo-
wania wszystkich zdjeé na jedna klisze formatu
30/30 e¢m, odpowiadajaca jakoby jednej kamerze,
to znaczy ze zdjecia pochylone zostaja przetwo-
rzone na pionowe.

Zdjecia lotnicze wykonujemy tg kamera w ta-
kich odstepach czasu, by zachodzily na siebie
z 60°/, pokryciem, przez co uzyskujemy moznosé
uzycia ich do trjangulacji radjalnej, to znaczy wy-
odrebnienia si¢ od pomiaréw na terenie. Trjangu-
lacja radjalna polega na mierzeniu katéw poziomych
ze srodka (punktu gléwnego) kliszy zdjeé prosto-
padlych Z katéw tych utworzong sie¢ trjangula-
cyjng poddajemy wyréwnaniu, tak jakby katy tej
sieci pomierzone byly na terenie. Poniewaz jednak
zdjecia lotnicze moga, a nawet z reguly beda na-
chylone do poziomu, przyczem kat nachylenia nie
da sie¢ dokladnie pomierzyé w czasie wykonania
zdjecia, przeto nawet po wprowadzeniu poprawek
pomierzone na kliszach katy obarczone beda ble-
dami. Bledy te dla malych skal i wymaganych dla
nich dokladnosci sa bez wiekszego znaczenia.

Aby zwigkszyé dokladnosé katéw i przeno-
szenia wyznaczonych punktéw, do ktérych mie-
rzymy katy, postugujemy sie przyrzadem do prze-
noszenia, skonstruowanym na zasadzie stereoskopu.
W przyrzadzie tym zestrajamy dwa zdjecia tak,
bySmy punty terenu widzieli plastycznie. Odszu-
kane punkty zostaja naklute na kliszach, poczem
na tarczach imadel klisz odczytujemy katy zawarte
miedzy prostg laczaca punty glowne obu klisz,
a kierunkami do nastawianych punktéw. Przesu-
niecie klisz wzgledem siebie, przy nastawianiu
odpowiadajacych sobie punktéw gléwnych, podaje
nam ich odlegtosé w skali zdjecia. Z dlugosa tych,
oraz pomierzonych kqt0w tworzymy ciagi poligo-
nowe, ktére wyréwnujemy. Majac podanq odle-
glos¢ dwu skrajnych punktéw calego ciggu, mo-
zemy ustalié podziatke zdjecia 1przellczyc wy-
rownang sie¢ w ukladzie punktéw nawigzania.
Punkty takie moga leze¢ nawet w dosé znacznej
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odleglosci. Wykonane préby przez Aschenbrennera
wykazaly, ze przy 100 km dlugim ciagu, blad
w sytuacji wynosil 0.2 mm dla skali opracowa-
nia 1:90°000.

W nieco inny spos6b postepujemy przy opra-
cowaniu fotogrametrycznem tych obszaréw, na
ktérych byly juz wykonane pomiary, gdzie zatem
posiadamy sieé trjangulacyjng, wzglednie mapy
katastralne 1 topograficzne.

Dla tych obszaréw zachodzié moze zadanie
sporzgdzenia planéw tylko sytuacyjnych lub sytu-
acyjno-wysokosciowyeh i to w malych i duzych
podziatkach.

Przy sporzadzaniu planéw sytuacyjnych na
podstawie zdjeé lotniczych, postugujemy sie me-
toda przetwarzania. Polega ona na tem, ze zdje-
cie prawie prostopadle zostaje przefotografowane
przy pomocy przetwornika tak, by obraz z po-
chylonej do poziomu kliszy, zostal przeniesiony
na plaszczyzne pozioma a jego skala zgadzalke
sie z podang skalg planu. Aby zadanie to wyko-
naé przetwornik, ktoxy do przefotografowania
klisz uzywamy, powinien spelniaé nastepujgce wa-
runki: 1) perspektywy migdzy obrazem na kliszy
a utworzonym obrazem na ekranie, oraz 2) musi
byé zachowane roéwnanie soczewek. Zachowanie
obu warunkéw regulowane jest w niektérych prze-
twornikach automatycznie. Do przetworzenia kli-
szy konieczng jest znajomosé sytuacji trzech pun-
ktéw na niej odfotografowanych. Punkty te po-
daja nam plaszczyzne, do ktérej zdjecie lotnicze
mamy dostosowaé (przetworzyé). Z chwilg gdy
przetworzony obraz zdjecia lotniczego zostal na
ekranie dostosowany do podanej sytuacji punktéw,
podkladamy papier $wiatloczuly, ktéry wyswietlamy.
Powstale odbitki fotograficzne zastaja nastepnie
sklejane na papierze, na ktérym naniesione sa
punkty do stosowania poszczegoélnych klisz. Tak
powstaly foto-plan zostaje nastepnie wiernie od-
fotografowany na odpowiedniej wielkosci klisze,
z ktorej odbitki sluza jako podiad dla map topo-
graficznych, wzglednie uiywane sa jako plany
sytuacyjne dla prolektow mzymelsklch regulacyj-
nychit. p. Aby usunaé wpltyw merownomlernego
skurczu papieru fotograficznego, poslugujg sie
Szwajearzy plytami aluminiowemi oklejonemi pa-
pierem swiatloczulym, na ktéry wyswietiajg kolej-
no poszczegélne klisze. CzeSci plyty nie objete
danem zdjeciem lotniczem, zostaja przyslonicte.
Zaleta tych plyt to wierny przetworzony obraz,
ktéry przy sklejaniu niejednokrotnie zostaje spa-
czony. Jedyng wada to nierbwnomiernosé barwy
fotoplanu, powstalej z tego powodu, ze dobranie
czasu naSwietlenia jest niezmiernie trudne, jak
i to, ze partje stykowe sg czesto podwojnie nas-
wietlone.

Nie bez wplywu na przetworzony foto-plan
sg roznice wysokosci (erenu, to tez idealnie nada-
je sie ta metoda do terenu plaskiego lub dla tak
malych podzialek, dla ktérych wplyw tych réznic
wysokosci nie wywola wielkich bledéw. Jezeli je-
dnak teren da sie rozlozyé na szereg plaszezyzn
pochylonych, wtedy mozemy zdjecia lotnicze prze-
tworzyé partjami, obierajac punkty dostosowania
tak, by one lezaly na poszczegélnych pochylonych
plaszu7y/na( h.

W Polsce zastosowano juz metode przetwa-

rzania przy reambulacji map wojskowych, przy wy-
konaniu planu sytuacyjnego dla projektu meljoraciji
Polesia, oraz przy projekcie regulacji rzeki Stryj.

Zainteresowanie Ministerstw wskazuje na to,
ze w najbliszym czasie wykonane zostang proby
uzycia foto-planéw dla wszelkiego rodzaju planéw.

W innych krajach znalazla metoda ta swoje
wszechstronne zastosowanie, o czem S$wiadcza
foto-plany wykonane na tysigcach km?.

Nadmienié tutaj nalezy, ze poprzednio opisana
triangulacja nadirowa znalazla i przy duzych po-
dzialkach zastosowanie, a osiggnigte wyniki po-
miaru kierunkéw na kliszach zdjeé prostopadlych
podawane na [l Kongresie fotogrametrycznym
we wrzeSniu ubieglego roku, mieszcza sig w gra-
nicach od 5 do 0".4. Ostatnie wyniki odnosza sie
do zdje¢ wykonanych na Polesiu. Bledy sytuacji
foto-planéw w skali 1:100°000 podawane byly
od +7'0 m do +2'8 m, co odpowiada na planie
07 mm do 028 mm.

Przechodzac z koleji do sposobu sporzadze-
nia planéw sytuacyijno-wysokosciowych wykona-
nych przy uzyciu zdjgé stereoskepowych, opraco-
wanych na autografach, podkreslié przedewszy-
stkiem nalezy, Ze najwickszg wage przypisuje sig
obecnie konstrukeji kamery lotniczej, oraz materja-
lowi fotograficznemu.

Poniewaz dokladnosé odczytanej wysokosci
zalezy glownie od wielkosci kata, jaki tworzg ze
soba promienie do poszczegolnych punktéow na
ktérym wykonulemy pomiary, a katy te bedg tem
wieksze im dalej od siebie wykonamy dwa zdje-
cia lotnicze, przeto kamerg musimy wykonywaé
zdjecia nachylone w kierunku lotu. Kamera lotni-
cza wahadlowa, ktéra wykonywalismy zdjecia
zbiezne, nie jest latwg do obslugi, dlatego tez
prawie wszystkie firmy przystepuja obecnie do
konstrukcji kamer podwéjnych, a nawet poczwér-
nych, gdyz obsluga ich moze byé latwo zmecha-
nizowang. Kamery takie majg jeszcze te strone
korzystna, zZe obejmujg przy jednym locie znacznie
wiekszy obszar terenu, a zdjecia latwiejsze sg do
opracowania.

Opracowanie klisz w przyrzadach wykonuje-
my w ten sposéb, ze naprzod tworzymy model
stereoskopowy, t. zn. orjentujemy w przyrzadzie,
tak by ich wzajemne polozenie odpowiadalo polo-
zeniu zdjeé lotniczych w chwili ich wykonanias
Orjentowanie zdjeé polega na tem, ze jedna ka-
merg przyrzadu, a wige i klisze, pochylamy. skre-
camy i rozsuwamy i podnosimy tak dlugo, az
ogladamy obraz stereoskopowy bedzie na calej
przestrzeni wyrazny 1 bezbledny t. zn. celowe
lunety podwéinej padaé beda na odpowiadajgce
sobie punkty terenu. Nastepnie mierzymy przy
pomocy przyrzadu odleglos¢ migdzy dwoma pun-
ktami, ktorych sytuacja i wysoko$é jest nam zna-
na, a z porownania tych dlugosci stwierdzamy
skalg w jakie] model stereoskopowy zostal utwo-
rzony. Zmiane skali uzyskamy przez zwiekszenie
lub zmniejszenie odleglosci obu kamer przyrzadu,
(bez zmiany jednak katéw nachylenia kamer)
w stosunku w jakim ma sie¢ skala modelu do skali
w ktoérej plan ma byé wykonany. Teraz badamy
czy wysokosci trzech punktéw dostosowania mo-
delu stereoskopowego odpowiadaja wysokosciom
pomierzonym w terenie.
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Podobnie jak przy przetwarzaniu musimy
i przy tej metodzie posiadaé, dla conajmniej trzech
punktéw odfotografowanych na kliszach sytuacje
i wysokosci, aby méc dostosowacé zdjecia lotnicze.
Przy pomocy réznic migdzy wysokoSciami otrzy-
manemi z pomiaru na przyrzadzie, a pomiarami
w terenie (oczywiscie przeliczonemi w skali kre-
Slonej mapy) wyznaczamy katy o jakie nalezy
model w przyrzqdme skrecié 1 pochyli¢, by przyjal
on polozenie poziome, zatem takie, aby wysokosci
odpowiadaly sobie.. Z ta chwilg kreslenie mapy
nie przedstawia juz zadnej trudno$ci, wystarczy
bowiem przy pomocy kolek poqutnych (odpowia-
dajacym trzem rzutom przestrzennym przyrzadu)
nastawié plastyczny znaczek (w miejscu krzyza
nitkowego podwdinej lunety) na punkty terenu,
ktére mamy przedstawié¢ na planie, aby przyrzad
podal nam trzy wspéirzedne przestrzenne tegoz
punktu, wzglednie by oléwek wykreslit na desce
rysunkowej sytuacje punktu. Do wykreslenia war-
stwicy sprzegamy na wysokosSci danej warstwicy,
tak tarcze zmieniajaca wysoko§é plastycznego zna-
czka, by przy poruszaniu dwu innych kotek po-
kretnych nie wykonywatla zadnych ruchéw, wtedy
znaczek plastyczny bedzie poruszal sie stale na
tej samej wysokosci i wystarczy tylko ostroznie
wyszukiwaé punkty na plastycznie widzianym
modelu terenu, ktérych dotyka plastyczny znaczek,
a olowek wykresli na planie warstwice.

Przyrzagdéw kreslacych plany sytuacyjno-wy-
sokosciowe posiadamy caly szereg konstrukeji.

Wszystkie jednak tak sa skonstruowane, by do-
stosowanie zdjeé lotniczych do podanej sytuacji
i wysokosci kilku danych punktéw moglo byé
przeprowadzone na drodze mechanicznej lub me-
chaniczno optycznej, bez potrzeby wykonywania
zmudnych rachunkoéw, jakimi sg obliczenia elemen-
tow orjentacji zewnetrznej kazdego zdjecia lotni-
czego. Elementy orjentacji zewnetrzne] skladajg
sig z trzech wspélrzednych przestrzennych srodka
objektywu kamery oraz trzech katéw, jakie two-
rzg o$ optyczna ob]ektywu i ]edna krawedz kli-
szy z plaszczyzng pozioma 1 pionowa danego
ukladu. Obliczenie tych szesciu niewiadomych,
nawet przy podanych przez niektérych autorow
ulatwieniach, zabierajg tak duzo czasu, ze dzisiaj
nikt tych obliczen nie przeprowadza. Dostosowa-
nie jednej pary klisz w przyrzadzie do podanej
sytuacji wysokosci kilku punktéw, wymaga przy
pewne] wprawie 2—4 godzin pracy.

Do najpowazniejszych prac fotogrameirycz-
nych wykonanych w Polsce a opartych na zdjg-
ciach stereoskopowych nalezy zaliczyé¢ zdjecic
polskle] czesci Tatr, doliny Dniestru, doliny Du-
najca i inne.

Jak z tego krétkiego zestawienia wynika fo-
togrametrja jest ta nowoczesng metodg pomiarowa,
ktora ma za zadanie przyspieszenie pomiaréw
nieznanych obszaréw naszej ziemi, oraz uzupel-
nienie dotychczasowych metod pomiarowych.

Inz. Dr. Edmund Wilczkiewicz

Sprawozdanie z Krajowe] Wycieczki Naukowej
Zwiazku Stud. Inzynierji Politechniki Lwowskiej

odbytej od 17. VI. do 8. VIl. 1933.

(ciag dalszy)

Na dlugosci 350 m. ciggnie sie zapora wyso-
kosci 26 metrow — blok betonu objetosci 70000 m?
spitha]qcy wode potoku Wapiennicy w ilosci
miljona m* Wchod21my w mroczne, wilgotne sztol-
nie, mqgnqce sie wzdluz bloku. Ogladamy rury do
kontroli naporu wody i pr.esigkania, zwiedzamy
urzadzenie filtru typu amerykanskiego, gdzie pod-
daje sig¢ wode chlorowaniu przez zmieszanie wody ze
zbiornika z t. zw. wodg chlorowa, scisle na miejscu
odmierzanag.

Z wysokosci koreny przegrody rozciaga sig
wspanlaly gorski widok; osobliwe wrazenie wy-
wiera z jednej strony olbrzymla tafla wody, a z dru-
giej strony stok $ciany betonowej.

Szeroko§é korony przegrody 275 m; pod-
stawa fundamentu dosiega 20 m szerokodei, Ce-
lem skonsolidowania podloza wykonano 1354 za-
strzykéw cementowych. Szczegélowy wyklad p.prof.
Lopuszanskiego o przegrodzie w Wapiennicy, wy-
gloszony dla uczestnikéw wycieczki jeszcze we
Lwowie, oraz wyczerpujace informacje udzielone
przez p. Inz. Nechaya na miejscu, umozliwily nam
dokladne zapoznanie sie z ta jedyna dotychczas
wykonana w Polsce przegroda betonowa. Po zwie-
dzeniu kamienioloméw w poblizu przegrody scho-

dzimy do oczekujgeych nas aut i wracamy do wsi
Wapiennica.

Powstrzymaj nas muzo od opisania tych udre-
czen, jakie cierpial referent zywnosciowy od zad-
nych kolacii kolegéw w przestronnym lokalu miej-
scowej gospody. Gorskie powietrze spowodowalo
wilcze apetyty; tylko gwizdek pociggu, ktéry
przywi6ézt nam wagon z Bielska, uwoinil owego
dygnitarza z przykrej opresji. Pieckne widoki pod-
gorskie zmusily wszystkich do porzucenia mysli
o odpoczynku i az do Ustronia wszystkie okna
byly gesto obsadzone. Po przybyciu zas do Ustro-
nia jedni w cudng noc czerwcowa poszli wzdluz

Wisly — inni wraz z zenskim przedzialem , D% —
narobili sensacji w cichym Ustroniu.
Beskidy.

Nazajutrz, skoro §wit (w przenosni), pobudka
i pokrzepieni u Pustelnika jedziemy swym sleeping-
carem do Polany, gdzie pozostawiwszy go na lasce
konwojenta, udajemy si¢ w gérg Wisly.

Po wspanialej, orzezwiajacej kagpieli spoty-
kamy sie na szosie szukajacego nas motocyklem
p. Inz. Obtulowicza z Cieszyna, pod ktérego kie-
rownictwem udajemy sie w dalsza droge.

Zwiedzamy odcinek stare] regulacji Wisly
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z 1915 r. na profil 2 czesciowy, budowle re-
gulacyjne — progi z pali drewnianych,¥oraz opaski
siatkowe. (ryc. 2)

- W Oblazcu zwiedzamy jaz staly betonowy,
42 m. dlugosci, spigtrzajacy wode na wysokosé
60 cm, skad idzie kanal! boczny, réwnolegly do
Wisly, 20 km. dlugi, ktéry na przestrzeni do Sko-
czowa daje sile 500 HP. Do dzi§ uregulowano
w obrebie gminy Ustron%i Wisla rzeke Wisle na
wielka wode, profilem dwuczesciowym, uzywajac

Ryc. 2. Wisla pod Oblazcem. Regulacja progami. Na lewej stronie
: widoczne opaski siatkowe.

opasek siatkowych Palvis’a i ostrég, a na malej
partji przy pomocy progéw. Roboty te sa dalej
kontynuowane w strone Skoczowa z Funduszu
Pracy. Koszt 1 km. regulacji wyniést 180000 zi

Mimo ze w Oklazcu wielkosé zlewni wynosi
1045 km?, a do zrédel jest 28 km — katastrofalna
wielka woda wyniosla na Wisle 295 m3/sec.

Posuwajac sie¢ w goére rzeki, zwiedziliSmy 2
cieckawe objekty. Jednym z nich byl most kole-
jowy, kratowy, 36 m. rozpietosci (belka wolno-
podparta, trapezowa) i most drogowy, luk bez-
przegubowy, zelbetowy, wykonany jako dwuspad-
kowy dla lepszego odwodnienia, co charaktery-
zuje wiekszo$¢ nowowzniesionych mostéw woj.
slaskiego. Te dwa mosty, polozone jeden o 50 m
od drugiego, wyraznie charakteryzujg pewien kon-
serwatyzm kolejowy w budowie objektéow zelbe-
towych ; przewaza jeszcze w kolejnictwie krata
zelazna, ktéra jednak w gérskim terenie jest mniej
estetyczna, niz sasiedni most zelbetowy.

Dlugim, wyciggnietym na kilometr, szeregiem
szli zmeczeni uczestnicy Sliczna, asfaltowg szosg,
ledwie raczac na nig rzucié¢ okiem. A szkoda, bo
malo w Polsce jest podobnych objektéw. Obser-
wowaé mozna bylo lokalne naprawianie szosy
przez 2 robotnikéw, maziujacych, a potem staran-
nie froterujacych nawierzchnie.

Mingwszy jeszcze jeden most drogowy, zel-
betowy, zgrabnym lukiem przerzuconym nad Wisla,
idziemy doskonalg nawierzchnia kondrobitowa
w dobrym stanie, pomimo kilkuletniego, b. inten-
sywnego ruchu automobilowego 1 zwierzecego.
Koszt konserwacii tej nawierzchni, jak nas infor-
muja, jest $miesznie niski.

Dochodzimy wreszcie do basenu kapielowego
w Wisle, projektowanego przez inz. Obtulowicza,
wykonanego w 1931 roku. Basen o wymiarach
50X50 ma dno wykonane w stopniach i jest siatka

podzielony na 2 czgSci: do 1.40 gleb. i do 4.20
gleb. Basen jest zaopatrzony w biezgcg wode wi-
$lang i posiada rynny przelewowe na calym obwo-
dzie. Korzystajac z cudnej pogody i ze znizek,
wszyscy uczestnicy stwierdzili, jak milg rzecza
jest taki basen w gorskiej okolicy. Po kapieli uda-
lismy si¢ do restauracji ,,,Oaza“ gdzie oczekiwal
nas obiad wydany przez Slaski Urzad Wojewédzki.
W milej atmosferze spedzilismy godzine w towa-
rzystwie p. Inz. Obtulowicza z Cieszyna, Inz. Iwa-
kowicza i Inz. Bojanowicza.

Kol. Prezes Z.S.1. w goracych slowach po-
dzigkowal za tak serdeczne przyjecie, a w odpo-
wiedzi Inz. Obtulowicz przemoéwil imieniem Na-
czelnika Wydzialu Robé6t Publicznych Wojewédz-
twa, p. Inz. Kauffmanna.

Po spozyciu obiadu, uprzyjemnionego kon-
certem, udaliSmy sie¢ w dalsza droge.

Tym razem celem naszym bylo zwiedzenie
budujacego sie odcinka kolei Wisla-Glebce. Po-
dzieleni na dwie grupy, w towarzystwie p.Radecy
Inz. Poppera, kierownika oddzialu komunikacii
wojewddztwa Slaskiego, p. Inz. Iwakowicza, pro-
jektanta kolei i kierownika budowy, oraz przed-
siebiorcéw inz. Goryanowicza i inz. Grochow-
skiego — wchodzimy na skarpe kolejowa i roz-
poczynamy zwiedzanie. Kolej Wisla-Glebiec jest
odcinkiem kolei Goleszéw-Zwardon, projektowanej
w przysziosci. Do roku 1931 wykonano odcinek
do Wisly — obecnie wykancza sie dalsze 6 kim.
do Glebiec. Trzeba przyznaé, ze poprowadzenie
tej trasy wybitnie si¢ przyczyni do lepszego po-
znania tego najmilszego zakatka Rzeczypospolitej,

Ryc. 3, Budowa kolei Wista-Glgbce. Poc;a‘gek trasy.
(W glebi micjacowose Wista). =™

gdzie technika stoi jak nigdzie w Polsce wysoko,
gdzie cudne krajobrazy tak sprzyjajg turystyce,
gdzie mieszka twardy, a tak szczeropolski lud
slaski.

15 km. kutej wsréd skal i przerzucanej ze
stoku na stok wiaduktami trasy, ciaggnie sie linja
kolejowa Ustron-Glebce. Spadek miarodajny na
zwiedzanym odcinku Wista-Glebce wynosi 26°/4,,
minimalny promien 200 metréw. Trasa urobiona
jako linja o stalym oporze. Typ nawierzchni ze
wzgledu na ruch prawie wylgcznie turystyczny,
niezbyt silny, bo VI d. z lubkami plaskimi, 4 $ru-
bowemi.

O charakterze gérskim trasy Swiadczy fakt,



2% ®NE TE €fiNTC Z2MnE Nr. 4

* VLTI

(EsiGre, A
.
Lirulpf Hum @.
Jato Y- vei

© Wielicehu

+

Objasnienia.
Droga przebyra
Lolejams :
Jumochodar
Jsratkami:

pieslo:

Lwow

ze procent dlugosci lukéw jest 62°/,. Zaraz za
stacig Wisla, trasa podnosi sig 10°/4,; potem 17/,
wkraczajgc lukiem koszowym 400—250—230 m.
w bardzo charakterystyczny przekréj odcinkowy,
podparty silnemi murami oporowemi, gdyz ukos
terenu wynosi ponad 1:1. Celem odsunigcia sig
od drogi, z uwagi na niekorzystny uklad warstw,
trasa wchodzi w gleboki przekop, tem charakte-
rystyczny, ze jedna jego strona jest odarniowana,
a druga pozostawiona jako dzika, z olbrzymimi
glazami, silnie jednak trzymajacemi sig. Odwod-
nienie skarp przekopu o nachyleniu 1:1 wykonane
jest przy pomocy zeber (sgczkéw) kamiennych,
o glebokosci od 1—2'5 m.

Materjal skalisty, wydobyty z przekopu, jest
na miejscu tluczony na tluczen, ktérego olbrzymie
pryzmy zalegaja przystanek w Dziechcince. Za
przystankiem zwiedzamy pierwszy z rzedu wia-
dukt w dolinie Dziechcinki. Wykonany w luku
200 m. i w spadku 26%°,, ma 17 m. wysokosci
i 68 m. dlugosci podzielony na otwory po 15
i 10 metrow swiatla. Filary i przyczotki betonowe.
Liczony jako bezprzegubowy, wykonano jednak
3 pol-przeguby. Os wiaduktu jest przesunigta, ze
wzgledu na przechylke od osi toru o 8 cm. Od-
wodnienie w wezglowiu. Izolacja wykonana b.
starannie w kilku warstwach. Na chudy beton przy-
chodzi warstwa trokelu (subst. opatent.) rzadkiego



Nr. 4

Str. 15

(04 kg. /m?) potem gestego, dalej warstwa rube-
roidu, trokel gesty i znéw ruberoid. Na to wszystko
dopiero przychodzi zaprawa cementowa.

Za wiaduktem trasa lukami odwrotnemi,
wkracza w przekop, gdzie ze wzgledu na usu-
wiska dano zebra kamienne.

W km. 12'6 ogladalismy przepust 4'27 m.
Swiatla i 5 m. wysoki, ktéry zasypany nieréwno-
miernie z obu stron przechylil sie i pekl. Spowo-
dowalo to dodatkowy koszt 15 tys. zl.

Celem zmniejszenia kosztéw robét ziemnych
uzyskano zezwolenie na stosowanie korony robét

Rye. 4. Budowa kolei Wisla-Glebce. Wiadukt w dolinie Labajowej.

ziemnych o wymiarze 430, co jest w Polsce
rzadko spotykane.

W luku 230 m. i 237°,, spadku, lezy naj-
wigkszy wiadukt trasy, nad doling Labajowej, wy-
soki na 27 m., o przyczétkach, catkowicie zasypa-
nych, wysokosci 22 m. W projekcie bylo 8 prze-
sel bezprzegubowych, lecz zastosowano 7 przeset
z po6l-przegubami, mianowicie 5 przeset po 15 m.
i 2 po 10 m. Filary trapezowe od 4—6 m. szero-
kosci fundowano na skale; dwa z nich szersze,
jako filary grupowe. Jeden z filaréw trzeba bylo
fundowaé 9 metréow gleboko, gdyz skala w tem
miejscu miala tylko 1 m. migzszosci. Sklepienie
zelbetowe. Grubo$é na wezglowiu 1:30; w kluczu
0'83. Zastosowano zelazo d. 28 mm co 6 cm. Be-
ton pol-plynny o stosunku 1:4:8 dawal wytrzyma-
lo&é¢ 360 kg/cm?. Odwodnienie i izolacje jak w wia-
dukcie poprzednim. Robote rozpoczeto w 1931
roku; w roku 1932 byly gotowe sklepienia -—
w chwili zwiedzania konczono ukladanie izolaci.
Roboty prowadzi Inz. Goryanowicz i Ska z Ka-
towic, zatrudniajgc okaolo 250 robotnikow.

Bezpo$rednio za wiaduktem, trasa wchodzi
w gleboki skalisty przekop. Bylismy obecni przy
wysadzaniu skal dynamonem, co wypadalo bardzo
efektownie.

O széstej wieczér doszlismy do koncowej
stacji Glebce, gdzie w budynku magazynowym
rozwieszone byly wszystkie plany szczegolowe
i ogolowe, tyczace sie trasy, objasniane przez
p. Inz. Iwakiewicza. Stacia Glebce posiada 4 tory
o dlugosci uzytecznej 122 m,, zalozone w spadku
2:5% 0. Wéréd tych 4-ch toréw jest jeden spe-
cjalnie przewidziany jako tor dla pociggu Prezy-
denta Rzplitei, ktérego zameczek mysliwski jest
w poblizu. W najblizszym czasie uzyska stacja
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wodociag grawitacyiny z filtrami powolnemi i zbior-
nikiem.

Zaraz za stacjg oglagdamy charakterystyczny
wypadek usuwiska drogi dojazdowej, obecnie od-
powiednio zabezpieczonej. Tak skonczyl si¢ 6 km
marsz (przedpoludniem 12!) wzdluz najnowszej
trasy gorskiej w Polsce, ktora na odcinku Waisla-
Glebce wznosi sig o 120 m!

Schodzimy w doling. i znowu niespodzianka,
bo kolacja w ,Halaméwce“ — gospodzie gle-
bieckiej, gdzie podejmowala nas firma Goryano-
wicz i Ska. Kol. Sokalski, przemawiajac zazna-
czyl ze taki dzien jak dzi§ przezyty, podnosi na
duchu, bo wskazuje, co moze zdzialaé spoteczen-
stwo slaskie bedace wzorem dla calej Polski.
W serdecznych stowach odpowiada p. Radca Pop-
per, poczem w wesole]j pogawedce z inzynie-
rami, bylymi czlonkami Zwiazku zaglebilismy
sie w plotki politechniczne. O ésmej zajechaly
dwa wozy drabiniaste i z zapadajgcym mrokiem
hucznie i gwarno zjechalismy bez wstrzasien asfal-
towa szosa do Wisly. Na dworcu, w swoim wa-
gonie, czem chata bogata, podejmowali$my naszych
goscinnych gospodarzy. O godz. 9-ej odjechalismy
zegnaigc serdecznie przepigkne Beskidy. Rano zbu-
dzilismy si¢ w Katowicach.

Slqsk.

Po ,trudach® zwiedzania objektéw technicz-
nych w czystem powietrzu gérskiem czekaly nas
obecnie 3 dni ciezkiej pracy w samem centrum
zaglebia. Zaledwie jedng godzing pozostaliSmy
w Katowicach; po przetoczeniu naszego wagonu
na zeberko i po spozytem w rekordowo krétkim
czasie Sniadaniu — wyjezdzamy do Krolewskiej
Huty. Tu nastapil podzial na 2 grupy: jedna
zwiedzaé miala na miejscu kopalnig wegla, druga
udaé sie miala w dalszag droge do Chorzowa ce-
lem zwiedzenia panstwowej Fabryki Przetworéw

Rye. 5. Krélewska-Huta. Wieza wyciggowa zelbetowa kopalni
prez. Modcickiego.

Azotowych. Groinie zapowiadajacy sie zjazd do
podziemi, *w ponurych ubiorach 1 z latarkami
w reku — odbyl sie zupelnie pomyslnie. Gorsze
przygody miala druga grupa, ktéra zjechala do
kopalni Krél-Wschod w sobote 24 czerweca. W tej
drugiej grupie bowiem znajdowaly sie 2 kolezanki;
tradycja gornicza twierdzi, ze gdy kobiety zje7-
dzaja do szybu, to odegnanie zlego uroku moze
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sig odbyé jedynie przez pocalunek najstarszego
mezczyzny. Zly urok zostal odegnany i tam réw-
niez zjazd odbyl sie szczesliwie.

W kopalni Krél-Zachod widzielismy gérni-
kow przy pracy w niebezpiecznych miejscach,
gdzie dopiero zaklada sie obudowe; ledwie na
czworakach przedzieralidmy sie przez podstemplo-
wane kruzganki gdzie widaé bylo drewniane kloce
o 40 cm $rednicy, zgniecione doszczetnie wskutek
naporu powaly; bylismy $wiadkami (z pewnej od-
leglosci) wysadzania wegla przy pomocy naboi
dynamitowych. Szczytem emocji byla dluga, bo
przeszlo 2 km jazda w otwartych woézkach dwu-
torowym tunelem, krzyzujac sie co chwila z dlu-
gimi pociggami wegla. Specjalnie zainteresowaly
nas urzadzenia ,stacji kohcowej“ tej linji, gdzie
pociag, poruszany trakcjg elektryczng w pewnej
chwili byl chwytany przez samoczynng tasme
1 poszczegblne wagony wpychano do wind,
wypychajac z nich préine wagony, ktére przez
skomplikowane rozjazdy i podziemne rozwinigcia
torow dostawaly sie do dworca zestawczego —
to wszystko na glebokosci 150 m pod ziemis.

Na tem miejscu dzigkujemy p. Inz. Sikorze
(grupa 1) oraz p. Inz. Lewandowskiemu (grupa 2)
za ciggle starania podczas naszego pobytu w pod-
ziemiach, a p. dyr. Inz. Wileczkowi za zyczliwo$é
okazang wycieczce.

Dodaé nalezy, ze druga grupa przy zwie-
dzaniu nowego szybu im. Prez. Moscickiego za-
poznala sie z wspaniala konstrukcja wiezy wycia-
gowej 42 m wysokiej, wykonanej w calosci z zel-
betu, bedacej unikatem w Europie.

Dzieki kol. Solikowi, ktéry pilotowal nas
niestrudzenie, obie grupy spotkaly sie punktualnie
na obiedzie w Katowicach. Mimo, ze duzo bylo
amatoréw na wypoczynek w pob]iskim wagonie -—
mimo niezno$nego upalu udalidmy sie niemal gre-
mialnie na zwiedzenie calego szeregu nowowniesio-
nych budynkéw monumentalnych w Katowicach.

Rozpoczelismy od zwiedzania Slaskich Nau-
kowych Zakladéw Technicznych. Roéwnolegle do
toru kolejowego, na dlugosci ponad 200 m. fa-
sady, wznosi sie 4 pietrowy kompleks gmachéw,
mieszczacych w sobie 14 Srednich szkdl technicz-
nych zgrupowanych w 4 wydzialach. Calosé:
ostatni wyraz techniki dzisiejszej. 4 pawilony ma-
jestatyczne w swej prostocie i celowosci zawie-
rajg laboratorja, sale wykladowe, kreslarnie, sale
¢wiczen, polaczone przejrzystemi korytarzami, kté-
remi nieomal przebiegamy, zazdroszczac tak ide-
alnych warunkéw pracy. Podziwiamy zelbetowe
konstrukcje tych 552 sali4 km korytarzy; szcze-
gblnie ciekawe sg ramy zelbetowe w hali maszyn
i w laboratorjum badania wytrzymalosci materja-
16w. Gmach, ktérego budowa trwala 4 lata i ktory
do dzi§ nie jest zupelnie wykonczony, jest wyko-
nywany wedlug projektu Inz. Dobrzynskiej i Zy-
gmunta Tobody.

Przy olbrzymim placu, doskonale urbanistycz-
nie rozwigzanym, wznosi, sie imponujgcy Gmach
Sejmu i Wojewédztwa Slaskiego. Jesto piecio-
pietrowy czworobok, o wspanialej fasadzie, kté-
rego wnetrze ‘godnie reprezentuje majestat Rze-
czypospolitej. Zwiedzamy marmurowsa sale posie-
dzen Sejmu Slaskiego., podziwiamy przepych foyer
i klatki schodowej oraz oglagdamy strop zelbetowy
kasetowej sali balowej.

12 miljonéw zlotych kosztowal ten gmach,
projektu inz. Wyczynskiego 1 Woityczki, budo-
wany w latach 1931—1933. Z dachu podziwiamy
jedyny w swym rodzaju widok: klebowisko toréw
kolejowych, huty, ciemne fronty kamienic i az po
horyzont las kominéw.

Niestrudzeni uczestnicy wycieczki spieszg sie,
aby jeszcze przed zmrokiem zwiedzi¢ 14-to pie-
trowy gmach Urzedu Skarbowego przy ul. Zie-
lonej. Na parterze tego gmachu oczekiwali nas
arch. Scheyer, oraz inz. Graeffel, ktéry na calym
szeregu planéw zaznajomil nas z caloscig budowy.

Konstrukcja, projektu prof. Bryly jest spa-
wana do 6-go pietra, powyzej nitowana: w chwili
zwiedzania, gmach byl wykonany na 70°/,.

Budowa rozpoczeta w 1931 r. kosztuje dotad
1'5 miljona zl.: w gmachu gléownym bedzie 44
mieszkan, a w 6 pietrowej ,,dobudéwce® mieszczag
sie juz obecnie lokale Izby Skarbowej.

Istng drogg krzyzowa dla naszych zmeczo-
nych nég bylo mozolne wspinanie si¢ po prowizo-
rycznej rampie na taras 14-go pietra; zato widok
jaki sie stamtad roztoczyl, przewyzszyl nasze ocze-
kiwania.

Zejscie w dél bylo jeszcze trudniejsze od
wspinania sie do géry — tembardziej, ze zaraz
potem rozpoczeliSmy zwiedzanie juz wykonczo-
nych 6 pieter, gdzie mieszczg sie luksusowo
urzqdzone lokale Izby 1 Urzedéw Skarbowych
Koledzy i Kolezanki z nieklamang przy]emnosmq
przejechali sig t. zw. ,pater- nostrem® — winda
z otwarta $§ciang przednia, wcigz bedaca w ruchu,
do ktoérej tez w ruchu trzeba wsiadaé¢ i wysiadaé.

Po zwiedzeniu jeszcze wnetrza nieukonczo-
nego woweczas kosciola garnizonowego, o ciekawej
ramowej konstrukcji zelbetowej, udajemy sie pot-
zywi na kolacje i na dobrze zasluzony spoczynek
w swoim ,domku”“. Nawet calonocne ladowanie
ciezkich pak w magazynie, u peronu ktérego stal
nasz wagon — nie zaklécil nam snu.

Nazajutrz, w pigtek 23-go ciezkie przeprawy
mial piszacy te stowa oraz kol. sprawozdawca
aby o 530 rano wyciaga¢ z ,16zek” biednych tu-
rystéw, blagajacych o chwile wytchnienia. Ale
program byl nieublagany i zelazna dyscyplina spra-
wita, ze juz za godzing wszyscy siedzieli w miej-
scowym pociggu, unoszacym nas na wschod.

. Mijajac Bedzin oglagdamy ciekawy przystanek
Bedzin - Miasto, niedawno przebudowany: na na-
sypie w tuku wznosi sie oszklona hala, wspiera-
jaca sie na obustronnych wspornikach zelbetowyuh

Przez Strzemieszyce dojezdzamy do Szczako-
wej. Na peronie oczekuje nas inz. Kubiczek z Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych oraz inz. Rochacz,
ktory zaledwie przed kilkoma miesigcami opuscit
mury nasze] Politechniki i Zwigzku.

Po wspélnem $niadaniu na dworcu udajemy
<;1q do pobliskiej Fabryki Portland-Cementu gdzie
juz oczekuje na nas Dyr. inz. Krudzielski wraz
z inz. Konicem. Ogladamy lamacze kamieni, zbior-
niki do mialu kamiennego, budowane sposobem
cigglym, przy uzyciu najmniejszej obudowy. Po-
dziw nasz wzbudza olbrzymi piec zelazny o $red-
nicy 340 m, dlugi na 113 m obracajacy sie wspadku
3%/,. Temperatura w gérnej czesci jest 300°C —
dolnej 1.400" C — pojemnos¢ 1.000 tonn. jesto
najdluzszy na §wiecie piec do wyrobu cementu.
Jako poréwnanie oglagdamy stary piec z 1905 r.
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Zwiedzamy nastepnie silos zelbetowy na cement
oraz wytwoérnie stupdéw 1 plotow zelbetowych.
Uwage naszg zwraca zelbetowy komin 75 m wy-
sokosci. Brak czasu nie dozwolil nam skorzystaé
z uprzejmego zaproszenia p. dyr. Krudzielskiego
i zwiedzi¢ kamieniolomy; widzimy je tylko prze-
chodem. Czeka nas bowiem kilkukilometrowy
marsz do Maczek, polozonych juz w wojewddz-
twie kieleckim. Maruderzy gorzko odczuli chwi-
lowy ' brak kierownika programowego: zbladzili
i nadlozyli kilka kilometrow blakajac sie po wyd-
mach piaszezystych, zanim doszli wreszcie do
jazu na Przemszy, gdzie ich oczekiwali pilniejsi
koledzy.

Rye. 6.

Maezki. Joz na Przemszy i ujgeie wodociggu élgskicpo.

Pod przewodnictwem p. inz. Chramca, kie-
rownika stacji pomp i filtrow Wojewodztwa Sla-
skiego zwiedzamy jaz staly oraz ujecie wodocia-
gowe. Jaz staly, betonowy, spietrza wode o 2°65 m.
Przemsza posiada tu spadek 2Y/,, i niesie prze-
szto 100 m® piasku i zwiru dziennie. Mimo dosé
niekorzystych warunkéw bylo to jedyne miejsce
do zbudowania ujecia: sklada sie¢ ono ze skrzyn
betonowych powyzej jazu, skad odchodzi kanal
kryty o wymiarach 1'33<1'5 m zaopatrzony w prze-
lew 1 kraty siatkowe. Aby zapewnié¢ nalezytg
szczelnosé, musiano wykonaé dno z betonu pod
wodg spietrzona.

Pozatem zastosowano przed jazem silny narzut
kamienny; wykonany w niedoatatewnei ilosci pod-
czas budowy musial byé pOIme] zZnacznie wzmoc-
niony. Sto mctrow powyzej jazu wznosi sig cie-
kawy most kamienny sklepiony o 7 otworach po
10 m. swiatla kolei Warszawa—Krakow. Przed
wybudowaniem jazu rzeka Przemsza poglebiala
swe koryto migdzy filarami przez co most byl stale
zagrozony; obecnie warunki znacznie sie popra-
wily. Koszt budowy jazu i ujgcia wyniést przeszlo
miljon zlotych.

Idziemy dalej trasg kanalu do hali maszyn,
ogladajagc w drodze gesta siatke (169 oczek na
1 e¢m?) gdzie grubsze zanieczyszczenia wody za-
trzymuja sie.

W hali maszyn p. inz. Chramiec demon-
struje nam na calym szeregu planow 1 map zalo-
zenie ogdlne projektu zaopatrywania Slaska w wodg.
Przejagwszy w 1922 r. sie¢ wodociagowa z rgk nie-
mieckich, nalezalo odrazu pomysleé¢ o zasadniczej
zmiapie systemu ujgcia wody. Woda bowiem, ujmo-

wana z szybu nieczynnej dzi§ Kopalni Staszyca
kolo Tarnowskich Goér, przechodzi w drodze do
Katowic przez terytorjum niemieckie kolo Byto-
mia — a Konwencja Genewska zapewnia niety-
kalnosé tego odcinka tylko do 1937 roku. Zapro-
jektowano zatem opisane ujecie kole Maczek
1 ruxoqulem przez Sosnowiec 1 Bogucice laczy
sie sieé¢ istniejgca z nowem ujgciem.

Dzieki niezwyklej zyczliwosci Dyrekeji wodo-
ciggoéw z p. Dyr. Nowakowskim na czele — ocze-
kiwala nas mila niespodzianka w postaci zasta-
wionych stoléw, przy ktérych w milej atmosferze,
pokrzepiliSmy zwatlone cialo. W rekordowym
tempie zwiedziliSmy laboratorjum bakterjologiczne
ku wielkiemu strapieniu p. Dr. Bujwidowej, ktora
chetnie nas by diuze] w swojem krolestwie wi-
dziala — poczem udaliSmy sie do wielkich kom-
pelméw filtréow 90 . diugich, gdzie miedzy in-
nymi podziwialismy doskonalq canst ukclq stropow
grzybkowych. PoZegnawszy si¢ z goscinnymi go-
spodarzami udaliSmy sie koleja w dalszag droge
do Sosnowca, gdzie mieliSmy zwiedzi¢ roboty przy
ukladaniu rurociggu d. 750 mm.

Kierownik robét na tym odcinku, kol.
Ro hacz, oraz przedsigbiorca p. inz. Kautz udzie-
alq nam wszelkich mozliwych wyjasnien. Od Ma-

zek do Katowic rurocigg ma Srednice 750 mm,
od Katowic do Wielkich Hajduk, Kr()lewskiej
Huty i t. d. — 650 mm. Miejscami przekop siega
do 7 m.- glebokosci i wlaénie jeden z takich od-
cinkéw oglgdamy. Musiano tu uzyé §cianki szezel-
nej bez kleszczy wspieranej partjami co 6 m,
Ciekawa byla konstrukcja bloku oporowego w miej-
scu gdzie rurocigg skreca pod 90'. Obliczany jako
belka wolno podparta ze wspornikami, blok ten
znosi sile wypadkowa 78 tonn; fundowany na
silnych pilotach z powodu mozliwych ciagnien
wymagal zastosowanie obustronnych wkladek ze-
laznych.

Z kolei zwiedzamy bezwatpienia najciekaw-
szy punkt trasy wodociggu, jakim jest przekro-
czenie rzeki Brynicy pod Sosnowcem.

Zbyt trudne warunki terenowe uniemozliwily
przejicie pod dnem rzeki: koniecznem zatem bylo
wyjscie rurociggiem na Swiatlo dzienne, przekro-
czenie rzeki Brynicy mostem blaszanym o 18 m.
$wiatla i prowadzenie dalej rurociggu nad tere-
nem zalewowym na slupkach betonowych. Oglada-
liSmy z kolei blok betonowy, tym razem nadziemny,
gdzie rurocigg squca 089°; masyw ten, osobllweqo
ksztaltu, spoczywajagcy na 38 pllotach znoszi wy-
padkowg 98 tonn; liczony byl na wywrét, prze-
suniecie 1 Scigcie. W dalszym ciggu rurociag biegnie

na filarkach betonowych i znowu mostem blasza-
szanym krytym 20 m. §wiatla, poczem przechodzi
weciaz na powierzchni, pod 1stmqmym mostem
kolei Katowice—Warszawa i zaglebia sie w teren
bezposrednio przed torem tramwajowym Sosno-
wiec—Katowice.

Ten fragment trasy, bardzo ciekawy pod
wzgledem technicznym, jest jednak narazony na
bezpoirednie dzialanie temperatury: wymagal za-
tem specjalnej izolacji i uszczelnienia.

W drodze powrotnej, do dworca w So-
snowcu, obserwujemy jak doskonala szosa bruko-
wana bazaltem na terenie woj. S]a%klego zaraz
po wkroczeniu na teren woj. Kieleckiego staje
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sie $redniag szosa zwirowana. Przykre wrazenie
zaniedbanego i obrzydliwie zazydzonego Sosnowca
lagodzi tadny objekt techniczny jakim jest szeroki
zelbetowy most kolejowy nad tréjdzielng jezdnia,
wzniesiony w 1928 r.

Syci wrazen i z glowag pelng bigosu tech-
nicznego wracamy poOznym wieczorem do Kato-
wic. Ale tym razem malo kto poszedl do ,domu* —
Katowice, pelne ruchu i swiatel zmuszaly do szu-
kania zasluzonej rozrywki. Zbyt po6zno wracajacy
uczestnicy zostali za swe opdZnienie dostatecznie
ukarani, szukajgc na 20 réwnoleglych torach
dworca w Katowicach przetoczonego na inny tor
wagonu.

Nazajutrz rano, budzi nas ranna serja po-
ciggow podmiejskich, nieprzerwanym lancuchem
przebiegajgcych pod oknami naszych apartamen-
tow. Po krétkim Sniadaniu w dobrze juz nam
znanym , Yoghurcie“ na placu przed dworcem,
wyjezdzamy do Kroélewskiej Huty i Chorzowa,
aby zwiedzi¢ te objekty, ktorych nie zwiedzilismy
3 dni temu. Grupa pierwsza zwiedza opisang juz

kopalnie Kroél-Wschoéd — grupa druga udaje sig -

do Chorzowa. Po wyisciu; z dworca, przez gole

Ryec. 7. Wieze cidnien Fabr. Przetw. Azotowych.

i pozbawione roslinnosci pole, obok hald weglo-
wych, przedzierajgc sig przez gmatwaning torow,
dochodzimy do ladnej ulicy wiodgcej wprost do
bramy Panstwowej Fabryki Przetworéw Azoto-
wych (ryc. 7).

Po wypelnieniu réznych formalnosci i po
podpisaniu cyrografu, ze zrzekamy sig juz teraz
wszelkich pretensji z tytulu uszkoden ciala i mie-
nia podczas zwiedzania — pod kierownictwem p.
Michalika wchodzimy na teren Zakladow.

Zatrudniajg dzi$ te zaklady zamiast jak ongis
3.000 oséb, tylko 1400 — lecz w kazdej chwili
produkcja moze byé zwigkszona. Zwiedzamy
hale, gdzie stoi 19 kotléw wodnorurkowych, zuzy-
walqcych przy 14 kotlach w ruchu 800 tonn wegla
dziennie. Hala turbin parowych wymagala nieby-
wale silnych fundamentéw: spoczywa ona na 18
metrowym bloku betonowym, siggajacym az do
pokladéw skalistych. Z zainteresowaniem laikéw
ogladamy kolejno elektryczne piece karbitowe
o produkeji 30 tonn karbidu na dobe; produkcje
salmiaku i azotniaku. Karbid idzie jednak jedynie
na pokrycie wewnetrznego zapotrzebowania; jak

nas na miejscu informowano i o czem dzi§ glosno
w sadach kartelowych, za niewysylanie karbidu
na rynek krajowy Chorzéw dostaje grube pienig-
dze. Azotniak wytwarza sie w 720 piecach w ilosci
1.440 tonn dziennie. Jako atrakcje mieliSmy moz-
no$¢ bezposrednio czerpaé¢ kapeluszami skroplone
powietrze i delektowaé sie woda sodowsa, wytwa-
rzang dla uzytku robotnikéow i sprzedawang dla
nich po 3 grosze za butelke.

Przed opuszczeniem terenéw fabrycznych
zwiedzamy olbrzymig zelbetowg wieze ciSnien
gbrujagcg nad calym 46 hektarowym terenem Za-
kladow.

Niestety tylko niedogodny rozklad jazdy unie-
mozliwil nam zamierzong wycieczke na terytorjum
niemieckie do Bytomia tranzytowymi tramwajami;
musielismy zatem zrezygnowaé¢ z widoku hitle-
rowcdw w oryginale, obiecujagc powetowaé to
sobie w Gdansku.

Wrociwszy do Krolewskiej Huty i1 polgezy-
wszy sie z grupg zwiedzajgcg kopalnie — po obiedzie
spozytym w rekordowym tempie punktualnie o 2
pp- znalezliSmy sie w komplecie u wrét Huty
Kroélewskiej. Pod kierownictwem p. Inz. Wielgusa
rozpoczynamy zwiedzanie dos¢ pobiezne poszcze-
gblnych dzialéw Huty. W drodze dowiadujemy
sig o wielkosci produkeji, dzi§ mocno zmniejszo-
nej. Obszar huty, polozonej w centrum miasta, wy-
nosi 53 ha; roczne zuiycie wegla wynosi 995.000
tonn; roczna produkcja stali wynosi 230.000 tonn
oraz 123.000 tonn suréwki. Kolejno zwiedzamy
walcownie zelaza, oparte na zasadzie pracy ciaglej,
kotlownie, wielkie piece. Podziwiamy prace milo-
tow parowych, pod uderzeniem ktorych wytry-
skujg promienie iskier i ugniatajgcych jak maslo
blok zelaza. Przez ochronne szybki zagladamy do
wnetrza piecow, iskrzgcych sig od pr7elewa1qce1
sie masy zelaza; w1d7lmy jak z wagonow potgzne
clektromagnesy wyciggaig olbr7ym1e garScie wsze-
lakiego zelastwa; uciekamy przed zurawiami, prze-
suwajgcemi rozpalone do bialosci sztaby me‘ralu.

Ale nieub)agany zegarek kierownika progra-
mowego wskazuje, Ze czas przeznaczony na zwie-
dzanie huty minal. Tramwajem przez Wielkie Haj-
duki udajemy sie do Klimzowca, gdzie zwiedzié
mamy Oczyszczalnig rzeki Rawy.

Na miescu oczekiwali nas p. Inz. Mazurkie-
wicz z Wydzialu Drogowego miasta Katowic oraz
Inz. Maszczynski z ramienia Zwigzku Regulacll
Rawy. Ich uprzejmosci zawdzigczamy ponizej po-
dane wiadomosci. Rawa jest malg rzeczkg 19'5 km.
dluga, o zlewni wynoszacej 885 km? Na tym
obszarze mieszka pol miljona ludzi, znajdujg sie
3 huty olowiane, huta cynkowa, 3 huty zelazne,
wielka ilos¢ kopaln. Sprawia to, ze z czystego
potoku, jakim byla Rawa w 1860 1oku, wytworzylt
sie wlasciwie kolektor woéd zuzytych bez zrédla
wody czystej, prowadzacy w otwartym korycie
metne, z6lto-szare wody, zawierajgce 2000 mili-
graméw zanieczyszczen na 1 lit. Oczyszczemc tych
wod stalo sig palch koniecznoscig | dlatego 18
zainteresowanych gmin zrzeszyly sie w Zwigzek
Regulacji Rawy, ktéry miedzy innemi objektami
zbudowal oczyszczalnig mechaniczng.

Po przejsciu przez geste kraty, z ktérych
co godzine trzeba sciggaé wszelkiego rodzajg na-
niesione przedmioty, szary, gesty plyn, jakim jest
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woda ,rzeki“ Rawy przechodzi do osadnikéw
podluznych a nastepnie do 4 otwartych osadni-
kéw szesciobocznych obliczonych na 2 godzinny
przeplyw. W kazdym osadniku 5 m. glebokim,
na pionowej osi w $rodku, porusza sie¢ specjalnej
zelaznej konstrukcji wieszadlo z pomostem u gory.
Komér gnilnych tu niema, gdyz namul sklada sie
przewaznie ze zwiazkoéw nieorganicznych. Poza-
tem funkcjonuje jeszcze lapacz oleju i smarow,
ktérego dzialanie pozostawia jednak duzo do zy-
czenia.

Wielka bolaczka jest namul, ktéry pozostaje
w ilosci 16000 m® rocznie. a ktéry ze wzgledu na
skladniki chemiczne, absolutnie do zadnych celow
sie nie nadaje. Namul ten pompowany jest w sta-
nie plynnym do polozonych w poblizu 4 zbiorni-
kow ziemnych, 9 m. glebokich, skad po stezeniu
wywozi sie go do specjalnie usypywanych kopcow.
Jestto wlasciwie niekorzystne rozwigzanie to tez
szuka sie obecnie w poblizu starej kopalni, gdzieby
mozna te kolosalne ilosci namulu skladaé.

Oczyszezalnia ta powstala w 1929 roku;
obecnie mysli sie o budowie oczyszezalni biolo-
gicznej. W budowie sg bulwary wzdluz Rawy
w centrum Katowic przy Rynku, ktéra to budowe
zwiedzalismy wieczorem, po powrocie tramwajem
do miasta.

Po przebraniu sie i po dokonaniu elemen-
tarnych zabiegéw tualetowych wudaliSmy sie do
uroczego Parku Kosciuszki, gdzie w miejscowej
restauracji byliSmy goScinnie podejmowani poze-
gnalng kolacjg przez Magistrat miasta Katowic.

Niezapomniany to byl wieczér, spedzony
w milym i wesolym nastroju. Prezydjowal uczcie
p- Radca Inz. Pakula, z ktérego zyczliwoscig spo-
tykalismy si¢ na kazdym kroku naszego pobytu
na Slasku.

Podczas toastow przeméwil kol. Sokalski,
ktéry podniést i podkreslilt wielka, a ciagle trwa-
jaca lekcje pogladows tezyzny, energji i niezwal-
czonej a istotnej, narodowej, polskosci,Tjaka daje
ziemia §laska calei Polsce.

Nie byé na Slagsku — to nie znaé Polski. Totez
z zalem opuszczamy ten teren, skad tyle wyno-
simy wiedzy technicznej.

W odpowiedzi, w imieniu P. Prezydenta
Miasta Katowic, zabral glos p. Radca Pakula, po-
czem zebrani wniesli okrzyk na cze$é ziemi $la-
skiej. Na to, wniésl p. Radca serdeczny okrzyk
na cze$¢ Polskiej Mlodziezy Akademickiej... i po-
plynely kochane dzwieki gaudeamus. Do poznego
wieczora trwal ten mily nastréj, podniecany przez
produkcje wokalne Spiewaka wycieczki, kol. Pi6-
reckiego 1 urozmaicony dziwnem nieporozumie-
niem powstalym w stosunku do ogélnie szanowa-
nego kol. Adasia.

W towarzystwie pp. inzynieréw wrécilismy
do kabin, aby zasnaé snem sprawiedliwych na
torze odstawczym w Katowicach, a obudzié¢ sie
na torze odstawczym w... Czestochowie.

Czgstochowa.

O széstej rano jesteSmy juz w komplecie na
Mszy $w. przed cudownym Obrazem Matki Bo-
skiej. Wieksza czesé uczestnikow wycieczki przy-
stapila do Spowiedzi 1 Komunji, stwierdzajac

prze to, ze Polska Mlodziez Akademicka jest kato-
licka nietylko ze slowa ale i z czynu. Delegacja
wycieczki udala si¢ do Generala Zakonu Paulinow
O. Piusa Przezdzieckiego, ktory zywo sig intere-
sowal caloksztaltem stosunkéw akademickich.

Po zwiedzeniu skarbca, wdrapaniu sie na
wiezg i obejSciu muréw oraz obejrzeniu Stacji
Meki Panskiej, dzielo Welonskiego, schodzimy
w dol ku miastu, konstatujac, ze i w Czestocho-
wie duzo zrobiono nad nadrobieniem zaleglosci,
asfaltujac glowng alejg i szereg innych ulic. Samo
miasto rozpaczliwie banalne — totez po obiedzie
opuszczamy ie, kierujgc sie w strone Poznania.

W Ostrowie Wlk. na peronie przygotowana
juz byla kolacja, ktéra spozywamy w rekordowym
tempie i wsiadamy z poparzonemi ustami do
wagonu. W Jarocinie czeka nas mila niespodzianka.
Oto p. Inz. Waligérski, kierownik dzialu Dyrekeji
Poznanskiej, ktérego zyczliwo$é dla naszej wy-
cieczki nie da si¢ w tych kilku slowach wyrazié,
spotyka nas na peronie, aby towarzyszyé nam do
Poznania.

Ryc. 8. Poznan. Uczestnicy wyeicezki z p. prof. Wréblem przed dworcem.

Poznan.

W Poznaniu na peronie oczekiwal nas prof.
inz. Tad. Wrébel, ktéry specjalnie przybyl ze
Lwowa, aby kierowaé nasza wycieczka na terenie
Poznania, oraz p. inz. Haupt, byly asystent Poli-
techniki, obecnie kierownik Dzialu Dyrekciji. P. Inz.
Waligorski sprawil nam jeszcze druga niespo-
dzianke: oto na bocznym torze na dworcu stal
do naszej dyspozycji dodatkowy wagon drugiej
klasy, tak ze w Poznaniu wycieczka nasza korzy-
stala z dwoch przestronnych miekkich wozéw,
w ktérych 32, od rana do nocy zwiedzajgcych
studentéw, znale§é moglo wytchnienie.

Nazajutrz rano, pod przewodnictwem p. prof.
Wrobla i w towarzystwie p. bud. Genslera, dele-
gowanego przez Magistrat m. Poznania, udajemy
sie¢ autobusem do Ratusza. W jednei z sal, ad
hoc obwieszonej planami, p. Radca Inz. Czarnecki,
naczelnik wydzialu Rozbudowy Miasta, zaznaja-
mia nas w przeszlo godzinnym wykladzie z rozwo-
jem miasta Poznania.

Po czeiciowem zburzeniu fortyfikacii w roku
1905 opracowal prof. Stiiben z Kolonji plan roz-
budowy miasta. Niebywaly rozw6j miasta, ktéry
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z 169 tys. mieszkancow w 1914 roku doszed! do
252.000 w 1932 — wymagal ponownego opraco-
wania planu zabudowy z uwzglednieniem przyla-
czonych terenow pOdInlelSI\ICh w 1925 r.

Rozpisany w 1931 r. konkurs przyniosl sze
reg bardzo cennych prac, a pierwszg nagrode /(iu
byl projekt inz. Filipowskiego i Lnﬂ{fcgu. Nie-
ymiernie ciekawie ujete zostalo zagadnienie no-
woczesnego Srodmiescia. Przez $rodek miasta
w glebokim 5 m. wykopie, szerokosci przeszlo
120 m. przechodza obecnie wszystkie tory kole-
jowe, zdazajace od poélnocy i wschodu ku dwor-
cowl glownemu. Zasypanie tego wykopu pochtlo-
neloby olbrzymie masy ziemi, a istnienie podob-
nego pasa dzieli miasto na 2 polowy. W obecnym
planie rozbudowy wyrzuca sig tory odstawecze,
przerzuca sie tory glowne na zachodni skraj wy-
kopu i przesklepia si¢ je; przez centrum przekopu
na poziomie obecnych szyn przebiegaé bedzie
glowna arterja Pin.-Pld. Obecne przekroczenia
mostami ulic prostopadlych pozostana, a zjazdy
i schody umotzliwig dostanie si¢ z ulicy wyzszej
na ulice w nizszym poziomie. W ciagu swego wy-
kladu, p. [4i. Czarnecki podaje tok pracy przy
opracowaniu planéw szczegolowych, ilustrujac to
tablicami przedstawiajgcemi stud;um kOlllUﬂll\d(]l
nasilenie ruchu pieszego, rozmieszczenie racjonalne
Loisk, zieleni, przemystu i targowisk.

€ patmic opracowuje si¢ plany szczegélowe
poszczegolnych  dzielnic, w miare postepujace]
rozbudowy Ulubionym typem zabudowy w Po-
znaniu jest zabudowa luzna, kt6ra ogromnie sie
rozwinela w latach 1931—1932. Zadne miasto
w Polsce niema dzi§, w dobie kryzysu, tak rozk
winigtego drobnego budownictwa prywatnego ja-
miasto Poznan.

Po wspélne] fotografji nastgpitlo zwiedzenie
Ratusza, czcigodnego zabytku architektury XIV
i XVI wieku. Podziw wzbudzala cudna sala rene-
sansowa i sala posiedzen ze zlocenym stropem
kasetowym. Unikatem jest Bibljoteka Radziecka,
zawierajaca 30000 tomoéw traktujacych jedynie
o zagadnieniach miejskich i zwigzanych z technika
miejska. (ryc. 9).

Pod przewodnictwem p. Radcy Czarneckiego
odbywamy nastepnie autobusem faskawie uzy-
czonym przez miasto objazd przeszlo 30-kilome-
trowy po calym miescie i jego peryferjach. Zwie-
dzamy kolejno roboty ziemne nad Warta, jedziemy
wzdluz olbrzymich terenéw zalanych przez powédz
katastrofalng w 1924, a ktére dzis sa juz w zu-
pelnosci od powodzl zabezpieczone. Zw1ed7amy
nowowzniesione bloki przy ul. Rolnej, przejez-
dzamy przez olbrzymi warsztat pracy, jakim jest
forsowna rozbudowa miasta w kierunku zachod-
nim. Przy ul. Spokojnej, p. budowniczy Gensler
.zaznajamia nas z tokiem robé6t przy masowej na-
prawie nawierzchni asfaltowych, dokonyquych
przy pomocy kolumny robotnikéw posuwajgcej
sig w Slad za jadacym kotlem z asfaltem. Podzi-
wiamy zbudowane w 1929 roku nawierzchnie
asfaltowe na Lazarzu, jak np. ul. Wyspianskiego
o 18 metrowej jezdni. Powszechng uwage zwra-
caja zelbetowe stupy oswietleniowe, Wykonywane
one sg w Poznaniu przez firme Traweczynski,
wedlug projektu Ini. Zaussa. Wysokosc ich waha
sig od 1480 do 10 m. i wykonane sg w 5 odmia-
nach. Wyparly one w zupelnosci nieestetyczne

Sh]py z zelaza lanego 1 doskonale harmonizujg

gladky na\nu?thma asfaltowa. Przy ul. Woj-
Jl\O\JG] ogladamy prébne nawierzchnie wykonane
jako poI\aL dlormwy na Powszechng Wystawe
Kr:-.jowq w 1929 r. 10-metrowa jezdnia jest ko-
lejno wyloZzona kostka bazaltowa, kwarcytowa,
porfirows, czterema rodzajami piaskowca i drobng
kostka zalewanag gudronem. Jestto pouczajgce ze-
stawienie rodzal i sposobow brukowania. Dalej
przy ul. Ostroroga pierwszy raz spotykamy sie
z oswietleniem ulic przy pomocy szklanych kul,
asadzonych na na cienkiej rurze, bialo malowanej,
o $rednicy 7 cm. Przejezdzamy przez miasto —
ogréd podmiejski Solacz, ogladamy nawierzchnie

Ryc. 9. Poznan. Ul Wyspianskiego.

termakowa przy ul. Slowackiego i dobijamy
wreszcie do Parku Wilsona, gdzie tworzac dosko-
nale urbanistyczne zamkniecie optyczne, wnaosi sie
Palniarnia, zbudowana w 1929 roku miljonowym
kosztem. Obok niezwyklych okazéw flory i fauny
podzwrotnikowej — technicznie ciekawsg jest kon-
strukcja zelazna, wykonana z bardzo malych, ale
o mocnym ksztalcie profili.

Zwiedzajac pcul\ Wilsona dowiadujemy sig
o iloSci zieleni w miescie. Na 1 mieszkanca przy-
pada dzi5 w Poznaniu 15 m? zieleni publicznej,
10 m? zieleni prywatnej, 4 m* boisk sportowych
i 6 m* ogrodkéw dziatkowych — instytucji jak
nigdzie w Poznaniu rozwinigte;.

Po obiedzie w obszernych lokalach Bratniaka
— udajemy sie wraz z p. Naczelnikiem Waligér-
skim i Inz. Hauptem na zwiedzenie dworca glow-
nego. Na terenie Poznania znajduje sie 7 dwor-
céw kolejowych: jednak najlepiej wyposazony jest
dworzec gléwny, ktéry w ostatnich latach zcstal
gruntownie przebudow any. Za7najdmidmy sig z pro-
cesem napawania kr zyzownic rozjazdéw. Dotych-
czas zuzyte ponad przepisowa norme krzyzownice
szly na szmelc: od 1931 roku zastosowano z po-
myslnym rezultatem napawanie /uzytyu,ll miejsc
metoda oporowa. Na 1 krzyzownice zuzywa sig
6 kg. drutu patentu Wllsona, koszt napawania
jednej kx/yzowmcy wynosi 90 zl. podezas gdy
koszt nowej waha sic od 480—520 zl. Ani jedna
krzyzownica napawana z 480-ciu ulozonych w prze-
ciagu ostatnich 2 lat w tory Dyrekeji Poznanskiej,
nie wykazalo zadnych defektow.
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P. Inz. Haupt, kierownik dzialu ubezpiecze-
nia ruchu pociagéw prowadzi nas do swego kro-
lestwa: dla celow pokazowych zmontowano catly
uklad toréw i sygnalow wraz z do$wiadczalnem
stawidiem, gdzie $ledzi¢ mozna bez obawy wpro-
wadzenia zametu w normalne funkcjonowanie stacii,
wszelkiego rodzaju zaleznosci blokady stacyinej
i linjowej. Po zaznajomieniu sig¢ z tym modelem
w naturalnej skali, przechodzimy do centralnego
stawidla dworca poznanskiego. Jest to stawidlo
elektryczne : Poznan PdO — kierujace czternastoma
stawidlami nastawczemi i skupiajgce w sobie na-
lezyte dzialanie 920 rozjazdéw i 200 kilometréow
toréw stacyjnych.

Po pobieznem zwiedzeniu warsztatéw sygna-
fowych, gdzie z powodu podinej pory nie moglismy,
korzystaé zbyt dlugo z uprzejmych informacyj p
zawiadowcy D«)brzyn%\lcgo — wychodzimy na
miasto 1 w towarzystwie prof. Wrébla, inz. Wa-
lig(')r,skicuo i l—lauph udajemy sie na szukanie
wrazen w Ogrodzie Zoologicznym.

bpozmona pora byla powcdem, ze tylko nie-
liczna grupa kolegéw zegnala o 1-ef w nocy na
dworcu p. Prof. Wrébla wracajagcego do Lwowa;
serdecznie dziekowalismy Mu za wziecie udzialu
w fragmencie naszej wycieczki,

Nazajutrz pieszy marsz przez najladniejsze
dzielnice miasta do Don u Akademickiego na snia-
danie — 1irozpaczal sig kolejny, cigzki dzien pracy.
Cale przedpoludnie poswieciliémy na ot jazd auto-
busem urzadzen miejskich. Rozpoczynamy cd..
rzezni, na dziedzincu ktoérej wje’dzamy w najgo
retszy okres uboju 1 targéw. P. Dyr. Klabecki
wiedzie nas, torujac droge miedzy roga- i niero-
gacizng do targowiska zaopatrzonej w tadownie
murowang na 27 wagonéw do uboini skad kole-
dzy i kolezanki o slabyah nerwach C/empnqd7e]
sig¢ wynosza. Calo$é rzeini jest wyasfaltowana,
posiada ona chlodnie olbrzymich rozmiaréw iinne
uboczne urzadzenia, ktérych zwiedzenie przeko-
nywa o wielkiem znaczeniu nalezycie zaprojekto-
wane] rzezni dla zycia duZego miasta.

Pod kierownictwem p. Inz. Wozinego zwie-
dzamy port rzeczny o zdolnosci przeladunkowej
200 wagonoéw dziennie. Zapoznawszy sie z dzia-
faniern zurawi portalowych oglgdamy ciekawy ,ze-
gar wodny“: automatyczny wodoskaz wskazujgey
na tarczy wskazéwka stan wody. Zostal on zmon-
towany w 1928 roku dla wygody szkuciarzy, kté-
rzy z duzej odleglosci mogg odczytaé stan wody.

Kolejnym objektem w lancuchu dziennego
programu byla stacia pomp kanalowych. Gléwny
kolektor lewobr7e7ny o qpadku zaledwie 05 /.,
dochodzi do oziomu nizszego od malej wody
w Warcie juz w obrebie miasta: koniecznem za-
tem bylo przepompowywanie Sciekow o 3 metry
wyzéj do oczyszczalni, polozonej 3 km. w dol
rzeki. Na wypadek uszkodm.ma 3 pomp. jedno-
cze$nie 1stn1e]e od lat nieczynny przelew i zbior-
nik na 200 m® odplywu ScllOlemy waskim tune-
lem pod ulice i dostajemy si¢ do wnetrza kolek-
tora, sklepionego z cegiel.

Zwiedziwszy dalej oczyszczalnie sciekow star-
szego typu, posiadajace 4 osadniki dwukomorowe
z specjalnem urzadzeniem do mieszania — dosta-
jemy sig do spalarni Smieci, jedynej w Polsce,
zbudowanej w 1927 roku.

Smiecie, zabrane w rzeczywiscie hermetycz-
nych kublach z podwérz, sg transportowane wéoz-
kami akumulatorowemi do % zw. przeladowni
$mieci polozonych w réznych dzielnicaeh miasta
skad kilka razy dziennie odchodza pociggi trakto-
rowe do spalarni. Tam Smiecie przechodzg na ru-
chome pasy gdzie dokonuje sie sortowanie i wy-
lawia sie co cenniejsze przedmioty.

Z zuzla pozostalego po spaleniu, betonownia
miejska, ktérej funkcjonowanie tez zwiedzilidmy,
wyrabia plyty chodnikowe, krawezniki i rury ka-
nalowe. Pracujgc niekiedy na 3 zmiany, nie moze

nadgzyé w dostarczeniu miastu rur kanalowych,
odv7z w obecnym sezonie gwaltownie wzmoglo sie
tempo robét kanalizacyjnych. O wyzyskaniu wszel-

Rye. 10 Poznad. Sclifowanic krzyZownic po napawaniu.

kich odpadkoéw $swiadezy fakt prasowania wyla-
wianych naczyn blaszanych i wysylanie ich do hut
laskich w szeScianach o wadze 1 cnt.

Obfite zniwo tego pr,.edpoludnia konczymy,
zwiedzajac konstr 'L(_]e zelbetowe rowej elektrowni,
uruchomionej w 1929 r. Ogromny, 7 pigtrowy
gmach posiada bardzo $miala konstrukcje tréjna-
wowa ramowa specjalnie liczona na drgania ma-
szyn. P. Inz. Gawecki prowadzi nas pastepnie do
ciekawej konstrukcji zelaznej transporteru weglo-
wego, 95 m. rozpietcsci, porusrajacego sie w kie-
runku poprzecznym po szynach.

Podczas gdy koledzy-uczestnicy odpoczywali
spozywajac obiad, Kol. Sokalski i Zaremba zostali
przyjeci na (.udlem_]l u P. Prezydenta miasta Cy-
ryla Rata]skleoo P. Prezydent, ktérego niespozyta
energja, od lat dwunastu okazywana na polu roz-
budowy swego ul\ochanego miasta jest juz w Pol-
sce plzyslo\wonq zywo interesowal sie poczy-
naniami Po'skiej Mlodziezy technicznej, o$wiad-
czajagc, ze niedlugi jest czas, gdy bedzie on po-
trzebowal jej wspolpracy przy realizacji tych
planéw rozbudowy miasta i portu, ktére obecnie
projektuje. W ciagu popotudnia kontynuowalismyv
nasz objazd autobusem.

Bezposrednio przy dworcu c:h’)wnym na te-
renie Targow Pozuznskich wznosi sig 1mponu1a,cv
masyw wiezy gérnoslaskiej, bedacej jedyna w swoim
rodzaju budow]q w Europie. Na wysokoéei 40 m
nad ziemia miesci sie zbiornik wodoc1qgowy po-
jemnosci 4.600 m", gleboki na 8 m. (C. d. n)

Piotr Zaremba
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Powstanie, zadania i organizacja Zwiazku Wynalazcow
Rzplite] Polskie] w Katowicach.

Mozna powiedzie¢, — ze — jako Stowarzy-
szenie — nie jest Zwiazek Wynalazcow bynajmniej
pierwsze] mlodosci.

Liczy sobie bowiem kilka juz lat. Powstaje
on do zycia w 1929 r.; wowczas jeszcze jako
slaskie kolo prowincjonalne warszawskiego Zwigzku
Wynalazcow. Kiedy w r. 1930 upada Zwigzek war-
szawski — przypuszczalnie z braku naturalnych
warunkéw rozwoju — woéwczas po formalnem
zlikwidowaniu sig tymczasowem kola katowickiego,
nie mogacego istnie¢ w tym charakterze bez kola
gléownego, powstaje ono niebawem jako samo-
dzielne Stowarzyszenie z siedzibg w Katowicach,
a kiérego terenem dzialalnosci jest cale terytorjum
Rzeczypospolitej Polskiej.

Poco 1stn1ele 1 jakie sg podstawowe zadania
i cele Zwigzku?

[stnienie swoje wywodzi Zwigzek Wynalaz-
cow z tradycyjnego — ze tak powiem — u nas
bagatelizowania sobie znaczenia i donioslosci ro-
dzimej wynalazczosci, z kompletnej ignorancii od-
dzialywania wynalazczosci na dobrobyt, kulture
i potege ekonomiczng Panstwa naszego. To tez
nic dziwnego, ze znalazlo sie pare lat temu grono
ludzi, ktére uznalo, ze ten absurdalny i w najwyz-
sze] mierze szkndllwy stan istnie¢ dalej nie moze.

Garstka tych ludzi zdawala sobie dobrze
sprawe z tego, ze karygodnem byloby, gdyby
dalej tak jak dotychczas mialy wedrowaé — po
wigkszej czgici — zagranicg wytwory twérezych
i pomyblowych naszych gléw; zrozumiala ona, ze
nie mozemy w dalszym ciggu wzbogacaé naszg
zmudng 1 ciezka nieraz pracg wynalazczg obceych
panstw — wrogich nam nieraz i sprowadzaé na
siebie niebezpieczenstwo, kujgc dobrowolnie bron
przeciwko sobie.

Taka jest prawdziwa geneza Zwigzku Wy-
nalazcow. Jasne i zrozumiale stang sie nam teraz
zadania Zwigzku. Sg one nastepujace.

@) zespolenie wynalazcéw dla spotegowania
ich twérczoscei 1 wzajemnej ochrony ich praw,

b) niesienie pomocy w kierunku celowego
wykorzystania wszelkiej inicjatywy na polu wy-
nalazczosci,

c) kwalifikowanie wartosci wynalazkow,

d) finansowanie 1 przeprowadzanie badan
nad zgloszonemi wynalazkami, przed ewentual-
nem ich opatentowaniem.

Srodki i sposoby, ktéremi moze postugiwaé
sig Zwiazek w dgzeniu do urzeczywistnienia przy-
toczonych zadan, sa:

1. wydawanie czasopism, broszur i ksigziek,

2. urzagdzanie zebran, odczytow, wykladow
i pogadanek

S nawigzywanie i utrzymywanie stosunkow
z podobnemi organizacjami w kraju i zagranica,

4. urzadzanie wystaw, zbioréw, pracowni do-
$wiadczalnych, bibljotek, warsztatéw i t. p.

5. urzadzanie wycieczek krajowych 1 zagra-
nicznych,

6. udzielanie pomocy finansowej wynalazcom
w eksploatowaniu opatentowanych wynalazkow
w miare posiadanych przez Zwigzek funduszéw.

Nie bede tutaj z braku miejsca przedstawial
dokladnego opisu organizacji Zwigzku Wynalaz-
coéw, jego organéw i instytucji; nie odbiegajg one
od przyjetych form w stowarzyszeniach pokrew-
nych. Chce natomiast oméwié dokladniej prace
charakterystyczng dla naszego Zwiazku, prace
sprowadzong w istotnych komérkach organu wy-
konawczego t. j. w komisjach.

Przedtem jednak pozwole sobie jeszcze
stwierdzié¢, ze korzystnym bardzo i szczegsliwym
dla zycia i rozwoju Zwiazku jest fakt oparcia sie
jego o najwyzsze autorytety i czynniki miaro-
dajne $rodowiska slaskiego.

Protektorem bowiem Zw1qzku jest Wojewoda
Slaski Dr. Michal Grazynski, za§ prezesem Wice-
wojewoda Dr. Tadeusz Saloni.

Korzystnem réwniez niezmiernie i wygodnem
dla prac zarzadu Zwigzku, poszczegoélnych ko-
misyj jakotez dla samych wynalazcéw jest to, ze
sekretarzem Zwigzku jest urzednik wojewodzki
Inz. Eugenjusz Daniec, jak réwniez i to, ze lokal
Zwigzku znajduje sie w Gmachu Urzedu Woje-
wodzkiego.

Plzeuhodzqc obecnie do wspomnianych po-
wyzej komisy] ogranicze sie tutaj do trzech tylko
z nich, jako wa7mels7ych wspominajgc jedynie,
ze oprocz nich sg jeszcze dalsze trzy (administra-
cyijna, skarbowa i ogdlna), nie odgrywajace jed-
nak roli zasadniczej.

Te trzy podstawowe komisje sa to:

1. Komisja Naukowo-Techniczna,

2. Komisja Eksploatacyjna,

3. Komisja Propagandowa.

Na czele poszczegolnych komisy] stojg kie-
rownicy mianowani przez Zarzad Zwigzku. Sa nimi
po kolei: Inz. Mieczystaw Bizon, Mgr. Tadeusz
Romer 1 Inz. Antoni Lidwin.

Zadaniem Komisji Naukowo-Technicznej jest
naukowa ocena zglaszanych wynalazkéw; bez
opinji tej komisji lub wbrew niej nie moze by¢
podjeta zadna dalsza praca innych komisyj nad
poszczegolnym wynalazkiem, jak réwniez nie moga
byé asygnowane z kasy Zwigzku zadne kwoty na
opatentowanie wzglednie zrealizowanie wynalazkow.

Celem komisji Eksploatacyjnej jest ulatwie-
nie czlonkom Zwiazku sprzedazy i cksploatacii
wynalazkéw.

Zadaniem za$ Komisji Propagandowej jest
propaganda idei wynalazczosci jakotez poszcze-
golnych wynalazkéw w drodze oglaszania arty-
kuléw w prasie codziennej i perjodycznej, przy
pomocy komunikatéw w radjo, urzadzania odczy-
tow oraz organizowania ko6t mlodych sympatykéw
wynalazczoSci.

Inz. Antoni Lidwin
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Rola techniki w ochronie przyrocdy.

Najwazniejszym 1 najbardzie] wdziecznym
dzialem ochrony przyrody jest ochrona krajobrazu,
zbiegajaca sie z ochrong ,swojszczyzny”. Krajo-
braz naturalny drogg powszechne] ewolucji stale
zmienia swoj wyglad. Dotychezas zmiana ta poste-
powala powoli. Dopiero dzisiejszy rozwdj techniki
nadal jej wraz z szybkiem tempem specyficzny
charakter. Powstaje krajobraz , kulturalny”. Dwa
czynniki skladajg sie na jego powstanie: eksploa-
tacja bogactw natury oraz tworzenie uzytecznych
budowli.

Utylitaryzm spoleczny wymaga niszczenia
przyrody, przez odbieranie jej materjaléw potrzeb-
nych do zycia czlowieka, a zdobywanie tych ma-
terjalow moze byé¢ albo rabunkowe albo racjonalne.
Gospodarka rabunkowa jest egoistycznem pory-
waniem najlepszych keséw bez mysli o jutrze
1 powoduje z reguly straty. Powodzenie jednak ma
dlatego, ze daje chwilowo wiekszy =zysk, a jej
ujemne strony dopiero po pewnym czasie wycho-
dza na wierzch. Wtedy zwykle jest zapézno na
naprawienie zla. Chociaz bowiem bardzo czesto
straty nie dotknag winowajcy lecz innych ludzi,
to jednak rozumna kalkulacja nakazuje gospodarke
racionalng. Zasada gospodarki racjonalnej jest
umiejetnosé oceny stosusku zysku do straty. Dla-
tego n. p..gospodarka leSna musi byé oparta na
zabezpieczeniu cigglosci istnienia lasow. Cigglosé
te gwarantuje zakladanie laséw o biocenozie lasu
pierwotnego. Biocenoze za§ mozna poznaé tylko
w lesie pierwotnym; stad potrzeba rezerwatéw
lesnych. W gospodarce rolnej znéw, przeznacza
sie pewng ilcé¢ zbiorow nie na ten uzytek, dla
ktérego dang rzecz sie hoduje, lecz dla zachowa-
nia istnienia danego gatunku. Z tego samego po-
wodu zbieracze zi6l leczniczych zostawiaja pewna
ich iloéé niezerwang. Doskonale zorganizowana
na wieksza skale gospodarka rolna i leSna w ko-
lonjach niektérych panstw europejskich, a takze
w Stanach Zjednoczonych A.P. przywiagzuje wielka
wage do ochrony zwierzat pozytecznych, zwal-
czajacych szkodniki i pasozyty. Przy sposobnosci
nalezaloby wspomnie¢ o wielkich czasem szko-
dach, wyrza,dzonych tej gospodarce przez ludzi, kto-
rzy nie znajac sig na roslinach i zwierzgtach, nisz-
cza je tylko dla chwilowej przyjemnosci lub na-
skutek falszywych wiadomosci, a nawet wierzen.
Stad konieczno$é ochrony roslm i zwierzat. W tym
celu wydano w poszczegélnych panstwach ustawy
i rozporzgdzenia o charakterze administracyjnym
i policyjnym. Dla orjentacji omoéwie parg ustaw
i rozporzadzen wydanych w Polsce.

Rozporzadzenia Prezydenta Rz. P. z dnia
24. VI. 1927 o zagospodarowaniu laséw niestano-
wigcych wlasnosci panstwa, oraz z dnia 22, 11I. 1928
o zagospodarowaniu laséw panstwowych, uwzgled-
niajg w motywach gospodarczych przedewszyst-
kiem zachowanie zapaséw drzewa, utrzymanie kli-
matu, umiejscowienie lotnych piaskéw, wzmocnie-
nie gleby na stromych zboczach, ochrona przed
powodzig i zachowanie schronienia dla zwierzat
pozytecznych. O motywach natury czysto idealnej
czytamy tam, ze ,lasy i zarosla, ktére majg zna-
czenie przyrodniczo-naukowe, moga byé uznane
przez wlasciwg wladze za lasy ochronne; w szcze-
golnosei podkresla sie, ze ,wypalanie kosodrze-

winy, jak réwniez pozbawianie jej galezi, pedow
i igiel jest wzbronione. Motyw natury idealnej
znajdujemy w ustawie o wykonaniu reformy rol-
nej z dnia 28. XII. 1925 r., czytamy tam, Ze ,,pro-
jekt parcelacyjny winien uwzgledni¢ wydzielenie
i zachowanie zabytkéw historycznych, architekto-
nicznych 1 osobliwosci przyrody. W rozporzadze-
niu o prawie goérniczem z dnia 29. XII[. 1930 sg
wyliczone obszary, w ktérych nie wolno prowa-
dzi¢ poszukiwan gérniczych. W ust. 3 tego rozpo-
rzadzenia czytamy ,jezeli pewne czesci obszaruy,
na ktéorym majg byé lub sa prowadzone roboty
poszukiwawcze, posiadajg szczegdlniejsza warto$é
dla badan naukowych, jako wyjatkowe zabytki
przyrody, to ochrone takich czeSei moze nakazaé

Niszczenie przyrody:

Reklamy przy rozstajnych drogach Rahka—Chabéwka
ze zbioréw Panstw. Rady Ochrony Przyrody.

Minister Przemyslu i Handlu,
przez niego wladza gérnicza“.

W dzisiejszych czasach mozliwosci techniki
w zmianie krajobrazu pierwotnego sg bardzo wiel-
kie i r6znorodne. ,Czlowiek Techniki“, moze prze-
rzucaé koryta rzek, wysuszaé bagna lub tworzyé
stawy, stawiaé¢ gmachy o najdziwniejszych ksztal-
tach i przeznaczeniu. Lecz jakze czgsto w tem
natchnieniu twérczem zapomina o tem, ze dana
rzecz zupelnie nie harmonizuje z otoczeniem, badzto
wskutek swego wyglqdu badzto wskutek fatal-
nego wplywu wywieranego na otoczenie. Oto
parg przykladow, jak dalece trzeba byé ostroz-
nym przy projektowaniu nawet najdrobniejszych
objektéw technicznych. Wapienna szosa w doli-
nie Ojcowa zasypuje w lecie okolicg pylem, ktéry
jest powodem réznych choréb u'ludzi i zwierzat.
Przygluszona pylem wapiennym roélinnosé nie na-
daje si¢ nawet na pokarm dla bydla. Szosa ta
zbudowana dla turystyki, jest w lecie omijana
przez wszystkich. A przeciez mozna bylo uniknaé
tego przez ulozenie nawierzchni taniej, a lepiej
przystosowanej do warunkéw. Rzeka Guden Aa
w Danji, zbadana i uznana przez Johansena, jako
jedna z najbogatszych w lososie rzek, zostala
zamknigta jazem. Skutkiem tego rzeka ta nie po-
siada dzisiaj wogéle fososi, a wszelkie urzadzenia
sbudawane. wielkin. [ kpsztem przez gospodarke
rybng staly si¢ tam bezprzedmiotowemi. A prze-

lub upowazniona
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ciez mozna bylo tego uniknaé wykorzystujac elektro-
taksje ryb, kierujac je za pomocg pradu elektrycz-
nego do odpowiedniego polaczenia gornego biegu
rzeki z dolnym. Tak samo proste urzadzenia nie
dopuszczajg do zatrucia wody morskie] smarami
wydzielanemi z okrgtéow. Ulepszone metody pale-
nia i uzytkowania odpadkéw usuwajg ujemne dzia-
lanie niektérych fabryk na otoczenie. Najlepszym
przykladem nieopatrznosci w korzystaniu z uslug
techniki, jest nadmierne udostepnianie ,dzikich
terenéow* dla turystyki. Wiadomo, ze wlasnie dzi-
kosé takich odstepow jest silg atrakcying, przy-
ciagajaca rzesze turystéow. To tez absurdem by-
loby budowanie kolejek zebatych, czy linowych
i hoteli w osrodkach tej dziczy. Na rozbudowe
komfortu mozna sobie pozwoli¢ jedynie w takiej
odleglosci od pomnikéw przyrody, by zachowaé
conajmniej przestrzen, a raczej pas neufralny,
miedzy kulturg codziennego zycia, a pierwotng
natura.

Przytoczone przyklady dowodza, jak wielkie
mozliwosei ma udoskonalona technika w usunje-
¢iu swych ujemnych dla przyrody skutkow. Za-
damy od niej, by dysponowala conajmniej $rod-
kami czesciowego chronienia od zaglady, jaka
przyrodzie gotuje silg faktu wigksze skupienie lu-
dzi. Bo¢ przeciez wiadomo, ze przyrode chroni
sie giownie dla lepszego i rentowniejszego jej
uzytkowania. Istniejg zreszta i pobudki ideowe,
wyplywajace przewaznie ze zmystu estetyki. llezto
szadowolenia daje patrzacemu, pigknie wytyczona
droga lub linja kolejowa, a jak malowniczg moze
byé osada nad rzeka lub w goérach. Czasem sa
objekty takie nierozerwalna czescig pigkna krajo-
brazu, a czasem... jakg odraze budzi ladny jako
calosé dla siebie, lecz klocacy sie z otoczeniem
budynek lub inny objekt techniczny. Dlatego inzy-
nier nie powinien zapcminaé o tem, ze moze i po-
winien byé estetg. Czesto staje sig postulat este-
tyki, bardzo niewygodnym dla ludzi interesu; je-
dynym dla ich zapedéw przyrodoburzacych ha-
mulcém, jest wéwczas ustawa budowlana.

W ustawie wodnej z dnia 19. [X. 1922, zmie-
nionej rozporzadzeniem Prezydenta Rz. P. z dnia
24. 1I. 1928, czytamy, ze ,przedsigbiorstwo, kté-
remu wladza zezwolila na uzytkowanie sily wod-
nej, jest zobowigzane do zalozenia i utrzymania
urzadzen, ktéreby okolice o pieknym krajobrazie
mogly uchronié od zeszpecenia, a daly si¢ pogo-
dzi¢ z celem i rentownoscia przedsiebiorstwa.
Rozporzadzenie Prezydenta Rz. P. o prawie bu-

Rzecz, ktora i

Nie mamy do$é czasu na to, azeby rozczy-
tywaé sie w arcydzielach literatury i cieszyé pigk-
noscig jezyka polskiego. Zamknigci w ciasnem
kole czynnosci zawodowych pochlaniamy obce
ksiazki, obce czasopisma. Nasigkamy niczem gabki,
duchem jgzyka innych narodéw, zapozyczamy
slowa i okreslenia, ktérych nie znajdujemy w mo-
wie polskiej.

W wolnych chwilach piszemy. Oglaszamy
drukiem prace i artykuly, wydajemy ksigzki,
ucza sie wiedzy technicznej koledzy i nasi mlodzi
nastepcy. Poswiecamy baczna uwage istocie opra-
cowanego zagadnienia, lecz malo dbamy o wy-
glad zewnetrzny. Nie zwracamy uwagi na to, ze

dowlanem i zabudowaniu osiedli z dnia 16. [1. 1928.
zawiera nastepujace postanowienia: 1. ,,W miejsco-
wosciach, w ktérych krajobraz zastuguje na ochrone,
wlasciwa wladza moze odmoéwié pozwolenia na
budowe, przebudowg lub zmiang budynkéw o i'eby
te riboty spocwodowaly zeszpecenie krajobrazu,
a daloby sie tego unikngé przez wybdr innego
miejsca lub tez przez inne uksztaltowanie budynku

Niszczenie przyrody :

Reklamy przy szosie Krakéw—Zakopane
ze zbioréw Panstw. Rady Ochrony Przyrody?

albo jego czgsci. Okreslenie miejscowosci, w kto-
rych ma byé stosowany przepis tego artykulu
przystuguje wlasciwemu wojewodzie“. 2. Wiasciwa
wladza moze zakazaé dokonywania wszelkich
zmian w zewnegtrznym wygladzie budynkéw 1 ich
czesci lub otoczeniu, szczegdlnie przez umieszcza-
nie szyldéw reklamowych, jakotez napiséw, pla-
katéw, obrazéw, malowidel, szatek wystawowych
i t. p. o ile te zmiany mogg spowodowaé znie-
ksztalcenie lub zeszpecenie ulicy, placu, wygladu
miejscowosci albo krajobrazu®.

Istnienie takich ustaw dowodzi zrozumienia
sprawy ochrony przyrody przez spoleczenstwo.
Waznym warunkiem fizycznego i moralnego zdro-
wia spoleczefistwa, j:st kontakt i wspolzycie z nie-
skazong przyroda. Dlatego przy robieniu projek-
tow nalezy zawsze uwzglednié postulaty piekna
nlenaruszonego i estetykli otoczenia.

Aleksander Kopycinski,
studeat U. ]. Krakéw

nas obchodzi

slowa napisane przez nas przypominaja: niemcow,
anglikéw, francuzow i1 tworzymy z lekkiem ser-
cem z mowy polskiej jakis dziwny ,pasztet”, na-
szpikowany najrozmaitsza ,dziczyzna“. Zdawaéby
sie mogto, ze brak nam zmyslu estetycznego. Czy
tak jest istotnie?

Architekei wyczuwaja z latwoscia dyshar-
monje ksztaltéw w niedbale zaprojektowanej fa-
sadzie. Studencik pierwszego roku budowy ma-
szyn podkpiwa dobrotliwie, patrzac na staro-
$wiecki parowdz, na ktérym sterczy, niby gro-
mochron, cienki, na goérze brzuchaty kominek.
Wytwérnie maszyn wygladzajg starannie konstruk-
cie i pragna, azeby podobaly si¢ odbiorcom,
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Zniknely bezpowrotnie niezgrabne smarowniczki, Przegladajac techniczne ksigzki dawniej
przylepione jak purchawki do korpusow silnikéw, opracowane zauwazymy, ze autorzy korzystali
dlugie zawory be7plcuenstwa uragajace najprost- 7z zyczliwych uwag literatéw. Dzigki * zgodnej

szym zasadom proporcji. Oczy wygraly wojng
i zmusily twoérczo$é ludzkg do opamiglania sie.
Teraz kolej na uszy. Slyszymy chegtnic rzucane
zdania, ktoére mowig miedzy innemi i o tem, ze
technlcy tworza kulture. Lecz pomimo tego za-
chwaszczaja i wypaczajg najwiekszy skarb kul-
tury — moweg ojczysta.

W jaki sposob ksztalca jezyk przyszli inzy-
nierowie ?

Mlodzieniec opuszeza gimnazjum, gdzie mu
litosciwa lql\a moze po raz oslatni, poplaw1ala
wypracowania polskie. Na progu wyzszej uczelni
technicznej witajg go przyjacielsko skrypty. Owe
zalosne pomniki, ktére ucza, jak nie nalezy mowié
1 pisa¢ po polsku sg jego dalszym drogowskazem.
Nie mam zamiaru przytaczaé iezykowych okroy-
nosci, ktore ucielesnily sie w licznych lltografo—
wany(,h wydawnictwach. Laplsalbym stos papieru
nie wyczerpuige catkowicie ,,wdzigcznego® zapasu.
Wspomne, ze w czasie czytania wstepu do jed-
nego ze znanych i uzywanych w naszej uczelni
skryptéw, z oburzenia podnosza sie wlosy na
glowie. Bezdenne skarbnice niedbalstwa jezyko-
wego wedrujg z reki do reki, wyrzadzajac ciezka
kr7ywdq uczacej sie mtodziezy i trafiaja z nalez-
nemi honorami do bibljotek uniwersyteckich. Do-
prawdy dziwne, ze powazne i godne szacunku
dziela nie wyrzucg z polek tych natretow !

Kulturalne spoleczenstwo wyraza czesto po-
bozne zyczenie azeby rozprawi¢ sig walnie z gro-
szowemi pismidlami, ktore przynosza wstyd pol-
skiej mowie. Pomiedzy ‘licznemi skryptami znaj-
dujemy wiele takich, ktére zaliczyé mozna z czy-
stem sumieniem do grupy wydawni(,tw szkodli-
wych. Literacka tandeta nie roSci przynajmniej
prawa do tego, azeby spelni¢ kiedys wazne po-
slannictwo dl,nelowe. Tymczasem niestaranne
ksigzki, przeznacone do nauki, stuza wiedzy i wy-
glaszaja bez jej pozwolenia piekne prawdy poza-
fowania godnym jezykiem

Dlaczego dzieje sie w ten sposob? Dlaczego
staramy sie poprawnie rozumowadé, Scisle wypro-
wadzaé wzory matemyczne, wykonywaé przei-
rzyécie rysunki konstrukcyjne, lecz nic nie robimy
dla naszego biednego jezyka? Usprawiedliwi nas
chyba tylko nieswiadomosé.

ksiegarskie dziela
Powroémy jak naj-

wspélpracy opuszczaly potki
pozyteczne, madre i piql\ne.
predzej do tych czasow.

Przedstawilem w krétkich slowach smutny
obraz jezyka, ktérym przemawiajag do szerokich
rzesz studentéw powszechnie uzywane w uczel-
niach skrypty litografowane. Szkodliwe zarazki
przedostajg sig powoll do ksigzek drukowanych
i czasopism zawodowych. Rozmaici autorzy ura-
biajg dowolnie, czestokroé bardzo nieudolnie,
mowe ojczysta, ktéra jest niezaprzeczo.a wlasno-
scig calego narodu. Pokolenie przyszlych techni-
kow ksztalei sie¢ na wzorach blednych i stopniowo
zatraca zdolno$é poprawnego pisania. Nalezy temu
koniecznie przeciwdzialaé.

7 prawdziwg radoScia nadmienie, ze nie
brak ludzi dobrej woli, ktory odczuwajg potrzebe
naprawy smutnego stanu rzeczy. Mamy w naszej
uczelni C7c1qodny(,h Pedagogoéw, l\tor7y pieknie
piszg 1 ucza innych poprawnie pisaé. Wklada}q
w rece wspolpracownikéw zasady pisowni pol-
skiej, sluza zawsze zyczliwg radg lwygladzalq
cierpliwie niedoskonale proby. Ich praca nie idzie
na marne. Zaszczepiony szacunek dla jezyka
ojczystego nie zginie, wzmoze sie i doprowadzi
kiedys do tego, ze znikng kartki szpargalow przy-
noszacych wyzszym uczelniom wstyd.

Wysitki jednostek, zla nie przemoga, jezeli
nie poprze je ogdl spoleczenstwa technickiego.
Trzeba znalezé choé chwileczke czasu, azeby za-
ja¢ sig nareszcie jezykiem. W te pracy znajdziemy
wielu przyjaciél, a jednego z niezawodnych pra-
gne na zakonczenie gorgco polecié. Nazywa sie
»Poradnikiem Jezykowym®*1!).

Skromne pisemko, jakby stworzone dla nas.
Uczy poprawnie pisaé i czytaé, tepli wytrwale
dzielnicowe chwasty 1 zaciera stopniowo §lady,
ktore pozo~.tnw11y na jezyku dlugie lata niewoli.
Jezeli czego$ nie wiemy, zapytamy sie o rade.
Zawsze nam odpowie.

Kilka lat usilnej pracy poprawi jezyk tech-
nikéow 1 beda oni mogli z dumq powiedzieé, ze
nie tylko pracujg nad rozwojem cywilizacji, lecz,
réwniez tworzg prawdziwg kulture. L. Eker

') Poradnik Jezykowy, Organ Towarzystwa Popraw-
noéci Jezyka Polskiego, Warszawa Tamka 44.

Kronika Techniczna.

Wyciag dla statkéw Niederfinow w Niemczech.

Dr. Inz, Gahr w czasopisémie Stahtbau 933.Z.23 pisze
o tej budowli w nastepujacy sposéb: ,W czasach powszech-
nego kryzysu... niedaleko od Berlina pod Niederfinow, wy-
konano budowle.., ktéra naleiy uwazaé¢ za jedno z najpo-
wazniejszych dziel techniki ostatnich czaséw nietyle z po-
wodu niezwykltych rozmiaréw, jak raczej z powodu odreb-
nego charakteru tej budowli i niezwykle wielkich sit dyna-
micznych, dzialajacych na te budowle".

Polaczenie wodne Berlina z najblizszym portem mor-
skim w Szczecinie prowadzi rzekami Havely i Odra, a dzial
wéd pomiedzy niemi pokonano kanalem zwanym Hohen-
zollernéw. Przy zejéciu tego kanalu w doling Odry 36-metrowy
spad pokonano przy pomocy czterech sluz komorowych.
Poniewaz to urzadzenie nie bylo w stanie obsluzyé silnego
ruchu Zeglownego (ponadto jedna ze Sluz posiada wadliwg
fundacje), postanowiono wybudowaé drugie urzadzenie do
przeprowadzania statkéw z jednego do 2-go poziomu. Studja

nad tem zagadnieniem rozpoczeto jeszcze przed wojna, a kon-
kursy rozpisane w latach 1906 i 1912 daly wiele pomyslo-
wych rozwiazan, zawartych w olbrzymiej ilosci planow i obli-
czen, a przedstawiajacych studja z zakresu prawie wszyst-
kich galezi techniki nowoczesnej. Po dluzszych debatach
postanowiono wybudowaé podnosnie pionowa z przeciw-
wagami. Dla przekonania si¢ o sprawnosci dzialania zapro-
jektowanego urzadzenia wykonano model w skali 1:5, ktory
sam przedstawial potezng 1 w setki tysiecy idgca budowle.

Budowe rozpoczeto w r. 1926, a jesienig 1933 prawie
ja wykonczono, tak Ze z wiosng 1934 rozpocznie sie nor-
malny ruch statkéw. Robota postgpowala sprawnie, gdyz
poprzedzily g bardzo dokladne badania wstepne.

Istotng czescig wyciggu jest umieszezony w czesci
srodkowej B (na zalaczonym rysunku) zbiornik zelazny na-
pelniony woda, do ktérego moze wjechaé statek i razem
z nim poruszac sie z predkoscia $rednia okolo 12 centymet-
row na sekunde w gére lub w dél. Cala ta winda ruchoma,



Str. 26

AYCTE L ECHNIEeZME Nr. 4

t. j. zbiornik z woda i statkiem wazy 4.200 ton i jest zréw-
nowazona przeciwciezarami betonowemi z domieszka wiéréw
zelaznych. Czesé $rodkowa B stanowi szyb wyciagowy do
umieszczenia maszyn i do prowadzenia zbiornika i przeciw-
cigzaréw, zbudowany jako konstrukcja stalowa nitowana.
Stanowisko gérne kanalu D jest polaczone z wyciagiem za-
pomoca koryta zelaznego C umieszczonego na moscie kra-
towym zZelaznym. Po stronie przeciwnej wyciagu jest stano-
wisko dolne kanalu 4 wykopane w ziemi (na rysunku nie
widoczne).

2biornik zbudowano ze stalj

Czesei
St. 52, reszta za$, t. . wyciag i most wykonana jest ze stali
St. 37, t. |. slabszei, aby konstrukecja byla mniej wrazliwa
na wstrzasy dynamiczne powstajace przy podnoszeniu cie-
Zaru réwnego okolo dziesigciu pelno zaladowanym pociagom

ruchome t. j.

towarowym. Przy tej budowie zuiyto stali St. 52 okolo

1000 ton, a stali St, 37 okolo 5500 ton. Dr. M. M.

Jak Niemcy dbaja o prace dla bezrobotnych.
(Die Bautechnik 1934. Z. 1. str. 3.)

Dzigki temu haslu powstal projekt zbiornika zZapaso-
wego w Pirnie nad YLaby w Saksonji. Zbiornik ma za za-
danie gromadzi¢ wode w czasie standw wysokich na Labie,
aby nia w okresach posuchy zasilaé koryto taby i w ten
sposéb poprawi¢ warunki dla zeglugi w tych wyjatkowo
suchych okresach czasu. Projekt ten jest tem wiecej inte-
resujacy, ze zasila sie go przez pompowanie. Tymczasem
w dotychczasowej literaturze wodnej nawet zbiornikom
grawitacyjnie zasilanym rzadko kiedy mozna udowodnié ren-
townos¢, a dopiero w polaczeniu z wyzyskaniem sit wod-
nych moga mieé¢ gospodarcze uzasadnienie.

Zbiornik zaprojektowano w starej erozyjnej dolinie
Laby, przez otoczenie walami ziemnemi przestrzeni 7.2 km?
(43 km di, a 3,1 km najw. szerokosé). Glowne koszta bu-
dowy stanowi robocizna przy usypywaniu kilka km dlugich
waléw, 0—26 m wysokich. Pojemnosé warstwy uzytkowej
zbiornika ma wynosi¢ 110 milj. m® przy grubosci 24 m.
Zbiornik sig napelnia przez pompowanie wody z rzeki Laby
w czasie stanébw wysokich. Energje dla 5-ciu agregatéw
pompowych instalowanych na 20 m¥/sek. kazdy, pobiera sie
z sieci wielkich central elektrycznych Saskich. Badania
szczegdlowe odplywu wody rzeki Laby z okresu 12-to let-
niego wykazaly mozliwosé czterokrotnego wykorzystania za-
pasu wody w zbiorniku w ciagu roku, a wiec pojemnosci
440 milj. m*. Ponadto wykazano, ze przez wypuszczanie tej
wody w okresach stanéw niskich da sie na Labie saskiej
utrzymaé zawsze stan potrzebny dla ruchu statkéw 700 tonn
pojemnosci. Wplyw dodatni dla zeglugi okaze sie takze
w dalszej przestrzeni Laby, gdzie takze w okresach niskich
stanow byly mielizny trudne dla przejscia przez duze statki
pelno tadowane.

Koszt budowy obliczono na 47,4 milj. R. M., a koszt
1 m? wody zasilkowej oznaczona w iloéci 12,8 Pf. Roczny
koszt energji eleklrycznej ma wynosié okolo 300.000 R. M.

W Polsce posiadamy takze liczne rzesze bezrobotnych
i fundusze dla bezrobotnych, ktérych zuzytkowanie na po-
dobne cele byloby réwniez wskazane, zwlaszcza ze na Wisle
w okresie posuchy zegluga prawie ustaje z powodu zbyt
malej iloSci wody. Budowa zbiornikéw w dorzeczu karpackich
doplywoéw Wisly databy sposobnosé zatrudnienia bezrobotnych
najliczniejszych w tej czesei kraju najbardziej uprzemyslowio-
nej, ponadto przyczynilaby sie do uregulowania stosunkéw ze-
glownych na catej rozciaglosci Wisly, oraz do dostarczenia ta-
niej energji elektrycznej dla poludniowo zachodnich ziem

polskich. Dr. M. M.

Dysza-wir.

Jednym z ciekawszych wynalazkéw jest ostatnio po-
mys! Stefanskiego z Chorzowa p. t. ,dysza-wir.
i BEW przemysle chemicznym a takze w gospodarstwie
rolniczem uZywane sg t. zw. dysze do rozpryskiwania ply-
noéw. Obecnie stosowane dysze majg te wade, ze przy za-
stosowaniu cieczy zawiesistych otwér latwo zatyka sie, gdyz
przy dawnym sposobie doprowadzenia cieczy do szczeliny
wylotowej, szczelina ta musiala byé b. mala, aby uzyskad
mozliwie duze predkosci wyplywu, a przez to dobre rozpy-
lanie cieczy.

. ¥ Pozatem dotychczasowe dysze wymagajg dosyé wy-
sokiego ciénienia, Najnowszy wynalazek w tej dziedzinie
daje w poréwnaniu z uzywanemi dolyd dyszami naprawde
duze korzysci, gdyz:

1. dysza nie jest zakcnczona maly szezeling, tylko
duza stosunkowo komorg przez co unika sig zatkania wy-
lotu, nawet przy gestych stosunkowo plynach. Pozatem jest
mozliwosé regulowania strumienia wyplywu.

2. Przez wirowe (slyczne) doprowadzenie plynu otrzy-
muje si¢ juz przy matych cisnieniach nielylko rozpryskiwanie
ale wprost rozpylanie danej cieczy, zwlaszcza gdy réwno-



Nr. 4

ZYCIE TECHNICZNE

Str. 27

czednie z cieczg wprowadzimy do dyszy jakis gaz, wzglednie
powietrze.

3. Konstrukecja jest znacznie prostsza od obecnie uzy-
wanych, a wigc i znacznie nizszym jest koszt wykonania.
Wykonanie n. p. dyszy metalowej do celéow przemystowych
moze kosztowaé kilkanasnie zlotych, gdy dane dysze (spro-
wadzane 2 zagranicy) kosztujag ponad 50 zl. Koszt takiej
dyszy ze szkla (do celow ogrodniczych) wyaiesie zaledwie
kilkadziesiat groszy.

Mozliwosé zastosowania ogromna, a wiec w przemy-
§le chemicznym, fabryki kwasu siarkowego, azotowego, sody,
salmiaku, cukrownie, fabryki widkiennicze, piece przemy-
stowe i t. p. Dalej w przemysle rolniczym wzglednie ogrod-
niczym, do dezynfekcji drzew, warzyw i budynkow gospodar-
skich; ta sama dysza za kilkadziesiat groszy moze nawet stuzyé
do pobielenia czy pomalowania $cian przez natryskiwanie.

Nie méwiac juz o tak wainej mozliwosci do obrony
przeciwgazowej, gdyz obecnie dezynfekuje si¢ pole zakazone
zapomocy zwyklego wozu skraplajgcego, ktory moze obstu-
zyé tylko minimalna przestrzen — dajac natomiast wéz mo-
torowy z odpowiednio umocowanemi dyszami, odkazi sig
z tym samym kilkanascie razy wigksza przestrzen, gdyz jak
wyzej wspomniano, dysza ta wprost rozpyla a nie rozpry-
skuje plyny zaréwno metne jak i zawiesiste. Zalacezone foto-
grafje przedstawiaja sposoby dzialania dyszy.

Most wiszacy nad Zlotemi Wrotami w San Francisco.

Kiedy w roku 1931 oddano do uzytku most nad zatoka
Hudson w New Yorku, o rozpigtosci $rodkowego przesla
1097 m zdawalo sie, Ze osiggnieto maximum, ktore nielatwo
bedzie przekroczyé. Ale juz w rok potem rozpoczeto bu-
dowe mostu nad Ziotemi Wrotami, znacznie przewyiszaja-
cego most nad zat. Hudson. I tak — rozpigtosé srodkowego
przesta wyniesie 1.280 m., a skrajnych po 343 m. Niweleta
wznosi sie¢ na 81 m. nad poziom normalnego stanu wody.
Pylony s 226 m. wysokie. Ukonczenie budowy przewidziane
jest na rok 1935. Osiagnigcie tak wielkich rozpigtosci mo-
zliwe jest dzigki zastosowaniu stali krzemowej i wegliste;j.

(Eng. News Record 1931). S. M

Most w porcie Sydney w Australji.

Most ten, ktérego przeslo gléwne o rozpigtosei 502 m.
wykonano jako 2-przegubowy luk kratowy z po-
mostem zawieszonym — mozna zaliczy¢ do najwiekszych
mostéw lukowych na §wiecie. Szerokosc czesci przejazdowej
wynosi 48,8 m i obejmuje 17-to metrows jezdni¢ drogowa,
4 tory kolejowe i 2 chodniki dla pieszych po 3 m. szer,

Strzatka przesta wynosi 107,7 m. Wysokos¢ spodu
konstrukeji ponad woda 52 m.
Do konstrukeji przesla gléownego uzyto stali krzemo-

Kronika Kot

Z Kola Gérnikéw.

sNaukowe Kolo Goérnikéw imieniem Henryka Cze-
.czotta jako autonomiczna Sekcja Stowarzyszenia Studentlow
Akademji Gérniczej w Krakowie istnieje od roku. Na pierw-
szem Walnem Zebraniu organizacyjnem w dniu 14/XI. 1932 r.
uchwalono Regulamin N. K. G., wybrano Zarzad i po za-
twierdzeniu Regulaminu przez Senat Akademji Gorniczej,
oraz otrzymaniu lokalu praca poszla normalnym torem.

Z dzialalnosci Kola w tym okresie nalezy wymienié:

1. trzy wycieczki miejscowe, trzy wycieczki zamiej-
scowe, a to:

a) do Fabryki Malerjaléw Wybuchowych ,Lignoza“

w Starym Bieluniu, w Krywaldzie ina kopalnig¢ do-
éwiadczalng ,Barbara® w Mikotlowie kolo Katowic;

2. dwa odczyty:

a) Inz. Benisa
Francji“.

b) Kol. Schottera ,.Wypadek pozaru za obudowa mu-
rowang na kopalni ,Wujek“ w Brynowie kolo
Katowic.

Cztockowie N. K. G. brali czynny udzial w redakcji
skryptow ,Goérnictwo L.“ Pozatem prowadzono prace nad
wewnetrznym zorganizowaniem Kola.

Naukowy Kierownik Kota Dr. Inz. Budryk Profesor
»Gornictwa 1“1 .Przerébki Mechanicznej” otaczal Kolo tro-

#»Wyisze Uczelnie Techniczne we

wej. Wiadukty boczne zloZone z szeregu belek wolnopod-
partych wykonano ze stali zlewne;j.

Szczegolowy opis znalesé mozna w Przegladzie Tech-
nicznym z r. 1932.

Montaz mostu zelbetowego systemem wspornikowym.

Nad rzeka Rio de Peixe w Brazylii wybudowano
w. r. 1930 most zelbetowy, ktéory jest interesujacy z jednej
strony jako najsmielsze w ostatnich czasach rozw gzanie
mostéw o belkach ciaglych, tak pod wzgledem stosowanych
rozpigtosci (23:10+68°504-26'80) jak i nod wzgledem wy-
miaréw (wysokosé belki w srodku mostu wynosi 170 m.
t. j. 1/40 rozpietosci); z drugiej strony osobliwy sposéb bu-
dowy zasluguje na uwage. Ze wzgledu na niezwykly gwal-

townos¢ wezbran przekraczanej rzeki — ktérej stan pod-
nosi si¢ do 10 m. w ciagu 12 godzin — i wynikajacej stad
niemoznosci ustawienia rusztowan w obrgbie koryta — za-

stosowano sposob budowy wspornikowej z dwu stron do
srodka. Przeciwwage stanowily przesla skrajne wykonane
na rusztowaniach i zakotwic’one do przyczoél<ow.

Tak samo na rusztowaniu wykonano odecinki przesia

1

srodkowego po 910 m. z kaidej strony. W dalszym ciggu
przedluzono deskowanie wspornikowo odcinkami po 1'5 m;
przyczem deski szalowania mialy dlugo§é 4'5 m., siggaly za-
tem przez 3 odcinki; styki byly tak przestawiane, ze na
koncu kazdego odcinka na 3 deski dwie wystawaly, dajac
silne oparcie dalszej czgsci deskowania. Takiemi odeinkami
po 1'5 m. przedluzano uzbrojenie zelazne (P45 mm), ktére
starar'mie laczono zesrubowujac je przy pPomocy nagwinto-
wanej rury.

Styki wkiadek zelaznych przestawiano tak aby nie
wypadaly w jednym przekroju, ponadto laczono poszcze-
g.élne' od'cinki betonowania krétkiemi wkiadkami w strefie
ciagnionej.

Nagle wezbranie rzeki w czasie budowy zerwalo
rusztowania pod bocznemi przestami, szczesliwie jednak
juz po dostatecznem stezeniu belonu.

(Der Bauingenieur — 1932 r.).

Naukowych.

skliwa opieky i przyczynil sie w znacznej mierze do roz-
woju N. K. G.

W dniu 23/XI. 1933 r. odbylo sie drugie Walne Ze-
branie N. K. G., na ktérem po udzieleniu absolutorjum uste-
pujacemu Zarzadowi wybrano nowy Zarzad, ktéry ukonsty-
luowal sie nastepujaco:

Prezes Kol. Jasifiski Wincenty.

Wiceprezes Kol. Sobocinski Aleksy.

Sekretarz wew. Kol. Korrek Gerard.

Sekretarz zewn. Kol. Mrozowski Mieczystaw.

Skarbnik Kol. Klich Piotr.

Bibljotekarz Kol. Malczewski Jan.

Na pierwszem zebraniu Zarzadu po Walnem koopto-
wano Kol. Koneckiego Michata do sekretarjatu zewnetrz-
nego i Kol, Poborskiego Jézefa, powierzajac mu funkcje
gospodarza.

Jako punkty programu pracy w roku biezacym Zarzad
wytknal sobie nastepujgce:

1. wewngtrzna konsolidacja Kola;

2: stworzenie wartosciowej bibljoteki i czytelni;

Sy, zorganizowanie przynajmniej czterech wycieczek
do kopalfi Polskiego Zagtebia Weglowego;

) 4. zrealizowanie projektu jednej wycieczki zagraniczne]
(Czechostowacja lub Rosja); '

2. ()dc;yty i pol:icdzem'a naukowe;

- nawigzanie kontaktu z Naukowemi Kolami i
Wyzszych Uczelni Technieznych w Polsce*. il

S. M.

o«
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Z Kola Mechanikéw.

Kolo Mechanikow jest najstarszem 1 najliczniejszem
Stowarzyszeniern Naukowem na Politechnice Lwowskiej.
Liczba jego czlonkéw w roku ak. 1932/33 osiagnela ilosé
369. W pordéwnaniu z liczbg 585 czlonkéw w r. 1931/32
widoczny jest znaczny spadek liczebnosci Kola, spowodo-
wany odebraniem Kolu rozdzialu praktyk wakacyjnych.

W roku sprawozdawezym praca w Kole potoczyla sie
po linji programéw, zakreslonych w roku poprzednim.
W gléwne] wiec mierze zwroécono uwage na poglebienie
charakteru naukowego prac Kola, starajac sie przyniesé
swym czlonk.m istotne korzysci w tej dziedzinie. Pozatem
kontynuowano rozpoczele w poprzednim roku prace nad
usprawnieniem organizacyjnem w Kole, co wyrazalo sie
glownie ulepszeniami administracji Kola, tak ogolnemi, jak
1 szezegélowemi w lonie agend. Nie zaniedbano wreszcie
podjete] w poprzedniej kadencji akeji pomocy materjalnej
swym czlonkom przez dostarczanie im technicznych zajeé
zarobkowyeh.

Prace naukowa Kola rozwinely wszystkie te agendy,
ktore mialy naukowy program w swych zaloZeniach, pomi-
jajac agendy o charakterze administracyjnym, jak sekre-
tarjat, skarb i referat gospodarczy, posrednio tylko pomocne
w spelnianiu nrczelnych zadan Kola. Prace naukowsa rozwi-
jaly zatem: Bibljoteka, Komisja Pracy Naukowej, Komisja
Wycieczkowa, Komisja Prakiyk, oraz Komisja Przedsiebiorstw.

W Bibljotece powiekszono zbiér ksigzek cennemi dzie-
lami, czesciowo zakupionemi za kwote 1.600 zl., czeSciowo
ofiarowanemi. Przeprowadzona gruntcwna reorganizacja
i przekatalogowanie umozliwily czlonkom szersze i lepsze
korzystanie z niej. Istniejacy przy Bibljotece dzial katalogow,
czasopism i broszur cieszyl sie nadal wielkiem wzigciem
rozszerzajac swa dotychczasowsa dzialalnosé.

Nowo utworzona w roku sprawozdawczym Komisja
Pracy Naukowej wykazala stosunkowo najmniejsza ruchli-
wosé, glownie z powodu ustapienia obu jej kierownikow
w polowie roku i pézZniejszych zmian jej kierownictwa. Nije-
mniej jednak odbylo sie dwukrntne wyswietlenie filmu nau-
kowego, oraz odczyt Dr. Inz. W. Aulicha.

Komisja Praktyk, majac szczegdlnie cigzkie warunki
pracy w roku sprawozdawczym, wyteza wszystkie swe sily,
by studentom dostarczyé mozliwie wiele tak koniecznych
do studjéw praktyk. Dzieki poparciu Wladz Politeczniki
uzyskano 27 cennych praktyk zagranicznych, z ktérych jed-
nak wyzyskana zostala znikoma czg§é wobec odmowy ze
strony Ministerstwa W. R. i O. P. udzielenia paszportow
(nawet ulgowych) na wyjazd. Ta zupelnie nieoczekiwana
przeszkoda narazila na niepowetowane straty w dziedzinie
doswiadczenia naukowego studentéw, ktérzy praktyki mieli
przyznane, a Politechnike Lwowska na bardzo niemila kom-
promitacje na terenie zagranicznym. W zakresie praktyk
krajowych uzyskana stosunkowo znaczna ich ilo§é, bo 43,
zostala przez studentow obsadzonn i w pelni wykorzystana.

Na specjalne podkreslenie pod wzgledem naukowej
dzialalnoéci zastluguje bardzo aktywna w roku sprawozdaw-
czym Komisja wycieczkowa Liczby urzadzonych 9-ciu wy-
cieczek miejscowych i 7-miu zamiejscowych, w c¢zem jedna
tygodniowa na Gorny Slask, moéwig same za siebie. Wy-
cieczki te cieszyly sie nadzwyezajng popularnoscia wsrod
czlonkow Kola, a takze nieczlonkow, co zmuszalo kierow-
nictwo wycierzek do ograniczania ilosci uczestnikow ze

wzgledow technicznych. Imprezy te cieszyly sie réwniez
wielkiem uznaniem ws$rod pp. Profesorow Wydzialu Mecha-
nicznego, o czem S$wiadezy liczny Ich udzial w wycieezkach
zamiejscowych. Podezas wycieczek zorganizowanych w roku
sprawozdawezym przewinely sie przed oczyma uczestnikow
wszelkie gatezie przemystu polskiego, od kopala i hut po-
czawszy, na fabrykach przetworow rolniezych 1 miesnych
skoneczywszy.

Komisja Przedsigbiorstw popularyzowala nadal czy-
telnictwo czasopism technicznych, jako wazna galaz ksztal-
cenia sie przyszlego inzyniera, posredniczac w uzyskiwaniu
prenumerat drogich nieraz pism zwlaszcza zagranicznych.
Bardzo waznym réwniez dorobkiem te] Komisji jest wy-
danie w nader starannej i pieknej szacie ksigzki prof. W.
Mozera p. t. ,Uklad zelazo-wegiel, o potrzebie ktoérei
swiadczy wielki popyt juz w pierwszych dniach po opusz-
czeniu maszyny drukarskiej.

W dziedzinie ogoélno-organizacyjnych spraw Kola na
wyszczegolnienie zasluguje fakt uzyskania zatwierdzenia
przez Senat Politechniki Lwowskiej uchwalonego przez
ostatnie Walne Zebranie statutu Kola. Zatwierdzenie to na-
deszlo na kilka dni przed wejsciem w Zycie nowej ustawy
o Szkolach Akademickich. Wobec nowych rozporzadzen do-
tyczacych stowarzyszen akademickich, a opartych na po-
wyzsze] ustawie, Zarzad musial jednak podjaé znowu pod
koniec swej kadencji syzyfowa prace zmian statutowych, by
je przedlozy¢ do zatwierdzenia Walnemu Zebraniu.

Uwazajae, ze& dobra administracja jest podstawsg ra-
cjonalnej pracy, nie pominieto rowniez w biezgcej kadencji
tej sprawy. Powolany do zycia Referat gospodarczy wyka-
zal <wg wielkg Zywotnosé 1 pozytecznosé. Dzigki niemu
uporzadkowano ewidencje¢ majatku ruchomege Kola, uspraw-
niono gospodarke materjalows, przeprowadzono szereg in-
westycyj, miedzy innemizakupiono okazale szafy dla Bibljoteki.

W Skarbie przeprowadzono réwniez pozyteczne zmiany
w ksiegowosci i administracii finansowei Kola. Zaznaczyd
przytem nalezy, Ze prowadzona od kilku lat prawidlowa
ksiegowosé podwéina stawia gospodarke pieniezng Kola na
wysokim poziomie. W roku sprawozdawczym ogdlny ma-
jatek Kola wzrésl do kwoty 35.008:45 zl.

Oprécz oméwionych agend istnialy jeszcze: Komisja
Wydawnicza oraz referat ,Zycia Technickiego®. Pierwsza
wspolpracowala z Komisja Wydawnicza Kol Naukowych
i T-wa Bratniej Pomocy S. P. L., w ktorej Kolo jest udzia-
lowecem, reprezentujgcym kapital 5.334'85 zl. Referat ,Zycia
Technickiego” prowadzil propagande 1 wspolprace z tem
pismem, jako organem Ko! naukowych Wyzszych Uczelni
Technicznych w Polsce i Wolnem Miescie Gdansku.

Podobnie jak w zeszlym roku sprawozdawczym, czlon-
kowie Kofa uzyskali za jego posrednictwem zajgcia przy
organizacji wyscigu samochodowego ,Grand Prix* Lwowa,
oraz meetingu lotniczogo, co poza korzysciami technicznemi
bylo réwniez pomoca materjalng dla niezamoznych czlonkow.

Na zakonczenie ogélnego sprawozdania nalezy pod-
kreslié. ze w roku sprawozdawczym dziatalno$é Zarzadu,
mimo niejednokrotnie trudnych warunkéw, postgpowala
stale naprzéd, odznaczajge sie przytem wielka harmonij-
noscia w pracach poszcezegdlnych agend. Widaé stad, ze
dzialalnosé Kola oparta jest na zdrowych i trwalych zasa-
dach | mozna sie spodziewaé, ze nadal bedzie sie pomyslnie
rozwijaé dla poiytku polskiej nauki i studjujgce] mlodziezy
technickiej. Stanistaw Pelczarski

Redaktor naczelny: Inz. Bromislaw Kepycinski.

Redaktor odpowiedzialny: Inz. Zenon Thienel.

Administrator : Inz. Adolf Bandur.

WARUNKI PRENUMERATY:

CENY OGLOSZEN:

dia studentéw przy

odbiorze w Admin. miciSCl.: str. 1 12 14 18 1/16 4-ta strona

: - okfadki i o-

rocznie zb. 4 — zb. 2:40 po tresci 60 36 24 15 10 | gloszenia za-
kwartainie ,» 1°50 ,» 080 przedtrescia| 70 40 28 18 12 | graniczne
numer pojedynczy ,» 0-50 . 030 oktadkowe 90 50 | 30 | 20 — | 100", drozej

Przy zaméwieniu na ogloszenie 3-tne 10Y, przy 6-tnem 15%,, 9-tnem

20%, opustu. Drugi kolor o 100 2!, trzeci kolor

o 150 zt drozej i tylko przy ogloszeniu calostronnem.

Ogloszenia okienkowe: rocznie 9 razy —40 zl, 6 razy —30 zl, 3 razy —16 zl, 1 raz— 6 z! lacznie z prenumerats

Ogloszenia drobne 25 gr stowo, dla studentéw 10 gr.
Ogloszenia okienkowe i drobne platne z gory.

Konto P. K. O. 152.163.

Adres Redakcji i Administracji: Lwow, Politechnika, ,,Zycie Techniczne“

Oddzialy : Gdansk-Politechnika, Krakow-Akademja Gérnicza, Warszawa-Politechnika.

Katowice: Zwiazek Wynalazcéw Rzpl. P. Gmach Wojewodztwa.

Godziny urzedowe Redakcji i AdmidiStrac]l Wewtorknezwartki T s6loty od 18—20 godz. na Filji
Politechniki Lwowski¢j)(ul.CLebra Sapi(:.hyl 5p).
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Najwieksza atrakcja karnawalu bedzie

Bal Inzynierji i Prasy Technickiej
ktory odbedzie sie
dnia 27 stycznia
w odnowionych salach Kasyna
1 Kota Artystyczno-Literackiego

Wstep S§cisle za zaproszeniami.

Zaproszenia otrzymaé¢ mozna w Zwiazku St. Inzynierji,

w sekretarjacie Kasyna, oraz w Hotelu George’a

Odznaki emaljowane, medale,

b= ¥ |
& \’”\ L &) zetony, nagrody dla towarzystw,
I \ A . . : .
V2o klubéw i t. p. wykonuje staranie

1 tanio odznaczony 5 zlot. medalami

Eugenjusz Marjan UNGER

zaklad rytowniczy 1 wyrob pieczeci me-

ZAK’LF\ DY REDQODU KCYJNE

oo IK Il S 7™

=i A SR .
2= %gmlgqﬂgfp%) =5 Z) talowych i kauczukowych
b LWOW C Lwoéw, ul. Choraqzczyzny I. 7
U, SYRSTUSRA 15.10. (obok kina Apollo)
telefon 48-46. pp- akademikom 10°, znizki.

KSIEGARNIA TECHNICZNA

M. GoOotta

Lwow, ul. Kopernika l. 26.

Telefon 61-81, p. k. 0. 124-372

utrzymuje stale na skltadzie i przyjmuje zamoéwienia na
ksigzki techniczne polskie i zagraniczne
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INSTALACIJI
WODOCIAGOWYCH

LWOW CZARNECKIEGO L. 3 TeL. 1-76

[op L Uiat]

Pa p | ery r y s u n k o w e Przedsiebiorstwo budowlane
,,SCHOLLERSHAMMER” Inz. Henryk Orlean
ma]Q ustalonq opln]q 1 SQ znane ARCHITEKT ~- BUDOWNICZY

zaprzysigzony znawca sagdowy

od 50 lat w calym s$wiecie jako

najlepsze posréd innych.
Jedyny wytwér ca:

wykonuje plany i kosztorysy budynkéw

mieszkalnych — willi i zakladéw prze-
HEINR. AUG. SCHOELLER SORNE, DUREN RALD. mystowych, — obejmuie rowniet: kierow-
Do nabycia w firmie KALOL NORDMANN nictwo 1 oceniania wartoSci mieszkan
Bydgoszcz, Gdariska 7. i i lokali i t. p. po cenach przystepnych.

M A KAR O N Y =z najprzedniejszej maki

pszennej najlepszej jakosci FABRYKI TOWAROW MACZNYCH
2wBRONISE AW A

BRONISEAWY Z RUSSOCKICH KASPARKOWE)

TS R ee———
Z. A-T. Zaklady akumulatorowe syst. TUD OR Sp. Ake.
Oddzial Lwow, Nabielaka 1. 21. Tel. 52-35.

poleca akumulatory olowiane i Zelazo niklowe do wszelkich celow.




NOWOCZESNE PIONOWE APARATY DO POWIEK-
SZEN FOTOGRAFICZNYCH

kKtorych opis
przesie na zada-
nie kazda skiad-
nica aparatéw i
prz;ﬁorow

fotograficznych

tel. 18-35.

Réwnolegle ze zdobywaniem wiadomos$ci teore-
tycznych z dziedziny elektrotechniki kazdy
akademik-elekiryk powinien zapoznat sie
Zz praktycznemi zagadnieniami elektrotechniki.

Utaiwi mu to:

MIESIECZNIK , WIADOMOSCI
ELEKTROTECHNICZNE”

Redakcja i Administracja: Warszawa, Czackiego 5.

PP. Akademikom przysiuguje ulgowa prenumerata wWynoszaca
30 groszy
miesiecznie

Bezplatne egzemplarze okazowe
wWysyla sie na kazde zagdanie.
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