


Fabrylka pilnikow

H MACZYNSKI

Lwow, ul. Nowe] RzeZni |. 16. Tel. 220-18.
Stacja kolej. Lwow-Podzamecze.
Przyimuje do nasiekania stare pilniki, oraz wyrabia nowe
z najlepszej stali. Utrzymuje takze na skladzie wszelkie
gatunki pilnikéw tarnikéw, raszpli. Po cenach przystepnych.
Cennik 1 oferty na Zgdania gratis.

FPompy, studnie, probne wiercenia (sondy)
wykonuje firma

SZYMONA MALOCHLEBA SYN

Lwow, ul. Kubasiewicza 5.
Telefon 221-71.

WysokowartosSciowe osirza do golenia

»wP OL-~-8STA R ¢

» L, VMIARS luksusowe**

W Y R O B u:
fabryki MARS, Lwow,ul. Krasickich 1 18.

WEGIEL
K O K S
DRZEWO

dostarcza

MALOPOLSRIE BTURD WERL

Tadeusz Postawski i Ska
Lwow, Pasaz Hausmana 6. Tel. 215-38.

MARPATY

Spéika z ogr. por.

Organizacja Krajowej Sprzedazy
Koncernu Naftowego

~MALOPOLSKA"

poleca:

BENZYNE lotnicza, samochodows, traktorowa,
OLEJE maszynowe, samochodowe, cylindrowe,
SMARY maszynowe, do wozdéw i trybéw oraz

OLEJE | SMARY SPECJALNE
marki

+0 AL KAR"

Centrala: LWOW, UL. BATOREGO L. 26.

Oddzialy i sklady we wszystkich wigkszych
miastach Polski.

Spriedai Produktow Naftowych

KOMFORTOWA WYCODNA -~
onczznuusszm:cz m\ 5

|
y|

Przedstawicielsiwo

Lwow, ul. Zyblikiewicza 39.
Telefon 209-88.

AV IEA

Wytwornia maszyn precyzyjnych

L. NOWIASA, M. KOSHINSKI i . SOMARSH

Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia

w W arszawie,
Siedleclka 63. Tel. 10-28-41.



Materjaly na ubrania, palta, raglany,
z najlepszych fabryk bielskich,

oraz ofyginalne angleiskie polecaD O M M O D Y

LWOW - HOTEL EUROPE]}SKI
Ogromny wybor — ceny fabryczne.

FRANCISZEK OZAROWSKI

zalkilad izolacji termicznej, akustycznej i wodochronnej.

ul. Traugutta 3. WARSZA WA Telefon 295-72.

i % ol -a e
cieplne zapomoca stynnej
85°/0-owej

MAGNEZJI NEW ALLS,

wodochronne zapomocag

lakieru ,,BITUMASTIC"

Widok jednego z 2-ch kotléw w Politechnice Warszawskiej, izolo-
wanych 85%,-owa magnezja Newalls.

BRACIA BUHLER

Spétka z ogr. odpowiedzialnoscia

Biura i fabryka:

Warszawa, ul. Sienkiewicza 1. 7.
Telefony nr.: 201-45; 541 -63.

URZADZENIA SILOSOW I SPICHRZY

Urzadzenia transportowe mechaniczne i pneumatyczne, transportery B UHLER A systemu
,,REDLE R transportujagce poziomo, ukosnie i pionowo. BUDOWA MLYN OW i maszyn

mlyhskich. Maszyny do fabrykacji: Czekolady, makaronu, mydel, farb, cegiel, cementu, prochu i slodu,
Projekty, kosztorysy, odwiedziny fachowcow bez zobowiqzania.
Silniki spalinowe Crossley Ltd Manchester



Radjoodbiorniki wysokiej klasy w niskie] cenie

ECHO -z=;

Typ 121 — Z na prad zmienny zi. 170— lub zi. 153 1
Typ 121 — S na prad staly zl. 1953 [aly lub zt. 175'50“““”“(E
Typ 131 —B bateryjny zl. 160— lub zt. 144~

Sprzedaz w wiekszych sklepach radjowych.

AR T

w Warszawie.

WALCOWNIE MIEDZI | MOSIADZU,
RAFINERJA MIEDZI

wWarszawie
i GTownie
Spotka Akcyjna Fabryk Metalowych pod firmg

Norblin, B-cia Buch 1 T. Werner

Zarzad w Warszawie, ul. Zelazna 51.
Telefony: 660-80, 594-20, 618-80.

Wykonywa na zamowienie:

Blache handlows, miedziang i mosiezna, jak rowniez blache paleniskowa do kotléw pasowych.
Druty miedziane i mosiezne — i krzemobronzowe do telefonow, telegrafow i tramwajowe , Trolley“.
R U r y miedziane i mosiezne ciggnione, bez szwu, systemu Manesmanna.

Prety i SZyny miedziane i mosiezne.

Kable-LinKki miedziane gole.

Poleca gotowe na sktltadzie:
Platery: Sztuciec z bialego metalu, grubo srebrzony, gladki i stylowy.
Galanterje: kosze, etazery, cukiernice, lichtarze i t. p.

PRZEDMIOTY KOSCIELNE — URZADZENIA DLA RESTAURAC]I I HOTELL.



Zaklady Mechaniczne

Inz. Stefan Twardowski

dawniej BRANDEL, WITOSZYNSKI i S-ka.

Pierwsza w Polsce fabryka
pomp osSrodkowych
turbinocwych.

Warszawa-Praga,
ul. Grochowska 37.

Telefon nr. 10-18-86.

FOTO :eorcy, o2 film Knowy (56 adied I FR. ORZECHOWSK]I

i solidnie zbudowane apa‘raty do powigkszen Lwow’ RYNEK L. 29. TELEFON 225-55.
peleva fipamg Towary blawatne: Welny, jedwabie,

Inz. A. SCHARF plotna, posciel.

LWOV\’, ual. Sykstuska i 2. & Najwigkszy wybor — — Na;mzsze ceny.

 PRAWDZIWY diLip

SMAKOSZ
PLE TYLKO |8

HEREBATE

SWIATOWEJ MARKI

Zadajcie

tyllkko w oryginalnem

opakowaniu marki

JNDOCHINA®

ZASTEPSTWO i SKEAD: /¢
1 LWOW, UL.WALOWA 14

i TELEFON 24-34,
DO NABYCIA %
WE WSZYSTKICH SKLEPACH.-

BEKATE"

SKA z OGR. POR.

nana prac dwnlia
e oyiia ,_M Zuramecklego

Przedstawicielstwo

F@rd - Moto r - com pa ny S/A. i Telefon nr. 274- 8.2 . .Teltifon. nr. 274.82,

. Poleca wszelkiego rodzaju futra i skérki futrzane,
Sprzedaz — obsluga.

3 sfuga. oraz wykonuje wszelkie roboty w zakres
Lwow, Zyblikiewicza 13. Tel. 295-01. kusSnierstwa wchodzace.
GAZOWNIE na drzewo i koks. Przerobka Towarzystwo kredytowe i Budowlane

Urzednikow i Nauczycieli Szkét
Srednich i Wyzszych
we Lwowie, ul. kyczakowska 5. Tel. 265-01

sprzedaje parcele budowlane przy kompletnie urzadzonych
ulicach, buduje na wlasny i obecy rachunek domy miesz-

J' ZaCZKOWSKI ! St' DI'IbInSK| kalne, udziela kredytéw na podklad weksli, przyjmuje

Lwow, ul. Kr. Leszczynskiego 32. Tel. 253-50. obligacie Pozyczki Narodowej.
) P s PN 4SS 3 S TR PRV - Ml S5 3O P ORI LR (a1 =p iy i ) ) GRS | 3 it WA S U O RO e Vet /o= ool

silnikéw Diesla i benzynowych na silniki

na gaz ssany. Naprawy silnikéw i maszyn.

Konstrukcje zelazne. Spawalnia elektr.
i samorodna.

Zaklady dla przemystu metalowego



Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce
Spotka Akcyjna

Zaklady w Chrzanowie
Biuro Zarzadu w Warszawie, Marszalkowska 136.

Specjalny dzial produkcji motorowych walcow dla budowy i konserwacji drég szosowych.

Lokomotywy normalnotorowe — osobowe i towarowe. Lokomotywy waskotorowe-spalinowe i parowe
dla wszelkiej szerokosci toru.
Dostawca: Departamentu Drogowego Ministerstwa Komunik. Polskich Kolei Panstwowych,
Samorzadoéw Miejskich i Wieiskich, oraz Generalnej Dyrekcji Kolei Panstwowych BULGAR]I, Dyrekeiji
Kolejowej LOTWY, SOCJALISTYCZNYCH REPUBLIK RADZIECKICH, Towarzystwa Kolei Ze-
laznych MAROCCO i innych. — —

Centrala sprzedazy

WYROBOW KAMIONKOWYCH

SPOLKA Z OGRAN. ODPOWIEDZIALNOSCIA
Adres dla listéw: Adres dla depesz: Telefony : P.K.O.

Centrala Sprzedaiy Wyrahdw Kamionkowych, WARSZAWA, ul. Marszatkowska 95  Kamionka Warszawa  buchalt.979-66, dyr.996-28  Nr.21797.
Warszawa, Marszalkowska 95, m. 15.
Wylgczna sprzedaz komisowa WYROBOW KAMIONKOWYCH fabryik :

SMARY WL HAWENCIYASKIE ZAKLADY CEGIELNIANE  CZESTOCHOWSKIE ZAKEADY CERAMICINE IAKLADY CERAMICINE

FisRYKe WiRGBOW stmrowv - KAZIMIERZA GRANZOWA 5. B. HELMAN i Ska | 7 r OTOGLIN*
i KAMIONKOWYCH w RADOM|U SPOLKR RKCUINA- w WARSZAWIE LZESTOCHOWA SPGLKR AKCYINA w WARSZAWIE

MIRKOWSKA FABRYKA PAPIERU

SPOLKA AKCY)JINA

Zarzad: Warszawa, ul. Marszalkowska l. 94.

Fabryka w Jeziornie pod Warszawa.

Fabrye Tektry s Paviers 0 DLHIE TOWARISTHO. ASEALTOME

(£ 1 SPOLKA AKCYJNA
,,F 0 R D O N Warszawa, ul. Niemcewicza 28.
Roboty drogowe. — Asfalt walcowany. Asfalt

Zarz 3 d.3 Warszawa, ul. Krolewska 1. 6, twardy — Czarny. Pokrowce smolowcowe.
B . SBAT: telefon 584-22. R IR Ty S S R Y - XTIy
Fabryka: w Fordonie pod Bydgoszcza, LEON BIER

Lwoéw, Szpitalna 7. Telefon nr. 240-83.

Hurtowna sprzedaz blachy czarnej i pocynko-
wanej, oraz rur gazowych, wodociggowych
i kotlowych.

I e T T e R T (T P T PO T S 7 e VS T T

Wyrabia: tekture surowg do przerobu na
pape dachowa, oraz papiery pakowe jedno-

stronnie gladkie.



Nr. 9. PAZDZIERNIK — LISTOPAD 1935 ROK XI.

Przedruk prawnie zastrzezony. Cena numeru 60 gr.

Zycie Techniczne

Miesiecznik
Organ Kot Naukowych Polskiej Mlodziezy Akademickiej Wyzszych
Uczelni Technicznych w Polsce i w Wolnem Miescie Gdansku.
Zawiera Komunikaty Instytutu Spraw Spolecznych

oraz Przysposobienia Gospodarczego.

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Inz. Tadeusz Klodnicki. Administrator: Jan Gasior.

Dzial techniczny: Zofja Staryéwna.

Adres Redakcji i Administracji: Lwéw, Politechnika, ,Zycie Techniczne®.

Oddzialy : Gdansk-Politechnika, Krakow-Akademja Gornicza, Warszawa-Politechnika.

Katowice : Redaktor oddzialu w Katowicach Jerzy Klodnicki, ul. Plebiscytowa 31.

Godziny urzgdowe Redakeji i Administracji w pcniedzialki, srody i piatki od 18—20 godz. na Filji
Politechniki Lwowskie] (w Gmachu Marji Magdaleny).

e —
— e

S —
| SIRLiOTEK:
e 3G 'Y 5] WARS? AWSKIE
TRESC NUMEIRY WARSZ AWSKIE)
' W s Pr-12 K iRobotnic cef 1

Od Redakeji . . . L : . "F" : T r— . 246
Zbigniew Leliwa Krzywoblockl Przeglqd $wiatowego przemyshlu lotniczego ? 3 5 . . 247
M J. Brzostowski: Budujmy drogi v . b A % . . x n . 255
Jozef Krasuski: Chemja, jako nauka przyrodmczo teohmczna i Je] znaczenie w zyciu nowoczesnych narodow » 258
Inz. Tadeusz Klodnicki: Zastosowanie materjalu drzewnego w konstrukcjach pomocniczych . 260
Inz. Lukasz Dorosz: Zjawisko naskorkowosci pradow szybkozmiennych . 264
Roman Nyga: Walka o monizm 5 : . 5 : . . . . 2 w266
Adam Klimek: Barwa w architekturze . : g . 1 y 3 . 1 ? . 268

Nowoczesna archilektura koscielna » 269
Instytut Spraw Spolecznych:

Ostroznie z samochodami w garazach . . L . 3 . . ¢ 3 ’ . 269

Bezrobocie a wypadki przy pracy . 270

Higjena pracy w przemysle drzewnym . 270

Niebezpieczenstwo rteci w przemysle e : : . 5 . 3 . . 3 , 270
Ministerstwo Komunikacji:

Posiedzenie Komitetu Taryfowego Panstwowej Rady Komunikacyinej W 270

Rewizja taryfy osobowej . 270

80%, znizki przy przejazdach wrelokrotnych . 271

Ministerstwo Komunikacji w walce z bezrobociem . o o . . 0 : : » 271
Kronika Techniezna:

T. K. Spawane dachy nad peronami wyspowemi na stacji Krakow-osobowa Tk

Pierwszy most aluminjowy A

Magnetyczno-akustyczne badanie szwéw spawanych . o . . ! : . . 271

Gaz weglowy do napedu samochodéw . o 3 . C A z c . ! o= o

Panstwowe Zaklady Przemystowo-zbozowe : s w201
Kronika Lotnicza:

T. T. Nowe samoloty Polskich Linji Lotniczych Lot . 271

Zbigniew Leliwa Krzywoblocki: Silniki lotnicze na Salonie Pary%klm 1()34 r. w292

Motor Diesel’'a w lotnictwie . . y i . - ~ . . . 4 » 273
Kronika Ké! Nauvkowych:

J. M. 7 Kola Chemikow S. P. L. . 3 : : » 274

A M Wycieczka wakacyjna Zwigzku btudx.ntow Inzynler]l Pohteclmll\l Lwowekle] A . . . 275

J. K. Zycie w Z. S. A. . ; a : ; . . . . . A . 275

Komunikat Technickiego Kota Iutowrafow Amatorow ; o o g o S o » 275

Kronika Zzatobna 5 5 5 5 . " . . . " <1278



Od Redakecii.

Wyjazd ze Lwowa Inz. Klodnickiego, Naczelnego Redaktora ,,Zycia Technicznego*
przerwa w urzedowaniu podczas ferji wakacyjnych, zmiana lokalu i zwigzana z tem
praca, oraz trudrosci finansowe opéznily znacznie wydanie niniejszego numeru, pierw-
szego w biezacym roku naukowym.

Wydajac ten numer kontynuujemy dalej prac¢ naszych poprzednikéw, ktérzy
z wielkim wysitkiem i nakladem energji utrzymali przez tyle lat w bardzo trudnych
warunkach nasze czasopismo | doprowadz111 do obecnego stanu rozwoju.

Wierzymy, ze wysﬂek nasz nie bedzie préiny, ze znajdg si¢ w $rod kolegow,
studjujgcych i bedacych juz obecnie na stanowiskach, chetni do pracy, ktérzy nie ba-
czac na trud przyczynig sie do tego, aby ,Zycie Techniczne* jedyne pismo mlodego
technika polskiego, zyskalo sobie coraz wieksze uznanie i popularnosé.

KOMITET REDAKCY]NY

odbiorniki wysokiej klasy w niskiej ceme
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Typ 121 — Z na prad zmienny zl. 170'—! >
Typ 121 — S na prad staly zl. 195 —} 2
Typ 131 — B bateryjny . 160'—’i g
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SPRZEDAZ W WIEKSZYCH SKEPACH
RADJOWYCH.

PZT wsistvove Tabady TeL i Rdiotechinzne R

w Warszawie.
[ =riim= =ri]

L armacja*” Cegielnia Krasuczyn
Lwéw, Akademicka 8. Telefon 248-74 Lwéw, Snopkowska 46. Tel. 205-19.

poleca ksiggi handlowe, przybory Pol 1 K
szkolne, biurowe 1rysunkowe Wieczne oleca cegly zwykle, plastréwki i trocinowki,

piéra krajowe i zagraniczne. loco budowa, WZngdme loco waga na wlasnej
Sprzedaz kart do gry. bocznicy.
[ E =R T ¥ Tw s SETimmbon vame=| (===t = JECRECS) —__

Pierwszorzedna elektr. wytwoérnia wyrobéw stolarskich I owomny OdHML

bez nowych lamp Jadjowy ch

L0dwik Crechowitz 1 Syn

Zaprzysieiony rzeczoznawca sadowy.

Lwoéw. ul. Krola Jana III. 1. 1. Telefon 284-21.

(Rég Zamarstynowskiej -— dojazd tramwajem 10).

Wykonuje: meble stylowe i fantazyjne wedle wzoréw
krajowych i zagranicznych.
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Przeglad Swiatowego

1. Platowce.

Abisynja. Nie posiada fabryk platowcow.

Afganistan. Nie posiada fabryk platowcow.

Albanja. Nie posiada fabryk platowcow.

Argentyna. Wojskowe Zaklady Lot-
nicze, Kordoba, zalozone w r. 1927, budujg sa-
moloty z licencji obcych i podlug swoich pro-
iektow. Z ciekawszych typéw mozna wymienié:
Ae. C. 1. trzy-osobowy samolot do celéw turys-
tycznych; Ae. C. 2. jednoplat dwu-osobowy, tre-
ningowy; Ae. C. 3. dwu-oschowy, lekki samolot
turystyczny ; Ae. M. O. 1. dwu-osobowy, samolot
wojskowy, do celéw treningowych; Ae. T. 1. sa-
molot pasazerski na 5 0s6b, konstrukcji mieszanej
o szybkosci podréznej 195 km/godz.

Austrja. Fabryka samolotéw Hopf-
ner powstala zaraz po wojnie wiatowej; obecnie
produkuje: Hoptner H5-1033 trzy-osobowa limu-
zyna do turystyki, konstrukcji mieszanej; szybkosé
podrézna ~ 180 km/godz.; Hopfner HA-1133
amfibja, czteroosobowa, konstrukcji mieszanej;
2 silniki 160 KM. Siemens S. h. 14. a.; szybkosé
podrézna 170 km/godz.

Fabrykasamolotéw Ramor w Gracu;
Ramor K E-14. lekka limuzyna 4-osobowa; dolno-
plat wolnonoény; kadlub i skrzydlo z drzewa;
szybko§é podrézna 140 km/godz.

Belgja. Zaklady lotnicze Fairey
w Gosselies sa filjg angielskiej fabryki ,Fairey¥,
zalozong w r. 1931; buduje w duzej ilosci dwu-
platy ,Fairey Fox“ i ,Firefly“, ktore sa standar-
towemi typami lotnictwa belgijskiego. ,Fox“ bu-
dowany w Belgji jest zaopatrzony w silnik Hispa-
no-Suiza 12 Y brs. 750 KM.

Zaklady Jef Guldentops posiadaja
szkole lotnicza i male warstaty reperacyjne.

L. A.C. A.B. (Les Ateliers de con-
structions aeronautiques belges)
w Brukseli: z ciekawszych typow: L. A. C. A.
B. T. 7 — dwuosobowa maszyna treningowa.

Zaklady lotnicze w Saint Hubert;
w Saint Hubert znajduje sie szkola lotnicza, za-
lozona po wojnie; dla potrzeb tej szkoly powstaly
warsztaty.

Fabryka samolotéw Renard w Bruk-
seli niedawno zalozona; z ciekawszych typow:
R. 31. jednoptat wywiadowczy, dwuosobowy, kon-
strukcji metalowej; R. 33. lekki, dwuosobowy sa-
molot treningowy lub turystyczny.

Stampe-et-Vertongen w Antwerpji;
zalozona w r. 1922; S. V. 4. dwuosobowy, lekki,
dwuplat treningowy. S. V. 5. dwuosobowy, dwu-
plat wojskowy treningowy. S. V. 7. samolot do
bombardowania i do wywiadu. S. V. 22-Lynx
dwuosobowy samolot treningowy i podobnie S.
V. 26-Lynx.

Boliwja. Fabryk platowcéw nie posiada.

Brytanja Wielka (Anglja). Airspeed L.
T. D.: Airspeed ,Courier”, jednoptat pocztowy
lub komunikacyjny na 4 osoby. ,Envoy“ na 6 oséb.
»Viceroy“ samolot specjalnie zbudowany do wy-
$cigu Londyn-Melbourne 1934 r.

Armstrong Whitworth Aircraft, L.
T. D. w Londynie, warsztaty i fabryka w Co-

przemystu lotniczego.

ventry. ,A. W. 19.“ samolot do réznych celow:
bombardowanie, torpedowanie i t. p. ,A. W. 35.
Scimitar“ — mysliwiec jednoosobowy. ,A. W. 15
komunikacyjny.

Arrow Alircraft L. T.D. w Leeds:
»Active 11.“ dwuptat jednoosobowy, wojskowy,
do treningu i celéw sportowych.

Cierva Autogiro Co. L. T. D. zalo-
zone w 1926 r.; ostatni typ C. 30. jest to auto-
zyro dwuosobowe; rotor sklada sig z 3 $mig.

A. V. Rog & Comily T: . Rislendyn: pe-
wstalo wlasciwie w 1909 roku. ,Tutor* dwuplat,
dwuosobowy, treningowy. ,Seatutor" posiada ply-
waki. ,Avro 626“ jest to samolot przeznaczony
do szkolenia personelu latajacego we wszystkich
kierunkach. Mozna tez na nim zmontowaé wszyst-
kie urzadzenia do Slepego pilotazu, bombardowa-
nia dziennego i nocnego, aeronawigacii i t. d. Po-
dobny jest ,Avro 626. Seaplane* z plywakami.
»Avro 637“ przeznaczony do bombardowania,
wzglednie do celéw policyjnych. ,,Cadet” szkolny,
»Commodore“ komunikacyjny, podobnie ,Avro
642“, ,,Avro 652“ i ,660“.

B. A. C. L. T. D. — warsztaty, Londyn,
lekkie, sportowe samoloty (szybowce z motor-
kami).

Blackburn Aeroplane & Motor Co.
L T. D., Brough, E. Yorks. ,,B-2“ dwuplat tre-
ningowy, 2 siedzenia obok siebie. ,Baffin“ torpe-
dowiec powietrzny, dwuosobowy ; ,Shark* 3-oso-
bowy, torpedowiec, bombardujacy lub do wy-
wiadu. ,Perth® trzy-motorowy samolot do dale-
kiego wywiadu lub patrolowania ‘wybrzezy.

Boulton & Paul Aircratt, L ¥4,
Norwich, zalozona w 1916 r. ,Sidestrand II“ do
bombardowania dziennego. Podobnie ,,Over-
strand“. ,Boulton & Paul P. 71. A.“ przeznaczony
do przewozenia pasazeréw z duzg szybkoscia.

Bristol Aeroplane Co, L. T. D. zalo-
zone w 1910 r. Z celniejszych typow : ,Bulldog T.“
dwuosobowy mysliwski. ,,Bulldog M.K. VI.“ jedno-
osobowy mysliwiec. ,Bristol 120“ dwuplat do réz-
nych celéw.

Comper Aireraft Co. powstale w 1929
r. zmienilo w 1934 r. nazwe na ,Heston Aire-
raft Com..

De Havilland Aireraft Co. L. T. D,
Hatfield, Herts, zalozona w 1920 r. ,D. H. 60.
Moth-Major” dwuplat dwuosobowy do celéw spor-
towych. ,Tiger Moth“ do treningu. ,D. H. 84.
Dragon“ do celéw handlowych. ,Leopard Moth“
limuzyna, ,,D. H. 86.“ komunikacyiny, ,,D. H. 89.¢
komunikacyjny. ,D. H. 88. Comet“ zwyciezca wy-
§cigu Anglja—Australja.

Fairey Aviation Co. L. T. D. Hayes,
Middlesex, zalozone w 1916 r. Typy: ,Gordon*
dwuosobowy, bombardujacy o $§rednim zasiegu.
wSeal“ — jest odmiang ,Gordona®. ,Fairey Hen-
don“ do bombardowania nocnego. ,Fox“ w kilku
odmianach do bombardowania dziennego. ,Fi-
refly“ mysliwiec.

Gloster Aireraft Co. L. T. D,, Hue-
clecote Glos, zalozone w 1915 r. ,Gauntlet®
mysliwiec dzienny i nocny do lotéw na duze wy-
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sokosci. ,,Gloster F. 7. 30.“ mysliwiec o 4-ech
armatkach.

Handley Page L. T. D, Cricklewcod,
Londyn, zalozona przed dwudziestu przeszlo laty.
Szczegolniejsze typy: ,Hannibal & Heracles do
komunikaciji. ,Heyford M. K. 1. do bombardo-
wania nocnego; podobnie ,Heyford M. K. IL“.

Hawker Aireraft, L. T. D.. Kingston-
on-Thames, Surrey. Ta wytwérnia specjalizuje sie
w budowie szybkich samolotéw. ,Hart“ szybki
samolot do bombardowania dziennego. ,Hardy“
przeznaczony specjalnie do stuzby w Indjach.
»Osprey“ szybki samolot wywiadowczy. ,,Audax*
do wspéldzialania z armjg ladowa. ,Fury“ mysli-
wiec, ,Super Fury® najszybszy samolot wojskowy

swiata. ,Hawker F. 7/30“ — mysliwiec dzienny
i nocny.

Hendy Aircraft Company, Londyn,
zalozona w 1929 r. ,Heck"” dwuosobowa limuzyna.

Heston Aircraft, Middlesex, zreorgani-
zowana dopiero w 1934 r.

Klemm Britisch Aeroplane Co. L.
T. D., Middlesex. Fabryka powstala w celu bu-
dowania dolnoplatow ,Klemm“. ,Swallow* lekki
dwuosobowy samolot otwarty. ,Eagle® trzyoso-
bowa limuzyna.

Phillips & Powis Aircraft L. T. D.
Reading. ,Miles Hawk“ dwuosobowy samolot do
treningu. ,,Colonial Hawk“ — do sluzby w ko-
lonjach. ,Three-seat Hawk* — treningowy. ,Hawk
Major“ lekki dolnoplat dwuosobowy. ,Falcon®
odmiana poprzedniego, z kabing na cztery osoby.

Monospar, General Aircraft L. T.D,,
Middlesex. Konstrukcje tej fabryki sa jednodzwi-
garowe. ,Monospar S. T. 4.“ na cztery osoby, do
wszystkich celow. ,S. T. 10.“ na 4 osoby, z kry-
ta kabing, odmiana poprzedniego. Podobny jest
St N A

George Parnall & Co. Bristol. Wytwor-
nia ta interesuje si¢ specjalnie jednoplatami.

Percival Aircraf Company, Londyn,
utworzona w 1932 r. ,Gull“ trzyosobowa maszyna
z kabing. ,Mew Gull“ bardzo szybki, jednooso-
bowy samolot.

Redwing Aircraft Co. L. T. D, Sur-
rey; zalozona w 1929 r., teraz w reorganizacji.

Sauders-Roe L. T. D. (Saro), East Co-
wes, Isle of Wight. Buduje wszystkie typy. , Cutty
Sark® wodnosamolot z kabing na 4 osoby. ,,Cloud”
amfibja z kabing na 8 osob, typ cywilny i woj-
skowy. ,Saro A. 27“ wodnosamolot do wywiadu
na otwartem morzu.

Schort Bros (Rochester & Bedford)
L. T. D. Londyn, zalozona jeszcze w 1898 r. po-
czatkowo w celu konstrukeji balonéw. ,Schort
R. 6/28“ wojskowy wodnosamolot o 6 motorach
po 820 KM. ,Schort R. 24/31“ wodnosamolot
o 2 motorach, konstrukcja calkowicie metalowa.
»Rangoon“ do wywiadu. ,Scipio“ komunikacyjny.
»Scylla“ komunikacyjny, bardzo wygodny na 39
osob. ,Singapore Ill.“ wodnosamolot o bardzo
dobrych wlasnosciach aerodynamicznych. ,Scion“
lekka maszyna transportowa.

Spartan Aircraft L. T. D. Cowes. 1. O.
W. powstata w 1930 r. ,Cruiser komunikacyjny,
wzglednie handlowy w kilku odmianach.

Supermarine Aviation Works L. T.

D., Woolston i Hythe, Southampton. ,Scapa®
wodnosamolot do wywiadu, moze ten typ zmienié
sie¢ na amfibje. ,Seagull V.“ amfibja, przeznaczo-
na do sluzby w kolonjach. ,,Spitfire“ mysliwiec
dzienny i nocny.

De Havilland Aeronautical Tech-
nical School, Middlesex. Szkola lotnicza dla
studentéw, ktéra posiada swoje warsztaty. ,, T.K.1.“
dwuosobowy dwuplat do treningu.

Vickers Aviation L. T. D. Weybridge,
Surrey, zalozona w 1928 r. ,Vildebeest* dwuplat
do torpedowania i bombardowania; odmiany mo-
zliwe: ladowy i wodny. ,Vincent“ przerébka po-
przedniego. , Virginia“ do bombardowania. ,Va-
lentia“ do przewozenia wojsk. ,Vellox* do réz-
nych celow.

G. & J]. Weir, L. T. D. zajmuje si¢ kon-
strukcjg autozyra. ,,Weir Single-seat Autogiro®
zgrabne autozyro jednoosobowe.

Westland Aircraft Works, Jeovil, So-
merset. , Wallace“ przeznaczony do réznych ce-
léw; jego odmiana posiada nakrywy dla pilota
i obserwatora. Maszyny tej fabryki byly uzywane
przez ekspedycje na Mount Everest , Westland
Mount Everest Aeroplanes®. ,Westland P. V. 7.“
do réznych celow. ,Westland F. 7/30“ mysliwiec
jednoosobowy nocny i dzienny. , Westland-Hill
Pterodactyl“ M. K. V. Jest to bezogonowiec ka-
pitana Hilla, mySliwiec dwuosobowy; okazal bar-
dzo dobre wlasnosci.

Brytyjskie Dominja.

Australja. Cockatoo Dockyard & En-
gineering Co. L. T. D.,, Sydney. Doswiad-
czalne warsztaty.

De Havilland Aircraft Proprie-
tary, L. T. D.,, Sydney. Jest to filja angielskiej
fabryki.

Genairco-General Aircraft Co. L.
T. D., Sydney, zalozona w 1929 r. buduje wszel-
kie typy.

Aircraft of Australia
Wizard, Brisbane, zalozona w 1929 r.
lekkie maszyny.

Larkin Aircraft Supply Co.,, Mel-
bourne, zalozona w 1919 r. Buduje lekkie, tu-
rystyczne samoloty i samoloty komunikacyijne.

Nowa Zelandja. William S. Dini, Phoe-
nix, Christchurch, zalozona w r. 1929. Z cie-
kawszych typow: lekki jednoplat osobowy.

Karada. Ottava Car Manufacturing
Co L. T. D. (Avro), Ottava — buduje z licencji
Amstrong’a.

Bellanca Aircraft of Canada, Mon-
treal, zalozona w 1929 r., buduje wszystkie typy.

Boeing Aircraft of Canada, Van-
couver, zalozona w 1929 r., jest filja amerykan-
skiej wytworni.

Canadian Vickers Limited, Mont-
real, zalozona w r. 1929. ,Vedette VI.“ amfibja
na 3-osoby, sloty Handley-Page. ,Vancouver IL.“
wodnosamolot. Odmiana ,,Vancouver [I. A.“.

De Havilland Aircraft of Canada,
L. T. D, Toronto, zalozona w 1928 r. Buduje
wszelkie typy.

Fairchild Aircraft, L. T.D., Montreal,

zalozona wlasciwie juz w 1919 r. Ciekawsze typy:

Company,
buduje
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nFairchild Super 71.“ 9-0sobowa maszyna, jedno-
plat, specjalnie dostosowana do warunkéw krajo-
wych. ,Fairchild 71-C.“ do celéw handlowych
i komunikacyjnych. Podobnie ,Fairchild 71-CM.“.
»Fairchild 22-B“ lekki 2-osobowy samolot tury-
styczny w odmianach: wodny, lagdowy i amfibja.

Fleet Aircraft of Canada, Ontario,
jest filja ,,American Consolidatet Aircraft Corpn.“;
buduje z licencijl.

Bulgarja. Darjavna Aeroplanna Ra-
botilnitza, Sofja, sa to Panstwowe Zaklady
Lotnicze ; specjalnoscig sg lekkie typy 2-osobowe.
+D. A. R. 4“ dwuplat na 4 osoby z kabina. ,D.
A. R. 6" dwuosobowy dwuplat treningowy. Jego
odmiana z silnikiem Walter ,,Mars* 145 KM na-
daje sie do akrobacii.

Chile. Fabryk platowcéw nie posiada.

Chiny. Naval Air Establishment,
Szanghaj, zalozona w 1918 r., buduje rozmaite
typy. ,Nin Hia Shipplane“ wodnosamolot jedno-
osobowy do wywiadu. ,Chiang-Hau* lgdowy lub
wodny dwuplat dwuosobowy do wywiadu.

Celombia. Fabryk platowcow nie posiada.

Costa Rica. Fabryk platowcow nie posiada.
Cuba. Fabryk platowcéw nie posiada.
Czechoslowacja. Aero Tovarna Leta-
del, Praga—Wysoczany, zalozona w 1919 r. Cel-
niejsze typy: ,Aero A-46“ wojskowy samolot
2-osobowy, treningowy. ,Aero 100“ dwuplat dwu-
osobowy, wojskowy do réznych celow. ,Aero
200“ lekki samolot turystyczny na 4 osoby, spe-
cjalnie skonstruowany na Challenge w 1934 r.

A via, Praga—Cakovice, zalozona po woinie,
wchodzi w sklad Skody. , Avia 34“ dwuplat, my-
sliwiec jednoosobowy. Podobnie ,Avia 534/11¢.
»Avia 122 do akrobacji.

Vojenska Tovarna na Letadla (Le-
tov), Praga—Letnany; sa to wojskowe zaklady
lotnicze. Celniejsze typy: ,Letov S-231-2“ mysli-
wiec jednoosobowy z armatkami. ,Letov S-328
i S-428* dwuplat. 2-osobowy o ladnych wyczy-
nach. ,Letov S-39“ jednoplat 2-osobowy. Ostatnio
wypuscila ta fabryka prototyp samolotu mysliw-
skiego, na ktérym pilot fabryczny Anderle osia-
gnal wysokosé 5.000 m w przeciggu 6 minut a wy-
soko$¢ 11.000 m w przeciggu 15 minut.

Ceskomoravska — Kolben—Danek
(Praga), utworzona przez Departament Lotnictwa
w 1931 r. ,Praga B. H. 39 dwuplat dwuosobowy
do treningu. ,Praga B. H. 41“ podobny. ,Praga
E. 44“ dwuplat mysliwski jednoosobowy. ,Praga
E. 56“ wojskowy samolot do réznych celow.

Danja. Royal Army Airaraft Fac-
tory, Kopenhaga, wojskowe Zaklady Lotnicze
budujg rozmaite typy z licencii.

Royal Naval Dockyard (Orlogs-
vaerftet), Kopenhaga, zalozona w r. 1914, bu-
duje rozmaite typy dla wojskowych celow. Z cie-
kawszych typow: ,H. M. I.“ wodnosamolot trzy-
osobowy do wywiadu.

Ecuador. Fabryk platowcéw nie posiada.

El Salvador. Fabryk platowcow nie posiada.

Estonja. Fabryk platowcéw nie posiada.

Finlandja. Valtion Lentokonetehdas,
panstwowe zaklady lotnicze zalozone w r. 1928.

Osakeyhtio Sdadski — Helsinki, zalo-
zone w 1928 r.,, wyrabia 2-osocbowe samoloty na
kolach i na nartach: ,Saaski [I. Biplane*.

Francja. Albert-Aeronautique pore-
organizacji nosi nazwg ,,PAMA®.
Amiot — Societe d’Emboutissage et de

Constructions Mecaniques. Specjalizuje sig ta
fabryka w konstrukcji metalowej. ,Amiot 123
Bp. 3.“ dwuplat do bombardowania. ,Amiot

142-M.“ do bombardowania lub do dalekiego wy-
wiadu.

Société des Avions Bernard powstala
w czasie wojny. Z celniejszych typow ,Bernard
52-C 1“ mysliwiec, podobnie ,75-C 1. ,Bernard
160“ do stuzby w kolonjach. ,Bernard 260-C 1¢
mysliwiec.

Blériot- Aéronautique — zalozone
w 1899 r. Z ciekawszych typow: ,Blériot 110“
rekordowy jednoptat do dlugich przelotow. ,Blé-
riot-Spad 510 mysliwiec. ,Blériot 51 90“ do ko-
munikacji transatlantycznej. Druga fabryka Blé-
riot'a wyrabiala slynne Spady.

Avions Marcel Bloch, Courbevoie, po-
wstala wlasciwie w 1931 r. ,Bloch 81* jednoplat
sanitarny. ,,Bloch 141“ o podobnem przeznaczeniu
jak ,,81%. ,Bloch 200. BN. 4* do bombardowania.

Société Aérienne Bordelaise, war-
sztaty w Bordeaux. Celniejsze typy: ,A. B. 20¢
i ,A. B. 21 do bombardowania. ,A. B. 80¢
wieloosobowy samolot do walki. ,L. H. 70 do
celow kolonjalnych. ,S. E. M. A. 10“ dwuplat
2-0sobowy do treningu.

Sociéte Anonyme Breguet, Paryz,
zalozona jeszcze przed wojng. Celniejsze typy:
»Breguet 19-8 i 19-9* dwuplaty wojskowe, dwu-
osobowe. ,,Breguet 27 obserwacyjny w kilku od-
mianach. ,,Breguet 41-3 1 41-4“ wieloosobowe sa-
moloty do walki powietrznej. ,Breguet 39 T.“
dwuptat komunikacyjny. ,,Breguet Bizerte* wodno-
samolot do wywiadu na otwartem morzu. ,,Sai-
gon‘ wodnosamolot pasazerski o duzym zasiggu.
,060 do bombardowania. ,,670 pasazerski.

Chantiers Aéro-Maritimes de la
Seine (C. A. M. S), Paryz, zalozone w 1941 r.
3 typy ,,CAMS‘ do bombardowania i patrolo-
wania wybrzezy. Fabryka ta buduje tylko wodno-
samoloty.

Caudron, [ssy-Les-Noulineaux, powstala
w zaraniu lotnictwa francuskiego; ciekawsze typy:
»C. 272-3 Luciole* lekki dwuplat. ,,Phalene VIIL*
jednoplat z kabing na 4 osoby. ,,C. 360, ,,C. 450,
,»C. 460“ byly to typy na zawody Coupe Deutsch
de la Meurthe, ktéore wygrat ,,C. 450“. ,Rafale’
sportowy.

Société des Avions Réné Couzi-
net; takie typy jak: ,,Couzinet 101“ jednoplat
z kabing na 3 osoby. ,,70-Arc-en-ciel” przezna-
czony do komunikacji nad Poludn. Atlantykiem.
,,Couzinet 110 pasazerski.

Devoitine- Sociéte Aéronautique
Francaise, Paryz zalozona w r. 1922. ,,Devoi-
tine D-500¢ mysliwiec, podobnie ,,D. -503“ i ,,D.
-371¢, ,D. -331“ do bombardowania. ,,D. -430¢
kolonjalny.

Farman, Billancourt, zalozona w 1908 r.
Celniejsze typy: ,,F. 221" do bombardowania,
»wE. <270 torpedowiec, ,,FF. -402 jednoptat z ka-
bing na 3-osoby. ,F. -430“ pasazerski.

Gourdu-Leseurre, St. Maur (Seine), za-
lozona w 1918 r. buduje typy morskie, komunika-
cyjne i t. d.
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Hanriot, Arcueil, powstala w czasie wojny.
Ciekawsze typy: ,,H. -12“ i ,H. -16* treningowe.
,»H. -110. C. 1. mysliwiec; podobnie ,,H. -130“.

Kellner-Béchereau, lekkie samoloty.

Latécoére, Paryz, zalozona w 1917 r.
,Latécoére 29-0'‘ torpedowiec. ,,30-1“ do lotéw
transatlantyckich. ,,38-0“ pocztowy. ,,38-1“ do wy-
wiadu. ,,50-0“ i ,.50-1° pocztowe.

Levasseur, Paryz ,P.L. 9 do szkolenia.
»P. L. 101* do wywiadu. ,,P. L. 15 torpedowiec.

Liore & Olivier, Paryz, zalozone w r.
1908. ,,Le 0-20“ do bombardowania. Podobnie ,,Leo
-206*. ,Leo 256“1,257“ torpedowece. ,,Leo -30-0“ do
bombardowania. Podobnie ,Le 030-1%. ,H. -23-2%
amfibja do wywiadu. ,,H. -24-2 handlowy, ,H.
27 pocztowy.

Loire, Paryz, powstala w 1925 r. ,Loire
43- C. 1“ mysliwiec; podobnie ,,45. C. 1% ,Loire
70 wodnosamolot do wywiadu.

Makhonine — fabryka samolotéw o zmien-
nej powierzchni skrzydel.
Mauboussin — Paryz lekkie samoloty

sportowe jak ,,Corsaire.

Morane - Saulnier, Puteaux, specjalnie
budowala mysliwskie samoloty. ,,225- C. 1 i dal-
sze typy, to go6rno lub dolnoplaty mysliwskie.
Bypy 128071 5,350 do. fremingu.

Mureaux, Paryz, zalozona w 1918 r. ,Mu-
reaux 113. R. 2. jednoplat do wywiadu. ,,170,
C. 1 mysliwiec.

Société Anonyme Nieuport-Astra,
Paryz, zalozona w 1908 r. ,,Nieuport 221. C. 1“
jednoplat, jednoosobowy, mysliwiec na duze wy-
sokosci. Podobnie ,,122. C. 1¢“ i ,125. C. 1%
,»Nieuport 580-R. 2 do dalekiego wywiadu. ,,590
COL. 3* jednoplat do rozmaitych celéw.

PAMA (Constructions de planeurs a mo-
teur auxiliaire), Paryz, buduje lekkie samoloty jak

»P. A. M. A" jednoosobowy wzglednie dwu-
osobowy.

Penhoét, Paryz, tworzy teraz spolke
z Wibault.

Potez, Paryz, siega czaséw wielkiej wojny.
»Potez 25 dwuosobowy obserwacyjny. ,39 A. 2¢
obserwacyiny. ,,41° do bombardowania. ,,50 A. 2
jest dalszym rozwojem typu ,,25 A. 2. ,,54" wielo-
osobowy do walki powietrznej. ,Potez 56 na
6 osob, pasazerski. ,,58“ z kabing na 3 osoby.
Typy: ,,542 i ,,533% byly specjalnie zbudowane
na zawody Coupe Deutsch de la Meurthe 1934.

Romano (Chantiérs Aeronavals E. Roma-
no), Cannes. Buduje wodnosamoioty n. p. ,Ro-
mano R-5%

S. P. C. A. (Société Provencgale de con-
structions Aéronautiques), Paryz, powstala w r.
1915. ,,S. P. C. A. 81 Col. 2* jednoptat do celow
kolonjalnych. Podobnie ,S. P. C. A. 90 Col. 3%
“S. P. C. A. 91 T.“ do celéw handlowych.

Salmson, Billancourt, zajmuje sie kon-
strukcjg samolotéw od r. 1934. ,,Phrygane‘ jedno-
ptat lekki 3-osobowy.

Weymann, Société Anon. d. est. aéron,,
zalozona w 1929 r., buduje samoloty wywiadow-
cze, do bombardowania i t. d.

Wibault-Penhoét, polaczone 2 firmy;
»Wibault-Penhoét 28 T.“ handlowo - komunika-
cyjny jednoplat.

Grecja. Panstwowe Zaklady Lotni-
cze, Ateny, zalozone w 1925 r., budujg typy
wojskowe.

Guatemala. Fabryk platowcéw nie posiada-

Hiszpanja. Wojskowe Zaktlady l.otni-
cze kolo Madrytu buduja typy wojskowe.

Construcciones Aeronauticas S.
A., Madryt, buduje samoloty wojskowe do bom-
bardowania, torpedowece i t. d. ,,C. A. S. A«
lekki jednoplat 2-osobowy.

Hispano-Suiza S. A., Barcelona, buduja
z licencji wojskowe samoloty np. Nieport-Delage
52 C. 1 (mysliwiec).

Loring, Madryt, buduje z licencji samoloty
handlowe, oprocz tego swoije typy, réwniez woj-
skowe np. R-3 wywiadowczy.

Hollandja. ,Aviolanda* zalozona w 1926
r. buduje z licencji.
Fok ker, Nederlandsche Vliegtuigenfabrick,

Amsterdam. Z typéow: ,F. XIL.“ komunikacyjny.

Podobnie dalsze typy az do ,,F. XXXVL“ Typy
wojskowe : »XIX mysliwiec. ,,C. V. E“ obser-
wacyjny. ,,C. X.* mysliwski dwuosobowy. ,,C.

VIIL.- \X/“ do dalekiego wywiadu. ,,T. IV.* wodno-
samolot bombardu;qcy

Koolhoven Vliegtuigen, Rotterdam,
zalozena w 1910 r. ,F. K. 40 pasazerski. Po-
dobnie ,,F. K. 48" Dalsze typy wojskowe.

Pander & Zonen, Hangue, powstala w r.
1924. ,E. F. 85“ sportowy. ,,P. lIL* turystyczny.
,,Postjager® pocztowy.

Honduras. Fabryk platowcéw nie posiada.

Japonja. Hiro Naval Yard, Panstwowe
Zaklady Lotnicze, Sasebo, budujg typy wojskowe,
wodne.

Aichi Tokei Denki, Nagoya, zalozone
w 1899 r., budujg wodnosamoloty wojskowe, jak
»Aichi AB-3.

Ishikawajima Aircraft, Tokjo, zalo-

zone w 1924 r. Typy: ,R-5“ treningowy. , T-3“
wywiadowczy.
Kawanisi Kokuki Kabushiki Ka-

isha, kolo Koce, zalozone w1928 r. Typy obser-
wacyjne 1 wywiadowcze.
Kawasaki Dockyard, Kobe; typy woj-

skowe: bombardujgce, obserwacyjne. Nadto ko-
munikacyjne.

Mitsubishi Kokuki Kabushiki Ka-
isha, Tokjo powstala w 1920 r. Typy wywia-
dowecze.

Nakajima Aircraft Works, Tokjo,
zalozona w 1914 r. Typy wojskowe. ,,90 mysli-

wiec. ,,91 mysliwiec. ,,90-11‘ wywiadowezy. , P-1¢
pocztowy.

Tokyo Gasu Denki Kabushiki Ka-
isha, obok Tokjo, buduje typy turystyczne.

JugoslaWJa Ikarus, Novi Sad i Zemun, za-
lozona w 1923 r, budule typy wojskowe z llcencll

Rogazarski, Fabrika Aeroplana, Belgrad.
Typy wolskowe

Zmaj, Fabrika Aeroplana i Hidroplana, Ze-
nun, zalozona w 1927 r. Typy wojskowe.

Litwa. Wojskowe Zaklady Lotnicze,

Kowno. ,,Anbo IV.“ obserwacyjny. ,,Anbo VL
treningowy.
Lotwa. Raab - Flugzeugbau Gesell-
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schaft, Ryga. Buduje samoloty typéw niemiec- Soldenhoff, Boéblingen, konstruuje
kich, przystosowane do celow wojskowych. bezogonowce.

Meksyk. Panstwowe Zaklady Lotni-
cze, Valbuena, zalozone w 1915 r., budujg typy
wojskowe.

Nicaragmna. Fabryk platowcéw nie posiada.

Niemecy. Adlerwerke, Frankfurt nad Me-
nem, budujg typy lekkie,jak: ,,G. ll. Re.** dwu-
osobowy, lekki samolot.

Arado Flugzeugwerke, Warnemiinde,
zalozone w 1925 r., typy lekkie, treningowe.
»Ar. 66 dwuosobowy. Podobnie ,,69 a. i b.“.

Bayerische Flugzeugwerke, Augs-
berg. ,,B. F. W. M-35“ dwuosobowy turystyczny.
»B. F. W. M-108“ na Challenge 1934 r.

Berlin — Akademische Fliegergruppe an
der Technischen Hopchschule Berlin, warsztaty.

Biicker Flugzeugbau, Berlin, zalozona
w 1933 r., maszyny lekkie do treningu.

Darmstadt — Academische Fliegertruppe,
lekkie typy.

Dornier — Metallbauten, Friedrichshafen,
typy cigzkie. ,,Wal 1933-34“ pocztowy, o mocy
1200 KM. ,,.Do C. 2* pocztowy o bardzo dobrych
wlasnosciach. ,,Do. F.* pocztowy. ,,Do. K.* pasa-
zerski na 10 oséb. ,,Do. X.** najwiekszy wodno-
samolot §wiata. ,,Do. 12 amfibja.

Erla-Maschinenwerk, Leipzig, zalo-
zona w 1933 r., typy lekkie. ,,Erla 5
Espenlaub-Flugzeugbau, Diisseldorf,

typy lekkie. ~

Fieseler-Flugzeugbau, pozostajgce pod
kierownictwem mistrza §wiata w akrobacji, Ger-
harda Fieselera, buduja typy lekkie. ,,F. 5 lekki
samolot 2-osobowy sportowy. ,,F. 97 4-osobowa
limuzyna na Challenge 1934 r.

Focke-Wulf Flugzeugbau, Berlin, za-
lozona w 1924r. ,,Focke-Wulf FW-44 B. Stieglitz*
dwuosobowa, maszyna do treningu i akrobacji.

Heinkel Flugzeugwerke, Warnemiinde,
zalozona w 1922 r. ,H. D. 42“ dwuosobowy
wodnosamolot sportowy. Podobnie ,,H. E. 64 C.“
»H. E. 70 A.“ siedmioosobowy, pasazerski samo-
lot z wcigganem podwoziem. ,,H. D. 72 — Kadet*
treningowy dwuplat.

Henschel Flugzeugwerke, Berlin.

Junkers-Flugzeugwerk, Dessau, zalo-
zone w 1910 r. ,Junkers W. 34 dolnoptat pasa-
zerski. ,,Junkers G. 38“ olbrzym pasazerski. ,,Ju.
46" wodnosamolot do startu z katapuli. ,,Ju. 52
réwniez pasazerski. ,,Ju. 160“ na 6 oséb.

Klemm Leichtflugzeugbau, Béblin-
gen, zalozona w 1919 r. Buduje typy lekkie, spor-
towe. KL 25 i Kl 26“ dwuosobowe, lekkie
samoloty. ,,Kl. 31 lekki 4-osobowy samolot. ,KI.
32 3-osobowy samolot z kabina. ,,KI. 36 spe-
cjalnie przeznaczony na Challenge 1934 r.

Lippisch, zajmuje sig konstrukcjg bezogo-
nowcow.

Messerschmitt — pracuje w B. F. W.

Miiller, Boots und Flugzeugban, Griesheim,
bei Darmstadt, buduje lekkie typy.

Rohrbach, zalozona w 1922 r., buduje
ciezkie, metalowe samoloty.

Scheller, Flugzeugbau, Celle. ,,S. IV.
32 b.“ lekki dolnoplat 2-osobowy.

Schmeidler Dr., prof. konstruuje roz-
maite typy.

Stamer, konstruuje lekkie typy.

Wagener, Flugzeugbau, Hamburg. ,H. W.
4 A lekki, sportowy jednoosobowy samolot.

W eser, Flugzeugbau, Bremen 1 Berlin, two-
rzy spolke z Rohrbachem, ktorego fabryke przyjela.

Norwegja. Navy Aircraft Factory,
Horten, zalozona w 1915 r. buduje dla wojska.
»M. F. 9“ mysliwiec jednoosobowy. ,M. F. 10
dwuplat treningowy. ,,M. F. 11 wodnosamolot
do wywiadu.

Kjeller Flyfabrikk zajmuje sig budowsg
samolotow ladowych, wojskowych.

Paragunay. Fabryk platowcéw nie posiada.

Pern. Fabryk platowcéw nie posiada.

Polska. Panstwowe Zaktady Lotni-
cz e budujg samoloty komunikacyjne i wojskowe.

pP. Zoo L. IV 4" passgerski P, 2 LL-XI €00 % 78
L. 24 poscigowce. ,P. Z. L. XXVL“ dolnoplat,
3-osobowy, zbudowany na Challenge 1934 r.

Plage & Laskiewicz, Lublin, zalozona
w 1920 r. Z typow: ,R. XIIL“ jednoplat lgczni-
kowy lub lekki wywiad. Podobnie: ,R. XIIL bis.
»R. XIV.“ 2-0sobowy do treningu, akrobacji. ,R.
XVL* do celow handlowych. ,R. XVI. b.“ sani-
tarny, ktéry zdobyl pierwszg nagrode na Mie-
dzynarodowym Kongresie Lekarskim Lotniczym
w Madrycie.

Podlaska Wytwoérnia Samolotéw,
Biala Podlaska. ,P. W. S. 6% dwuplat wojskowy..
»Po W. S. 10“ mysliwski, gérnoplat. ,,P. W. S.
11. S. M.“ jednoosobowy, treningowy. ,P. W. S.
12. S. P.“ dwuosobowa maszyna do treningu.
»P. W. S. 19 do wywiadu. ,,P. W. S. 54 T.«
komunikacyjna.

Doswiadczalne Warsztaty Lotni-
cze (R. W. D.), Warszawa, ,,R. W. D. 6* lekki
jednoplat z kabing. ,,R. W. D. 8¢ do treningu.
»R. W. D. 9“ zbudowany specjalnie na Challenge
1934 r. ,R. W. D. 10 gérnoptat jednoosobowy
do treningu.

Portugalja. Oficinas Gerais de Mate-
rial Aeronautico, Alverca do Ribatejo, woj-
skowe warsztaty lotnicze, budujg typy wojskowe.

Rumunja. Societate Anonima Indust-
ria Aeronautica Romana (I. A. R.), Bra-
sov, zalozona w 1925 r.; typy: ,,[. A. R. 14“ my-
sliwski, jednoosobowy do treningu. ,I. A. R. 15,
»l. A. R. 16“ mysliwskie, jednoosobowe. ,l. A. R.
22 dwuosobowy, treningowy.

Fabrika de Avioane S. E. T. Buka-
reszt, zalozona w 1923 r. ,,S. E. T. X.* mysliwski
jednoosobowy. ,S. E. T. XV.“ dwuplat my-
sliwski. ,,S. E. T. 10 do treningu. ,,S. E. T. 31¢
treningowy.

Siam. Fabryk platowcéw nie posiada.

Sowiety (Z. S. S. R.). Sowieckie pafstwowe
fabryki platoweéw. Poszczegolne okregi jak:
Moskwa, Nizny Nowogrod, Fili, Leningrad, Ta-
ganrog. Budujg: ,,D. H. 9 a.* do wywiadu. ,,Hein-
kel H. D. 43 z licencji mysliwski. ,Avro* do
do treningu. ,,Morane-Saulnier®. ,R. 3“ do wy-
wiadu. ,R. 6“ do dalekiego wywiadu. ,,Ju. 30%
i ,A. N. T. 6" do nocnego bombardowania. ,,Sa-
voia S. 62 wodnosamoloty. ,,Henkel H. D. 55¢
z licencii. '

Panstwowe fabryki silnikéw lot-
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niczych. Rowniez tu sa okregi: Moskwa, Ry-
binsk, Zaporozhie, Perm.

Panstwowe fabryki
pokladowych, Moskwa,

Sowieckie fabryki cywilne. Central Aero
Hydrodynamics Institute, Moskwa. Ozna-
czenia A. N. T. ,A. N. T. 9 jednoptat z kabing
na 8 osob. ,,A. N. T. 14 na 36 os6b. , A. N. T.
15 Maxim Gorkij* budowany juz w 2 odwmianach
(2 te samoloty ulegly katastrofie).

Osoaviachim, Moskwa. ,A. [. R. 5%
jednoplat z kabing na 4 osoby. Podobnie , A. I.
R. 6“ na 3 osoby. ,,A. I. R. 7* dolnoplat na 2
osoby o bardzo dobrych wlasnosciach aerodyna-
micznych.

Plant C. H. (Kalinin) Charkéw. ,K-5“ pa-
sazerski na 10 osob. ,,K-6“ pocztowy. ,,K-9 lekki
jednoplat na 2 osoby.

Scientific Research
the Civil Air Fleet, (Stal). Buduje samoloty
catkowicie ze stali. ,,Stal-2 gérnoplat z zastrza-
lami i z kabing na 5 oséb.

Stany Zjednoczone A.P. (U.S.A)). Aeronca,
Aeronautical Corporation of America, Ohio, bu-
duje typy lekkie.

Aircraft Mechanics, I. N. C,, Alexan-
der, Colorado, typy lekkie jak ,,D 2 ,,Eaglcrock“

American Eagle - Lincoln Aircraft
Corporation, Kansas Clty, typy lekkie, sportowe,

Autorigo Company of Ameri ica, bu-
.duje typy ,,Pitcairn®.

eech Aircraft Company, Kansas;
»B-17-L* na 4 osoby z kabina. Podobnie ,B-17-R*.

Bellanca Aircraft Corporation,
New Castle. ,,Senior Pacemaker* na 6 0séb z ka-
bing. ,,Senior Skyrocket* podobny. ,,Aircruiser®
komunikacyjny wodnosamolot. ,,Bomber“ do bom-
bardowania.

Boeing Airplane Company, Wash,
zalozona w1916 r. ,,P-12 E.“ mysliwiec. Podobnie:
oF. 4 B-4% ,P-26 A, Y. 1 B-9 A do bom-
bardowania. ,,247-D.* pasazerski.

Burnelli Aircraft Corporation,
New ]er@ey, typy komunikacyjne.

airns Development Company,
Connecticut, typy lekkie.

Cessna, Kansas, typy lekkie z kabina.

Consolidated Aircraft Corpo-
ration, Buffalo. ,Fleet dwuplat dwuosobowy
w kilku odmianach. ,,P. T.-11 C.* do treningu.
»Pe 2 Y.-1“ wodnosamolot do patrolowania wy-
brzezy.

Crouch-Bolas Aircraft
tion, warsztaty doSwiadczalne.

Curtiss-Wright Corporation, Nowy
York, sklada sig z kilku oddzialow. ,,bparrow-
hawk myséliwski. ,,P.-6 E. Hawk® mysliwski. ,,F.
11 C.-2 bombardujgcy. ,,Hawk* wodnosamolot
myséliwski w kilku odmianach. ,,Falcon* obserwa-
cyiny. ,,Raven” obserwacyjny. ,,Shrike* 2-oso-
bowy do natarcia. ,,Sport 16 E.* sportowy, lekki.
Dalej amfibje, do bombardowania: ,,Condor*.

Davis Aircraft Corporation, Rich-
mond, typy lekkie.

Douglas Aircraft Company, Cali-
fornia, specjalnie typy komunikacyjne. , Trans-
port®, ,,D. C.-2%, | Dolphin*“ amfibja.

przyrzagdoéw

[Institute of

Corpora-

Driggs Aircraft Corporation, Mi-
chigan, typy lekkie.

Nicholas-Beasley Airplane Co, Fah-
lin, typy lekkie.

Fairehild Aviation

Corporation,

Nowy York.
Ford Motor Company, Michigan.
Gee-Bee.
Gen. Aviation Manufact. Corpora-

tion, Nowy York. (G. A.). ,B/J“ obserwacyjny.
»G. A. 15“ do patrolowania wybrzezy. ,G. A. 43¢
handlowy.

Great Lakes, Air. Corp., Ohio.
lekkie do bombardowania ,T. G. 2 i
wiadoweze ,X. S. G.-1¢.

Grumman Airc. Corp., myéliwskie, am-
fibje 3-osobowe.

Pennsylvania Aire. Synd. Limited,
Pensylwanja, buduje autozyra , Wilford“.

Hall - Aluminium Aircraft Com,
Buffallo. ,,P. H.-1“ wodnosamolot do bombardo-
wania. ,,X. P. 2 H.-1“ do patrolowania wybrzezy.

Hammond Airc. Corp. Mich. ,,100* dwu-
plat na 3 osoby. Pozatem typy lekkie.

Heath, Intern. Aircr. Corp. Niles. ,Para-
sol“ lekki. Typy lekkie.

Kellet Autogiro Corporat,
»K.-D.-1“ autozyro na 2 osoby.

Keystone Airc. Corp., Nowy York.
o,Panther B.-6 A.* do bombardowania. ,P. K.-1¢
do patrolowania wybrzezy. ,O. L.-9° amfibja.

Kinner Airc. & Mot. Corp. Glendale,
Cal. typy lekkie, sportowe.

Kreider-Reisner Aircr. Com,
Maryland. Typy lekkie, sportowe i komunika-
cyine. ,Fairchild 24 C.-8-C*“ na 3 osoby, ,X. A.-
942“ na o$m osbdb, amfibja.

Laird Airplane Com., Chicago.

Lockheed Airc. Corp, Burbank
typy komunikacyijne. ,,Orlon na 6 oséb. ,,Electra®’
na 10 oséb.

Loening Airec.
typy wojskowe.

Longren, Kasas City, typy lekkie.

Loughead, Alhambra Airc. & Airc.
Transp. Comp., typy komunikacyjne, lekkie.

Gleen L. Martin Comp., Baltimore.
sMartin 139 bombardujacy. ,,125 do bombardo-
wania w locie nurkowym. ,,130“ do komunikacji
transoceanicznej.

Mercury Aircraft, Hammondsport, typy
lekkie.

Lambert Aircr.
typy lekkie.

Nicholas-Beazley Airpl. Com., Missouri,
typy lekkie.

Nerthrop  Carperatian,
,,Gamma* szybki handlowy. ,,Delta“
Specjalno§é: szybkie komunikacyjne.

Pitcairn Autogiro Company,
zyra. ,,P. A.-18“ na 2 osoby. ,P. A.-19¢
osoby z kabina.

Porterfield, Kansas City, typy lekkie.

Privateer, Galden City, amfibje.

Rearwin Airplanes, Kansas City,
lekkie, z kabinami.

Ry an, San Diego, typy lekkie.

typy
“, amfibje wy-

Fidalelfja.

Com., Garden City,

Corpor., Monocoupe,

Californja.
na 8§ osob.

auto-
na 4

typy
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Seversky Aircr. Corp., Nowy York,
zalozona w 1931 r. Amfibje i maszyny lgdowe.

Sikorsky Aviation Corporation,
Conn. ,,S.-38-B.“ amfibja do celéow handlowych.
»S.-40 handlowy. Podobnie ,,S.-42¢.

Solar Airc. Com., San Diego, pocztowe
i komunikacyjne.

Star, Okla, typy lekkie.

Stearman Airc Com., Kansas. Komuni-
kacyjne, do treningu.

Spartan, Tulsa, lekkie handlowe.

Stinson, Mich. typy lekkie i pasazerskie.

Stout Engee. Labor., warsztaty do$wiad-
czalne.

Taylor
typy lekkie.

United Aircraft, Conn.

Viking Flying Boat Company, Conn,
wodnosamoloty.

Vought Corporation, Conn., ,Corsair S.
U.-4“ obserwacyiny. ,,V.-,5 do bombardowania.
»V.-80¢ mysliwski. ,,90° 2-osobowy, mysliwski.

Vultee, Airpl. Devel. Corp., Kalifornja.
Pasazerskie.

Waco Aircraft Comp. Ohio. ,,C* na
4 osoby =z kabing. ,F.“ komunikacyjny. [Po-
dobnie ,,D.“.

Wedel-Williams Air. Service Corp.,
Louisiana, typy wysScigowe.

Szwajcarja. Schweizerische Flugzeug-
fabrik A. Comte, Oberrieden. ,,A. C. 8 na
6 os6b z kabing. ,,A. C. 12 3-osobowy tury-
styczny. ,,A. C. 11-V." do aerofotogrammetriji.

Dornier-Flugzeuge, Zirich. ,,Do X.“
wodnosamolot. ,,Do. C. 4“ mysliwski 2-osobowy.

Farner, Granges. Typy lekkie.

Szwecja. Panstwowe Zaktady Lotni-
cze, Linkdping, doswiadczalne.

Junkers, A. B. Flygindustri,
,K.-43“ do bombardowania.
2-osobowy.

Aktiebolaget Swenska Jarnvidgs-
verkstderna. Linképing. ,,Jaktfalk mysliwski.
»Pirat 2-osobowy do natarcia. ,,Falken* do tre-
ningu.

Turcja. Fabryk platowcéw nie posiada.

Urugwaj. Fakbyk platowcéw nie posiada.

Wegry. Gerle, Budapeszt, typy lekkie
»Gerle 12 dwuplat treningowy na 2 osoby.

W eiss, Flug. Akt. Gesel. Budapeszt. ,,W.
M. 10% lekki do treningu.

Wilochy. A. G, Aldo Guglielmetti, doswiad-
czalne warsztaty.

Cantieri Aeornautici, Bergame-
schi, Bergamo; ,P. L. 3“ jednoplat o duzym
zasiegu.

Breda, Societa ltaliana, Milan. ,19“ do
akrobacji. ,,25“ do treningu 2-osobowy. ,27“ my-
sliwiec. »32 pasazerski. Podobnie: ,394, »42«, ,44%,

C. M. A. S. A, Marina di Pisa. Pasazerskie
i wojskowe.

C. N. A. — Compagnia Nazionale Aeronau-
tica, Rzym. ,Eta“ lekki goérnoplat. ,Delta komu-
nikacyiny.

Cantieri Riuniti dell’” Adriatico,
Cant, Tryest. ,21 bis“ do wywiady, ,22. R 1¢
pasazerski. ,2 S M“ mysliwski.

Airc. Com.,, Pensylwanja

Limhamn.
»K.-47“ mysliwski

Caproni, Societa Italiana, Milan, ,97“ na
6 oséb pasazerski. Pododnie ,101%, ,105“ na 4
osoby. ,102“ bombardujgcy. ,109“ treningowy.
»113“ do akrobacji. ,,114“ mysliwski. ,,125* lekki,
turystyczny.

Fiat, Aeronautica d’ ltalia, Turyn. ,,C. R. 20
dwuplat mysliwski. ,,C. R. 30 mysliwski. ,,A.120*
do wywiadu. ,,B. R. 3“ do bombardowania. ,,G. 2
komunikacyjny. ,,G. 5. turystyczny. ,,G. 8“ do
akrobacji.

Macchi, Varese. Slynna fabryka samolotéw
wyscigowych. Rekord Swiatowy szybkosci zostal
zdobyty na M. C. 72. , Macchi M-41 bis“ wodno-
samolot mysliwski. Podobnle ,,M-71¢. , Macchi-
Castoldi 72 rekord swiatowy.

Magni, Milan, typy lekkie.

Piaggio, Societa Anonima, Pisa, typy woj-
skowe, wywiadowcze.

Romeo, Naples, typy wywiadowcze i do
akrobacji.

Savoia, Societa Indrovolanti Alta Italia,
Milan. ,,Savoia Marchetti 55¢ wodnosamolot do
bombardowania. ,,55 X*“ przerébka poprzedniego,
stynna z lotu marsz. Balby. ,, 71 handlowy. ,,72¢
do bombardowania. ,,78% wywiadowczy. ,,80¢
sportowy.

Stipa, Rzym, warsztaty dowiadczalne.

Wenezuela. Fabryk platowcow nie posiada.

2. Silniki.

Fabryki silnikéw lotniczych posiadajg naste-
pujace panstwa:

Belgja. Renard, Societe Anonyme des
avions et moteur, Bruksela. ,, Type 120“ 5 cylind-
réw w gwiazde, chlodzony powietrzem, 120 KM.
,»Type 7 podobny, 180 KM. ,Type 200, 9 cy-
lindrow w gwiazdg, 200 KM. ,,Type 400“ sg to
2 silniki ,,200“ na wspoélnym wale.

Brytanja Wielka (Anglja). A. B. C. Motors
L. T. D., Surrey, Walton-on-Thames, zalozona
w 1910 r. Rozmaite silniki do réznych celéw (la-
dowe, wodne i t. d.).

Armstrong Siddeley Motors Limited,
Parkside, Coventry. ,l.eopard“ 14 cylindréw w 2
gwiazdy, 800 KM, 740 kg. , Tiger 14 cylindréw
w 2 gwiazdy 720 KM, 538 kg. ,Panther* 14 cy-
lindréw w 2 gwiazdy, 400 KM, 368 kg. ,.Jaguar*
14 cylindréow w 2 gwiazdy, 400 KM, 368 kg.
poerval“ 10 cylindrow w 2 gwiazdy, 340 KM,
324 kg. ,,Cheetach VI“ odmiara ,,Panther’a‘“.

»Lynx 7 cylindréw w gwiazde 215 KM.

,Mongoosse®, 5 cylindréw 150 KM. ,,Genet
Major* 100 KM. ,,Geet 80 KM.

Beardmore, Clasgow, zajmuje sie bada-
niem Diesli lotniczych.

Bristol Aeroplane Co. L. T. D., Bri-
stol. ,,Bristol Pegasus“ 9 cylindréw w gwiazde;
typy: II-M 2, II-L. 2, lll. IV, o0 mocach od 625 KM
do 775 KM. ,,Mercury VI §“ 620 KM. ,,Phoenix*
415 KM. ,Perseus“ 9 cylindréow z reduktorem,
rozrzad przy pomocy tuleji, 510 KM, 427 KM.
»Aquila® mala odmiana ,,Perseus’a.

Cirrus-Hermes Engineering Co.,
Yorks, zalozone w 1931 r. ,,Cirrus-Hermes 1V*
4 cylindry w rzad, chlodzony powietrzem, odwré-
cony, 120/130 KM. ,,C. H-II' 4 cylindry w rzad,
pionowy, 110/120 KM. ,,Cirrus Major 4 cylindry



Str. 254

L R SRR N MG e N

Nr. 9

w rzad, chlodzony powietrzem, odwrécony,
120/130 KM. ,,Cirrus Minor* podobny, 80 KM.

De Havilland Aircraft Co., Edgware,
Middlesex. ,,Gipsy Major* 120 KM. .,Gipsy Six“
184 KM. ,,Gipsy Six Racing* specjalnie do wy-
scigu Anglja-Australja; 6 cylidréw odwréconych,
chlodzonych powietrzem, 224 KM.

General Aircraft, L. T. D.,, Middlesex,
silniki mniejsze.

Napier & Son, Londyn, zalozona 1808 r.,
zreorganizowana 1913 r. ,Napier Dagger 24 cy-
lindréw w H, chlodzony powietrzem, 675/705 KM,
581 kg. ,Rapier Il i IV 16 cylindzéw w H,
325/340 KM. ,,Javelin“ 6 cylindréw w rzad 160 KM.
,,Culverin® na wzér ,,Jumo 4“ cykl Diesla, po-
dobnie ,,Cutlass“ na wzor ,,Jumo 5“.

Phillips & Powis Aircraft L. T. D,
Reading.

Pobjoy Airmators Limited, Kent.
,Niagara* 7 cylindréw w gwiazde, 90 KM. ,,Cata-
ract, ,,Cascade‘’.

Rolls-Royce. Derby, zalozona 1906 r.
Kestrel 12 cylindrow, chlcdzony woda, w kilka
odmianach, 575/630 KM. ,Buzzard“ podobny.
,Goshawk‘ podobny.

Salmson Britisch Aero Engines,
Londyn. ,,A. D. 9, JA. C. 9 w gwiazde.

Wolseley Motors, Birmighan; ,,A. R. 9
M. K. 11 M. K. II“ 9 cylindréow w gwiazde, chto-
dzone powietrzem, 185 KM. ,A. R. 7 145 KM.

Czechoslowacja. Avia Akciova Sp,
Praga-Lethany. ,R. 7 i ,Dr. 14 gwiazdowe,
120 KM i 250 KM. ,,R. 12 7 cylindréw w gwiazde,
200 KM. .,V 3012 cylindrow pod 60" chlodzony
wodag 700 KM. ,,W. 44“ 18 cylindrow w W,
1000 KM, 685 kg.

W alter, Tovarny na Automobilly a Letecke
Motory, Praga. ,,Polaris [I“ 70 KM. ,,Gemma [
150 KM. ,,Bora** w kilku odmianach o mocach
200-240 KM. ,Regulus®, ,Castor*, ,Pollux*
w kilku odmianach. ,,Minor 4 4 cylindry w rzad,
chlodzony powietrzem, odwrécony, 75 KM, ,Ju-
nior“ 105 KM. ,Major* 6 cylindrow w rzad, chilo-
dzonych powietrzem, 185 KM, 190 kg, maksymalna
moc 220 KM.

Praga, Ces.-mor.-Kolben-Danek Co,
Praga. ,E S V* 12 cylindréw, chlodzony woda,
650/770 KM.

Francja. Angelij
okoto 40 KM.

Chaise, Soc. An, lekkie silniki o malej mocy.

Delage, Automobiles, produkuje silniki lot-
nicze od 1932 r.

Farman, Société des Avions, Billan-Court.
»12 W 1 12 cylindrow odwréconych, 540 KM-
»12 W. K. podobny 600 KM. ,12 Brs“ 12 cy,
lindrow odwréconych, chlodzonych woda, 420 KM.
specjalnie na Coupe Deutsch de la Meurthe 1933 r.
., 9 E. B chlodzony powietrzem 220 KM. Podobnie
"7E. A“i ,7 E. C**.

Gndédme-Rhdéne, Société des Moteurs,
Paryz. ,,K‘* chlodzony powietrzem w 14 odmia-
nach jak: ,,Titan 270 KM. ,Mistral” 550 KM,
,2Mistral-Major* 870 KM 1 inne.

Hispano-Suiza, Seine-et-OQOise. Silniki
chlodzone woda, jak 12 Ib, 12 Hbr, 12 Lb, 12 Lbr,
6 Pa, 6 Mb, 12 Mc i t. d. o mocach malych okolo
250 KM i duzych od 400 do 650 KM. ,,12 X brs*,

lekkie silniki o

mocy

12 cylindrow w V, 610 KM. ,12 Y crs* 12 cy-
lindrow, armatka, 775 KM, 860 KM na 4000 m.
Typy chlodzone powietrzem: 5 Q,9 Q,9Y, 14 Har,
14 Hars, o mocy do 1200 KM. Diesle z licencii
Clerget’a: 9 T i 14 U.

Lilloise, Levallois-Perret, silniki ,,Jumo 5¢
500 KM.

Lorraine, Sociéte des Moteurs, Argen-
teuil. ,,Orion* 18 cylindréw w W, chlodzony woda,
700 KM, 568 kg. ,Courlis* 12 cylindrow w W,
chlodzony woda, 600 KM. ,Petrel“ 12 cylidréow
przeprgzony, 500/800 KM. Chlodzone powietrzem:
»d Pa“ 5 cylindréow w gwiazde, 100 KM. Dalsze
typy: 5 Pb, 5 P¢c, 7 Mc, Algol, do mocy 300 KM.

Michel Aviation, Strasburg.

Panhard, Soc. An. des Anc. Etab. Pan-
hard et Levassor; silniki o mocy 525 KM, chio-
dzone woda.

Panhard, Neuillysur-Seine. Silniki o malej
mocy do szybowcéw.

Potez, Soc. des Aeroplanes, Paryz.
Chlodzone powietrzem: 6 B, 120 KM. 9 A, 185 LM,
9 B, 220 KM.

Régnier, Soc. An. des Etabl.
Versailles. Buduje z licencji i swoje.

Renault, Soc. An. Billancout. ,,4 Pb* 95 KM.
»4 Pdi 4 cylindrowy, odwrécone, chtodzone po-
wietrzem, 145 KM. ,Six** 180 KM. Na Coupe
Deutsche de la Meurthe 1934 specjalny 325 KM,
6 cylindréw odwréconych, chlodzonych powietrzem.
»9 B. A9 cylindréw w gwiazde, 350 KM; dalsze
odmianv 600 i 900 KM. Typy chlodzone woda:
12 Ib, 500 KM. 12 Kg 550 KM. 12 Drs. 510 KM.
18 Ibr 750/850 KM.

S. F. F. A,, Soc. Fran. de Fabr. Aér., Rueil,
silniki male.

Salmson, Billancourt. Chiodzone powie-
trzem: 9 A Db, 4 5K M. 9 ADr i 9 A Drs
70-—85 KM. 7 ACa, 105 KM. 9 Ne, 135 KM.
9 A Ba, 280 KM. 9 N As, 400 KM. 18 N As
800/900 KM.

Hiszpanja. Elizalde, S. A. Barcelona.
,Dragon VII“ 7 cylindréw w gwiazde, 320 KM.
»Dragon IX“ 9 cylindréw w gwiazdg, 470 KM.
»Super Dragon‘ 520 KM.

Hiszpano-Suiza, Barcelona, filja francu-
skiej fabryki.

Japonja. Aichi Tokei Denki K K, Na-
goya. Silniki chlodzone powietrzem, jak: A C 1,
300 KM.

Tokyo Gasu Denki K. K., Tokjo. Silniki
chlodzone powietrzem od 90—300 KM.

Niemecy. A rgus Motoren, Berlin. ,As. 8§ B¢
4 cylindrowy, 135 KM, ,As. 10 C* 8 cylindréw
200/240 KM.

B. M. W. (Biyerische Motoren Werke), Mu-
nich. ,B. M. W. VI“ 12 cylindréw, chlodzony
woda, 650 KM. ,B. M. W. IX a“ 800 KM. ,X a*
5 cylindréw w gwiazdg, 60 KM. ,Hornet* z li-
cencji anrerykanskiei.

D. K. W. Zschopau, silniki malej mocy.

Hirth-Motoren, Stuttgart, silniki malej
mocy, okolo 80 KM. :

Junkers-Motorenbanu, Dessau.,L.5G*
6 cylindréw, chlodzony woda, 340/360 KM. ,,L. 55*
12 cylindréw, 600/750 KM. ,L.. 88% 720/800 KM.
Silniki na cigzkie oleje Diesla: ,,Juno 4% 6 cylin-

drow, 600/750 KM. ,,Juno 5% 420/540 KM.

Regnier,
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Maybach-Motorenbau, Friedrich-
shafen, silniki 0 mocy 450 KM.

Mercedes, Daimler-Benz, Aktienges, Stut-
tgart., F2“12 cylindrow, przeprezony, 880/1030 KM.
»E-7502 2 cylindrowy, 20 KM. »D. 11 A“ 6 cy-
lindréw, chlodzony woda, 130 KM.

Schliha, Berlin, silniki slabe, do szybowcoéw.

Siemens & Halske, Berlin, silniki chlo-
dzone powietrzem o mocy od 77—420 KM.

Polska. Skoda, Warszawa, silniki z licencji
i wlasne.

P. Z. Inz, Silniki mniejsze.

Stany Zjedmeczone A. P. (U. S. A). A.E. C.
Cor., Marysville. Silniki o mocy 90 -95 KM.

Aeromarine Plane and Motor Cor,
Keyport, silniki o mniejszej mocy.

eronca, Aer. Cor. of. Amer., Cincinnati,
silniki malej mocy.

Allison Engeen. Com., silniki rozmaitej
mocy.

Aviation Diesel Co., Los Angelos,
Diesle 400 KM.

Besler Systems, Emeryville. ,Steam
Plant“ 2 cylindry, 150 KM.

Brewer Captain, Huntingdon Valley,
silniki male.

Continental Aircraft Eng. Com,
Muskegon. ,,A-40%, 4 cylindrowy, 35/38 KM. ,,A-70*¢
siedm cylindréw, 165 KM. ,,R-670¢ 210 KM.

Crouh-Bolas Airc. Gor., Pawtucket,
silniki male.

Curtiss-Wright Cor.

Deschamps, silniki o mocy do 1200 KM.

Cuiberson Diesel Engine Com. Dallas,
Texas, silniki Diesla o mocy do 240 KM.

Heath, Intern. Air. Cor., Michigan, silniki
male, do szybowcow.

Jakobs, Pottstown, silniki $redniej mocy.

Kinner Airp. and Mot. Cor., Glendale.
»K-5“ 100 KM. ,B-5* 125 KM. ,R-5“ 160 KM.
Dalsze typy do mocy 300 KM.

Lambert Eng. and. Mach. Com., Moline,
silniki $redniej mocy.

awrance, Linden, silniki réznej mocy.

Le Blond Airc. Eng. Cor., Cincinnati, sil-
niki Sredniej mocy.

Lycoming Manuf. Com., Williams-
port, silniki gwiazdowe, chlodzone powietrzem do

mocy 240 KM.

Mac Clatsche, Kalifornja, silniki sred-
niej mocy.

Menasco Man. Com, Los
,Pirate 95 KM, kilka odmian.
160 KM: i 210 KM.

Packard Mot. Co., Detroit, silniki Diesla.

Pratt & Whitney, East Hartford, sil-
niki rozmaite. ,, Wasp- Junior* 320/400 KM. ,,Wasp*
500/550 KM. ,,Hornet* 635/700 KM. ,,Twin Wasp
Junior 675/725 KM. Fabryka buduje bardzo duzo
odmian poszczegolnych typow, wszystkie w gwiazde,
chlodzone pcwietrzem.

Szekely Airc. and. Eng. Com., Michigan,
silniki malej mocy, 30—45 KM.

W arner Air. Cor,, Detroit, silniki w gwiazde,
chlodzone powietrzem do mocy 145 KM.

Wright Aer. Cor., Paterson; chlodzone po-
wietrzem: cala serja ,,Whirlwind*, od mocy 175
do 735 KM. ,,Conqueror* i ,,Super-Congeror
chlodzone cieczg o mocy 655 KM 1 675 KM.

Szwajcarja. Suiss Locomotive and
Mach. Works, Winterthur, budujg réwniez
silniki lotnicze.

Wegry. Manfred Weiss Flugzeug
und Motorenfabrik, Aktienges, Budapeszt,
Buduje silniki $rednie o mocy do 130 KM.

Wlochy. Alfa R om e o, Milan, silniki §red-
niej mocy 240 KM.

Colombo, Soc. An., Milan, silniki $redniej
mocy.

C. N. A, Comp. Nationale Aer., Rzym, sil-
niki o mocy do 100 KM.

Farina, S. A,, Turyn, silniki $redniej mocy.

Fiat, S. A, Turyn. Chlodzone woda, 12
cylindréw w V, w kilku odmianach o mocy 750 KM
do 3100 KM. Z silnikiem podwojnym A. S. 6,
3100 KM ustanowiono §wiatowy rekord szybkosci.
Chlodzone powietrzem w gwiazde: A. S. 4,
A. 70 S, A. 59, A. 59 R, o mocy do 700 KM.

[sotta-Fraschini, Milan, ,, Asso-1000“
18 cylindréw, chlodzony woda, 900/1100 KM.
»Asso 750 R*, podobny, 850/910 KM. ,,500 R. 1%,
520 KM. ,,Asso 12 R* 680 KM. ,,80 R. [ i 80 R.
R“, 100 KM.

Naogo6l panuje daznosé do 1aczenia fabryk
platowcéw 1 silnikéw, gdyz konstrukeje tychze
Scisle zaleza od siebie.

Angelos.
,Buccaneer

Zbigniew L. Krzywoblocki
L T.S.

Budujmy drogi?

Jak wielkie znaczenie dla zycia gospodar-
czego oraz zwiekszenia bezpieczenstwa kraju po-
siada dobrze rozbudowana sie¢ drogowa, nie trze-
ba chyba tlumaczyé. Rozumiejg to dobrze nasze
wladze, a spoleczenstwo polskie zaczyna réwniez
interesowaé sig sprawami drogowemi. W ciggu
ostatniego roku jestemy swiadkami wzmozonego
ruchu w kierunku budowy nowych objektéw tech-
nicznych w Polsce, a wielkg wage, bodaj naj-
wieksza, przywiazuje sie¢ rozbudowie i polepszeniu
drég; nalezy cieszyé sie z tego, gdyz stan, jaki
istnial dotychczas w Polsce, pozostawial duzo do
Zyczenia.

W chwili obecnej, gdy zagadnienie drogowe
stalo sie jedng z wazniejszych kwestyj gospodarki
technicznej w Polsce, warto zastanowié sie nad
niektéremi momentami, ktére moga rzucié nieco
Swiatla na ten tak wazny problem; postaram sie
w tym artykule przedstawié w skréceniu niektore
czynniki, wplywajace na gospodarke drogows
w Polsce, a jako tla uzyje przedstawienia stosun-
kéw w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pélnoc-
nej i w Niemczech. Inne panstwa oczywiscie po-
winne byé wziete rowniez pod uwage, jednakze
nie czynie tego, gdyz przedstawienie stosunkow
amerykanskich da nam pojecie o sprawach dro-
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gowych w kraju rekordéw (nawet rekordu ilosci
bezrobotnych w dobie kryzysu!), zapoznajac sie
za§ z gospodarka niemieckg zdamy sobie sprawe
ze sposobu ujecia rozbudowy sieci drogowe;j
u naszego najblizszego zachodniego sgsiada. Wy-
baczag mi Czytelnicy, Zze nie bedzie to ujecie
wszechstronne i wyczerpujace; chcg bowiem tylko
zwréci¢ uwag ¢ na waznosé sprawy drogowe;.

1. Stany Zjednoczone A. P.

Na wartos¢ dobrej sieci drogowej wplywa
obecnie ogromny rozwd] automobilizmu. O ile
dawniej drogi stuzyly pojazdom zaprzegowym, te-
raz, szczego6lnie w zachodnich krajach, pojazd
motorowy kroéluje na drogach o twardej nawierz-
chni. Samochéd skutecznie konkuruje z kolejs,
a nawet czgsto ja wypiera, gdyz posiada wiek-
szg elastycznosé dostosowania sie do warunkéw,
zgdanych od $rodkow lokomocyjnych i transpor-
towych. Jako przyklad zacytuje wyniki ankiety
jednej z instytucyj gospodarczych w meryce ;
ankieta ta zostala rozpisana celem stwierdzenia
powodow, jakie sklonily wlascicieli towaréw do
uzycia transportu samochodami, a nie koleja;
w odpowiedziach podano jako przyczyny wyboru
transportu samochodowego:
bezposr. dostawa towaru do skiadu w 65°/, odpow.

szybka usluga. . . . . . . w 65%,
tansze: przewdz i manipulacja w 53°/y
odbiér towaru bezposr. ze skladu w 51°%,
wygodna obstuga w 43°, ,,
tansze opakowanie . w 21%,

bardziej uproszczona klasyfikacja
taryf w poréwnaniu z kolejami w 11°/,

{Niektére odpowiedzi podawaly kilka przyczyn).

Jesli chodzi o lokomocje osobowa, to
w Stanach Zjedn. Am. Péln. w roku 1933 wedle
przyblizonych obliczen stosunek poszczegdlnych
srodkéw lokomocji byl nastepujgcy:
samochody prywatne . 555,000 milj. pasazero-km.
autobusy . . . . . 19,000 milj. .
koleje zel. parowe i elektr. 90,000 milj. -

Oczywiscie w kraju takim, jak Stany Zjedn.
Am. Péln.,, gdzie motoryzacja jest bardzo silnie
rozwinieta, nalezy liczyé sie z postepem w budow-
nictwie drogowem. To tez nic dziwnego, ze
w roku 1933 Stany Zj. A. P. wydaly na cele
drogowe kwote 1,300 miljonéw dolaréw! Na bu-
dowe nowych drég w roku 1934 przewidziano
okolo 390 miljonéw dolaréw; nalezy zaznaczyé,
ze plan robét publicznych opiera sie tam na
mozno$ci zatrudnienia jak najwiekszej ilosci bez-
robotnych. Wydatki na robocizne przy budowie
drég wynosza w Ameryce okolo 80°, wydatkéw
na drogi; ten moment jest powodem poswiecenia
tak znacznych kredytéw na cele drogowe.
W okresie bezrobocia, ktére dalo sie ostatnio we
znaki, nawet w dawniej ,,zlotodajnej krainie*, za-
trudnienie wielkiej ilosci pracownikéw przy bu-
dowie drog wyszlo na dobre zyciu gospodarcze-
mu, a przyczynilo sig¢ rownoczesnie do powiek-
szenia sieci drogowej.

Z kwoty 390 miljonéw dolaréw, prelimino-
wanych na rok 1934, przeznaczono:
31%, na nawierzchnie z betonu cemento-

wego o dlugosei . . . . . . . 5060km
13%, na mosty i przyczétki (3.729 szt.)

11°/, na nawierzchnie zwirowane nie-
utrwalone o dlugosci . 9.250 km
10°/, na nawierzchnie gruntowe o dlug. 8.210 km
10°/; na beton asfaltowy . . 1.760 km
6°/y na nawierzchnie bitumiczne o dlug. 3.880 km
19°/, na inne rodzaje nawierzchni, skrzy-
zowania i t. p. o dlug. . 6.750 km

Razem 34.910 km

Cyfra ta jest imponujaca, naprawde ame-
rykanska. Jednak rozwojowi budowy drég w Sta-
nach Zj. A.P. nie mozemny dziwi¢ sie, jesli uprzy-
tomnimy sobie, jak wielki jest ruch samochodowy
w tym kraju. Wedle statystyki z konca 1933 roku
Stany Zjednoczone A. Pn. posiadaja najwicksza
ilos¢ pojazdéw mechanicznych, jak réwniez zaj-
muje to panstwo pierwsze miejsce na Swiecie
w ilosci oséb, na ktére przypada jeden samochéd:

Lo|  xRag el
1| Stany Zj. A. P. 23,830.000 5.25
2 [ Hawaje 48.260 8
3 Nowa Zelandja 165.900 9
4 Kanada 1,051.200 10
5| Australja 561.100 12
6 | TFrancia 1,890.000 22
7| Anglja 1,725.000 27
8 | Danja 119.000 29
9 | Szwajcarja 98.700 41

10 | Belgja 189.700 43

Ograniczylem sie tu do podania cyfr tylko
10 krajow; zestawienie iloSci mieszkancow, przy-
padajacych na jeden pojazd mechaniczny, w panst-
wach Europy jest nastepujgce (statystyka rownies
z konca 1933 r.)):

1. Francja . 22 mieszk. na 1 poj. mech.

2. Anglia P 27 ” » n » ”

3. Danja . . 29 » ”» » » ”

4, Szwajcarja . 4 R I

5. Belgla a0 43 ” n 2y ”

6. Szwecia o fo 44 » ” » » ”

7 Norwegja . 50 » ”» » » ”

8. [rlandja . s/ ” ”» o » ”

9. Holandia . 38 ” » »n » ”»

10. Niemcy . . 95 »” 5w » (Obec' 31)
11 WIOChy . . 119 ”” » » » ”

20. Polska . . 1245 , , , , (obec.954)
21. Litwa il 1252 »” » » » ”

22. Jugostawja. 1273 » ow o ow

23. Rosja . 1.578 ” ”» » » ”

Dzieki tak wielkiej ilosci pojazdéw mecha-
nicznych w Stanach Zjednoczonych muszg byé
odpowiednio do wymagan tego ruchu budowane
drogi. Stan pvsiadania w dziedzinie drég w kon-
cu 1933 roku byl nastepujacy:

drogi stanowe . . . . 580.000 km
powiatowe i lokalne . 4,310.000 km

razem 4,890.000 km

”
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Z tej ilosci drogi o twardej nawierzchni stanowily :

drogi stanowe . . 483.000 km
” powiatowe 1 lokalne . 998.000 km
razem 1.481.000 km

W ciagu jednego roku 1933 zaopatrzono
w nawierzchnig twardg okolo 84.000 km drog;
ilos§¢ 1a jest wigksza od catkowitej dlugosci drog
bitych w Polsce!

W Stanach Zjednoczonych A.Pn. budowane
sg drogi o rdéinym rodzaju nawierzchni; drogi
betonowe sg tam budowane przeszlio od 10 lat;
udalo sig¢ tam przeto doSwiadczeniami uzyskac
typ drogi, ktérg mogg samochody jezdzi¢ z duig
chyzosciag bez narazania sie na wypadki. O roz-
woju drég betonowych w Stanach Zj. w porow-
naniu z kilku panstwami poinformuje nas tabelka:

p Dlugoéé¢ drog betonowych w kilometr.

sat =¥ =t —_— -
ANStWA 9% r. | 1928 . | 1930 r. | 1932 . | 1933 .
St. Zj. A. P. 97.445 | 133.770 | 172.460 | 205.740 | 214.130
Anglja z Irl. 293 876 | 1.763| 3.049 ?

Niemcy 48 220 | 369 479 565
Wiochy 95 185 235 465 510
Belgja — 186 218 380 506
Francja 101 147 | 214 367 442

2. Niemcy.

Wedle urzedowego wykazu w koncu 1933 r.
bylo w Niemczech 63.505 km. drég panstwowych,
108.068 powiatowych i 50.000 km gminnych, ra-
zem okoto 220 tysiecy km, oraz 7.000 autostrad
w budowie. Stan drég panstwowych i powiato-
wych pozostawial wowczas duzo do zyczenia;
okolo 35°, tych drég w roku 1933 posiadalo sze-
roko$¢ mniejsza od 4,5 metréw, a wiec niedosto-
sowang do nowcczesnego ruchu samochodowego,
a zaledwie 30°/, dr6g mialo szerokosé ponad 5,5
metra. Liczac si¢ z temi niedomaganiami rzad
niemiecki poczynil wszelkie kroki, ktoreby mogly
poprawi¢ ten stan i spowodowaé przemiany w go-
spodarce drogowej panstwa. W czerwcu 1933 po-
wotano do zycia specjalne przedsigbiorstwo pan-
stwowe dla budowy i eksploatacji autostrad oraz
stworzono Urzad Generalnego Inspektora Drogo-
wego; Inspektorem mianowano energicznego inz.
Todta. Generalny Inspektorat kieruje budowa no-
wych drég 1 czuwa nad caloksztaltem gospodarki
drogowej w Niemczech. W niespelna 2 lata od
chwili zainicjowania tych robét, w maju 1935 ro-
ku odbyla si¢ we Frankfurcie n/Menem uroczy-
sto§é otwarcia pierwszego odcinka autostrady
Frankfurt-Darmstadt.

Autostrady niemieckie, ktérych dlugosé
W ciggu najblizszego czasu ma wyniedé¢ okolo
7.000 km, projektowane sg w ten sposéb, by
w miare moznosci omijaly osiedla oraz przebie-
galy przez miejscowosci zalesione, a to ze wzgle-
déw turystycznych. Skrzyzowania w poziomie
z innemi $rodkami komunikacyjnemi sg wyklu-
czone, zjazdy z autostrad przewidzano co 20—30
km; z obu stron w odlegloici dopiero powyizej
50 metréw mogg istnieé jakiekolwiek zabudowa-
nia, nie pozwolono budowaé blizej nawet stacyj
benzynowych. Przy trasowaniu autostrad nie li-
czono sie z warunkami miejscowemi, terenem, la-

sami, a gléwng wytyczng byl tylko kierunek; pro-
jektujagcy bowiem wychodzili z zalozenia, ze
wszelkie przeszkody mozna pokonaé latwo i szyb-
ko Srodkami technicznemi, jakiemi dzi§ rozporza-
dzamy. Zakrety trasy, trafiajace sig zreszta nieczesto,
posiadajg tuki o wielkich promieniach, dostosowa-
nych do szybkiego ruchu samochodowego: w te-
renie plaskim R == 2.000 m, w gérskim lub miej-
scowoéciach bardziej zaludnionych R = 1000 m.
Typowy przekréj poprzeczny autostrady przed-
stawia rysunek 1. Jako nawierzchnia stosowany jest
glownie (w 80°, wypadkéw) beton cementowy.
Grubosé¢ plyty betonowej wynosi 22—30 cm. Auto-
strady niemieckie, jak to widaé z rysunku, posia-
daja dwa pasy jezdni po 7,5 m, przyczem kazdy
pas sluzy dla ruchu w jednym kierunku.
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Rys. 1. Typowy przekroj poprzeczny autostrady w Niemczech.

Podjecie inwestycyj drogowych w Niemczech
poprzedzila, jak juz wspomnialem, reorganizacja
dotychczasowej gospodarki. Ustanowiono wiec
przedewszystkiem ,Urzgd Generalnego Inspektora
Drogowego“, podleglego bezposrednio kanclerzo-
wi Rzeszy, oraz powolano do zycia ,Przedsie-
biorstwo Panstwowych Autostrad“. W listopadzie
1933 r. zamianowano ,Urzad Generalnego Inspek-
tora Drogowego“ naczelng wladzg drogownictwa
niemieckiego; to skupienie calosci gospodarki
drogowej bylo konieczne, gdyz do tej chwili za-
rzad i kierownictwo spraw drogowych spoczywalo
w Niemczech w reku 60 tysiecy gmin wiejskich
i 3.885 miejskich, 678 powiatow oraz 34 panstw
i prowincyj. Pozatem ujednostajniono administra-
cie drogowg i ogloszono przepisy ruchu na dro-
gach, jednolite dla calego panstwa. Dekretem
z 26. V1. 1934 podzielono drogi Rzeszy Niemiec-
kiej] na 3 kategorije: autostrady (Autobahnen),
drogi panstwowe (Reichsbahnen) i drogi prowin-
cionalne (Landstrassen) I i Il rzedu; drogi pan-
stwowe, sluzgce ruchowi dalekobieznemu, posia-
dajg dlugosé okolo 40.500 km; drogi prowincjo-
nalne [ rzedu o dlugosci 83.000 km sa utrzymy-
wane przez kraje i prowincje, Il rzedu — przez
powiaty i gminy.

Tak wiec w ciggu ostatnich dwéch lat na-
stapil w Niemczech doniosly przewrét w drogow-
nictwie; roboty konserwacyjne przy istniejgcych
drogach, budowa nowych, a przedewszystkiem
autostrad, zatrudnia wielkie rzesze bezrobotnych.
Nalezy mieé uznanie dla niemieckiego zmystu
panstwowego, dla zdolnosci do szybkiego, racjo-
nalnego i niezawodnego przezwyciezania trudnosci;
ale nietylko uznaé to powinniSmy, lecz takze
wezmy od nich przyklad, jak wiele mozna uczy-
ni¢ w kierunku wzbudzenia zycia gospodarczego,
rozbudowy sieci drogowej, ktéra przyczyni sie do
zwiekszenia bezpieczenstwa kraju.

Byé moze, ze Niemcy, rozszerzajgc i ulep-
szajgc tak intensywnie swa sieé¢ drogowa, nie
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mysla bezposrednio o zaborczem starem ,Drang
nach Osten®, lecz nie nalezy zapominaé, ze przez
motoryzacjg kraju usprawniaja oni swa armjg,
przyczyniaja sig do zwiekszenia dostosowania sig
do wszelkich mozliwosei komunikacyjnych. Po
wojnie swiatowe] Niemcy mialy tabor samocho-
dowy i drogi zupelnie zniszczone; jednakze odro-

dzenie w tym kierunku szybko postepuje; w roku
1914 w Niemczech bylo 84.642 pojazdéw mecha-
nicznych, w 1924 — 102.808, w r. 1928 — 933.312,
r. 1933 — 1,745.884, obecnie 2,150.000; wzrost
jest wiec ogromny. (dok. nast)

Brzostowski M. [.

Chemja jako nauka przyrodniczo-techniczna | jej znaczenie
W Zyciu nowoczesnych narodow').

Motto:
Dobru i Prawdzie.

Dziwne byly narodziny chemii. Poprzedzone
dlugim okresem zamelu, mglistej tajemniczoscei
i metafizyczne] spekulacji, okresem tak zwanej
alchemji, w ktérym fantazja, zabobony i gusla zwy-
cigzaly stabg naonczas zdolno$é eksperymentowa-
nia — przyszly w chwili kiedy zaczeto cenié¢ w przy-
rodoznawstwie bezwzgledng prawde naukows.
Waga analityczna stoi u kolebki najmlodszej galezi
wiedzy przyrodniczej i jak symbol towarzyszy jej
przez caly czas rozwoju. Symbol ten moéwi sam
za siebie — rzetelnosé i dokladnosé jest jego wy-
razem. Nie znaczy to jednak bynalmmel, zeby
nauka, ktora z takim symbolem jest zwigzana nie
znosila polotu fantazji. Wprost przeciwnie — roz-
woj zadnej moze nauki nie byl tak bardzo uzalez-
niony od bogactwa wyobrazni, polotu i intuicji
twércdw, jak wlasnie chemja.

Tylko, ze wszystkie pomysly musialy przejsé¢
wpierw probe ogniowg do$wiadczenia i analizy,
zanim uzyskaly ,,prawo obywatelstwa’ zanim staly
sie wlasno$cig nauki. W ten sposéb najbardziej fanta-
styczne czasem napozoér odkrycia, hipotezy i teorje
staly sie pewnikami i prawami, obowigzujacemi
w nauce chemji. Wszystko to sprawia, Ze chemja
mimo, iz jako nauka przyrodmcza jest wiedzg
Scisla, jest jednoczeénie owiana pewnego rodzaju
nimbem romantycznos$ei i poezji, z geniusza ducha
ludzkiego poczatek biorgcej.

W rozwoju chemji tak, jak w rozwoju sztuk
pleknych i kazdej wielkiej w1edzy, geniusz mysli
mial wigcej do powiedzenia, niz rzemieslnicza do-
kladnosé, gleboki umyst wiecej zdzialal niz spryt
i pr/.ebiegloéé ludzka.

Dzisiaj, kiedy patrzymy na rozwédj chemii
z perspektywy lat przeszlo 150, jakie uplynely od
chwili ustalenia pierwszych zasadniczych praw
chemicznych, mozemy sie pokusi¢ o okreslenie
istoty tych zagadnien, ktére w zakres chemji
wchodza, uwzglqdma]qc ich waznosé w caloksztal-
cie wiedzy i zycia.

Ogél zjawisk zachodzacych w $wiecie przy-
rodzonym dzieli przyrodoznawstwo na dwie kate-
gorje. Do jednej zalicza zjawiska, ktore biegng
bez zmiany struktury wewnetrznej cial materjal-
nych, bioracych w nich udzial. Sg to tak zwane
reakcje lub przemiany fizyczne. Do drugiej zali-
czamy takie zjawiska, ktorych istotg jest wlasnie
zmiana budowy wewnetrznej materji. Sg to tak

1) Artykul ponizszy zostal nagrodzony w konkursie
na artykul popularyzujacy chemie.

zwane przemiany lub reakcje chemiczne. Aby zro~
zumieé réznice, jakie istnieiq miedzy temi dwiema
katccror]aml zjawisk, nalezy przedewszystkiem wy-
jasnié, co to jest budowa wewnegtrzna materji
i na czem polega je] zmiana. Kazde cialo mater-
jalne, musi byé zlozone z takich drobnych ele-
mentéw, ktére juz dalej na zwyklej drodze po-
dzieli¢ sie nie dadza. Elementy te odgrywaja
w przyblizeniu te sama rolg, co cegly w wszela-
kiego rodzaju budowlach murowanych. Nowozytna
chemja pojecie tych elementéw skonkretyzowala
w postaci atomdéw i drobin. Atomy stanowiy takie
elementy, ktére nietylko nie dadza sig podzielié
droga dalszego rozdrobnienia, ale takze droga
rozkladu chemicznego, o ktérym bedzie mowa
nizej. Drobiny natomiast, niepodzielne drogg me-
chanicznego rozdrobnienia, dajg sie rozlozyé droga
przemiany rozkladu chemicznego, na elementy
drobniejsze. Zrozumiale, ze wobec istnienia dwoja-
kiego rodzaju elementéw, skladajacych sie na bu-
dowe cial, wylonila sig takze konieczno$é podziatu
i samych cial na dwie kategorje. Nowozytna chemja
uczynila zado§é temu, zaliczajac do pierwszej ka-
tegorji ciala zwane pierwiastkami (zlozone z ato-
mow), do drugiej ciala zwane zwigzkami chemicz-
nemi (zlozone z drobin). Przez atomy i drobiny
dochodzimy wreszcie do pojecia budowy wew-
netrzne] materji, a tem samem do podstaw chemii.
Ot6z budowa wewnetrzna materji polega na bu-
dowie tych zasadmuych elementéw, ktére wyzej
oméwiono I moze byc prosta w wypadku, kiedy
mamy do czynienia z pierwiastkami (zlozonemi
z atoméw), lub zloZona wtedy, kiedy mamy do
czynienia ze zwigzkami chemicznemi (zlozonemi
z drobin). Na drodze reakcji chemicznej mozemy
dojsé do zmiany budowy wewnetrznej, to znaczy
do zmiany budowy elementéw cial, bioracych
w reakcji udzial. Rozrézniamy trzy zasadnicze
typy reakcyj chemicznych, a mianowicie: synteze,
rozklad i podwojng wymiane. Synteza polega na
laczeniu sig elementéw prostszych, atomow lub
drobin, na element bardziej zlozony, ktory w kaz-
dym wypadku jest drobing. Ciala biorgce udzial
w reakcji syntetycznej, czy to bedg pierwiastki,
czy zwigzki chemiczne, dajg z reguly bardziej zlo-
zony zwigzek chemiczny. Jako przyklad moze tu
sluzyé np. synteza wody, powstalej przez spa-
lenie wodoru z tlenem. Jesli w reakcji che-
micznej drobina dzieli si¢ na drobniejsze elementy
(drobiny lub atomy), przyczem ze zwiazku che-
micznego otrzymuje si¢ mniej zlozone zwiazki,
albo pierwiatki, woéwczas mamy do czynienia
z rozkladem chemicznym. Jako przyklad moze tu

inzynierowie Chemicy — wychowankowie Politechniki Lwowskie] zechcag podac swoé] adres
celem wystania im kwestjonarjuszy Agendy PosSrednictwa Pracy Kota Chemikow studen-
tow Politechniki Lwowskiej. Adres: Koto Chemikdw, Lwéw, Politechnika.
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stuzyé np. rozklad weglanéw na tlenki metaliczne
i na dwutlenek wegla. (Dzieje sie to miedzy in-
nemi przy prazeniu pospolitego weglanu wapnia —
wapniaka, lub tez rozklad niektorych tlenkow me-
tali na metal i tlen.

Te trzy zasadnicze, wyze] oméwione, typy
reakcji rzadko kiedy wystepuja oddzielnie, zwykle
przemiany chemiczne sg bardziej zlozone tak, ze
przewaznie w jednej reakcji ze wszystkiemi typami
jednocze$nie mamy do czynienia.

Kazdej reakecji chemicznej towarzysza pewne
zjawiska fizyczne, a czasem muszg jg poprzedzadc.
Jesli chcemy przeprowadzié jakas reakcie che-
miczng w danym ukladzie cial, to musimy umoz-
liwié to przez przeprowadzenie uprzednio pewnej
przemiany fizycznej, czyto np. przez doprowadzenie
pewnej ilosci ciepla, czy przez przeprowadzenie
danych cial do roztworu, czy tez wywarcie odpo-
wiedniego cisnienia (w reakcjach gazowych zwla-
szcza) i t. p.Z drugiej strony w czasie przebiegania
reakcji chemicznej znowu zmieniaja sie wlasnosci
fizyczne danego ukladu cial (np. wydzielanie ciepla
przy spalaniu).

Z tego wynika, e przemiany fizyczne sa
w badaniach chemicznych réwnie wazne jak che-
miczne i ze nauka chemiji jest 3ciSle zwigzana
z fizyka, druga podstawowsa naukg przyrodo-
znawstwa. Nowoczesna chemja tak dalece zespo-
lila sie z fizyka, ze nie sposéb tych dwéch nauk
traktowaé rozlgeznie i trudno czasem zrobié ostry
rozdzial miedzy jedna naukg a druga. Jest spe-
cjalna gala? wiedzy chemicznej, tak zwana chemija
fizyczna, ktéra ma za zadanie ujgé wszystkie zja-
wiska fizyczne, w reakcjach chemicznych wyste-
pujace. Galaz ta sklada sie gléwnie z termochemii,
zajmujacej sie zjawiskami cieplnemi i elektochemii,
zajmujgce] sie zjawiskami elektrycznemi. Stanowi
ona trwaly pomost miedzy dwiema zasadniczemi
naukami przyrodoznawczemi. To zbratanie chemii
z fizykg umozliwilo w najnowszych czasach po-
glebienie przyrodoznawstwa i przyczynilo sig¢ do
tego, ze zwlaszcza w dziedzinie budowy mater;ji,
gdzie dawne nowozytne pojecia atoméw i drobin
okazaly si¢ niewystarczajgce, doszlismy niemal do
kresu poznania. |

Roéwnoezeénie chemja, podparta fizyka, stala
sie obecnie nieodzownie potrzebng w kazdej nie-
mal nauce przyrodniczej. | tak w naukach, obej-
mujgcych przyrode nieozywiona, jak mineralogija
i geologja, w nowszych czasach wylonila sie ko-
nieczno$¢ wydzielenia pewnego dziatlu tych nauk,
dzialu zajmujacego sig specjalnie zjawiskami che-
micznemi, zachodzgcemi w zakresie tych nauk.
Uzyskaly one specjalne nazwy jak chemja mine-
ralogiczna, geochemja i t. p. Nawet astronomija
nowoczesna nie moze sig obywaé bez chemii, co
zresztg wychodzi z korzyscig i dla tej ostatnie;.
Jako przyklad charakterystyczny moze stuzyé od-
krycie pierwiastka helu w masie slohca, drogg
analizy widmowej, wpierw zanim wykryto ten pier-
wiastek na ziemi. Jesli chodzi o przyrode ozy-
wiong, zjawiskami ktérej zajmuje sig ogromna
nauka biologji, to chemja odgrywa tu, coprawda
od niedawna, ogromng rolg. Zjawiska chemiczne,
wchodzagce w zakres tej nauki ujmuje specjalny
dzial tak zwana biochemja.

Jesli chodzi o badanie zjawisk chemicznych
w przyrodzie zywej, to napotykaja one na wielkie
trudnosci ze zrozumialych wzgliedow. Zagadka zycia,
ktora zawsze dla czlowieka pozostanie nierozwia-
zang, bo jest tajemnicg Boga, uniemozliwia blizsze
podejscie do zagadnien z zZyciem zwigzanych.
| dlatego badania w tej dziedzinie nie poszly tak
daleko, jak np. w dziedzinie poznania budowy
materji. Mimo to, w najnowszych czasach chemija
bardzo wydatnie przyczynita sie do rozwoju nauk
biologicznych. Dzieki niej wylonila sie galaz wiedzy,
majgca doniosle dla czlowieka znaczenie, galaz
bedgca czeScia nowoczesne] botaniki, zoologiji,
a zwlaszeza medyeyny. Jest to tak zwana chemija
fizjologiczna, nauka zajmujgca sie wszelkiemi zja-
wiskami chemicznemi, wchodzacemi w zakres
fizjologji roslin, zwierzat i czlowieka to znaczy
w zakres nauki o przejawach zycia organizméw
ro$linnych, zwierzgeych i organizmu ludzkiego.

Z tego wszystkiego, co wyzej napisano, jasno
wynika, ze znaczenie chemji, a zwlaszcza chemji
nowoczesnej zbratanej z fizykg jest ogromne dla
wszystkich niemal nauk przyrodniczych. Jedno-
cze$nie i sama chemja przenikajgc wszystkie dzie-
dziny nauk przyrodniczych ogromnie rozszerzyla
swoje horyzonty.

Jesli chodzi o znaczenie chemiji w zyciu, to
pozatem, co wyzej napisano, poniosla ona ogromne
zastugi na polu rozwoju przemyslu. Rola ta byta
i jest tak wielka, ze w zwigzku z wielkiem i coraz
wzrastajgcem znaczeniem chemji w przemysle,
zrodzila sie konieczno§é zmiany nastawienia tej
nauki. Z czysto przyrodniczej stala sie przyrod-
niczo-techniczna, z czysto teoretycznej teoretyczno-
praktyczna. :

Juz od wiekéw korzystano z przemian che-
micznych dla wytwarzania produktow przemyslo-
wych, wystarczy wspomnieé tu tylko hutnictwo,
ale nie zdawano sobie sprawy z istoty tych prze-
mian. To tez na drodze uszla:hetniania niektérych
produktéw przemyslowych, nieznajomo$é chemii
stanowila ogromng przeszkode, ktéra starano sie
omingé wigcej lub mniej skutecznie przez rzemiesl-
nicze doSwiadczenie 1 rutyne. Z drugiej strony
korzystano z wielkich zapaséw rozmaitych surow-
coéw i wprost zdatnych do uzycia produktéw, do-
starczanych przez nature. Zapasy niektérych tych
surowcoOw musialyby ulec predzej, czy pozniej wy-
czerpaniu. Rozw6j chemji umozliwil otrzymywanie
syntetyczne tych produktéw z surowcoéw mniej
wartoSciowych, a znajdujacych sie w naturze
w ilosciach czasem wprost nieograniczonych. Za-
znaczylo sie¢ to miedzy innemi w dziedzinie pro-
dukcji barwnikéw, olejkéw pachnacych i niektorych
soli zwlaszcza t. z. saletr. Ciekawe, ze niejedno-
krotnie dobremi surowcami do otrzymywania tych
produktéw okazaly sie dotychczasowe bezwarto-
$ciowe odpadki, w réznych galeziach przemystu.
Byl pewien okres w rozwoju technologii chemicznej,
ktory Smialo mozemy nazwaé okresem szukania
i badania odpadkéw. Klasyczny przyklad, na taki
odpadek wykorzystany w celach przemyslowych,
stanowi smoéla pogazowa, jeden z podstawowych
surowcow przemystu chemicznego, otrzymana przy
produkcji gazu Swietinego z wegla. Wplyw chemiji
w przemysle nie ograniczyl sie jednakze tylko do
galezi przemyslu, wytwarzajacego te produkty,
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ktére dawniej wprost z przyrody czerpano. Chemija
rozszerzyla mozliwosci korzystania z bogactw na-
tury, bogactw, ktorych dotychczas ludzkosé cal-
kowicie nie wyzyskiwala, a tem samem stala sig
jednym z najwazniejszych czynnikéw postepu.

Przemys! chemiczny obecnie stanowi bardzo
wazng galaZ gospodarstwa spolecznego, co najle-
piej zobrazujemy, jesli wskazemy te choéby waz-
niejsze dzialy produkcii, ktore pod miano prze-
mystu chemicznego podpadajg. Nalezy tu przede-
wszystkiem produkcja nawozéw sztucznych, dzial
bardzo watny, istnienie ktérego umozliwito pod-
niesienie wydajnosci ziemi do niebywalego poziomu,
dalej przemyst destylacyjny i gazowniczy, z kto-
rych gléwnie naftowy, ze wzgledu na wielkie zna-
czenie plynnych materjalow opalowych dla mo-
toréw spalinowych, wysuwa sig na czolo, nastepnie
przemys! barwnikarski, cze$§¢ przemyslu tekstyl-
nego (zajmujaca sie produkcjg jedwabiu sztucz-
nego), przemys! rolniczo-przetwoérczy i fermenta-
cyiny (cukrownictwo i gorzelnictwo), wreszcie
przemyst chemiczno-farmaceutyczny zajmujacy sig
wytwarzaniem Srodkow lekarskich i odczynnikow
chemicznych i nakoniec bardzo wazny, ze wzgledu
na obrone panstwa, przemysl materjaléw wybu-
chowych. Pozatem ogromna czeg$¢ przemyslu nie-
zaliczona bezposrednio do dzialu chemicznego,
nie moze sig obejs¢ bez wspodlpracy inzynierow-
technologéw chemikéw. Tu nalezy przedewszyst-
kiem przemyst hutniczy i tekstylny.

Dzi$ kazdy nowoczesny i postepowy naréd
moze i powinien rozporzadzaé¢ wielkim przemyslem
chemicznym o wielkiem znaczeniu dla gospodarstwa
i dobrobytu narodowego. Nalezy sobie zdaé sprawe
z wielkiej roli, jakg przemys! chemiczny odegral
juz w zyciu niektérych narodéw i w jak znacznym
stopniu przyczynil sie do poteznego ich rozwoju.
Najlepszym przykladem, czem dla narodu i panstwa
jest przemys! chemiczny, jest przyklad Niemiec,
ktore w wielkiej mierze swoj rozwéj gospodarczy
przemyslowi chemicznemu zawdzigezaly, ktoéry
z koleji na rozwoju chemji jako nauki przyrod-
niczo-techniczne] swojg Swietnosé opieral.

Od lat kilku, kiedy nowoczesne spoleczenstwa
przezywajg ostry kryzys gospodarczy, quqcy rze-
komo w zwigzku ze zbyt bebklm rozwojem nau
technicznych, a tem samem i produkql przemy-
stowej, obserwujemy pewne poruszenie w sferach
nietylko ekonomicznych ale i naukowo-technicz-
nych — poruszenie, catkiem uzasadnione, a wy-
razajace sie w pewnym leku przed tworzeniem

nowych wynalazkow w dziedzinie ulepszania pro-
dukcji. Chemja techniczna jest stosunkowo mniej
od innych dzialéw wiedzy technicznej na te, swego
rodzaju, chorobe, narazona.

Gorzej natomiast przedstawia sig rzecz z prze-
myslem chemicznym, ktoéry z réwnie wielkiemi, jak
i inne dzialy produkcji, boryka sie z trudnosciami.
Dobrnelismy do takiego miejsca w dziejach ludz-
kosci, w ktérem posiadajac wszelkie srodki do
ujarzmiania natury i korzystania z jej bogactw,
nie potrafimy korzysci z tego plynacych przelaé na
szerokie masy ludzkie — a wprost przeciwnie masy
te coraz bardzie] spychane sg w przepasé nedzy.
Jasnem dzi§ jest, ze przyczyna takiego stanu rze-
czy przedewszystkiem lezy w ustroju spolecznym
i gospodarczym. | dopéki bedzie panowal taki
ustroj, w ktorym wynalazca-technik bedzie prze-
dzielony od szerokich mas, grupg spekulantéow
migdzynarodowych, dla siebie przedewszystkiem
z wynalazkéw pragnacych wyciggnaé korzyéci,
dopéty nauki techniczne nie stang sie prawdziwa
dZwignig postepu.

Smutne jest takze to, ze wbrew pieknem
tradycjom, czesé uczonych dala sie, czasem moze
bezwiednie, pociggngé w wir spekulacji i niezdro-
wych ambicyj, odrzucajac obowigzujace zawsze
w nauce, pewne normy etyczne. Niestety wypadki
takie zdarzaly sie takze wéréd uczonych chemi-
kéw. Bolesnym zwlaszcza jest fakt, ktéry mial
miejsce w czasie wielkiej woiny, kiedy uczony
chemik naocznie ogladal pobojowisko usiane tru-
pami zolnierzy, otrutych gazami bojowemi, stoso-
wanemi wedlug jego wskazowek!). Wynika z tego,
ze czesé uczonych (zreszta nieliczna) nie zna, czy
nie chce znaé zasad milo§ci blizniego i sprawied-
liwosci spolecznej. Z drugiej strony §wiat uczonych
technikow w wigksze] swej masie niezarazonej
jeszcze tradem materjalizmu, odsunigty od szerszego
og6lu, nie ma wplywu na bieg zycia mimo, ze
stanowisko jego tego wymaga. Stagd wynika to
wielkie nieporozumienie, ktore nazywa sie pospo-
licie kryzysem, nieporozumienie majagce w dzisiej-
szym amoralnym materjaliZmie ugruntowanie. Grze-
zniemy coraz bardziej w jego bagno, a tymczasem
Swiat czeka... — czeka na nadejScie te]j wielkiej
chwili, kiedy wiedza zasadami moralnosci chrze-
$cijanskiej uzbrojona, zaré6wno Dobru jak i Prawdzie
sluzyé zacznie.

Jozef Krasuski.

1)" Autor ma na mys$li Prof. Habera zyda z pochodzenia.

Zastosowanie materjatu drzewnego w konstrukcjach
pomochiczych.

W konstrukcjach pomocniczych t. j. ruszto-
waniach stuzacych badz to przy budowlach ka-
miennych, betonowych lub zelbetowych, badz tez
przy montazach konstrukcyj zelaznych, technicy
najchetniej uzywajg budulca drewnianego. Tluma-
czy sie to tem, ze drzewo jest materjalem, ktérego
zalety wystepuja najwydatniej w tego rodzaju
konstrukcjach.

Materjal drzewny stosowano w takich przy-
padkach juz niezmiernie dawno, jezeli weZzmiemy
pod uwage zwyczajne rusztowania drewniane uzy-
wane przy budowie domoéw mieszkalnych. W mia-
re postepu techniki, rusztowania nieskomplikowane
zamienily sie¢ w niemale i niejako juz samoistne
konstrukcje, ktére trzeba bylo jako takie osobno
oblicza¢ i konstruowad.
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Najwazniejszg z zalet drzewa, odgrywajaca
dzi$ najwiekszg rolg, to jego niska cena w sto-
sunku do innych materjaléow, uzywanych w kon-
strukcjach pomocniczych. Dodajmy do tego jeszcze
te¢ wazng zalete, ze drzewo zwykle jest na miejscu
w przeciwienstwie do zelaza, montaz wiec odbywa
sig calkowicie na miejscu budowy, przez co od-
pada znaczny koszt transportu. Uzupelniajg te

Calkowite rusztowania wraz z dwoma zura-
wiami widaé dokladnie na zalgczonym rysunku
(rys. 7). Samo rusztowanie nie przedstawia nic
szczegolnie ciekawego, poniewaz tego rodzaju rusz-
towan uzywa sig zwykle przy montazach mostéow
zelaznych i byly one juz niejednokrotnie opisy-
wane. Na specjalng uwage zaslugujg oba zurawie
widoczne na rusztowaniu ogélnem.

Rys. 1.

zalety latwo§¢ montazu i niewielka obrébka,
jakotez krétki przeciag czasu, w ktérym mozna
dang konstrukcjg pomocnicza drewniang zlozyé
a nastepnie rozebraé. Wystepuje tu jeszcze jedna
wazna zaleta tego materjalu, a mianowicie moznosé
kilkakrotnego uzycia go przy innych konstrukcjach
pomocniczych. W niejednym wypadku konstrukcje
takie tworza same dla siebie interesujace budowle,
o czem przekonamy sie na przykladach poda-
nych ponizej. Tych przykladéw mozna przytoczyé
moc, niektére z nich ciekawe sg ze wzgledu na
samg ich konstrukcjg, inne na warunki w jakich
sie praca odbywala.

Mniejszy zuraw znajduje sie na ogélnem zdje-
ciu na érodku mostu. Sluzy on do montazu paséw
dolnych oraz jezdni. Posiada zasadniczo cztery
ramiona, kazde zlozone z dwoéch czesci (rys. 2).
A wiec w kierunku prostopadlym do osi mostu
obustronny szeroki wycigg, dozwalajgcy na zawie-
szenie po dwa wielokragzki na kazdej stronie,
umozliwiajgcy uchwycenie belki w dwoch punktach.
W kierunku osi mostu zuraw posiada roéwniez
obustronny wycigg, zaopatrzony w wielokrgzki dla
montazu poprzecznic i podiuznic. Ze wzgledu na
niewielkg wysoko§é podnoszenia, zastosowano tu-
taj wielokrazki z recznym napedem. Udzwig kaz-

Rys. 2.

O ile chodzi o pierwsze, pod wzgledem kon-
strukcyjnym ciekawe przyklady, to mogg stuzyé
rusztowania i dzwigi uzyte przy budowie mostu
im. Marszaltka Pilsudskiego na Wisle pod Krako-
kowem, zmontowanego w 1930 roku.

dego ramienia — 5 ton. Wysoko$é zurawia ~ 7
metréw, szerokosci ramion — 12 m. Przesuwalny
jest w kierunku podluznym, przy uzyciu sily ludzkiej.

Znacznie ciekawiej przedstawia sie wyzszy
zuraw (rys. 3), wygladajacy zreszta imponujaco.
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Jest to zuraw dwuramieany, przesuwalny réwniez
w kierunku podiuznym do mostu, za pomocg sily
ludzkiej. Wysokosé¢ jego wynosi ~ 15 m, rozstep

I
llui'

ramion tyle, ile przy poprzednim — 12 m. Udiwig
jednego ramienia — ton. Stuzy do montazu
paséw gérnych oraz stupéw. Oba ramiona pra-
cujagc rownocze$nie pozwalaja na réwnoczesny
montaz obu paséw gérnych. Zuraw ten jest juz
wiecej zmechanizowany, ze wzgledu na znaczng
wysokosé podnoszenia. Zastosowano tu dwie
windy elektryczne, pracujace niezaleznie od siebie
na kaidg strong zurawia. Pomimo znacznej swej
wysokosci 1 udzwigu, przestrzennie zajmuje ten
zuraw niewiele miejsca i catkiem dobrze zastepuije
konstrukcje zelazna. Zrobiony jest z drzewa okra-
glego i polokraglego, lgczonego srubami zelaznemi.

ys. 4 przedstawia koziol, na ktérym umie-
szczona jest maszyna sluzaca do wyciggania pali
Larsenowskich. Wysokosé jego wynosi ~ 11 m.
Pomimo znacznych wstrzaséw, spowodowanych
uderzeniami tego urzadzenia, konstrukcja kozla
spelnila w zupelnosci swoje zadanie.

Nastepny przyklad, to kozly, uzyte przy
montazu konstrukcji zelaznej do przetadunku, wegla
w Elektrowni Loédzkiej. Sa one wysokosei ~ 20 m
a udiwig kazdego z nich do 10 ton. Jak widzimy
(rys. 5) wysoko$é i obcigzenie ich sg znaczne a mimo
to konstrukeja wyglada lekko.

Inny przyklad konstrukeji pomocniczej przed-
stawia drewniane rusztowanie, przy budowie mostu

dla linji srednicowej, na Wisle pod Warszawa.

Tutaj jednak zaszed! taki wypadek, ze konstrukcja
drewniana, w miejscu przejazdu statkédw, musiala
ustgpi¢ konstrukeji zelaznej kratowej, ze wzgledu
na niemoznos¢ ustawienia w tem miejscu slupow,
koniecznych dla rusztowania drewnianego spo-
wodu znacznej rozpigtosci (rys. 6).

Jakkolwiek rusztowania zelazne nie nalezg
do tematu niniejszego artykulu, to jednak warto
Zwroci¢ uwage na sposob nasunigeia konstrucji
zelaznej (rys. 7) i polaczenie go z konstrukcig
drewniang. Jak z tego przykladu widaé, czasem
musi sig zastosowaé¢ kombinacje drewnianego ru-
sztowania z zelaznym.

Ciekawym przykladem, ze wzgledu na wa-
runki pracy oraz zadanie jakie miala spelnié dana
konstrukcja pomocnicza, jest rusztowanie zastoso-
wane przy demontazu hali peronowej na dworcu
osobowym w Krakowie. Ze wzgledu na bardzo
silny ruch praca jest ogromnie utrudniona. Ruszto-
wanie musialo spelni¢ moc warunkéw. A wiec nie
moglo byé przeszkodg w ruchu pociggéw, jakotez
dla stuzby ruchu. Powinno byé jaknajmniejsza
przeszkoda dla publicznosci odjezdzajacej i przy-
jezdzajgcej. Musialo byé szczelne, aby dawalo
maximum bezpieczenstwa, przez niedopuszczenie
do upadku na peron lub tory kawalkéw demonto-
wanych wiezarow zelaznych lub narzedzi. Musiato
pozatem zajmowa¢ jak najmnie] miejsca i z tego
tez powodu, celem rozebrania nastepnych wigza-
row, trzeba bylo rusztowanie to zrobié przesu-
walnem. Rys. 81 9 pokazuje wystarczajgco budowe
rusztowania, potrzebne sg tylko niektére wyja-
$nienia. Ze wzgledu na bardzo malag wysokosé
rusztowania, musiano I w tym
dzwigaréow zelaznych, ktére byly

konstrukcyjna
wypadku uzyé
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w sposéb normalny i prosty obliczane. Stojaki
natomiast sga drewniane. Dwa z nich, umieszczone
po obu stronach peronu tuz przy torach, sg prze-

Rys. 5.

suwalne w ten sposéb, ze pod niemi znajdujy
sig walki drewniane, na ktorych posuwa sig cala
konstrukcja. Na rys. § widaé calg konstrukejg
rusztowania, zas na rys. 9 stojak boczny na wal-
kach drewnianych.

Rys. 6.

Gdy rusztowanie jest obcigzone dzialajg
réwniez stojaki posrednie, umieszczone miedzy
torami, a skonstruowane w ten sposéb, ze
pod niemi znajduja sie nowe podkladki, usuwane
w chwili, gdy rusztowanie ma byé przesuniete Rys 9.
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‘(rusztowanie wtenczas jest nieobcigzone). Stojaki
te przymocowane do rusztowania przesuwajg sig
wraz z niem. Po bokach pod murami znajduja sie
stojaki przenoéne, a rusztowanie w tych miejscach
w chwili przesuwania dziala jako wspornik (wtedy
réwniez nie obcigzony). Na rusztowaniu znajduja
si¢ maszty z wyciggami recznemi, celem przytrzy-
mania wigzara w chwili przecigcia go, a nastgpnie
zlozenia na podest rusztowania, gdzie zostaje cal-
kowicie rozebrany, Oba maszty wyciggowe zostaly
przymocowane do stojakéw spoczywaiacych na
watkach.

Najtrudniejsza rzecza bylo zapewnienie bez-
pieczenstwa podczas demontazu. W tym celu ulozono
szczelny podest 7 desek oraz barjery, aby zaden z od-
padkow zelaznych, spadajac nie zranil przechod-
niéw. Jezeli zwazymy, ze pomigdzy kominem paro-
wozu a dolng czescig skrajnych wigzaréw jest
zaledwie 30 cm wolnej przestrzeni, a przy $rodko-
wych 50 cm, to widzimy, ze miejsca na konstrukcijg
podestu zostalc bardzo niewiele. Przytem wszyst-
kiem nie mozna bylo rusztowania komplikowag,

ze wzgedu na zachowanie pola widzenia dla
stuzby ruchu.

Te i iem podobne przyklady sluzyé mogg
jako dowéd uzytecznosci materjalu drzewnego przy
konstrukcjach pomocniczych. Najlepszym jednak
dowodem jest fakt, ze firma, budujgca konstrukcje
zelazne na wielkg skale, jaka jest Firma L. Ziele-
niewski i Fitzner-Gamper, S. A. w Krakowie, uzy-
wa, jako konstrukcji pomocniczych, konstrukeji
drewnianych. Wszystkie te przyklady =zostaly za-
projektowane 1 zastosowane przez inzynierow
tejze wlasnie firmy.

Nietylko jednak przy konstrukcjach] pomo-
cniczych materjal drzewny okazuje sie tak uzy-
teczny. Nadaje sie on w bardzo wielu wypadkach
tez przy konstrukcjach samoistnych, o czem juz
pisalem w zeszlym numerze ,Zycia Technicznego®.

Nieslusznie wiec czasami materjal drzewny
jest lekcewazony, gdyz jest to materjal bardzo
cenny, oddajgcy technice wspéliczesnej niezmiernie
wielkie uslugi.

Inz. Tadeusz Ktodnicki

Ziawisko naskérkowosci pradow szybkozmiennych.
(,,Skin-effect®).

§ 1. Z okreslenia wartosci skutecznej nate-
zenia oraz mocy pragdu zmiennego wynika, ze
jezeli podzielimy moc pradu zmiennego (zuzyts
na cieplo Joule'a), przez kwadrat owego natgzenia
skutecznego pradu, otrzymamy opo6r elektryczny
obwodu. W ten sposéb obliczony opér bgdziemy
nazywali oporem czynnym R..

Re = 1)

w odréznieniu od oporu omowego R, obliczonego

na podstawie wzoru: R = ;—.

Dla pragdu stalego R..= R.

Gdy mamy do czynienia z prgdem zmiennym
o duzej czestotliwosci f, otrzymamy na R.. war-
toéci znacznie wieksze niz dla pradu stalego, co
wynika stad, ze prad zmienny, a zwlaszcza szybko-
zmienny, nie plynie przez caly przekrdj przewod-
nika, lecz skupia si¢ gléwnie na jego powierzchni.
W takich warunkach pracowaé bedzie nie caly
przekréj przewodnika, lecz tylko warstwy  prze-
wodu polozone tuz przy powierzchni, czyliniejako
nskéra“ przewodnika, a wogéle im czgstsze sg
zmiany kierunku pradu, tem wigcej pracujg tylko
warstwy zewnetrzne i przez to caly opoér przewod-
nika odpowiednio wzrasta, gdyz jadro wewnetrzne
pozostaje prawie zupelnie bierne i niewyzyskane. Zja-
wisko to znane jest pod mianem ,skin-effect”
czyli zjawiska naskorkowosci. Zjawisko to wyste-
puje tem wyraZpiej, im wieksza jest czestotliwosé
pradu.

Na podstawie réwnan rézniczkowych teorji
Maxwella, ktérych tu przytaczaé nie bedziemy,
dochodzimy do wniosku, ze jezeli miedzy dwoma
punktami znajduje sie pewna réznica potencjatow,
wywolujaca prad w przewodniku, laczgacym te
punkty, to zaklécenia elektryczne powstajg po-

czagtkowo tylko w warstwach zewnetrznych prze-
wodnika i1 dopiero pézniej przenikajg do wnetrza.

Warstwa zewnetrzna przewodnika jak gdyby
wchlania w siebie zaklécenia elektryczne, istniejace
w osrodku dielektrycznym, tak, ze sposéb przeni-
kania pradu do wnetrza przewodnika zupelnie
przypomina przenikanie ciepta w jadro bryly ogrze-
wanej z zewngtrz. Jak przy pomocy réwnan Fou-
riera') mozna wyznaczyé predkosé przenikania
ciepla do wnetrza bryly, ktorej powierzchnia zew-
netrzna utrzymuje sie w danej temperaturze stalej
lub zmiennej (np. w zagadunieniach, dotyczacych
przenikania w glab ziemi ciepla slonecznego, zmie-
niajacego sie perjodycznie stosownie do odmian
dnia i pér roku), podobnie i réwnania Maxwella
pozwalajag nam czynié wnioski o przenikaniu za-
klocen elektrzycznych w glab przewodnikéw, jezeli
przyczyny, wywolujace je, dzialajg na zewnetrznej
powierzchni przewodnika.

Rozwazajac powstawanie pradu stalego, do-
chodzimy do wniosku, ze po pewnym bardzo krét-
kim okresie czasu caly przekroj przewodnika bgdzie
zajety przez prad. Lecz gdy wytwarzajgcy sig prad
jest zmienny, to znaczy zewnegtrzna warstwa prze-
wodnika podlega zakl6ceniom, stale zmieniajagcym
swoj znak, to przy pewnej do$é czgstej zmianie znaku
prad nie zdazy ustali¢ sig w calym przekroju prze-
wodnika wtedy, gdy juz zacznie przenikaé nowy
prad o innym kierunku niz poprzedni. Rezultat
tego bedzie taki, Ze w pewnej glebokosci x pod
powierzchnia, stan elektryczny przewodnika bedzie
zmienial sie z biegiem czasu i ze naodwrot
w pewnej okreSlonej chwili stan ten bedzie rézny
na réznych glebokosciach w przewodniku.

1) Théorie de la chaleur.
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Zal6zmy, ze na powierzchni przewodnika
(t. zn. w glebokosci x = 0) natgzenie pradu zmienia
sie sinusoidalnie :
152 [hp, STR0 008,

przyczem o == 2zf = —271.:', gdzie 7 jest okresem

pradu zmiennego.

Pytanie: Wedlug jakich praw zmieniaé sig
bedzie natezenie tego pradu, a raczej gestosé
pradu, w réznych glebokosciach x pod powierzchnia
przewodnika ?

Otéz rozwigzanie réwnan rézniczkowych
Maxwella dla powyiszego przykladu daje naste-
pujgcy wynik :

j.\t = _/n e i v O (2)
Otrzymane réwnanie (2) wyraza gestosé pradu
wewnatrz przewodnika w zaleznosci od glebo-
kosci x oraz od czasu { Oznaczajg tu:

Jx gestos¢ pradu w glebokosei x pod po-

wierzchnig przewodnika.

Jo amplituda gestosci pradu na powierzchni

. ’/ (U]
. Sin [mf —{ 3 l 2% -

max

przewodnika, czyli /,

x gleboko$é pod powierzchnig przewodnika.

w = Tff,

o e
E}L

tki centymetrowej przewodnika
elektromagnetycznych c. g. s.

u = przenikliwo$¢ magnet. materjalu prze-
wodnika.

g = przekroj poprzeczny przewodnika w cm?.

Zastosujmy to do kilku szczegélnych przy-
padkéw. Przypu$émy, ze chcemy -wyznaczyé prze-
nikanie pradu zmiennego o 100 okresach na se-
kunde w glab przewodnika miedzianego. A wiec:

w == 2nf = 2= . 100.

Mamy dla miedzi y =1, p = 1600 (t. . opér cen-
tymetra szeSciennego miedzi wynosi 1600 jednostek
elektromagnetycznych c. g. s. oporu; chcac 6w
opor wyrazié w omach, nalezy liczbg 1600 po-
dzieli¢ przez 109). Woweczas:

, gdzie o == oporem wlasciwym kos-

w jednostkach

2k 2
A zatem, gdy na powierzchni przewodnika naj-
wigksza gestos¢ pradu (amplituda) wynosi /., to
w glebi przewodnika najwieksze gestosci wynosza:
s

w glebokosci 1 ecm: Joe 2=0,208_/o
2 em: Joe | =0,043/,
3=

3 cem: Joe 2 =0008],

” ”»

B »

Wige juz w glebokosci 10 milimetrow prad
zmienny o 100 okresach na sekunde dosiega za-
ledwie mniej wigcej 1/5 najwiekszej swej wartosci
na powierzchni. Innemi slowy warstwy leigce na

glebokosci 10 milimetréw przedstawiajg dla pradu
zmiennego wspomnianej czestotliwoSci opor prawie
5 razy wiekszy od normalnego oporu warstw na
powierzchni przewodnika. Zapytajmy teraz, jak
gleboko lezg warstwy, w ktorych najwigksza ge-
sto$é pradu 0 100 okresach bedzie sig rownata 1/1000
najwigkszej gestosci na powierzchni ? Wyznaczymy
to w zaleznosci:
= Js

~ 2x = 1000

Joe
w

T log, — 6,9078

1 —
1000
zatem x — 6,9078:-‘2' = 4,4 cm
jest szukana glebokoscia.

Na jeszcze wiekszych glebokosciach ampli-
tuda gestosci pradu maleje do tego stopnia, ze
warstwy tam lezace nie biorg praktycznie udziatu
w przebiegu pradu i faktycznie tylko wierzchnie
warstwy (skin-effect) wspéldzialaja w przesylaniu
zaklocen elektrycznych.

100%J,

90%

80%

Rys. 1.

Rys. 1 przedstawia maks. wartoié gestosci
pradu w zaleznosci od glebokosci x czyli wykres
funkcji: /o, =f(x) dla pragdu zmiennego o 100
okresach na sekunde.

Rzedne podaja wartosci amplitudy gestosci
pradu w %, w zaleznodci od glebokosci x wew-
natrz przewodnika miedzianego, oraz zelaznego.

Wplyw przenikliwosci magnetycznej 1 bardzo
silnie oslabia przenikanie pradéw do wnetrza
przewodnika, a wiec powieksza zjawisko naskor-
kowosci. Zastosujmy rozwazony wyzej przypadek
do zelaza, kladac

* = 1000, ¢ = 10000;

. 10
woéwczas k—— —,

y——— 4ﬁ

l/ = =~20,

wige na glebokosci jednego milimetra amplituda
gestosci pragdu stanowié¢ bedzie zaledwie 0,13
amplitudy pradu na powierzchni,
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W jakich glebokosciach gestosé pradu spad-
1

nie do 10~ 100 1000 czesci gestosei pradu na
powierzchni, obliczymy podobnie jak poprzednio:
=100z Fois
a) ]o e —_— 10
1
— 20 x == log » i 2,3026
stad x = 0,1151 cm.
— 20 x 1
b =
20x =1 714~——46f‘r
e e
x = 0,230 cm-
— 20 x 1
o) e = 1000
1
== 20.7(: log,, W(j(j = — 6,9078
x = 0,3453 cm.

A zatem w glebokosciach x = 1,151 milimetra,
x = 2,30 milim.,, x = 3.453 milim. przewodnika
zelaznego wynosza amplitudy gestosci prgdu 0,7/,
0,07 ], 0,001], (rys. 7).

Z rownania (2) widaé, ze im wigksze jest
w = 2=f, tem silniej wystgpuje zjawisko naskérko-
wosci. Dla przewodnika miedzianego przy miljonie
okreséow na sekunde, czyli przy w == Zx.70% jest

/ ay
/
], 0 = 50x
1 najwieksze gestosci prqdow w glebokosciach x

beda J, e~ 30
Warstwy, w ktorych na;wu;ksza gesto$é pradu
1

przy tej czestotliwosci bedzie sig rownala np. 1000

najwiekszej gestosci przy powierzchni, wyznacza
sig, jak w poprzednich przykladach z zaleznosci:

— e =2 e
e 1000’

stad x = 0,45 mm.

Walka o

W ten sposéb obliczone sg wartosei funkecji
tejdla f=20,5.10% f=2,5.10% f==15.10% oraz

f=10° i przedstawione wykreslnie na rys. 2

10095-7_|
90%] |
80%
70%.
60%
50%
40%,

309,

0.
209

10%
“Q

0% L.
0 00% Q08 012 Q16 Q20 Q24 Q28 02 036 040 044 mm.

— X
Rys. 2.

Powracajac do wzoru (2) zauwazymy, ze
gestosé pradu zmiennego osiggg w glebokosci x
iy

. AT s

przewodnika maksimum t. j. rbwnasie /, e | 2k
/ w

zawsze, gdy sin (u) f==x l ) =7 czyli gdy:

mt—\]/

A ey

" V2uk ' 2w
P 7
T ’
Na pow1erzchni przewodnika czyli w glebo-
kosci x = o osigga prad sinusoidalny swg maksy-

4 =} xVTuc, przyczem

malng warto$¢ po czasie { = = jak byé powinno

istotnie. Inz. Lukasz Dorosz

monizm.

(Rzecz z filozofji nauki, techniki i sztuki).

Dokonrezenie.

Na zakonczenie monizmu w nauce powiedz-
my co$ o blednym, ,falszywym“ moniZmie. Po-
wiedzieliSmy wyzej, ze dobrze postawiony monizm
zgadzaé sie winien z wspdélczesnym mu substra-
tem eksperymentalnym. Ale méwmy raczej przy-
kladem. Przed kilkunastu laty Hérbiger postawil
bardzo piekna teorje powstawania Swiatéw t.zw.
kosmogonje glacjalng. Wyprowadzil poprostu caty
wszechswiat z wody, z lodu. Wszystko byloby
piekne, gdyby nie byl ,zapomnial¥, ze.. woda
paruje w kazdej temperaturze. No, ale c6z mogl
wymyslié lepszego werkmistrz Hoérbiger ? Gorzej
jest, gdy ,,wpadunek“ 7darzy si¢ powaZnemu uczo-
nemu. Rozwazmy jeszcze inne przyklady blednego
monizmu. Zrébmy malg wycieczke w zycie. Niema

glupszych twierdzen — jakze czesto spotykanych
wsrod t. zw. ,,inteligencii“ — nad takie: ,Niema
regul bez wyjatkéw* i o zgrozo! ,,wy]qtkl po-
tw1erdza;q — regule“?). Na zakonczenie jeszcze
co$. Nieslusznem z punktu widzenia monizmu jest
réwniez twierdzenie, Ze ,nic nowego pod sloncem*
i ze ,historja si¢ powtarza“. Trzeba byé chyba
upartym pesymista, by twierdzié, ze ,wszystko

1) By unikngé meporozumlen dodam, Ze zdarzaja sie
doslownie ,,reguly z wyjatkami®.. w jgzykach waszelkich (za
wyiatkiem sztucznych i bardzo prymitywnych), ale tez nie
podpisalbym si¢ pod zdanie, Ze gramatyka wyplywa z prze-
stanek racjonalistycznych, ani tez, Ze jest ona czems$ nauko-
wem w sensie monistycznym, bo uwazam, ze ,,Ordnungswis-
senschaft czy recepta mnemotechniczna, to jeszcze nie mo-
nistyczna nauka.
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juz bylo“, ze ,inne kultury przewyzszaly nasza“
lub, by chcieé, by monizm zgodzil sig na perjo-
dyzm w historji i t. p. Dyktatury nauki np. jesz-
cze nie bylo, ale dopiero sig na nig zanosi.

Do niedawna, bo jeszcze kilka lat temu, ce-
lem nauki bylo dazenie do prawdy. Przyszedl
czas, kiedy nauka spytala sig: c6Z to jest prawda?
Czy zgodnosé z rzeczywistosciag? Alez céz to
jest rzeczywistos¢ ? Gdyby nauka miala byé tylko
stwierdzaniem zgodno$ci z rzeczywistoscia, to by-
laby ona malo interesujgca a nawet nudna. Czysta
nauka jest nadewszystko twoérczoscig i to.. arty-
styczng! Celem nauki nie jest dazenie do prawdy,
ale... wzruszenie estetyczne. | tu nauka i sztuka
podaja sobie rgce, bo zdaje sig nie ulega¢ watpli-
wosci, ze uczony, zaglebiajacy sig w jakis pro-
blem naukowy, doznaje takich samych wrazen
i wzruszen estetycznych, jakich sig doznaje przy
ogladaniu np. realistycznego Rembrandt’a lub
zgola ...abstrakcyjnego Prampolini’ego. Wige znéw
nowy monizm! Twierdze, ze kazdy uczony, sta-
wiajacy jakie§ naukowe teorje, jest artysta, bo
postawienie teorji wymaga nie tylko wiadomoseci
fachowych, ale i fantazji, artyzmu no! i talentu.
Przyklady ? Poincaré, Mach, Planck, Einstein,
Russell, Bohr, Sommerfeld i inni oraz cala ple-
jada uczonych ,minorum gentium®,

Jesli wierzyé réinym zdegustowanym wro-
gom abstrakcji, nalezaloby przyjaé, ze rozwoj
nauki przedstawia si¢ w czasie jako krzywa,
idaca stale w gore, gdy krzywa sztuki mialaby
wykazywaé staly dekadentyzm?). Ta rozbieinos¢
wydaje mi si¢ wielce nieprawdopodobng. Daleko
prawdopodobniej jest przyja¢, ze metoda naukowa
wciska sie nawet w sztuke wiec, ze ,izmy“
abstrakcyjne stanowia postep, bo stanowia dalsze
ogniwo w lancuchu monistycznego pogladu na
swiat. Kto w to powatpiewa, niech wytlumaczy
nastepujace catkiem nieprzypadkowe fakty. Sztuka
abstrakcyjna urodzila sig dopiero w 20-tym wieku
(mniejwiecej), w wieku rozkwitu nauk Scistych.
Drugie pytanie: dlaczego te abstrakcje ,izmy“
powstaja przewaznie w Paryzu, tym kosmopoli-
tycznym hotelu &wiata? Czy to przypadek ?
I trzecie pytanie: dlaczego np. w nowej muzyce
powstaja dziela o takich... naukowych tytulach
jak : ,,Kwadratura Kola*, ,Niewymiernosé¢ liczby
pi“ lub ,Perpetuum mobile“? Czy nadto nie jest
zastanawiajaca ta wielka mnogoéé owych ,,izmow*?
Czy to nie méwi o tem, ze poszukuje sig czego$
gwaltownie, moze czasami — naoslep i bez systemu?

By unikngé nieporozumien, podkreslam, ze
istotnem jest tylko to, ze sztuka zaczyna wcho-
dzi¢-na nowe tory, popychane naukowa metoda.
Nie twierdze, ze ,bezwyznaniowe® (?) ,izmy“,
ktére ogladamy w 20-tym wieku, sa juz calkiem
skrystalizowane, chce tylko podkresli¢, ze nie sa
»majaczeniami®. O ile mylili si¢ np. jeszcze reali-

%) W nauce polskiej mamy duZo wyznaweow
takiego czarnego pesymizmu. — Przed kilku l_aty mie-
lismy w Polsce bardzo jaskrawy przyklad rozpaczliwego az
do $miesznosci ,rzucania sig” na wszelka ,,francuiskq... 2a-
raze“ (sic!) — ,parisis® (sic!). Byl nim rzezbiarz Szukalski,
ktéry podniebng wprost wrzawa napelnil przybytki sztuki
polskiej. — Dzis siedzi ten niedoszly .zbawiciel* sztuki pol-
skiej — w Ameryce i zbiera poklask (no! i dolary) u ame-
rykanskich ,,nowo-bogackich“.

styczny w swym prymitywizmie Gauguin, czy
calkiem nierealistyczny Picasso, czy ,futurystycz-
ny* Prampolini — okaze przysztosé. Co jest
zawsze mozliwe to to, ze ten lub 6w artysta ma-
jaczy, ale nie jest rzecza prawdopodobna, by po-
step w sztuce w imie naukowego monizmu byl
,,majaczeniem. Ten lub 6w artysta moégl sie z ta-
kiego lub innego powodu dusi¢ w Europie i wy-
jezdzaé po ,zastrzyk abstrakcyjny az na Tahiti
tylko po to, by sie.. myli¢ lub nie myli¢, nie
mozna jednak z tego powodu zaprzeczaé moni-
zmowi w sztuce. (,,Surrealisci nie dowiedli nigdy
az nazbyt dobrze, ze sg w malignie, ale za to
publicznosé czy ,,publika“?®) nieraz dowiodla, ze
nie ma wielkiego pojecia o sztuce, oraz t. zw.
krytycy czesto dowodzili, ze brak im wiadomosci
z teorji poznania).

Zyjemy dopiero w prologu dyktatury nauki
nic wiec dziwnego, ze tu i 6wdzie zauwazamy
wielkie dysproporcje miedzy réznemi zjawiskami.
Czyz nie jest rzeczg dziwna, ze w faszystowskiej
Italji o malo monistycznym ustroju spolecznym
kultywuje sie¢ tak bardzo monistyczny futuryzm
w sztuce, lub, ze w Rosji Sowieckiej sprawa ma
si¢ odwrotnie: z jednej strony wielki monizm
spoleczny, z drugiej miejscami (podkreslam: miej-
scamil) aZ przesadne ,drobnomieszczanstwo
(w sowieckiem znaczeniu tego slowa) artystyczne.
(Wszelkie takie dysproporcje uwazaé nalezy tylko
za objawy przejiciowe, ktore wreszcie kiedy$
ustapig miejsca konsekwentnie stosowanemu na-
ukowemu monizmowi).

Zapytajmy sie teraz w jakim stosunku po-
zostajg do siebie tre$é i forma w sztuce abstrak-
cyinej lub lepiej powiedziawszy w sztuce wo-
g 6le?). Na wstepie nalezy stwierdzi¢, ze przejscie
miedzy tresciag i formg jest plynne®). Nie oznacza
to jednak, by postulat czystej formy nie mial
sensu. Tylko nie trzeba byé naiwnym i zatracié
zaraz ,sens‘ i np. chcie¢ postulat czystej formy
zasocjowaé zaraz z wystawa obrazéw, zlozona
z... pustych plaszezyzn (kazda najmniejsza kreska
lub plamka jest bowiem... trescig!) lub z ksigzka,
skladajaca sie ...niezadrukowanych kartek (znowu
by nie wpa$é¢ w grzech tresci!) Przejscie migdzy
formg i treScig jest zaiste tak plynne, jak grzaski
jest formalizm doprowadzany do absurdu?).

3) Miara tego jak publiczno$é umie patrzeé na sztuke
sq fakty takie, Ze przezacne glowy magistrackie naszych
miast nie potrafia si¢ zdobyé na nazwanie ulicy czy placu
nazwiskiem jakiego$ nowoczesnego malarza. Tak jakby sztuka
polska skonczyla si¢ na Matejce i Siemiradzkim! — W Paryzu
np. zdobyto si¢ dawno na ulice Corot’6w, Césanne’ow czy
Gauguin’'éw.

1) Jezeli chodzi o tresé, to nie stanowi ona o sztuce.
Symfonje koloré6w mozna wyspiewaé na parze... starych bu-
tow — jak to pokazal van Gogh — niekoniecznie na jakiejs
batalji historycznej. Nawet w portrecie — za wyjatkiem
portretéw Nowobogackich — tre§é nie gra pierwszych
skrzypiec!

5) Te... ,Ameryke” odkryl przedemng Autor
kutu ,,O seas”.

%) Jezeli chodzi o sama forme, to nalezy zaznaczyé,
Ze przenoszenie tréjwymiarowej rzeczywistosci na dwuwy-
miarows plaszczyzne jest abstrakcijs. Wige kazdy malarz
i kazdy fotograf ,popelnia, abstrakcje, a ktory sie do tego
nie chce przyznaé, znajduje si¢ w Smieszne] sytuacji pana
Jourdain z komedji francuskiej, ktéory nie wie, Ze jego co-
dzienny sposéb wyraZania sie nazywa sie ,proza“. Och
biedny Panie Jourdain!

arty-
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Zastanéwmy sie teraz np. nad pytaniem czy
architektura grecka czy nowoczesna jest pigk-
niejsza. Bez postawienia kryterjum piekna pyta-
nie powyisze nie ma sensu. A Ze, stosujagc me-
tode naukows, nalezy monizm uznaé za kryterjum
piekna, ofrzymujemy wniosek, ze jednak nowo-
czesna architektura jest pigkniejsza od greckiej.
Voila!l By unikngé nieporozumien, zaznaczam, ze
poprzednio postawionego pytania nie nalezy mie-
sza¢ z kwestjg ,,co sie komu podoba*“. To ostatnie
pytanie nie jest bowiem kwestjg systemu filozo-
ficznego, ale np. srodowiska, w ktérem sig zapy-
tywany osobnik wychowywal. (Przyklad: czlowiek
bardzo religijny bedzie plakal za gotykiem, gdy
tymczasem monizm kazalby przejs¢ nad nim do
porzadku dziennego. Byl i koniec!?) Z podobnych
powodéw moze ktos narzekaé na nowoczesng
architekture i przeklina¢ ,,maszyny do mieszkania“
— jak ktos zlosliwie choé dowcipnie nazwal no-
woczesne domy — niemniaj w imig monizmu

9 By unikngé nieporozumief, zaznaczam, ze bynaj-
mniej nie chce powiedzied, Ze nalezy ,zrywacé" z przeszlo-
Scia, ale, ze wszelkiego rodzaju ,powroty" do przeszlosci
— nawet artystyczne — sensu nie maja...

Z CYKLU: TWORZYMY NOWA ARCHITEKTURE.

trzeba powiedzie¢, ze wlasnie owe pustki na fa-
sadach doméw (czy meblach) stanowig piekno.
Architekei wrosli juz tak mocno w to nowe piekno,
ze zapewne ich ciarki przechodzg na mysl o za-
pelnianiu ,,pustek’ np. ..secesyjnemi ,,glistami‘
lub innemi wykretasami.

No to pieknie — powie kto§ — jesli docze-
kamy sie dyktatury nauki, to kiedy$s doczekamy
sig tego, ze wystawy sztuki, takie jak je obecnie
mamy, stracg na powodzeniu. To bardzo prawdo-
podobne. A czy dzisiaj wystawy sg dla wszyst-
kich? Czy uczony X, badajacy zjawisko Y, pyta
si¢ o to, co ,szary“ (modne slowo!) tlum sadzi
o jego badaniach? Zawsze kieruje sie sentencia:
»Odi profanum volgus®. Taki los czeka jeszcze
artyste. Nie muszg chyba dodawaé, ze sztuka ju-
tra bsdzie wymagala wielkich teoretycznych przy-
gotowan dla jej zrozumienia (!), odczucia i stra-
wienia. Moza niebtéorzy nie bedg mogli jej strawié

wogbtle... Wtedy oburzonym na ,,majaczenia*
sztuki pozostanie tylko jedna pociecha: plakac
nad miniong ,,wielkoscig’‘ w... muzeach.

Roman Nyga

mechanik-elektryk

Barwa w architekturze.

Jest utarte powszechnie zdanie, ze gdy mowi
sig 0 mozliwosciach i walorach architektury, zwraca
sie jedynie uwage na bryle ewentualnie linjg, uty-
litarnosé, a w najlepszym razie dodaje malowni-
czo$¢ polozenia. Bezsprzecznie przewartosciowa-
nie kompozycyj idzie po linji czysto, zeby tak
powiedzie¢ dotychczasowsa nomenklaturg, archi-
tektonicznej.

Bryla. forma, linja, otoczenie.

Wopadlismy wton i trudno sig z niego wydobyé.

Czy malowniczosé i piekno tworu architek-
tonicznego moze polegaé jedynie, zastrzegam sig,
jedynie na zestawieniu pewnych bryl, wycigciu
w plaszczyznach czy powierzchniach okien graja-
cych ciemnemi plamami na jasnem tle 3ciany ?
Czy z ujemnym wynikiem dla calosci nie pomija
sie roli barwy w kompozycji ? Monotonje codzien-
nego zycia przybija doszczetnie przygniatajaca
szaro$é naszych kamienic w miastach. Szare, po-
tezne grobowce, gniezdzgce w poszczegdlnych nie-
mniej grobowych segmentach — mieszkaniach, setki,
tysigce istot o bladych twarzach. Oto architektura
doméw w okresie przedwojennym.

Pisaé o roli barwy w zyciu psychicznem
czlowieka byloby chyba rzecza zbyteczna. Zda;emy
sobie dobrze sprawe z zywotnosci jakg wnas sprawia
stoneczny koloryzujacy dokota wszystko dzien,
wiosenny lub letni, a jak przygnqblalqco dznala
stotny pochmurny, rozmazany, ziejacy dokuczliwym
kapu$niaczkiem, dzien jesienny.

Barwa tak malo spotykana dotychezas w archi-
tekturze zewnatrz zdobyla sobie juz prawo oby-

watelstwa w dekoracji wngtrza. Zrozumiano, ze
zmeczone pracg biurowg czy fabryczng oko musi
spoczagé na przedmiocie, ktory, oprécz szlachetnej
linji ksztaltu, neci kompozycjg barwnq

Pamlqtalqc o wngtrzu zapommano, a raczej
nie doszlo sie jeszcze do zrozumienia roli barwy
w architekturze zewnegtrznej. Pozbylismy sie
w architekturze nowoczesnej przesadnych gipsatur
,,zdobiqcych“ fasady, a w rzeczywistoscli, kompo-
zycyjnie rzecz biorac, rozdrabiajgcych do niemoz-
liwyeh granic plaszezyzny z natury przeznaczone
do ukladu dekoracyjnego prosiego. Nowoczesna
architektura wprowadzila plaszczyzne, prawdziwa
plaszczyzne, nadajac jej prawo obywatelstwa, two-
rzac dekoracyjng plame na tle otoczenia.

tworzono jak to sig powszechnie slyszy pu-
detka, zwyczajne biale, tekturowe pudetka, zwigzane
ze sobg jedynie kompozycja brylowa. 1 na tem
poprzestano. Biala, gladka plaszczyzna z wykro-
jonemi otworami okiennemi. Gdzieniegdzie tylko
widzi sig zwigzanie okien pasami poziomemi barw-
nemi, co daje dodatni rezultat. To jednak malo.

Biale i gladkie sciany czekajg i domagaijg sig
barwy, rozwigzania kolorystycznego.

Czy barwnosé bedzie traktowana planowo
geometrycznie, czy linearnie to bedzie kwestjg
dalszej dyskusji i przedewszystkiem praktyki. Na
rynku targowym zjawiajg sie coraz liczniejsze,
rozmaite rodzaje kolorowych szlachetnych wypraw.
Nalezy je stosowaé i udoskonalaé.

Bezsprzecznie barwa znajdzie nalezne jej
stanowisko w architekturze jutra. a. k.
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Nowoczesna architektura koscielna.

Jednem z zagadnien nowoczesnej architektury
jest budownictwo koscielne. Jezeli gdziekolwiek
to na tym terenie istnieja bardzo silne réznice
pogladow, ktére dadzg sig stresci¢ w 2 zasadni-
czych kierunkach: czy budownictwo koscielne ma
i5¢ po linji tradycji ? czy tez szuka¢ nowych form ?

Niezrozumienie tych ostatnich w budownictwie
koscielnem, jest bardzo powszechne. Slyszy sig
czesto nawet slowa oburzenia pod adresem twor-
céw nowoczesnych budowli koscielnych. Slyszy sie
krytyki, ktore mozna polozyé jedynie na karb nie-
zrozumienia i niemoznosci wezucia sig tak w cha-
rakter nowoczesnej sztuki, jak i w ducha chrze-
Scijanskiego.

Styszy sie zdanie, ze obecna twoérczosé w bu-
downictwie koscielnem jest nieliturgiczna, nie-
zgodna z duchem kosciola katolickiego i t. d.

Stwierdzié jednak nalezy, ze obecny kierunek,
siegajacy w swym charakterze do epoki staro-
chrzescijanskiej, do epoki romanizmu, odpowiada
bardziej duchowi Kosciola, anizeli style wiekow
ubieglych. Zblizone do c¢zaséw chrzescijanstwa
z katakumb, wszystko proste, ubogie zato uducho-
wione przez surowag powage, a skupione w mod-
tach nie rozpraszanych tysigcem obrazéw i jeszcze
wieksza ilo§cia szczegblow, ozdob, upigkszen, oto
obraz ducha katakumb, romanszczyzny i pokrew-
nego im ducha nowoczesnej sztuki koscielnej.
Cale piekno, cala czesé, nastréj, podniesienie skie-
rowane ku przybytkowi Boga, ku tabernaculum.
Cala uwaga w dzisiejszej Swiatyni skierowana ku
stolowi ofiarnemu z krzyzem, gdzie odbywa sie
codziennie bezkrwawa Ofiara. Na tabernaculum
i oltarz padajg promienie Swiatla z rosprutych
Scian presbiterjum w formie wielkich okien, na
ktérych tle widnieje juzto krzyz, symbol zbawienia,
juzto plastyczna grupa wygladajgca jak nieziemska
zjawa. Celowe umieszczanie konfesjonaléw w ustron-
nych miejscach sprzyjaja skupieniu ducha i god-
nemu odprawieniu Sakramentu Pokuty. Chrzciel-
nica, umieszczona w osobnej kaplicy przy wejsciu
do kosciola, oblana potokami $wiatla sptywajacemi

z otworu w szczycie kopuly, symbolizuje zejscie
z wyzyn Ducha sw. Pelne prostoty, a zarazem
wdzieku i harmonji naczynia liturgiczne, oraz szaty
koscielne uzupetniaja szkic uduchowienia nowo-
czesnej Swigtyni katolickiej. Mingly, chyba bez-
powrotnie, czasy budowania rzutu poziomego ko-
scioléw w formie tarczy herbowej patrona. Minely
czasy zadziwiajgcej dowolnosci 1 niekrgpowania
sie wobec przepisow.

zisiejsza tworczoS¢ przekreslila tradycje
tych czaséw i siegnela w glab, do pierwszych
wiekéw chrzescijanstwa, czujac w nich ducha po-
krewnego i pelnie prawdziwej prostyty chrze-
Scijanskiej.

Musi sie jednak ta twérczosé wystrzegaé
charakterystycznej dla dzisiejszych czaséw supre-
macji formy, bedacej wynikiem braku przygoto-
wania duchowego, inercii psychicznej lub indefe-
rentyzmu religijnego.

Nalezy znaé ducha katolickiego. Nalezy zro-
zumieé, ze tylko forma nowa, forma twércza obej-
muje odwieczng tresé. Dlatego sztuka koscielna
powinna nadawaé swoim dzielom charakter swie-
tosci. W ten sposéb ujete zrozumienie nowoczesnej
architektury koscielnej jako jednego z etapow
twérezosci katolickiego ducha, bedzie okresem,
ktéry stanie, jezeli nie wyzej, to przynajmniej
naréwni z minionemi stylami w architekturze
koscielnej.

Jezeli rézne style w architekturze méwily
swoim jezykiem : stara bazylika zwiastowala: , Krol
wspanialosci przybywa“; romanskie $wiatynie mé-
wily: ,Panie, Ty jedynie jestes wielki i wieki dla
Ciebie nie przemijajg“; gotyk wolal: ,W gére
serca“; koscioly renesansowe, ze swemi aniolami
i gwiazdami, jakby $ciggaly niebo na ziemie, mé-
wily: ,Ja widzialem swiete Miasto, schodzace na
ziemig“ — to o nowoczesnych kosciolach begdzie
mozna powiedzie¢ za psalmistg: ,,Wysoki nad
wszystkie narody Pan, a nad niebiosa chwala Jego“.

Adam Klimek.

Instytut Spraw Spotecznych.

Ostroinie z samochodami w garazach!

Mozna zatrué sig $miertelnie!

W garazach samochodowych notowano niejednokrot-
nie wypadki zatrué Smiertelnych nagromadzonemi w nich
gazami spalinowemi. Najbardzie] trujacym ich skladnikiem
jest tlenek wegla. Wywoluje on juz w stgzeniu 0,2, wyrazne
objawy zatrucia. Wedlug badan, przeprowadzonych w gara-
zach 7le wentylowanych, w ktérych puszczono silnik na
wolny bieg, stezenie tlenku wegla moze znacznie przekro-
czyé te granice, stwarzajgc grozne niebezpieczenstwo dla
Zycia. Nagromadzenie tlenku wegla nastgpuje szybko i nie-
oczekiwanie, tak ze nawet krotkotrwale puszczenie silnika
w ruch w niedostatecznie wentylowanym garazu jest grozne
dla zycia. Sytuacja zaostrza fakt, ze juz w poczatkowych
okresach zatrucia tlenkiem wegla, przed utrata swiadomosci,
nastepuje u zatrutego paraliz woli, uniemozliwiajacy ratunek.
Jesli nie nadejdzie pomoc z zewnatrz, wypadek konczy sie
Smiercia.

W zwigzku z powyzszem, w laboratorjum naukowem
Zakladow Auera w Niemczech, skonstruowano aparat, ktéry
samoczynnie notuje stezenie tlenku wegla w powietrzu
i ostrzega na czas przed zatruciem. Aparaty takie moga byé
zainstalowane w garazach. Obok tego, jak donosi ,Zeitschrift
fur Gewerbehygiene und Unfallverhiitung” prowadzone sa
w laboratorjach naukowych Auera badania nad zbudowa-
niem filtru, ktéryby nieszkodliwial gazy spalinowe silnikéw
benzynowych. Filtr taki bedzie mégt byé zastosowany do
kazdego samochodu.

Zagadnienie unieszkodliwienia gazéw spalinowych jest
juz zasadniczo rozwiazane, chodzi jeszcze o praktyczne za-
stosowanie teoretycznego rozwiazania. Wynalazek filtru roz-
wiagze nietylko sprawe zatrué tlenkiem wegla kierowcéw
i mechanikow w garazach, lecz takze sprawe zanieczyszcze-
nia powietrza ulic gazami spalinowemi.

Dopéki to nie nastapi, pamietajmy, o dwu rzeczach :
nie wolno puszezaé silnikéw benzynowych w zamknigtych
przestrzeniach, oraz — nalezy dbaé o dobra wentylacje ga-
razy samochodowych !
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Bezrobocie a wypadki przy pracy.

Kryzys gospodarczy i zwigzane z nim masowe i dlu-
gotrwale bezrobocie odbija sie nader ujemnie na czestotli-
wosci wypadkéw przy pracy. Wéréd robotnikéw zatrudnio-
nych jest coraz mniej pracujgeych w swoim zawodzie, w ciggu
dluzszego czasu, bez przerw, a coraz wiecej takich, ktorzy
majg za sobg dlugi okres bezrobocia.

Bezrobocie, podkopujac sity fizyczne i duchowe ro-
botnika i obnizajac jego sprawnosc¢ zawodows, czyni go tem
samem mniej odpornym na niebezpieczenstwa, zagrazajgce
przy pracy.

Charakterystyczne sa pod tym wzgledem sprawozda-
nia niemieckich przemystowych zwigzkéw zawodowych,
ktore od r. 1932 notujg w wielu galeziach przemysiu staly
wzrosl czestotliwosei wypadkéw (t. zn. liczby wypadkow,
przypadajacych na stalg liczbe, np. na 1000 robotnikow).

prawozdania podkreslaja, Ze wypadki najezescie]
przytrafiaja sie robotnikom przyjelym do pracy po diugim
okresie bezrobocia. Duzg role odgrywa tutaj zmniejszenie
odpornoscei fizycznej bezrobotnego U robotnikéw nowoza-
trudnionych w hutach, przy robotach transportowych, lekkie
zadrapanie lub skaleczenie rak prowadzily bardzo czesto
do stanéw zapalnych, ktore wecale nie wystepowaly u ro-
botnikéw, pracujgcych od dluzszego czasu. Podobne zjawi-
sko zaobserwowano w przemysle skorzanym, w ktorym za-
notowano znaczng ilosé zachorowan na zapalenie skory
u robotnikéw nowych.

Réwniez bezrobocie czesciowe, czyli niepelny tydzien
pracy, tak czesto stosowany w dobie kryzysu, przyczynia
sie do wzrostu czestotliwosei wypadkéw. W niemieckim
przemysle wlokienniczym w r. 1934 przy przewaznie 4-dnio-
wym tygodniu pracy czestotliwosé wypadkéw wzrosta o 307,
w stosunku do 1933 r. Zbyt dlugie i zbyt czeste przerwy
w pracy zmniejszyly wprawe robotnikéw w wykonywaniu
czynnosci roboczych.

Drugim czynnikiem zwiekszajaeym czestotliwosé wy-
padkéw bylo takze zastepowanie wykwalifikowanych sil
roboczych przez sily tansze niewykwaliflikowane 1 przez
prace kobiet i mlodocianych.

Ze spostrzezen tych wynika, ze akcja zapobiegania
wypadkom przy pracy powinna byé w chwili obecnej prze-
prowadzana ze specjalng energja, na terenie kazdego przed-
siebiorstwa.

Higjena pracy w przemysle drzewnym.
Miedzynarodowy Zwigzek Robotnikéw Przemystu
Drzewnego oglosil interesujgce studjum p, t. ,,Choroby za-
wodowe w przemysle drzewnym'. W Polsce, posiadajacej
rozwiniety przemyst drzewny, publikacja ta zasluguje na
szczegblng uwage.
topien narazenia zdrowia w przemysle drzewnym
jest stosunkowo wysoki. Spoéréd choréb zawodowych ro-
botnikéw przemyslu drzewnego na pierwszem miejscu wy-
stepuja zazigbienia i reumatyzm. Sa one wywolane przez
prace pod golem niebem w zimnie i wilgoci, bez nalezytego
zabezpieczenia organizmu przed dzialaniem czynnikéw kli-
matycznych. W przemysle przetworczym drzewa, pomieszcze-
nia do pracy réwniez sa zwykle nieopalane. Zazighienia
i schorzenia reumatyczne, mimo, iz wigkszo$é z nich ma
charakler przemijajacy, wskutek swego rozpowszechnienia
i mozliwosci komplikacyj, odgrywajg powazna role.
Drugim czynnikiem szkodliwym jest py! drzewny,

Ministerstwo

Posiedzenie Komitetu Taryfowego Panstwowej Rady
Komunikacy jnej.

W dniu 18 pazdziernika r. b. w Ministerstwie Komu-
nikacji odbylo si¢ posiedzenie Komitetu Taryfowego Pan-
stwowej Rady Komunikacyjne] poswiecone rozpatrywaniu
Sprawozdania Komisji Rewizji Taryf.

Rewizja taryfy osobowej.

Rozrost uprawnien ulgowych, tabel ulgowych oraz
rozmaitego rodzaju zaswiadeczen, legitymacyj i biletow ciazy
uvjemnie na szybkosci zalatwiania pasazeréow i utrudnia pra-
widlowa kontrole biletows i konduktorska.

W zwigzku z tem przy nowem wydaniu tary{y osobo-
wej, kolej zamierza wprowadzié¢ szereg uproszczen, ktére
ulalwig publicznosci korzystanie z kolei, a personelowi kolejo-
wemu orjentacjeinadzér nad prawidlowem stosowaniem taryfy.

Obok sprowadzenia taryfy normalnej do poziomu
podmiejskiej, dzieki czemu odpadnie wiele nieporozumien,
omytek i kwestyj w dziale niedoplat lub korzystania z nie-

powstajgcy przy mechanicznej obrobee drzewa. Pyt ten wy-
woluje réznorodne schorzenia drég oddechowych. Brak ra-
cjonalnych urzadzen do usuwania pylu w tartakach i stolar-
niach, przyczynia si¢ w duzym stopniu do rozpowszechnie-
nia schorzen spowodu pytu.

W ostatnich czasach silnie rozwingl sie przemyst
impregnowania drewna s$rodkami konserwujgcemi. Sz to
ciala o dzialaniu badzto trujacem, jak np. pochodne arsenu,
rteci, badZz tez silnie Zrace (chlorek cynku, kreozot i in.),
ktore wywolujg ciezkie, zawodowe choroby skéry.

Niezaleznie od choréb wiele ofiar pochlaniajg wypadki
przy pracy w przemysle drzewnym.

Duio wypadkéw powstaje przy transporcic drzewa,
ladowaniu i wyladowywaniu oraz przy obrabianiu drewna
maszynami niezabezpieczonemi nalezycie.

Zaréwno wypadki przy pracy, jak i choroby zawodowe
w p.zemysle drzewnym nie sg koniecznym atrybutem pracy.
Moznaby znacznie ograniczyé ich liczbe, gdyby praca byla
nalezycie zorganizowana pod wzgledem higjeny i bezpie-
czenstwa.

Niebezpieczenstwo rteci w przemysle.

Jedna z najciezszych chorob zawodowych jest zatru-
cie rtgeia. Choroba ta podlega w Polsce ubezpieczeniu, t. j.
kazdy robotnik, ktéry utracil zdolnosé do pracy, wskutek
zatrucia rtecig, otrzymuje rente z Ubezpieczen Spolecznych.
Na uwage zaslugujg warunki, w jakich choroba ta powstaje.

Zawodowe zalruciu rtecig notowano w réinych gale-
ziach przemyslu. Wystepuja one w fabrykach kapeluszy fil-
cowych, w ktorych uzywa sie rteci do bajcowania siersci
zajecze], stosowanej do wyrobu filcu; czgs$é zatrué powstaje
w fabrykach termometréw i barometréw, zawierajgcych rteé;
tak samo przy fabrykacji zaréowek elektrycznych, wskutek
uzywania pomp rtgciowych do wytwarzania prozni wewngtrz
gruszek szklanych i w fabrykacji amunicji (piorunion riecil).

Dawniej duzo wypadkow zatrucia rtgcig dostarczaly
fabryki luster, w ktérych uzywano rteci do wytwarzania
warstwy zwierciadlanej; obecnie, nowoczesne fabryki luster,
uzywajg do tego celu srebra. W koncu ofiarami zatrucia
rtecia padaja niekiedy pracownicy instytutéw naukowych
wskutek stosowania aparatéw, kiére zawierajg rteé, oraz
dentysci stosujacy plomby amalgamowe, zawierajace réowniez
rtec.

Zatrucie rteciq nastepuje droga powietrzna. Rteé juz
w normalnej temperaturze ulatnia sie i powietrze nasyca sig
trujacemi parami rteci. Dostaja sie one do organizmu wraz
z powietrzem przez pluca.

Zawodowe zatrucie rtecig przebiega chronicznie i obja-
wia sie cigzkiemi zaburzeniami nerwowemi. Charakterystyczna
ich cecha s drgania, ktore towarzyszg wszelkim ruchom.
Moga si¢ one potegowaé do tego stopnia, Ze uniemozliwiajg
stanie, chodzenie i wykonywanie jakichkolwiek czynnosci.
Réwnoczesnie towarzysza im objawy degeneracji psychicz-
nej i intelektualnej. Zatrucie rtgcig powoduje rowniez uszko-
dzenie narzadéw wewnetrzych, zwlaszeza nerek i przewodu
pokarmowego.

Objawy zawodowego zatrucia rtecig narastaja powoli,
nieraz calemi latami i dlatego duza czesé¢ wypadkéw nie
zostaje na czas 1 wlasciwie rozpoznana. Powinno to sklonié
przemysl, posiugujacy -sie w produkcji rtecia, do utworzenia
racjonalnej kontroli i ochrony zdrowia robotnikéw, narazo-
nych na to cigzkie zatrucie zawodowe.

Komunikacji.

wlasciwych pociagéw, dokonane beda uproszczenia w zakre-
sie tabel oplat i biletow.

Tabele oplat ulgowych beda wyrazone w stosunku
procentowym do tabeli oplat normalnych, co ulatwi orjenta-
cie co do wysokosei ulg. llosé réznego rodzaju biletéw t. zw.
czasokresowych t. j. na przejazdy wielokrotne, ulegnie
redukecji do kilku zasadniczych typéw, ogélnie dostepnych
(tygodniowe, miesigczne).

Dla blizszych przejazdow wprowadzone bedg bilety
powrolne. Szereg ulg dotychczas ustalonych w drodze po-
zataryfowej, znajdzie wyraz w kodyfikacji taryfy, ktéra ma
byé wydana jako podrecznik z wymiennemi kartkami, co
ulatwi przeprowadzenia potrzebnych zmian.

Stosownie do zmian w zakresie taryfy podmiejskiej,
ktérej pojecie zniknie, przeprowadzone beda odpowiednie
poprawki w rozkladzie jazdy, przez ustalenie dla pociagdéw
dalekobieznych pierwszych stacyj zatrzyman poza obrebem
strefy podmiejskiej. Wprowadzone to bedzie w tym celu,
azeby nie zapelniaé tych pociagow podréznymi podmiejskimi,
ku niewygodzie podréznych, jadacych dalej.
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80%/, znizki przy przejazdach wielokrotnych.

Obok znizki na przejazdy jednorazowe, w formie
zréownania taryfy normalnej z podmiejska, zamierzona jest
z nowym rokiem podstawowa rewizja taryf n aprzejazdy
wielokrotne.

Zarzad kolei, liczac si¢ z ogélnym stanem ekonomicz-
nym i pragaac udostgpni¢ przejazdy kategorji stalych po-
drézinych, zamierza obnizyé bardzo wydatnie ceng biletow
miesigcznych i udostepnié korzystanie z biletow tygodniowych.

Obecnie cena biletu miesiecznego wynosi 18-tokrotna
cene biletu jednorazowego, od Nowego Roku zas wyniesie
cene 12-krotng. Da to 80-cioprocentowa znizke przy prze-
jazdach codziennych, przeliczonych na pojedyncze, a w po-
réwnaniu z obecnemi cenami bietéw miesigcznych ustep-
stwo 83%. Przytem nowa cena skalkulowana bedzie na pod-
stawic obecnej taryfy podmiejskiej.

Bilety tygodniowe, wydawane dzisiaj tylko robotni-
kom beda ogdlnie dostepne.

W zwigzku z temi reformami odpadna, jako zbedne,
rézne kategorje biletéw jako to: sezonowe, pietnastodniowe,
dwutygodniowe i t. p.

Ministerstwo Komunikacji w walce z bezrobociem.

Stan zatrudnienia robotnikéw na robotach drogowych
i wodno-komunikacyinych w dniu 1. X. 1935 r. wynosit
246.903 robotnikéw, w tem z tytulu $wiadezen 93.577 opla-
canych gotéwka i zbozem (maka) 153.326 robotnikéw.

Z ostatniej liczby bylo zatrudnionych na drogach pan-
stwowych 76.625, samorzadowych 60.485 i wodno-komuni-
kacyjnych 16.276 robotnikéw.

Kronika Techniczna

Spawane dachy nad peronami wyspowemi na stacji
Krakéw-osobowa.

W roku biezacym przystapiono do przebudowy dworca
krakowskiego. Demontuje si¢ dawna hale peronows i buduje
perony wyspowe, kryte dachem, ktéry jest w caloseci kon-
strukejq spawang, wykonywana przez Zaklady Przemyslowe
L. Zieleniewski i Fitzner Gamper S. A. w Krakowije. Jest
to pierwsza tego rodzaju konstrukcja spawana w Polsce
i jedna z pierwszych w Europie. ol 1S,

Pierwszy most aluminjowy.

Pierwszy most aluminjowy zbudowano w Pittsburgh,

USA. nad rzeka Monongahele. Przy przerébce starego mostu

dla zmniejszenia kosztow zatrzymano czesé konstrukeji pod-

trzymujacej, dodajac puste belki aluminjowe wazace tylko

25 kg w poréwnaniu ze stalowymi ktére wazyly 196 kg.
Funk-Magazin.

Magnetyczno-aknustyczne badanie szwéw spawanych.

Dla zbadania jednolitosci szwéw stosuje sie¢ nastepu-
jaca metode; Po szwie przesuwa sige cewka, ktéra jest za-
laczona do wzmacniacza. Kontrola odbywa sie stuchawkami.
Metoda ta jest b. czula, i nawet przylozenie malego magnesu
do czegsci badanej wystarcza, by wykryé male choéby nie-
jednolitosci szwu.

Wiadomo powszechnie jak waznem Jest stwierdzenie
jednolitosci szwu, o ktoérej nie mozna sadzié z wygladu ze-
wnetrznego, szczegdlnie przy budowie kotiéw.

(Funk-Magazin).

Gaz weglowy do napedu samochodéw,

W instytucie Gazowym w Birmingham robiono préby
z zastosowaniem gazu §wietlnego do napedu motoréw sa-
mochodowych. Okazalo sie, Ze silniki samochodowe wyma-
gaja tylko niewielkiej adoptacji, tak ze w Birmingham i kilku
miasteczkach prowicjonalnych szereg autobuséw i samoch.
ciezar. uzywa juz tego nowego paliwa.

Gaz $w. skondensowany we flaszkach stalowych, wy-
starcza na 100 mil angielskich. W projekcie jest urzadzenie
szeregu stacji, ktoreby uzupelnialy paliwo wymieniajac prézne
flaszki na petne.

Szereg fachowcéw opowiedzialo sie za powszechnem
wprowadzeniem napegdu gazu $wietlnego w Anglii, co moz-
naby uskutecznié¢ w ciagu 5 lat. (Funk-Magazin).

Panstwowe Zaklady Przemyslowo - zbozowe

W Gdyni na wybrzezu Indyjskiem Panst. Zakl. Przem.
Zboz. rozpoczely budowe wielkiego elewatora zbozowego,
majacego stluzyé do przechowywania i przeladunku zboza
dowozonego do Gdyni i wywozonego droga morsks i ladows

Elewator ten bedzie wyposazony w najnowoczesniej-
sze urzgdzenie zaladowcze i transportowe, jak rowniez w ma-
szyny i aparaty do czyszczenia i przewietrzania zboza, do te-
pienia pasozytéw i t. p. Dostawa i instalacja wewngtrznego
urzadzenia elewatora powierzona zostala znanej warszawskiej
firmie Bracia Biihler sp. z o. o., opartej na kapitale szwaj-

carskim, posiadajgce] wlasna fabryke w Warszawie i majaca
kilkudziesigcioletnie doswiadczenie w budowie elewatorow.
Firma Biihler, cale udrzadzenie z wyjatkiem tylko nielicznych
precyzyjnych aparatéw pomiarowych, wykonuje w kraju pod
kierownictwem swych doswiadczonych specjalistéow.

Nalezy z uznaniem podnie§é inicjatywe Dyrekeji P. Z.
P. Z., ktéra stawia jeszcze jeden krok naprzéd na drodze
dostosowania portu gdynskiego do wielkich zadan, jakie
spelnia, jako nasze ,,0okno na swiat®.

Dyrekeja P. Z. P. Z. nie szczedzila kosztéw, by ele-
wator doréwnal wzorowym, podobnym instalacjom zagrani-
cznym, a rekojmie tego daje pierwszorzedna firma, ktorej
powierzono wykonanie urzadzenia.

Kronika lotnicza.

Nowe samoloty Polskich Linji Lotniczych Lot.

Dn. 7 wrze$nia b. r. wyladowal w Warszawie pierwszy
z dwu samolotéw typu Douglas DC-2(rys.7),zakupionyech przez
P. L. L. Lot w U. S. A. Platowce tego typu uchodzg obec-
nie za najlepsze maszyny komunikacyjne i sg w uzyciu
w Ameryce Pin. Austriji, Chinach, Hiszpaniji Holandji, Japonii,
Niemczech, Szwecji i Wloszech. W wyscigu Londyn — Australja

Rys. 1. Douglas D C-2.

(X, 1934) Douglas, majacy na pokladzie 7 pasazerow, to-
wary i poczte, przeby!l odleglosé 19.877 km. w 721/, go-
dziny, zajmujgc pierwsze miejsce w grupie samolotéw komu-
nikacyinych.

Samolot ten wyposazony jest w najnowoczesniejsze
przyrzady do lotéw dziennych, nocnych i we mgle, miedzy
innemi posiada urzadzenie do pilotazu automatycznego. Duza
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stacja radjowa nadawczo — odbiorcza pozwola na stala lacz-
czno$é z radjem ladowem i na radiogoniometrje.

W czesci srodkowej kadluba miesci si¢ obszerny i bar-
dzo wygodnie urzadzony przedzial pasazerski o wymiarach:
dlugosé — ponad 8.00 m. szerokosé 1,68 m., wysokosé 1,91 m.
Po obu stronach kajuty rozmieszczono 14 miekkich foteli
(szerokoéé 50 ¢cm) w odstepach metrowych. Fotele sa obra-
calne o 180% mozna je przechylaé¢ ku tylowi, do pozycji
wpbdliezacej, nie wstajagc ze swego miejsca. Obok kazdego

Rys. 2. Douglas DC-2. Miejsce pilotow.

fotela znajduje sig okno z firankami, stolik, lampka elektr.
wentylator, dzwonek na stuzbe i siatka na lekki bagaz. Ogrze-
wanie przedzialu — centralne wodne, o samoczynnej regu-
lacji cieploty na 20°C.

Silniki platowea (rys. 3.) wbudowano w skrzydia, co
znacznic zmniejsza drganie kadluba, przedzial za§ ma Sciany
wylozone masg izolacyjna. Dzieki temu — mozna w kajucie
swobodnie rozmawiaé, a brak drgania w polgczeniu z dobra
wentylacja uodparnia organizm na chorobe morska.

Rys. 3. Douglas DC-2. Silnik.

BezposSrednio za przedzialem pasazerskim mieszcza,
sig; umywalaia, bufet z lodownia elektryczng oraz pomiesz-
czenia na bagaz i poczte. Samolot zaopatrzony jest w dwie
silne latarnie, oSwietlajgce w razie potrzeby pole ladowania.
Podwozie samolotu — chowane. g

Wiecej danych o Douglasie znajdg czytelnicy w Zyeciu
Technicznem R. XI. Nr. 5.

T, T.

Silniki lotnicze na Salonie Paryskim 1934 r.

Na Lotniczym Salonie Paryskim w 1934 r. dzial silnikéw
zgrupowal duzo wytwérni europejskich i jedna amerykanska.
Z ciekawszych wynikéw zanotowaé nalezy:

a) Calkowite opanowanie silnika sprezarkowega: prze-
wazajaca ilo$é silnikow na wystawie byla wyposazong
w sprezarki.

b) Silniki chlodzone powietrzem znajdujy coraz wie-
ksze zastosowanie, wigksze, niz silniki chlodzone woda;
wytwérnie, ktére budujg silniki, chlodzone wodg o duzej
mocy, wypuszczaja réwnolegle silniki chlodzone powictrzem.

¢) Zwigkszenie spolczynnika sprezania i liczby obrotéw
przez stosowanie specjalne] benzyny.

d) Powolny ale staly i ciagly wzrost zainteresowania
sig Dieslem.

Rys. 2. Silaik ,,Bristo] Jupiter®.
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Z ciekawszych typéw podamy kilka: Fabryka ,Arm-
strong Siddeley* wystawila caly szereg silnikow gwiazdzi-
stych jak : Genet Major 140 KM, ,Lynx*“ 220 KM, ,,Cheetah"
270 KM, .Tiger 1Il, 710 KM; dalej ,Serval® — podwodjna
gwiazda 5 —— cylindrowa, 340 KM, z reduktorem i sprezarka.

Fabryka Bristol wystawita: ,Merkury VI — S*, 615 KM
na wysokosci 3800 m przy 2400 obr./min.; posiada spre-
zarke i reduktor. “Pegasus II.“ 700 KM na wys. 1100 przy
2200 ohr./min.; sprezarka i reduktor.

Rekord swiatowy wysokoéci, zostal zdobyty w dniu
11. IV. 1934 przez Wilocha Donati na samolocie Caproni
z silnikiem ,Pegasus III." (14433 m). Byl to przedostatni
rekord wysokosci. Silniki .Perseus” i ,Aquila“ bezzawo-
rowe, 4-ro taktowe silniki wybuchowe o mocach 670 KM
i 430 KM. Rys. 1. przedstawia nam ,Perseus’a®, rys. 2. zna-
ny ,Bristol Jupiter." Firma ,Napier wystawila: ,Javelin —
6 cylindréw odwréconych w szereg, 160 KM; ,Rapier* —
2 rzedy o 2 walach korbowych; posi da_on 16 cylindréw
po 4 w rzedzie; chlodzony powietrzem, 305 KM na wyso-
koséci 3050 m ; sprezarka i reduktor. ,Dagger® 24 cylindrow
po 6 w rzedzie, chlodzony powietrzem; 675/700 KM na
3050 m i 3500 obr./min. Maxymalna ilosé obrotow 4000
obr./min; sprezarka i reduktor. Dalej widzimy silnik ,Culve-
rin® tej firmy; obieg Diesla; budowany na podstawie licen-
cji Junkersa; 730 KM przy 1700 obr./min.; pracuje jake
dwutakt o tlokach przeciwbieznych.

Firma ,Rolls-Royce* wystawila silnik Kestrel II i Kes-
trel VI. Ciekawszy Kestrel VI. ma 12 cylindréw, nieodwrécony,
chlodzony woda, 608 KM na wys. 3352 m. Firma francuska
»Aubir & Dunne* wyslawila silnik malej mocy 17 KM, ktéry
widzimy na rys. 3. Firma C. Lilloise des Moteurs wystawila

Rys. 3. Silnik Aubier & Dunne 17 KM.

licencyjny silnik Junkers’a; silnik ten réini sie od znanego
silnika .Jumo 5“ tem, Ze posiada sprezarke.

Firma .Farman" pokazala 2 silniki chlodzone powie-
trzem, 2 odwrécone chlodzone woda i dwustopniows spre-
zarke, o jednym stopniu wylaczalnym. Silnik ,Farman’a® 12
CRS, zaopatrzony w te sprezarke rozwija nominalng moc
na wysokosci 6000 m; moc wynosi 400 KM.

.Gnome - Rhone” pokazal silniki gwiazdowe nastepu-
jace: , Titan K5, pieé cylindréw; bez reduktora i sprezarki
posiada moc 240/275 KM. ,Titan Major K.7." ma bez reduk-
tora 370 KM na wys. 4600 m; po zmienieniu przekladni spre-
zarki posiada 515 KM, na wysokosci 750 m. ,Mistral K. 9%
z reduktorem o dwu przekladniach sprezarki posiada z jedna
przekladnig 620 KM. na wysokosci 4950 m, z druga 770 KM.
na 750 m. ,,Mistral Major K. 14" — uklad podwéjnej gwia-
zdy po 7 cylindréw w kazdej; posiada reduktor i 2 rézne

napedy sprezarek; z jednym napedem posiada 930 KM na
4530 m., z drugim 1135 KM na 720 m.

Stynna fabryka ,Hispano- Suiza buduje silniki
chlodzone powietrzem i woda. Z ciekawszych: typ Y drs,
moc 860 KM na 4000 m. posiada maly ciezar — 530 gr/KM;
tuleje cylindréw stalowe, azotowane wkrecone sq gorng cze-
scig w odlewy, s'anowiace blok glowic i plaszczow wodnych;
tloki kute; wentyle kute przy pomocy specjalnych urza-
dzen. Sprezarka odérodkowa posiada wirnik elektronowy,
24000 obr./min; reduktor z dwu koé! czolowych; typ ten
posiada dziatko kalibru 20 mm; lufa tego dzialka przecho-
dzi przez wydrazong o$ reduktora. Motor 14 Hars — 14 cylin-
dréw w 2 gwiazdach posiada karter stalowy kuty. Rys. 4. ¥ drs.

Rys. 4. Hispano-Suiza Y drs 860 KM.

»Lorraine” wystawil dawno zbudowany 5 P b 110/120
KM, ale dzisiaj jeszcze duzo bgdacy w uzyciu. “Algol* 300
KM, 9-cio cylindrowy, chlodzony powietrzem. ,.Petrel* 720
KM ze sprezarks i reduktorem. ,Eider 1050 KM ze spre-
zarka i reduktorem (rys. 5).

3 - * 4 A
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Rys. 5. Silnik Lorraine ,,Eider 1100 KM.

Znana firma ,,Renault' przeszla prawie zupelnie na
produkcje silnikéw chlodzonych powietrzem. Z ciekawszych
na wystawie: ,Bengali, 4 cylindry o mocy 140/150 KM ;
,.Bengali" 6 cylindrow 180/205 KM. ,12 Drs* — 12 cylindréw
nieodwréconych, ze sprezarka i reduktorem o mocy 500/630
KM. ,9 ¢ a‘ o mocy 350/435 KM, 9 cylindréw w gwiazde.
»9 Fas" o mocy 600/675 KM ze sprezarka.

Firma ,,Salmson‘‘ pokazala odwrécony silnik, 6 — cy-
lindréw, 170 KM; typy ,9 NAS" i 18 ,NAS* posiadajg
sprezarki o 2-ch szybkosciach.

»Alfa Romeo“ wystawila duzy silnik gwiazdowy 650
KIV'[,.oraz »Df2C* 275 KM, ktéry posiada spreiarke pojem-
nosciowa typu Roots’a. ,Fiat"* wystawil slynny juz dzisiaj
silnik A S6 — 3100 KM, na ktérym Wloch Agello ustanowil
$wiatowy rekord szybkosci 709 km/godz. Silnik ten nape-
dz_all 2 $migla, osadzone na walach wspéltérodkowych i obra-
cajace sig¢ w przeciwne stony; waga 300 gr/KM (!!1)., A33RC*
silnik wysokosciowy, chlodzony woda.

.Jzotta Fraschini“ pokazala ,.Asso 200 — silnik nis-
koprezny, pracujacy na cigzkiem paliwie. ,,Asso 750 silnik
wysokosciowy dla mysliwskich maszyn.

Firma ,,Piaggio’ wystawila silnik gwiazdowy 650 KM
ze sprezarkg o 2 stopniach szybkosci. ,Junkers* pokazat
,Jumo 5.
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nPratt Whitney* pokazal 3 typy ,,Wasp,” ,,Wasp Ju-
nior'' oraz ,Hornet.* Wszystkie 9 cylindrowe, gwiazdowe,
chlodzone powietrzem, z reduktorem. Rys. 6. pokazuje nam
,»Wasp'a.

-

T

Rys. 6. Silnik Pratt-Whitney ,,Wasp*.

Sowiety wystawily duzy silnik ,,M 34 N, ktéry jest
wbudowany na wielkich samolotach ANT 20. Silnik ten po-
siada 2 waly rozrzadcze na kazdy blok cylindréw, 4 wentyle
w kazdym cylindrze i reduktor. (Technika Samochodowa.

Nr. 12. 1934).

Motor Diesel’a w lotnictwie.

Motor Diesel’a znajduje w lotnictwie coraz wieksze
zastosowanie. W poroéwnaniu z silnikiem wybuchowym oka-
zuje on bardzo duzo zalet, do ktérych nalezy zaliczyé:

Zmniejszenie niebezpieczenstwa pozaru; niebezpieczen-
stwo pozaru wynika z istnienia blizko silnika tatwo palnego
paliwa. Benzyna bardzo latwo paruje i ten fakt wlasnie czyni
stosowanie jej niebezpiecznem. Cigzkie paliwo Diesel’a, za-
palajace sie przy wyzszej temperaturze niz benzyna, jest pod
tym wzgledem znacznie korzystniejsze. Zréodlem ognia moze
byé iskra wzglednie rozgrzane czesci glowicy lub rury wy-
dechowej; te czynniki moga spowodowaé zapalenie sig na-
gromadzonych par paliwa; w Dieslu magneto wogéle odpada,
za$ niZsza temperatura spalin usuwa niebezpieczenstwo zbyt
wysokiego nagrzania sie rury wydechowe;j.

Dalszg zaleta motoru Diesla jest brak gaznika, ktory
przeciez czesto powoduje defekty w wybuchowym motorze.
Rozdzial paliwa przy pomocy poszczegolnych pompek pali-
wowych daje gwarancje réwnomierniejszego rozdzialu paliwa
niz przy pomocy gaznika; dalej defekt gaznika mozZe spo-
wodowaé wylaczenie z pracy calej strony silnika, zas defekt
pompki spowoduje wylgczenie jednego tylko cylindra z pracy ;
dalej nie mamy tu takich wypadkow jak obmarzanie gaznika,
skraplanie si¢ mieszanki i t. p., co jest szczegdlnie waznem
dla lotéw na wigksze wysokoéci; dalej brak gaznika usunie
niebezpicczenstwo defektow w doprowadzeniu mieszanki
w czasie wykonywania akrobacji, kiedy to silnik pracuje
w innych niz zwykle sytuacjach. Paliwo o duzej lepkosci
pozwoli na zastosowanie pompek tlokowych, ktorych szczel-

Kronika Kot

Z Kota Chemikdéw S. P. L.

W okresie sprawozdawczym od dnia 5 kwietnia 1936 r.,
jak zwykle w okresie przedwakacyjnym, punkt cigzkosci
pracy Kola przeniésl sie¢ na referaty praktyk wakacyjnych
1 wycieczek.

Referat naukowy doprowadzit do konca Kurs O.P. L. G.
Dnia 13. V. odby! sie egzamin, ktéry z pomyslnym wynikiem
zdato 18 kolegéw. Dnia 28. V. p. Prof. St. Pilat wyjasnil na

nosé tu zupelnie wystarczy; uzycie latwo parujgcej benzyny
powoduje czasami zaburzenia w doprowadzaniu benzyny,
zwlaszeza, gdy przewody sa dtugie. W Dieslu unikamy catlej
instalacji zaptonowej, ekranowania i t. d; ostatnie proby
Markoni’ego z przerywaniem pradu w magnetach silnikow
samochodowych na dluzsze odleglosci przy pomocy fal elek-
tromagnetycznych zmusza moze juz w niedalekiej przyszlosci
lotnictwo wojskowe d> zamiany silnikow wybuchowych na
silniki Diesla. Nizsza temperatura spalin wplywa korzystnie
na zuzycie zawor6w, sprezyn, siedzen zaworowych I t. p.

W Dieslu mamy lepsze wykorzystanie termiczne ma-
terjalu pednego; odprowadzamy 250 kal/KM. godz. zamiast
450 kal/KM. godz. jak w silniku benzynowym. Lepsze wy-
korzystanie termiczne ulatwia rozwigzanie problemu chlodze-
nia silnika, (ewentualnie powietrzem) i t. p. Diesel nie wy-
maga zapuszczania silnika na dluzszy czas przed lotem dla
rozgrzania go, gdyZ tu mozZna przej§¢ na pelne obciazenie
juz po uruchomieniu; silnik benzynowy musi jaki$ czas cho-
dzi¢ na malym gazie, nim przejdziemy na pelne obcigzenie,
celem odpowiedniego nagrzania.

Do wad Diesla moznaby =zaliczy¢ wigkszy ciezar na
KM, niz w silniku benzynowym; wynika to z tego, Ze Diesel
posiada wieksze cisnienia maxymalne, dalej z tego, ze Die-
sel jest wiecej ,twardy w chodzie” niz silnik benzynowy;
ten ,twardy chéd* wymaga silniejszych watkow, trybow i t. d.
To pociaga za soba koniecznosé uzycia elastycznych elemen-
tow miedzy waltem a Smigtem i t. p. Juz dzisiaj jednak widzimy
silniki o ciezarze na jednostke mocy 1 kg/KM, co oznacza
ogromny postep w budowie silnikéw Diesla. A przeciez nie
nalezy zapominaé o tem, ze przy Dieslu mamy zysk na cie-
zarze chtodnic, wody, paliwa i to juz nam kompenzuje —
wprawdzie dzisiaj jeszcze na duzych odleglosciach — wig-
kszy ciezar silnika samego. Zreszta zastosowanie sprezarki
zmniejszy jeszcze wybitniej ciezar na KM. Szereg silnikéw
Diesla konstrukeji Junkers’a ,,Jumo 5' po 500 godzinach
ruchu w pierwszym remoncie nie wykazaly zuzycia wigkszego
niz silniki benzynowe — wyniki, jak na pierwsze typy, bar-
dzo dobre.

Przecietne zuzycie paliwa w silnikach benzynowych
z gaznikiam wynosi okoto 220 — 240 gr./KM. godz; w ame-
rykanskich silnikach to zuzycie wynosi nawet 250 — 270 gr./
KM. godz.; Diesel lotniczy zuzywa 160 — 180 gr./KM. godz.;
widzimy, jak wielka jest oszczednosé na paliwie. Diesel po-
siada mniejszg moc z litra niz silnik benzynowy -— powod
lezy w tem, ze w Dieslu nie mozna i8¢ zbyt wysoko z ilo-
Scig obrotéw, gdyz zwigkszenie ilosci obrotow pogarsza
spalenie. Polepszenie spalania mozna osiagnaé przez odpo-
wiednia konstrukcje pompki paliwowej; takie punkty jak
moment wstrzyku paliwa, droga paliwa w cylindrze, dobor
cisnienia wstrzykowego, ksztalt komory kompresyinej i t. d.
moga znacznie polepszyé spalanie.

Diesel okazuje znacznie mniejszy spadek mocy z wy-
sokoscia anizeli silnik gaznikowy ; n. p. na wysokosci 5000 m.
moc Diesla wynosi okolo 75%; mocy rozwijanej na ziemi,
podczas gdy silnik gaznikowy rozwija tylko 52°/; mocy roz-
wijanej na ziemi. Diesel moze jeszcze znacznie polepszyé
swoje wlasnoéci przez stosowanie sprezarek w pierwszym
rzgdzie systemu Rateau, dalej dotadowania ,,Wibu" i L. d.
Niskie temperatury spalin w silniku Diesla, nizsze niz w sil-
niku benzynowym, pozwola rozwigzaé problem doboru od-
powiedniego materjatu na wirniki turbiny spalinowej znacznie
lepiej, niz w silniku gazZnikowym.

Jak juz wyzej zaznaczono, Diesel oplaca si¢ na dale-
kich przelotach, 1200 — 1500 km. Diesle dzisiaj konstruowane
posiadaja moc w zakresie 300 — 700 KM, jednak najprawdo-
podobniej najlepszemi beda jednostki o mocy 1000 KM i wyzej.
Do dalszych zalet nalezy nizsza cena ropy niz benzyny,
wieksza swoboda w doborze paliwa i t. p.

Zbigniew Leliwa Krzywoblocki
asyst. Pol. Lwowskiej

Naukowych.

zebraniu naukowem Kota, zasade i tok produkeji w lwow-
skiej rafinerji nafty i olejbw mineralnych ,Gazy Ziemne“.
Dnia 11. VI. p. Prof. Tad. Kuczynski wyglosit referat p. t.:
»Jak odbywaé praktyke wakacyjna*.

Konkurs na artykut do prasy codziennej popularyzujacy
chemje rozstrzygnigty zostal nastepujaco: I-szg nagrode
otrzymal kol. Krasuski za art. p. t. ,Chemja jako nauka
przyrodoznawcza® (25 zl.), Il-gg (15 zi.) kol. Mielecki za art.



Nr. 9

ZYCIE TECHNICZNE

Str. 275

. t. ,Pochwala chemiji" i Ill-cia (10 zl.) kol. Mastowski za
art. p. t. ,Zloto z powietrza®.

Referat wycieczek w tym okresie zorganizowal trzy
miejscowe wycieczki, w czasie ktérych zwiedzono: Fabryke
Czekolany i Cukréw ,Branka“, Zaklady Chemiczne ,Lao-
koon" i rafinerje nafty i olejéw mineralnych , Gazy Ziemne"“.

Po zakonczeniu roku szk. odbyla sie wycieczka
w dniach od 21. VI—3. VII na trasie Lwéw-Krakéw-Radom-
(trojkat bezpieczenstwa) -Loédz-Warszawa. Zwiedzono Z. F.
7. A. ,Moscice“, gazownig i zabytki miasta w Krakowie,
fabryke porcelany w Cmielowie,Wojskowa Wytwornie Sprzetu
Przeciw Gazowego w Radomiu, Wojskows Wytwornie Pro-
chu i Materjaléw Kruszacych w Pionkach, Wojskowg Wy-
twornie Amunicji w Skarzysku, Widzewska Manufakture,
Zaktady Scheibler Grochman, i Alart w Yodzi, oraz Gazo-
whnie Miejska, nowo wybudowane Zaktady Instytutu Chemicz-
nego Politechniki Warszawskiej i Muzeum Przemysla i Handlu
w Warszawie. Wycieczka odbyla sie¢ pod kierownictwem na-
ukowem p. Prof. Tad. Kuczynskiego. Udzial w niej wziglo 4
— asystentow i 12 — studentéw. Wycieczka uznana zostala
przez Rade Wydziatu Chem. P. L. za wycieczkg wydzialowa.

Referat praktyk wakacyinych obsadzil 10 praktyk,
platnych, krajowych i 3 zagraniczne.

Referat propagandy i towarzyski zorganizowal dn.
13. X. br. ,Herbatke zapoznawcza“ dla stud. I-go roku
Wydz. Chem. Impreza ta przybrala szersze niz zwykle roz-
miary. Zaszczycilo ja liczne grono P. Profesoréw i Asysten-
tow Wydz. Chem. U. J. K. i Politechniki, oraz bawigca w tym
czasie we Lwowie wycieczka Prof. i studentéw chem. z Frank-
furtu. ]. M.

ref. prop.

Wycieczka wakacyjna Zwigzku Studentéw Inizynierji
Politechniki Lwowskiej

Latem b. r. Zwiazek Studentéw Inzynierji Politechniki
Lwowskiej zorganizowal morska wycieczkg naukowa do por-
téow zachodniej i péinocnej Europy. Wycieczka odbyla swa
podréi na pokladzie zaglowego jachtu szkolnego ,Zawisza
Czarny", nalezgcego do Zwiazku Harcerstwa Polskiego, przy-
czem w czasie podrozy uczestnicy wyprawy na réwni z ze-
glarzami harcerzami petnili stuzbe w wachtach i brali udziat
we wszelkich pracach zeglarskich na statku a nawet przy
uzbrajaniu i przygotowywaniu go do drogi przed opuszczeniem
portu macierzystego. Kierownictwo wyprawy, a zarazem sta-
nowisko kapitana statku piastowal znany i doswiadczony
zeglarz, ojciec jachting polskiego Gen. Marjusz Zaruski.

W czasie postoju w portach grupa studentow zZ.S.1.
w liczbie 21 zwiedzala objekty techniczne. Trasa wycieczki
prowadzila z Gdyni przez Kopenhage, kanal Kilonski do
Londynu i spowrotem przez Antwerpje (z wypadem koleja
do Brukseli), Amsterdam i kanal Kilonski do Gdyni. Zwie-
dzanie objektéow technicznych ulatwione bylo dzieki uprze-
dniemu nawigzaniu kontaktéw z organizacjami mlodziezy
odwiedzanych krajéw i polskiemi placéwkami dyplomaty-
cznemi, ktoére to instytucje przygotowaly szczegélowo pro-
gramy i przyjmowaly wycieczke wszedzie z wielkg zyczli-
woscia i goScinnoscia. Wsréd uczestnikow znaleZli sie studenci
oddzialow zarowno ladowego jak i wodnego, dlatego tez
programy objely budowle wchodzace w zakres obu tych
galezi wiedzy technicznej.

Z najciekawszych nalezy wymieni¢ dworce kolejowe
{w Kopenhadze, Londynie i Antwerpji), porly i ich urzadze-
nia we wszystkich punktach trasy podrézy, nowoczesna stacje
koleji podziemnej w Londynie, rozbiérke kamiennego mostu
tukowego (Waterloo Bridge), wzorows oczyszczalnie ciekéw
i stacie filtréw, roboty przy wykanczaniu Kanalu Alberta
i licznych na nim polozonych mostéw zwodzonych w Ant-
werpiji, urzadzenia $luz w Kanale Kilonskim oraz budowe
nowej olbrzymich rozmiaréw $luzy na kanale $rédladowym
Amsterdam — Ren, wreszcie chlube wspélczesnej techniki
— osuszanie terendéw Zuiderzee i wszelkie urzadzenia i bu-
dowle pomocnicze jako to — 2 km. diugg tame, stacje pomp
i t. p. Nadto zwiedzono szereg objektow z zakresu budo-
wnictwa zarowno wielkich blokéw mieszkaniowych jak i pod-
miejskich osiedli willowych w Londynie i Amsterdamie
w czasie zaé pobytu w Brukseli Wystawe Swiatows.

Program wycieczki przewidywal réwniez mozliwosé
zaspokojenia indywidualnych potrzeb kulturalnych uczestni-
kéw przez zwiedzanie zabytkéw architektury i sztuki mu-
zedw i t. p.

Wycieezka odbyla sie¢ w czasie od 29 czerwca do 14

na przysposobienie statku do podrézy, ktéry to czas wyko-
rzystali na zwiedzenie portu i miasta Gdyni, oraz pracowali
na stojacym w stoczni statku dla przysSpieszenia wyjazdu.

Z wycieczki wyniesli uczestnicy niewatpliwie wielkie
korzysci naukowe; objekty zwiedzano pod fachowem kiero-
wnictwem inzynierow 1 tlomaczono objasnienia na jezyk
polski — w rownej tez mierze znalezli w niej zadowolenie
kulturalne. Wycieczka dala sposobnosé do nawigzania sto-
sunkoéw, a nawet nici serdecznej przyjazni z kolegami zagra-
nicznymi, a dzieki dobrej organizacji i sprezystej postawie
je] uczestnikow pozwolila na spetlnienie doniostej nisji pro-
pagandowe] w calej rozcigglosei.

Przez polaczenie celow naukowych z pigknym sportem
zeglarskim dala wyprawa jej czlonkom mozno$é przezycia
wielu nowych i nieznanych wrazen i pozwolila im poznaé
sie i zbrataé z zywiolem morskim.

W odniesieniu do organizacji wycieczki podnie$¢ wy-
pada, ze wszyscy uczestnicy dolozyli wielu staran, aby sobie
zapewnié¢ maksimum korzysci naukowej. Przed wyruszeniem
w podroz zorganizowano cykl wykltadéw, w ktérych zapo-
znano kandydatéw z objektami i miastami wchodzacemi
w program zwiedzania — nadto urzadzono kurs jezyka
angielskiego i teoretyczny kurs wiedzy zeglarskiej, aby
przesposobié uczestnikéw do sluzby na statku. e

Zycie w Z. S. A.

W roku biezacym Zwigzek Studentéow Architektury
rozpoczal dn. 26 — X. — 35 cykl zebran naukowych pre-
lekcia Prof. Wladystawa Lama na temat: ,Rzut oka na techniki
graficzne” — Interesujacy ten odczyt zgromadzil wielkg ilosé
studentow zarowno z architektury jak iz innych wydziatow.
W wykladzie swoim objasnil Prelegent metody zasadniczych
technik graficznych, ilustrujac kazda z nich licznemi i cieka-
wemi przezroczami.

Nalezy sie spodziewaé ze tak wysoki poziom odczytéw
zapewni w przyszlosci rownie liczng frekwencje. LK

Komunikat Technickiego Kola Fotograféw Amatoréw

Koto nasze doceniajac warto$é propagandy fotografji
artystycznej wsrod szerokich warstw spoleczenstwa urza-
dzalo co roku wystawe prac swych czlonkow — studentéw
Politechniki.

Wielkie powodzenie i wysoki poziom artystyczny tych
wystaw dal nam impuls do rozszerzenia naszej dzialalnosci
i zorganizowania w roku biezgcym: Lwowskiej Akademi-
ckiej Wystawy Fotografiki w auli Politechniki od 1. XII.
do 15. XII, 1935.

Zapraszamy wigc wszystkich kolegow fotografikéw
Ilwowskich do jaknajliczniejszego wziecia udzialu w naszej
Wystawie, ktora bedzie perwszym wspolnym wysitkiem
wszystkich lwowskich Fotograféw-Akademikéw i przyczyni
sig do zorganizowania na innych Uczelniach Lwowa Kot
Fotograficznych.

Koledzy! Apelujemy do Was — wyciagnijcie swe prace
z ukrycia i nadeslijcie na nasza Wystawe z pelnem zaufaniem
o nalezyts ich ocene.

Ostatni termin skladania prac 21. XI. 1935 w II Domu
Technikéw w pokojach 201, 213 i 232. Deklaracje w sklepach
fotograficznych i w II D. T.

Zarzqd Technickiego Kota
Fotografow Amatordw

Kronika zatobna

Dnia 26 sierpnia 1935r. zmart po ciezkich cierpieniach
byly nasz wspdlpracownik §. p. Piotr Solik, absolwent Wy-
dziatu Inzynierji Politechniki Lwowskiej. Zmarly swq pracq
oraz koleieriskiem postepowaniem  zjednat sobie wszystkich
ezfonkdw redak cji | administracji ,,Zycia Technicznego* kidrzy
tez na dfugo zachowajq Go w pamieci.

.
* *

Rownoczesnie zawiadamiamy, ze staraniem ,Zwiqzku
Studentéw Inzynierji* Pol. L. oraz ,,Zwiqzku Akademikéw
gdornoslgzakow' odprawione zostanie za spokdj duszy §. p.
Piotra Solika nabozeristwo zZatobne w sobot¢ dn. 16 listopada

sierpnia z tem, ze jej uczestnicy oczekiwali juz od 20 czerwca) . o godz. 9-¢j rano, w kosciele sw. Marji Magdaleny.

l" L8 _\.,j 1 ol A !
POLITECHNIKI WASSZAWSKIE)
| Warszawe *l. Jednce=i ®opatni ,-..1J




IR S
MEBLE:

jadalnie, sypialnie,

Zaktady akumulatorowe

gabinety, salony, systemu
kluby, tapczany,
materace 1 dekoracje I l i D O R
poleca
WIEDENSKA WYTWORNIA Sp6lka Akcyjna.

STOLARSKO - TAPICERSKA

A N Ortner Oddzial na

Lwow, ul. Sykstuska 41. M
Telefon 292-79. I a l o p O l s k Q

Instytut Wydawniczy

Ksiaznica-Atlas

Lwow, ul. Czarnieckiego . 12.
Warszawa 1, ul. Nowy Swiat 59. DziS§ — jakze latwo ziSci¢ mozesz

0d lat tysiecy lot w przestworze

Byt stale ludzkich marzen szczytem,

Poleca:
A. Tuszynskiego:

KATECHIZM KIEROWCY.

Zasady budowy, dzialania i obslugi samo-
chodu. Str. 132, z 57 rycinami. Cena z}. 2°70.

To co przez wieki byio mitem ¥YY

Pretz ¢ pidrem i atramentem — bo Erika pisze  femperamentem

ﬁ o 375 zk.
Pl

@I Nowa maszyna do

pisania 0 najwy2-
it?

o

Treéé: I. Wiadomosci ogolne. II. Zasady budowy
samochodu. IIL. Silnik. IV. Silnik czterotaktowy. V. Moc
i wydajnosé silnika. VI. Silniki wielocylindrowe. VII. Réine
systemy silnikéw. VIII. Czesci silnika. IX. Niedomagania
silnika. X. Chlodzesvie silnika. Xl. Smarowanie silnika.
XII. Karburacja. XIII. Niedomagania karburacji. XIV. Do-
plyw paliwa. XV. Zaplon mieszanki. XVI. Instalacja za-
plonowa. XVII. Ustawienie zaplonu. XVIIL. Magneto.
XIX. Instalacja niskiego napigcia. XX. Sprzeglo. XXI.Skrzyn-
ka przekladniowa. XXII.Kardan i wal kardanowy. XXII1.Tyl-
ny most i deferencjal. XXIV. Przednia o$ i kierownica.
XXV. Resory. XXVI. Hamulce. XXVI1l. Rama. XXVIII. Kola
i gumy. XXIX. Nadwozie. XXX. Akcesorja, narzedzia,
czeSci zapasowe.

A. Tuszynski:

A B C MOTOCYKLOWE. I

szej jakosSici za
najnizsza cene.
500.000 maszyn
w uzyciu. Trwa-
}os¢ duzej maszyny
12 odbitek' przez
kalke. Idealnie lek-
kie i elastyczne
uderzenie.

Str. 110, z 79 rycinami. Cena zl. 2'40.

Treéé: Przedmowa. Wstep. . Zasady budowy
silnika. II. Dzialanie silnika. IIl, Rozrzad silnika. IV. Czesci
silnika. V. Silniki wielocylindrowe. VI. Silniki dwutakto-
we. VII. Smarowanie silnika. VIll. Karburacja. IX. Zapa-
lanie. X. Instalacja elektryczna. XI. Przesyt pracy silnika.
X1I. Rama. XIII. Kola, gumy, hamulce. XIV. Organy pro-
wadzenia. XV. Jazda z pasazerem. XVI. Niedomagania
motocykla. XVII. Nauka jazdy.

Krédlowa
matych maszyn do pisania

sitad maszyn: J, LOMA G A

Lwow, ul. Walowa 11. Telefon 228-70.

e e, FROSIER NIEWCIYR

Poleca znane z doskonalej dobroci, taniosci wszelkie

St. Szymborski:
WIStEkA

Przewodnik dla turystéw wodnych. Str. 20
i 43 mapki. Cena zl. 6.

y X . ¢ instrument: 2 szk 6
Wydawnictwo to zawiera 43 mapki poszczegélnych Y. masyrang’ Sk grEis

[ ]
odcinkéw Wisly od Oswiecimia po Gdansk, oraz plan
portu Gdynskiego. Uzupelnia je mapa przegladowa, wstep,

mala rozprawka o Wisle, oraz uwagi dla turystéow wod-
nych. Same mapki zaopatrzone sa w opis najblizszej oko-

licy i danego odeinka Wisly, co ulatwia turystom orjen-
tncje wéréd najciekawszych zabytkéw i rzeczy godnych
widzenia. Wykonanie mapek bardzo staranne, opracowa-

nie pod wzgledem rzeczowym aktualne.

orkiestr cywilnych i wojskowych.
Przyjmuje naprawy instr. i gramo-
fonéw. Wszelkie przybory na

sktadzie.

Cenniki na zagdanie.




Dbajac o swe zdrowie :
Sl oy Jedzcie chleb
Kupujcie pierwszorzedne] jakosci
towar tylko w sklepach

IMASHOS YR Tabaczynsklego

Wszelkie towary kolonjalne, delikatesy i wina, Wytworma cukrow i pomadek
oraz pokoje do Sniadanirestauracje

s Michat Janicki
]AKOB MASEELKO Lwoéw,ul. NowejRzeznild

Lwow, Leona Sapiehy 25. Telefon 211-42. telefon nr. 233-86. telofon nr. 233-86.
B R RO T

I P G BT
Reprezentacja Browaréw p. f. Haberbusch i Schiele nnmka Dobrzanskleg—o

bl
S. A. w Warszawie
i A. Hr. Lanckoronskiego w Rozdole I Lwow, ul. Akademicka 1. 2.
Lwow (Hotel George’a)
J. PARNES Bogdano w'ka 11. I zaopatrzona jest w najnowsze specyfiki krajowe

Telefon nr. 277-53. Telefon nr. 276-53. i zagraniczne, wody i sole mineralne, jakotez
Poleca znakomite piwa jasne i ciemne, oraz lemoniady wszelkie srodki nowoczesne1 hygieny.

1 wody sodowe Zaméwienia z prowincji wysylamy odwrotnie.
L

BLATT i Ska

Przemyst drzewny
Lwow, ul. Kurkowa I. 2

[ ]
Narodna Torhowla
poleca
I w swoich 32 skladnicach we wigkszych miastach kraju.

Towary kolonjalne i spozywcze
wina naturalne wszelkich gatankéw, mszalne, stolowe
i lecznicze, delikatesy spoiywecze, napoje alkoholiczne
najlepszyeh producentéw krajowych i zagranicznych jak
koniaki, rumy, likiery i in.

. 7 - ]
HANDEL OWOCOwW Staly dostawca [I. Domu Technikow

krajowych i zagranicznych i Bratniej Pomocy Stud. Pol. Lwow.

Pokdj do éniadan, piwo na miarg, wina, wédki i koniaki | M D R z E W I c K I

.-EONA R U BI N F E l. D A Lwéw, ul. Leona Sapiehy 21.

Lwéw, ul. Stowackiego 14. — Telefon 233-24, Wedliny z wlasne] pracowni.
o

Najlepsza dachowke, dreny w réznych

dymenzjach, cegle deta z fabryki w Kolo-

myji po cenach konkurencyjnych poleca
firma

Radziwill, Wimma i Zelenscy

Spoétka Akcyjna dlawyrobéw z gliny i piasku
Lwoéw, Bodnaréwka l. 8. — Telefon n.. 204-37.

”L I P SJ A“ ”HATE“QOM HANDLOWY

Lwow, pl. Marjacki 8.
PRZYBORY RZEZNICZO -MASARSKIE | Biuro nr 10616

Telefony: gy . 4 oy 27271
Lwow, ul. Janowska 1. 36.

Hurtowna i detaliczna sprzedaz

WEGLA, KOKSU I DRZEWA.

b A x . Urzednikom pahstwowym
jania Wleln, serow 1 t. d. 1 prywatnym na splaty ratalne.

Fabryka maszyn do kra-



BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

ZALATWIA WSZYSTKIE OPERACJE BANKOWE.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wklady, zapewniajac wkladcom
korzystne oprocentowanie, pelne bezpieczenstwo i calkowitg
tajemnice.

Emituje listy zastawne i obligacje, dajgce nabywcom zupelng
pewno$é i wysokg rentownosc.

Udziela z nagromadzonych kapitaléw i powierzonych przez
Skarb Panstwa funduszéow réznego rodzaju kredytéw, finansu-
jac rozwdj gospodarczy kraju.

Kapitalt zakiadowy i rezerwy Zk.  197.084.577
Wklady i lokaty 2.  803.366.194
Udzieione kredyty ‘ Zt. 1.881.568.914
Suma bilansowa w dniu 31, XII. 1934  Z}. 2.211.129.283
Obrot roczny Zi. 18.389.906.000

Centrala i Oddzial Gléwny Banku Gospodarstwa Krajowego
Warszawa, Aleja Jerozolimska 1.

Adres telegraficzny: Krajobank

Centrala telefoniczna 8-02-60.

Bank posiada 18 Oddzialéw prowincjonainych w Polsce | korespondentow w calym sSwiecie.

ZYRARDOW
\ 4
Towarzystwo Zakladow Zyrardowskich S. A.

WYROBY LNIANE

I BAWELNIANE

Zarzad w Warszawie, ul. Traugutta 1. 8.




Fabryka Obi¢ Papierowych i Papierow Kolorowych

J FRANASZEK”

SPOLKA AKCYJNA
Warszawa, Wolska 41. Telefony: 601-71, 601,73, 601-75, 601-79, 203-07, 203-27.

DZIAY. OBIC PAPIEROWYCH (TAPET)
DZIAL PAPIEROW BIALYCH (KREDOWYCH)
(Chromo, Satyny, Ilustracyjne)
DZIAL. PAPIEROW KOLOROWYCH
DZIAL BIBULEK

BIBULKI KOLOROWE: A ¥ : ' SERWETY BIBULROWE :
gtadkie k gtadkie
marszczone marszczone
marszcione JRIS® prasowane
deseniowe deseniowe

Sprzedaz przez Syndykat ,,BIBUKOEL*

Warszawa, ul. Dluga 28.

Jeneralny przedstawiciel na m. Lwow

BRONISEAYW STREISENBERG
‘ul. Karpacka 5. Tel. 244-86.




RECZNE GASNICE
Pianhowe Generatory

ME~-RA

skuteczne
niezawodne
bezpieczne
itrwale

polecaja:
Zijednoczone Wytwornie Gasnicze

MI-RA W o
= Warszawa, ul. Wspélna 3 a. Tel. 9-70-34.

T S
WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO
TECHNICZNO-BUDOWLANE

SP. Z OGR. ODF
Warszawa,
plac Trzech Krzyzy 1. 9. Tel. 9-02-56.
Wykonywa wszelkie roboty w za-
kres budownictwa wchodzace.
T e e s )
KlesowsKki Przemysl Granitowy

Spéltka Akcyjna
Warszawa, ul. §wietokrzyska 1. 25. Telefon nr. 540-65.

Kamieniotomy granitowe w Klesowie. ‘ } BUDOWA DROG

Dostawa wszelkiego rodzaju materjaléw grani- w roku biezacym wykonuje PUd_OWQ drogi
towych w szczegélnosci dla celéw drogowych. tUCk - WIOdZImIerZ

Produkcja: 350.000 ton rocznie. na dlugosci 46 klm.
I PR

Czechostowacka Sp. Akec. AT R X SO WL

JETERNIT*
Huta POLDI

Zarzad Warszawa, Czackiego 1. 14.

Wytwornia stali szlachetnych e

Biuro sprzedaily:

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 1. 26. Ogniotrwale, lekkie, estetyczne i tanie pokry-
Sktad: cie dachowe, plytkami azbestowo-cementowemi
Warszawa, ul. Wolnosé 1. 2. 0 plaskiemi i falistemi.

__—m
Biuro Inzynieryjno - budowlane

INL. W. FILANOWICE j B. SUCHOWOLSK

w Warszawie, ul. Ks. Skorupki I. 7. Tel. 9-19-56.

Wykonuje wszelkie roboty w zakres budownictwa wchodzace.



G U ST A W P ER ! ”G nera t‘o rt Zekisd ]E/I.l:l:l:;:izzl;niczny
LB ST e U I Stanistaw Haas Lwow. Romanowicza 1.

I WARSZTATY REP. MASZYN Telefon 286-71.
WE LWOWIE, {UL. GRODECKA 47. TEL. 208-82. Wykonuje kompletne aparatury elektryczne i cze-

Adres telegr.: PAMMER Lwéw. $ci maszyn dla dzwigéw wszystkich systemoéw.

L
Zaklad Elektro-Mechaniczny

Juljan Zdybel

Naprawa maszyn i aparatéw elektrycznyeh. — Magneta,
Pradnice, Rozruszniki, Zapalacze bateryjne, Reflektory,
Kierunkowskazy, Sygnaly.

Lwow, Jagiellonniska 24. Tel. 259-890,

Fabryka Chemicznych Wyrobéw

H. Lewicka i Ska

Lwéw, ul. B. Pierackiego.

R e B _
Sklad wszelkich maszyn biurowych i przyboréw l Motocykle samochody kupno-sprzedaz
s

do tychze. Warsztat naprawy i konserwacji wszel- komis- zamiana

kich maszyn biurowych. Uczelnia pisania na ma- i A UTOSPORT

szynach rozmaitych systeméw. Biuro przepisywa- Lwéw, ul. Stowackiego 2
nia i powielania pism — po znizonych cenach. Eab P kl. i e 4 Ry
abryczny sklad tlokéw i piericieni oraz

EMIL URICH -- Lwdw, nl. 3-go Maja I. 7. Telefon 203-03. opon i detek.
Y IR { T £ e ey e T
ADOLF PFUTZNER i SYNOWIE

Lo, . Sowacklg I & To. 213 Eustachy Cybruch

Artykuly laboratoryjne dla celéw chemicznych.
Wlasna wytwoérnia szkiel laboratoryjnych, ODLEWNIA METALI

ul. Sykstuska 1. 29. Telefon nr. 220-50. Lwoéw, é§w. Marcina 39. Telefon 293-48.
9 ERE

KSIEGARNIA TECHNICZNA

M. GOttt a

Lwow, ul. Kopernika I. 26.
Telefon 26181, p- k. 0. 124-372
utrzymuje stale na sktadzieiprzyjmuje zaméwieniana
ksigzki techniczne polskie i zagraniczne

REPREZENTACJA

MOSTRIACKICE ZAKEADOW SIEMENSOWSHICH

SPOLKA Z OGR OD P
Lwow, Jagiellonska 2. Telefon 206-83.

Wykonuje wszelkie Instalacje | urzadzenla wchodzace w zakres pradéw siinych | st




Tekeryinycn Tani Sklep
Zyvgmunt Zaleski

Lwow, ul. Halicka 8. Telefon 258-42.

Poleca: Wetny i sukna na ubrania meskie i dam-
skie, najmodniejsze materje jedwabne, koce,
pledy, ptétna, szyfony i obrusy.

Futra " pho
Juljan GtuszewskKi

Lwoéw, pl. Kapitulny 3, [ p. Tel. 254-46.

Gabinet H 8 8 11
Kosmetyczny ,,D l Stl n Ct l 0 I'I
Kopernika 42 a. Telefon 272-18.
Zabiegi racijonalnej, nowoczesne] kosmetyki —
barwienie i regulowanie brwi automatycznym
aparatem (bezbolesnie).
Prowadzi koncesjonowane kursy kosmetyczne.
_ = 3w L e bt R Y AT & Ty L Tt
Salon Wykwintnej Garderoby Meskiej

Markus Barasch
Lwéw, Kosciuszki 14/1. Telefsn 245-51.

Na skiadzie: najmodniejsze pierwszorzedne materjaly
bielskie i angielskie. — Wykwintne wykonanie. — Sta-
ranna obstuga. — Ceny umiarkowane.

Najpiekniejsze i majtrwalsze nakrycia stolowe i platery

wyro b u Sp. Akc. fabryk metalowych
Norblin, Bcia Buch, T. Werner

Warszawa

LWUK A E M

Domtechniczno-handlowy
Lwow, Kollataja 8. Telefon 200-61.

Przedstawicielstwo :

PUBLICZNY URZAD ZASTAWNICZY

MONS-PIUS

WE LWOWIE, UL. SKARBKOWSKA 12.

Kajakowcy /! r
Namioty

oraz sprzet turystyczny poleca

Sktadnica Harcerska

l. Bernardynski 9. — Telefon 287-98.

Lwéw,

ST AT

Laboratoryjne plaszcze. Robocze ubrania
zwyczajne i jednolite. Odziez ochronna wszelkiego rodzaju
i dla wszystkich zawodéw poleca najtaniej

1 ¢¢ Wytwérnia odziezy
ﬁfpalllum ochronneji sportowej
Lwow, Hetmanska L. 22.

(obok Miejsiiego Muzeum Przemyslowego).

B. Mttzenmacher
Lwdéw, Jagielleriska 16. Telefon 251-43
powrocil z zagraniecy.

Wykonuje plaszcze i kostjumy wedlug najnowszych
modeli z  wlasnych lub dostarczonyech materjaléow.

Idealna pasta do zebéw

Krempertowy |

Jan lhnatowicz — Lwow.

Najnowsze materjaly na ubiory damskie i me-~
skie z pierwszorzednych fabryk bielskich
i angielskich poleca najtaniej firma

A. DuUrr i Ska

Lwéw, pl. Goluchowskich 11. Telefon 267-35.
T T T O S T e O e SR

damskie gotowe i do miary poleca
Futra

po cenach konkurencyjnych firma

M. A. Augustyn

Lwéw, ul. Rutowskiego 7. — Telefon 249-46.

Rok zatoZenia 1899. Rok zatozenia 1899.

Krajowy Bazar Przemysiu Ludowego
we Lwowie, Klementyny Tanskiej 1. (naprzeciw Hawiarni George's).
Poleca: kilimy réznych wytwaérni, tkaniny wzorzyste wilen-
skie, pasiaki lowickie, lezniki huculskie. Specjalny dzial
plécien korczynskich i wiejskich. Rzezby zakopianskie.
Wyroby skérzane zakopianskie. Serdaki i pantofle zako-

pianskie. Ceramika kaszubska, krzemieniecka, lowicka.
Przemyst faworowski, hafty zakopianskie i huculskie.
LT

WYROB I SPRZEDAZ KOLDER,
MATERACOW I BIELIZNY

MARJAN MLEKO

Lwow, Koralnicka 6. Tel. 237-72,
Filja: Grédecka 81.
L]

Eleganckie Panie ubierajg sie w znanej firmie

Bracia Stauber s e
Rok zatozenia 1868.
Lwéw, pl. Marjacki 6—7. — Telefon 228-61.

Najnowsze modele palt, kostjuméw i sukien po cenach
konkurencyjnych.

ZAKLADY

TOWARZYSTWA SCHLOSSEROWSKIEJ

Przedzalni Bawelny i Tkalni
Sp. Akc. w Ozorkowie, rok zal. 1807.

Dzierzawca: M. FOGEL, Lé6d%, ul. Piotrkowska 5.

Skiad fabryczny na Malapolske Wschodnia:
Lwéw, ul. 3-go Maja 2. Telefon 220-65.



Restauracia i mleczarnia

Jomorzanka“

Poleca smaczne i tanie obiady.
Lwow, ul. Akademicka 1. 24.

Wytwodrnia Resoréw Samochodowych

A. S. Filipowicza

Lwow, ul. Janowska 1. 80. Telef. 274-99.

Wytwc')rnia mebli lekarskich Maszyny do wyrobu cementowych dachéwek w réznych
gatunkach, formy kanalowe i studzienne, oraz wszelkie

wyroby zelazne budowlane i konstrukcyjne wykonuje
(1 _ ]
o3 Michatl Stefanowski

Lwoéw, ul. Warsztatowa [. 10. Telefon 249-14.

'LWOW, ul. Lyczakowska 27. Tel. 106-44. (miedzy ul. Rycerska a Kordeckiego).
y =1
[ ewtn e e o e Al U e i ]
I Rok zaloz. 1860. Telefon 201-66.
Wytwornia przyrzaddéw mierniczych 1 aparatow Warsztaty Budowlano-Blacharskie
precyzyinych Marjan Bendl, Lwéow, Wronowskich 6.
Wykonuje krycie dachéw i wiez blachg
ERT WOIAROWSKI, Lwow, ul. Roralnicka 6. Rl ST G
I prowadza gruntowne naprawy.
[—— = Materjaly pierwszorzedne. Wykonanie solidne,
Wykonuje: Wszelkie przyrzqdy miernicze 1 ry- RS AN e X S | O D T T ) o s
sunkowe. Podzialy linijne i kolowe w kazdej 2wy K ONRAD KAIM I SYN
5 £ .. . Dzial elektro-akustyki i radjotechniki
skali, aparaty nano$nikowe, linialy precyzyjne y !
s A ’ VRS er Lwéw, Kopernika 11. Tel. 220-45.
i warsztatowe 1 t. p. Naprawa, odnowienie
Wzmacniacze, mikrofony, glosniki repre-
i rektyfikacja instrumentéow geodezyjnych sy- zentowanej przez nas fabryki ,Telefunken®. Artykuly
stemem zagranicznym. radjowe, domofony, zegary elektryczne f-my ,,Siemens*.
Wlasne warsztaty i laboratorjum.

e T T N R R T, T T S
GAZOLINA, GAZOLINA, GAZOLINA

G A Z GAZOL

ZIEMNY PLYNNY GAZ

to ZIEMNY w BUTLACH
najlepszy, najtanszy, najwy- do wszystkich miejsco-

godniejszy materjal opatowy wosSci w Polsce
GAZOLINE

GAZ . BENZYNE

samochodow

3
ZIEMNY O L E ) E
w obrebie wiasnej sieci rurociagow ngell”kf(go-\m ?L ’ ]\E

dostarcza &. A, GAZOLINA LWOW LEONA SAPIEHY 3.

Telefony 288-89, 279-40 232-80.
A e T P P Y

Stowarzyszenie Mechanikow Polskich z Ameryki

Spélka AKkcyjna
Warszawa, ul. Marszallkowska 1. 130.
Wytwérnia w Pruszkowie i Zaklady Przemyslowe w POREBIE
Skrot telegraficzny: ,, PMECHANICS*. Telefony: 693-88, 693-31, 693-66, 693-41, 693-26, 693-22,

Diutownice pionowe 250, 350 i 500 mm skok typ DA A
ZAKRES FABRYKAC]I:

1. Obrabiarki do metalii drzewa réznych typow. 2. Narzedzia precyzyine
do metali. 3. Obrabiarki i narzedzia specjalne dla przemyslu wojennego
lkolelmctwa 4. Przyrzady: poduelmce uniwersalne, przylzqdy do fre-
zowania i szlifowania na tokarkach, imadla maszynowe i warsztatowe.
5. Odlewy maszynowe, cylindry parowozowe, rury zeliwne wodocnqgowe
1kanallzacy1ne, odlewy dla centralnego ogrzewania. 6. Naczynia kuchenne
emaljowane i surowe, odlewy sanitarne emaljowane. 7. Piece zeliwne.
Prospektyioferty na zZzadanie.




Rok zaftoZzenia 18 1874

e Yy DRI Tk

Spotka akcv;na

We Lwowue, ul. 2otkiewska 1. 221. — Telefon 97, 83-10.

I“]HSEHWY JAR”"UWEgrosek, fasolka, szparagi pomidory i ¢t d.
K[]“SEHWY I]WU[[IWEmorele, gros z ki § 1 i w ki reglody,rkompoty

KUHSEQWY MI SHE gulasze wolowe, cielece, wieprzowe, pieczen wolowa z kaszg, cieleca z ryZzem,
|| E wiepszowa z kapus!3a, bigos, kietbaski (pariwki), ozory wolowe i wieprzowe, szynkaitd.

MARMELADY, JANY

Specjalnosci dla turystéw, mysliwych i harcerzy.

s TR T SR = O

WARSZTATY SLUSARSKO- ‘\/IELHANICZNE s T U D N I E wiercone,

Stanistaw Konopacki i Syn POMPY
Rok. zal. 1890. WYKONUJE FIRMA

Lwéw, Dwernickiego 7. — — Telefon 240-80. FELIKS SEKOWSKI

Lwéw, ul. Lwowskich Dzieci 44. — Tel. 244-57.

wykonuje wszelkie roboty budowlane, ogrodze-

nia, zbiorniki na wszelkiego rodzaju ciecze, boj- )
lery, hydrofory, beczkowozy, parniki, akcesorja Rol zalozenia 1863
do centralnych ogrzewar’x, kotly parowe, wodne, . !
do centralnyth ogrzewan, kotly mieszkaniowe, B S H AL) =4 P
nagrzewnice. Konstrukcle wszelkiego rodzaju. - raCla .L) N\
Spawanie gazami. MAGAZYN KONFEKC]JI DAMSKIE]
Na zadanie oferty oraz porady fachowe Lwéw, plac Marjacki 6-7. — Telefon 228- 61
AThyse .l polecaja najnowsze modele palt, kostjuméw i sukien
fechniczae grals. po cenach konkurencyjnych i na dogodnych warunkach.
T S SRS s e R

Przyidz do Kuchni
Towarzystwa Bratniej Pomocy Studentow Politech. Lwowsk.

tam dostaniesz obiad juz za 040 zt. a kolacje za

015 zi. i jeszcze Ci chleba dodadza!Y
Towarzystwa Bratnie] Pomocy Studentow Politech. Lwowsk.

wydaje :
W GMACHU POLITECHNIKI obiady w godzinach od 12-e¢j do 14-ej
kolacie = » 18-ef , 1915

ARMAMETAL

Wytwornia armatur gazowych, wodnych
i parowych. Precyzyjna obro6bka metali.

Lwow, ul. Pohulanka 1. 43 i Kochanowskiego 1. 172,
Telefon 296-98.

Wykonuje jako specjalno$é wszelka armature do gazu weglowego, ziemnego i plyn-
nego do pary i wody jak wentyle redukcyine membranowe, cigzarkowe i sprgzy-
nowe redukujace z cisnienia do 1000 atm. na cisnienie do 25 m/m sl. wody.
Dysze 1 krezy pomiarowe. — Wentyle bezpieczenstwa spr¢zynowe membranowe
i rteciowe na wszelkie ci§nienia niezawodne w dzialaniu.

WENTYLE PRZELOTOWE i katowe bezdlawikowe. — KURKI dlawikowo-sprezy-

Zzynowe oraz wszelkie urzadzenia laboratoryjne, fizyko-chemiczne i maszynowe.




MAURYCY MANN |

Lwow, ul. Grodecka 1. 26. Telefon 228-00.

Fabryczne sklady artykuiéw do urza-
dzefi wodociggowych, gazowych i cen-
trainego ogrzewania oraz wszelkich
artykutow

bk oWy ¥ Vi

technicznych.

Sp. Akcyijna
Oddzial we Lwowie

ul. Hetmanska 10.

!
T T
Michal Pischnot
dawniej R. Dittmar Br. Briinner, S. A.

Lwéw, pl. Marjacki 9. — Telefon Nr. 220-04.
i
!

Fabryka dom wlasny ulica Gipsowa 30.

Najwiekszy sklad lamp elektrycznych i naftowych wlasnego
wyrobu. — Wszelkie czgici oswietleniowe i radjowe.
Hurtowny sklad wszystkich z ar 6 w e k.

Ty B i b O

Wedliny czysto wieprzowe

J-. Kotowicza

Ry neX 5
Zotkiewska 119.
: T R R e AP S SR

Wytwodrnia nart
PRUGAR &5:i:
sportowych

go’.

L w o6 w,

i
¥ T

Fabryka Kontakt®

TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE

Spélka 2 ogr. por. we Lwowie

Lwow, Supinskie

= B e O

dostarcza z: skladu wzglednie krétkoterminowo:

LICZNIKI pradu zmiennego Jednofazowe model L]
Typ. RPT. 39 do 550 Volt. 30 Amp.

LICZNIKI pradu zmiennego jednofazowe Odliczeniowe
(rabatowe) model L]. Typ. RPT. 39 do 550 Volt
30 Amp.

LICZNIKI pradu zmiennego jednofazowe Dwutaryfowe
mode! L]JD. Typ. RPT. 3:9 do 550 Volt. do 30 Amp.

LICZNIXI Trojfazowe trzyprzewodowe model LT.
Typ. RPT. 435 do 550 Volt. 100 Amp.

LICZNIKI Trojfazowe czteroprzewodowe model LTO.
Typ. RTP. 49 do 550 Voit. 100. Amp.

ELEKTRYCZNE APARATY GRZEJNE d!a gospodar-
stwa doinowego.

RURY OBOLOWIONE system Bergmana oraz Stalowo
Pancerne wraz z osprzetem.

MATERJALY INSTALACYJNE dla swiatla i sygnalizaciji.

MATERJALY SIECIOWE dla
wietrznych.

SPRZET RADJOWY: Gloséniki, sluchawki i aparaty

detektorowe.

instalacji sieci napo-

ARCHITEKT

Rzagd upow.

Stanistaw Barstczewsh

LWOW, UL. 29 LISTOPADA 56. TEL. 248-07.

budowniczy

Budowle przemystowe. — Kominy fabryczne.
Wytwoérnia wyrobow cementowych.
s ]

Pierwsze] jakosci wedliny

polec a

Fma Konopacki Z

Lwoéw, Halicka 18. Telefon 257-57.
Zielona 32. Telefon 266-86.

CentroowocC”

Lwow, ulica Gesia.
Glowny skilad

zagranicznych i krajowych.
;S G
Magazynowanie urzagdzenia domowego w su-
chych magazynach, opakowanie mebli do trans-
portéw, przeprowadzki miejscowe i zamiejscowe
uskutecznia tanio solidnie biuro transportéow
Rosenman
Rejtana 2. Telefon 239-11.

owocow

Lwoéw,

Przedsiebiorstwo SPEDYCY JNO-KOMISOWE

»IRANSPORT*

Lwdw, ul. KoSciuszki l. 22. Telefon Nr. 201-57.

Y.adunki zbiorowe. Uskutecznia wszelkiego
rodzaju ekspedycje, oclenia, dowozy i prze-
prowadzki lokalne i zamiejscowe.

Tartak parowy i przemyst drzewny

SpatziZimand

Fabryka deszczulek posadzkowych
Fredry 4. Telefon 214-12.
| P —

Przedsiebiortwo budowlane

Inz. Henryk Orlean

Architekt budowniczy
Lwow, Sykstuska 45Db.

Lwéw,

TS G
MichalskiiHupert
Przedsigbiorstwo Techniczne

Urzadzen Zdrowotnych

Lwéw, ul. Anczewskich 5. Telefon 268-89.
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LWIAZEK ZAWODOWY

(URROVEN B. RROLESTWA POLSKIEGD

WOLYNIA, MALOPOLSKI 1 SLASKA

Warszawa, ul. Moniuszki 11.

Przedsigbiorstwo malarsko-dekoracyjne

Stanistaw Jarzeckiiska

BIURO INSTALACYJNO-TECHNICZNE
Inz. Cz. ZARZECKI

w Warszawie,

ul. Marszatkowska 1. 79. Telefon 8.32-88.

Ogrzewania centralne. Wenty-
Kanalizacje, Suszarnie.
Kuchnie parowe

Wykonywa:
lacje. Wodociagi.
Pralnie mechaniczne.

dezynfekeje.

Kosztorysy.

e e e g B T T e WS Ty
Rozktad lotow P. L. L. ,LOT*

wainy od 6 pazdziernika 1935 r.

samoloty kursujg codziennie (takze w niedziele)

Projekty.

Czas lokalny

Sp. Firm. Kom. - ;
Codziennie l KIERUNEK | Codziennie
Warszawa, ul. Klonowa 14. Tel. 8.10-98. 12 40 o.] Warszawa xx) p- 11-40
1510 p-| Gdynia, Gdansk o. 910
ey T oy R e o pee (Danzig)
Przedsieb. Rob. Inz. Bud. ;3{; 8:30*)| p.| Warszawa p- 15°35
= = _= = ‘45 950 | o.] Poznan o. 1420
Sosonko i W. wo_ICIEChBWSI‘(l 855 1005 | p.| Poznan p| 1405
InzZynierowie 13000 11-15 | o.] Berlin o. 13:00
Spéitka z ogr. odpowiedzialnoscia. 13:10 0. Warszawa - 10-00
Wykonuje wszelkiego rodzaju roboty w zakres S pij bathwice ) i i
e 850 o.] Warszawa p. 1500
budownictwa lgdowego wchodzgce. 103 ol Krakbw B 1550
L > Krakéow y)
Brnoy)
Brnov)
: Wien v)
Vet K A BLE P e | 114s
i 1235 p.| Warszawa xx p.
TR W 1520 | o Wilno o 900
dla pradéw silnych na niskie i wysokie napigcie g_“m Y)Y)
iga yy
do 60 KV oraz kable do prgdéw stabych Riga yy)
Tallityy)
olecaja: 12-20 o.| Warszawa p. 11-30
s . 14'50 pd Lwéw 0. 9-00
Kabel Poliski S. A. Samaloly kursua " samololy kursuja
Bvd SZCZ R KIERUNEK el =
y go wtorL|| nie (.‘.ZW?I"‘II plqtki
dlla“{l tki |
= 800 | p.| Warszawa p- | 15°30
Fabryka Kablis.A. 1600| 8] Laey S | B
Kralsow | 1015] o.| Lwow p. 1310
1240 | p.| Cernauti o. 1245
N - 5 1255 o.] Cernauti p- 12:30
Warszawska Wyiwdrnia fabli §. A P [ b o] 1a00|
. M 10-00 o.| Bucuresti p-| 1400
= 12:00 p.| Sofia o,| 12:00
Warszawa ~Olkecie 12:30 o] Sofia p.| 11:30
14-00 p.| Thessaloniki o.| 10:00
Dbjasnienie znakéw: o — odlot, p — przylot,

Polskie Fabryki Kabli i Waltownie Miedzi §. A.

OZarow

X — godziny obowiazujgce od 16. XI.1935 do 15.11. 1936 r.
xx — loty na linji Warszawa—Wilno i Warszawa— Gdy-
nia- Gdansk begda wstrzymane z dniem 16 XI. 1935 do
15. 1I. 1936 r. y — obstuga linji Krakéw—Brno—Wien
zostala przerwana z dn. 1. VI. 1935 r. yy — loty na linji
Wilno—Riga—Tallin wstrzymane w okresie zimowym.

WARUNKI PRENUMERATY:

CENY OGLOSZEN

‘j]l‘; -"f"d_‘m',‘.t,":d[:f‘:,y miejsce Bt ] | 1.2 1/4 [ /8 | 1/16 | 4-ta strona

odmorze L min. oktﬂdki i ok
rocznie zl. 6'— zt. 3'— po tresci 150 80 | 45 30 20 | gloszenia za-
kwartalnie w1790 ,, 080 przedirescia| 200 | 110 60 35 25 graniczne
numer pojedynczy , 060 ,, 0°30 okladkowe | 300 | 160 | 85 — — 507/, drozej

Konto P. K. O. Nr. 152.163.

TZOCZONO W DRUKARNI URZEDNICZE]J, LWOW, UL. ZIELONA 7. — TELEFON 291.07.



Zaktady SOLVAY w Polsce

TR 'Z O |P-

CEMENTOWNIA ,GRODZIEC*
PRZY STACJI ZABKOWICE

Produkuja Cement Portlandzki
pierwszorzednej jakosci o wytrzyma-
losciach znacznie przekraczajgcych
wymagania Polskich Norm dla
Cementu Portlandzkiego

Zdolnosc¢ produkcyjna
350.000 tonn rocznie.

Specjalny cement wysokowartosciowy z marka

,Z UBR”

Zamoéwienia
wykonywane sa niezwlocznie

na najdogodniejszych warunkach.

Zaméwienia nalezy kierowaé do Zaktadéw SOLVAY w Polsce Tow. z 0. p.
Warszawa, ul. Czackiego I. 14. Tel. 532-30, 532-44, 208-97.



Poleca

Olowki

szkolne,

POLSKA

biurowe

dia technikow

A

LiG.HARDTMUTH-
" LECHISTAN S. A.
KRAKOW

s 2Zadaé wszedziel Zadat wszedzieY

Najlepszej jakoscil

Wazne dla pan doml =sssssssseremswm

Pelny pokarm roslinny (fosfor, potas, azot)

dla kwiatéow i roslin pokojowych wpastylkach

Tesp

Uzycie jednej pastylki na litr wody do

podlewania wazonéw raz na 7 dni daje

zdumiewajacy efekt.

Ten konieczny w kazdym domu pokarm roslinny, jako
Srodek niezawodny do zasilania kwiatéw i roslin poko-
jowych w cenie 50 gr. za tubke, zawierajgca
20 pastylek, jest do nabycia w skladach aptecznych,
sklepach nasion i kwiatow.
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