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Z CYKLU : ,SONETY MORSKIFE"

W burzliwg noc.

W bierwion szczelinach wiatr pieciggle swiszcze
Przez dach dziurawy deszcz kroplami spada;
Spi 0boz — niby rycerskie grodyszcze.

Hen — od Baltyku fal poszum sie wkrada.
Arkonskie gromem wali z chmur bozyszcze —
W biyskawic blasku lqdow ciemnie bada,

Czyli stowianskich grodow stare zgliszcze
Skrq zycia jeszcze w t¢ noc nie zagada.

Cisza w odrzanskich nizinach osiadla —

[ ,niemych® plemi¢ zawladnegfo ziemiq,

Lecz gdzies — w ostepach sniq jeszcze widziadla —
Stowianskie bogi po ruinach drzemiq;

Wiec Swarog gromem bije wéd zwierciadia,
Niech fale zinyjq lqd — niech go odmieniq!

O zmierzchu.

Spi zatoka — Zwierciadlana
Tafla wody blaskiem lsni,
Kutréw stado cicho sni
Sen o pracy jutro — z rana.
Blask odbity zorz zachodu
Zloci, krwawi i rumieni
Wod bezmiary. Na nich cieni
Masztow las, jak baszty grodu.
Mewy zmilkly — ucicht wiew
Bryzy. — W ciemnq dal si¢ wlecze
Wieczorowych modiéw spiew ;
Prosby — zale — 1zy czlowiecze
[ tetnigea zyciem krew
Z piesniq wnika w noc— w bezwielrze.
w. L.



Nr. 3 ZEXCG B T ERCHEIRNERE E Str. 31
Rozbudowa portu Gdynskiego.

W ciqgu 4-ch miesigcy wakacyjnych cjum Francusko- Polskie dla rozbudowy portu

mialem sposobnosé, jako pracownik w Gdyni“, ktore w dalszym ciggu powierzylo ie

Urzedu Morskiego, przyjrzeé sie pracom dwom firmom: roboty czerpalne f-mie ,Acker-

dokonywanym w porcie. Sq one bardzo manns & V. Haaren“ z Antwerpji, budowlane
réznorodne, to tez zapoznanie si¢ z nie- f-mie ,Hojgaard & Schulz" z Kopenhagi.

mi chociaz pobiezne, moze byc intere- Oblekty ladowe w porcie, jak magazyny,

sujqcem. drogi i mosty wykonywaly i wykonujg przedsig-

biorstwa krajowe. Remonty odbywajg sie sposo-

Wstep. bem gospodarczym we wiasnym zarzadzie Urzedu.

Port Gdynski ulega ciaglemu rozwojowi. Co Podstawowemi niejako fundamentalnemi, sa

roku, przez caly sezon, w porcie wre praca na prace morskie, ktore podzieli¢ mozna na prace

czerpalne, majace na celu utworzenie powierzchni

rozmaitych odcinkach. Budowane s nowe mola,

nabrzeza, falochrony, powiekszang jest ilos¢

wodnych o wymaganej glebokosci — oraz prace bu-
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urzadzen przeladunxowych magazynow, diwigow,
rozszerzang jest sie¢ drogowa a ponadto wyko-
nywa sig szereg robo6t konserwacyjnych.

Pracami kieruje Urzad Morski, przez swoj
wydzial ,, Techniczno-Budowlany®, ktérego naczel-
nik Inz. Tadeusz Wenda jest projektodawca portu
i kierownikiem budowy. Jego to pracy i energii,
w gléwnej mierze 7dwd21quamy realizacjg tego
wielkiego dziela, ktérem sig chlubimy wobec in-
nych narodéw.

Wykonanie budowy uzyskalo, na podstawie
umowy z Min. Przemyshi i Handlu — ,,Konsor-

dowlane, obejmujace budowe wszelkich nabrzezy,
Z istoty rzeczy, w programach robot — pra-
ce czerpalne poprzedzaja prace budowlane.

Prace czerpalne.

Tereny, na ktérych polozony jest port we-
wngtrzny, przedstawiaja sie w postaci do§é obszer-
nej plaskiej doliny potoku Chylonskiego. Prze-
kré] geologiczny wskazuje na istnienie na po-
wierzchni warstwy torfu, ponizej za$ piasek.

Piasek, stanowiagcy glowny skladnik gruntu,
zanieczyszczony bywa zwykle mulem lub glina.
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W zaleznosci od jakosci gruntu, ktéry ma
byé wybagrowany — stosuje si¢ rézne systemy
drag. W Gdyni uzywane sg do torfu i piasku sil-
nie zanieczyszczonego gling — dragi kubelkowe,
do piasku czystego — ssace.

Draga kubelkowa jest to statek, zaopatrzony
w §rodkowej swej czesci w lancuch bez konca
kubléw o ostrych brzegach, ktéry obraca sig po-
miedzy dwiema poziomemi osiami pod — i nad-
wodna — poruszany maszyna parowa.

Dolng 0§ obrotu opuszcza sig prawie do
dna, tak, ze kubly przesuwajac sig, zagarniaja ma-
terjal z gruntu i przenosza go na powierzchnig,
gdzie obracajac sie¢ dokola drugiej osi, wylado-
wuja swg zawartos¢ do rynny spadowej, a stad
do duzych, obok stojacych ,szaland“, obszernych
berlinek, zawierajacych komore dla materjalu
i komory powietrzne. Szalandy zostaja, po napel-
nieniu odwiezione przez holownik na pelne morze,
gdzie przez rozsunigcie dna, oprézniajg sie.

Pracujg one parami z obu stron dragi, tak,
ze robota nie ulega przerwie. Regulowanie polo-
zenia dragi, a co zatem idzie wyboér miejsca czer-
pania, odbywa si¢ przez naciaganie lub zwalnia-
nie lancuchéw kotwic, na ktérych draga jest
umocowana.

Jak widzimy obsluga takiej dragi wymaga
flotylli holownikoéw.

O wiele wygodniejsza z tego punktu widze-
nia, lecz mniej uniwersalna, jest draga ssaca. Jest
to parowiec, zawierajacy komory przeznaczone

dla piasku (Ryc. 1).

Ryec. 1. Draga ssaca ,,Passepartout* przy spuszczaniu
kesonow.

Z boku, zewnatrz, posiada rure ssaca, za-
koAczona smokiem, ktéra mozna opuszczaéc do
dowolnej, (do pewnych granic) glebokosci. Rura
ta, przy pomocy pompy ssie wodeg zmieszang
z odrywanym od dna piaskiem i nastepnie wy-
rzuca zapomocg rury wylotowej do komor.

Po napelnieniu, draga odplywa na miejsce
refulowania i tam rozpoczyna czynnosé odwrotna.
Piasek z komér, zostaje odstawiony do kesondw,
czy tez poza nie. Do komér kieruje sig z gory
silne strumienie wody, ktéra razem z piaskiem
zostaje wessang 1 wyrzucong przez rurg wylotowas,
obrécong teraz o 90° w stosunku do jej poprzed-
niego polozenia.

Jezeli chodzi o zasypanie partyj, polozonych
zdala od brzegu, przedluza si¢ rure wylotowa do
pozadanej dlugosci.

Czasem cala czynno$é upraszcza sie. Oba
etapy pracy odbywaja sie rownoczesnie. Piasek
ssany z dna zostaje bezpoSrednio przez rure wy-
lotowa odstawiony na miejsce przeznaczenia, bez
przechodzenia przez komory. Wypadek ten za-
chodzi o ile obszar bagrowany i refulowany leza
obok siebie i sg juz oddzielone nabrzezem.

W wyijatkowych wypadkach stosowano ba-
growanie reczne, tylko wtedy, o ile chodzilo
o zdjecie nadwodnej warstwy torfu na obszarach
przyszlych moli i terenéw suchych.

Tutaj zwozono woézkami dobyty materjal na
szalandy, ktore holownik odwozil na morze.

Po utworzeniu przez dragi powierzchni wod-
nych, nieco szerszych niz projektowane baseny,
przystgpowano dopiero do dalszej pracy: budowy
nabrzezy.

Prace budowlano-moerskie.

. W porcie Gdynskim zostal przyjety jako re-
gula system budowy nabrzezy na skrzyniach ze-
laznobetonowych, t. zw. z franc. ,kesonach®.
Nieznaczna stosunkowo ilos¢ nabrzezy (16%),
uzyskala konstrukcje zelbetowg na palach.

Keson, stanowiacy fundament 1 zarazem
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Ryec. 2. Rzut poziomy i przekré] pionowy kesona zelazno
betonowego, odpowiadajacego glebokosci 9 m.

gléwna niosaca konstrukcje nabrzeza, jest to l'ilko
komorowa skrzynia zelbetowa, ktérej przec'etny
typ, odpowiadajacy glebokosci basenu 9 m. jest
przedstawiony na zalaczonym rysunku (Ryc. 2).

Szescioboczne otwory w Sciankach posred-
nich majg na celu umozliwienie krazenia wody
migdzy komorami, co ma znaczenie przy stawia-
niu kesonu.

Dawniej konstruowane byly kesony dluzsze
30 metrowe, 9 komorowe. Okazaly sie one nie-
wygodne w obrocie i zarysowywaly sie przy
spuszczaniu w razie nieréwnomiernego podbierania
piasku, wskutek zbyt wielkiego nadwieszonego
cigzaru.

Zrezygnowano wigc z takiej dlugosci i zre-
dukowano ilo§é¢ komér do 5-ciu. Cheae wykorzy-
sta¢ zbudowane szalowania nie zmieniono poza-
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tem wymiaréw poszczegdlnych komér, 1 dzieki
temu skrzynie majg obecnie nieokraglg dlugosé
18,38 m.

Cement do budowy skrzyn stosuje sig w ilo-
sci 350 kg na m? betonu.

Od strony zewnetrznej oklada sie sSciane
odbojowa na wys. 120 brukiem granitowym,
w celu ochrony betonu przed niszczacem dziala-
niem lodu.

Oproécz przedstawionego typu, wykonano
szereg skrzyn innego rodzaju. Réznily sie one
od powyzszege jedynie w szczegolach, dostoso-
wanych do potrzeby. Byly wige to skrzynie na-
rozne, glowiczne, falochronowe lub t. p.

Organizacja budowy skrzyn stoi
wysoko.

Budowe mianowicie przeprowadza sig seryj-
nie, nie na miejscu przeznaczenia, lecz na specjal-
nie przygotowanym placu.

Plac ten zajmuje zwykle cze§¢ terenu poz-
niejszego basenu wzgl. innej powierzchni wodnej,
tak, ze podbieranie piasku przy spuszczaniu ke-
sonu réwnoczeénie spelnia zadania czerpalne.

7 poczatkiem sezonu przystepuje sig do
prac przygotowawczych, do ktorych oprécz umiej-
scowienia na placu budynkéw administracyjnych,
magazynu i t. p. zalicza si¢ wyréwnanie terenu do
poziomu z zdarciem gérnej warstwy niepozada-
nego torfu, remont zeszlorocznych szalowan, $rod-
kéw transportowych (proméw), betoriarek i za-
lozenie wodociggu.

Rozklad projektowanych kesonéw przewi-
duje zwykle kilka ich szeregow, nastepujacych
po sobie, od brzegu wglab placu.

Zalagczony rysunek przedstawia schemat pla-
nu tegorocznego placu budowy zainstalowanego
w proj. Basenie lll-cim (rye. 3).

bardzo
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Ryc. 3. Schematyczny plan placu budowy kesonéw.

Kesony betonowane wg. numeracji. Betoniarka (B) przesuwa sig wzdluz

brzegu basenu, przy niej (p, %, ¢) promy z materjalami. Pierwsze kesony

draga (D) spuszeza na wodg. We — warsztat plywajacy, ! — laboratorjum,

k — kontrola Urzgdu, r — barak robotniczy, a — baraki dla majstréw,

t — trak, W — wieza wodna i pompownia, m — magazyn, sn — budka
sanitarna, s — stoly do gigcia Zelaza.

W dalszym ciagu przystepuje sig do pracy
wlasciwej. Robotnicy podzieleni sg na druzyny:
robét ziemnych i ukladania ,podlog®, ciesielsks,
zbrojarska, betonowa i transportowa.

Budowe zaczyna sig od strony wody. Dla
uzyskania nieprzerwanego ciggu pracy i wykorzy-
stania materjalu pomocniczego, sporzadzono 8 kom-
pletow szalowan, odpowiadajgcych ilosci kesonéw
w 1 szeregu, a skrzynie konstruowano w pozycii
lezacej na Scianie odbojowej, tak, aby w miare
ich twardnienia elementy szalowania mozna bylo

z latwoscia wyiaé i uzyé do kesonu w nastepnym
szeregu polozonego.

Budowe rozpoczyna partia ukladaczy pod-
logi, ktéra odpowiada szalowaniu powierzchni
zewnetrznej Scianki odbojowej. :

Podloge wykonywa sie na pieczolowicie
wyréwnanym piasku, z desek 2!/, cm, polozonych
na podkiadach (!8/,,—2°[»,) ciagnacych sig¢ wzdluz
projektowanych $cianek poprzecznych, a wkopa-
nych w teren.

Po ukonczeniu podlogi dla jednej skrzyni,
druzyna przystepuje do nastepnej podlogi, a na
jej miejsce przychodzi druzyna ciesli.

eskowanie skrzyn dzieli sie na wewnetrzne
i zewnetrzne.

Wewnetrzne sklada sie z 5 elementéw, od-
powiadajgcych 5-ciu komorom; zewnetrzne z plyt
drewnianych.

Poczatkowo stawia sie na podiodze na spe-
cjalnych betonowych klockach trzy elementy we-
wnetrzne (co drugi).

Wéwezas zbrojarze przystepuja do zbrojenia
scianek posrednich.

Po ukonczeniu zasuwajag pozostale elementy
wewnetrzne i po uregulowaniu ich przez ciesli,
przechodzg do zbrojenia Scianek zewnetrznych,
dna i sciany odbojowe].

Potem ciesle stawiajg szalowanie zewnetrzne,
regulujg 1 usztywniaia.

y

-]

Ryc. 4. Element szalowania wewnetrznego kesonu i czgsé
szalowania zewnetrznego.

Inna partja uklada bruk na podlodze w miej-
scach przewidzianych. W tym momencie keson
gotéw jest do betonowania a partja ciesli po-
$wigca sie¢ budowie szalowania dla skrzyni na-
stepnej.

Pewne urozmaicenie w tej pracy przynoszg
drugi i nastepne szeregi kesonow.

Tu mianowicie elementy szalowan trzeba
wyjaé z odpowiednich kesonéw szeregu poprzed-
niego 1 przetransportowaé na odnosng podloge.

Uskutecznia sie to zapomocg dwu systemow
szyn 1 wozkow.

Na szynach ulozonych na podlodze wzdluz
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kesonu ‘porusza sie wozek, a na nim ulozone sa
szyny wchodzace wglab kesonu poprzedniego,
poprzecznie do pierwszych.

Na tych znajduje sie drugi woézek, na kto-
rym transportuje sie odno$ne elementy szalowa-
nia na miejsce pozgdane.

Betonowanie odbywa sie takze sprawnie.

Betoniarka o objetosci 750 | — dajacych
ok. 0525 m® betonu, znajduje sie na promie
w specjalnie zbudowane] szopie, zaopalrzonej
w 20 metrowa wieze wyciggowas.

s

Ryec. 5. Betoniarka plywajgca.

Poruszana jest zapomocg maszyny parowej,
rowniez ukrytej w tej szopie.

Kruszywo jest dostawiane na mniejszych
promach z bokoéw, cement od przodu, przyczem
podreczny skiad cementu znajdue sig w szopie
kolo betoniarki.

Do odmierzania ilosci materjatu stuza zelazne
miarki o objgtosei 250 | dla piasku; 375 | dla
zwiru, osadzone na koncu dlugich ramion wodza-
cvch, skonstruowanych z dwu ceownikéw. Drugi
koniec ramienia osadzonv jest luznie na bolecu.

Petonowanie kesonu.

Rye. 6.

Y c¢hwili napelniania, miarka znajduje sie nad
promem z odnosnym materjalem. Po napelnieniu
dwaj robotnicy odprowadzaja jg po obwodzie kola
do szufli betoniarki.

Nieco inacze] pomys$lana jest miarka dla ce-
mentu, o objetosci 125 |, zawieszona na l-owce,
ktorej jeden koniec znajduje sig pionowo nad
szufla, drugi w skladzie podrecznym cementu.
Napelniong miarke robotnik wysuwa z skladu i nad
szulfa obraca.

Po przemieszaniu, beton przelewa sie do wa-
nienki, ktérg wycigga winda na wieze. W odpo-
wiednie] wysokoSci wanienka wywraca sig i oproz-
nia do leja rynny spadowej, a zawartos¢ splywa
rynna do wézkow, ustawionych na odpow. rusz-
towaniach. Woézki przewozag g dalej na miejsce
przeznaczenia.

Uzywany tu bywa oczywiscie beton lany,
o zawarlosci ok. 140 1 wody na m* kruszywa.
Beton ten, jak wiadomo, nie wymaga ubijania, lecz
tylko wzruszania zapomocg kija, celem uwolnienia
od ewentualnie nagromadzonych baniek powietrza.

Wode dostarczano z zrédel niedaleko odkry-
tych, zapomoca rurociggu, pomp i wiezy wodnej.

Dzieki takiemu podzialowi pracy mozliwe
jest osiagniecie iscie amerykanskiego tempa, albo-
wiem wykonywano 2 kesony na tydzien, przyczem
dla informacji zaznaczam, ze przecigtny (poprzed-
nio opisany) typ zawiera 224 m® betonu, 14,7 t
zelaza, a koszta samej budowy wynoszg ok. 21.000 z!.

Waznym momentem w organizacji pracy jest
dostawa materjalu. Wsrod wzgoérzy oksywskich,
zostala zalozona Zwirownia polgczona z sortowniag
1 przemywalnig.

Materjal dobywany jest mieszaning piasku
1 zwiru (40"/,:60°,) zanieczyszczong w 7'/, glina.

W roku biezgcym, przy pracy 120 robotni-
kow, ‘zwirownia dostarczala przecietnie 300 m?
na 10 godz.

Zalgczony schemat przedstawia dzialanie jej
urzadzen (ryc. 7).

Ryc. 7. Schemat dziatania Zwirowni, polgczonej z przemy-
walnia i sortownia (w dwu rzutach pionowym i bocznym).

Wézki z kruszywem dobytem wyladowuje
sig do leja ,1% =z ktérego zapomoca lancucha
kubléw dostaje sig ich zawartoié do walca ,,3%
o ér. ok. 60 cm. obracajacego si¢ z szybkoscig
ok. 30 razy/min.

Do tego walca doprowadzona jest woda i tam
nastepuje gruntowne zmieszanie jej z kruszywem
I wymvycie.

Stad kruszywo przechodzi do szeregu wal-
cow obracajgcych sig ,,4 o pobocznicach z otwo-
rami, o kolejno zwiekszajacych sie Srednicach.

W pierwszym przesiewa sig i oddziela piasek
w nastgpnym drobny zwir, a w ostatnim grubszy.
Calkiem grube kamienie, przeznaczone na pod-
sypke pod kesony, wylatujg z ostatniego walca
wprost do silosu u jego wylotu ustawionego. Brudna
wodeg rynnami odstawia si¢ do morza.

Zwir i piasek spadajg do lejéw ,,5¢ skad
zostajg zapomocg wézkéw 1 wiezy odstawione do
silosow.
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Z silosow w miare potrzeby wysypuje sig
je do wozkoéw, ktore zestawia sig¢ w pociagg 1 odwozi
do przystani, gdzie wyladewuje sie do promow,
ktore jak wspomnialem dostawiane sg polem do
betoniarki.

Cement sprowadzano gl6wnie z fabryki 2w Wy-
soka“ a dobroé¢ jego badano w/g przepiséw w spe-
cjalnem laboratorjum wytrzymalosciowem, pozo-
stajgcemn pod kontrolg Urzedu.

Tamze badano takze, dla orjentacii,
kostkowe betonu z skrzyn i nabrzezy.

| tak n. p. w biezgcym sezonie beton oka-
zywal 28-dniowg wytrzymalo$é¢ na sciskanie do-
chodzaca (przy stos. 350kgem/m¥) do 300 kg/cm?,
co Swiadczy o {rwalosci wykonywanych budowli.

Srednio w 28 dni po ukonczeniu betonowa-
nia, keson rozszalowywano, odcinano wystajace
druty, wygladzano, poczem spuszczano na wode.

Odbywalo sie to w ten sposéb, ze draga
ssgca, badz rzadziej, kubetkowa, podbierata grunt
z pod Sklzyni wskutek czego ta po pewnym cza-
sie zsuwala sie po utworzonej pochylosci jak po
stoczni 1 plywala w wodzie w polozeniu ukosnem
Otwory zakryto do pewnej wysoko§ci deskami
w celu uniemozliwienia utopienia.
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Ryc. 8. Przekréj nabrzeza.

Plywajacy keson zostawal odstawiany ho-
lownikiem na miejsce przeznaczenia.

W linji nabrzeza na szerokosci nieco wiekszej
niz szerokosé kesonu, wybagrowywano dno o 50 em
glebiej niz w sasiednim basenie. W réw ten na-
sypywano pudsypke zwirowa, ktora nastepnie
wyréwnywat nurek.

Na nie ustawiano keson. Odbywalo sie to
w ten sposéb, ze wpompowywano do jego komér
wode zapomocg pomp lub lewarow.

Pod wplywem napelnienia, keson powoli
obracal si¢ z poloienia ukosnego w pionowe,
a nastepnie opadal na dno.

Polozenie jego regulowano
kotwicznych.

Po ustawieniu keson wystawal 50 —80 cm
nad poziom wody. Caly ich szereg, odpowiada-
jacy nabrzesu, usztywniano zapomoca workéw

zapomoca lin

zalewanych betonem, ktéremi wypelniano prze-
strzenie miedzy zamkami (z; por. ryc. 2).

Po pewnym okresie czasu, w ktérym rzad
kesonéw osiadal, przystgpowano do nadbudowy.

Napetniano wiec kesony i przestrzenie miedzy
niemi a brzegiem piaskiem, (zapomoca drag ssa-
cych) poczem wykonywano konstrukcje nadwodng,
betonowa lub zelbetowa w/g rys. 8.

Stosowano 260 kg cementu/m* betonu,
nabrzezy obcigzonych diwigami, 210 kg/m?®
nieobcigzonych i falochronow.

Szalowanie 1 zbrojenie nie wykazywalo tu
specldlme mtexesulqugh momentéw, a betono-
wanie odbywalo sie podobnle jak przy kesonach
z pramu. Wozkow nie bylo potrzeby stosowa,
bo prom podplywal bezposrednio pod betono-
wany objekt. Beton lany z rynny spadal wprost
w szalowanie, lub przy znaczniejszej ich wyso-
kosci naprzéd na plaskie szufle, a z nich dopiero
na miejsce przeznaczenia. Wode pobierano z spe-
cialnego szczelnego promu. W o$miogodzinnym
dniu pracy betonowano przecigtnie nadbudowe
na 2 kesonach czyli ok. 37 mb.

Na falochronach projekt przewidywal skon-
struowanie parapetu 1,50 m wysokosci, ktory be-
tonowano jako jedng calos¢ z nadbudowa ze-
wnelrzng.

Co ok. 25 m wbetonowywano polery (pa-
chotki) lub kregi cumowe a dla wzmocnienia
i usztywnienia konstrukeji taczono w tych miej-
scach oba mury zapomoca belki zelbetowei.

dla
dla

Rye. 9.

Przekroj falochronu.

W nabrzezach ograniczano sie do stosowania
w takim wypadku przeciwwag w postaci beto-
nowych blokéw trapezowych o dlugosci odpowia-
dajacej jednej komorze kesonu.

rawedzie nadbudowy umacniano zapomocs
cioséw granitowych (0°50 x 1'50 x 0°25), &ciany
odbojowe zapomocg drewnianych odbojnic gru-
bosci 25 cm (jak na rys. 8 i 9).

Na zakonczenie zasypywano piaskiem pozo-
stala wolng przestrzenh do poziomu goérnej plasz-
czyzny ciosu granitowego, ktéry wynosi 2,50 m
n. p. m.
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Parapet falochronu wznosi sie do wys. 4 m.

Falochron ponadto pokrywano brukiem na
podkiadzie 20 cm betonu (210kg/m?).

Jako elementy pomocnicze stosowane byly,
précz polerow i kregéw cumowych — schody,

J 30
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Ryc. 10. Przekrdj nabrzeza na polach.

ktére byly pomyslane jako konstr. zelbetowa 1, dra-
binki zelazne wpuszczone co ok. 50 m.

Nabrzeza na palach stosowane byly prze-
waznie dla mniejszych glebokosci (3, 5, 6 m), choé

X
]

zdarzajg sie takze i partje glebsze 9 1 10 m —
skonstruowane na palach (nb. Rotterdamskie, czesé
Szwedzkiego, polaczenie Oksywskie itp.).

Rysunek przedstawia typ dla glebokosci 5 m
i 6 m. Typy dla innych gleb. réznig sie w szcze-
golach.

Jak widzimy konstrukcja podwodna précz
pali sklada sig¢ z S&cianki szczelnej drewnianej
grub. 20 cm (wyijatkowo zelaznej syst. Larsena);
nadwodna za$ z plyty zelbetowej i §cianki wzmoc-
nione] zastrzalami, i wykonczone] zapomocg ciosu
i odbojnic drewnianych.

Ryc. 11 przedstawia przekro6j nabrzeza Ryb-
nego. Tu zrezygnowano z écianki zelbetowej, na-
tomiast sporzadzono stocznie brukowanag na pod-
kladzie betonowym — dla wyciggania lodek
rybackich.

Przy zabijaniu pali pracowaly réwnoczesnie
dwa kafary, zainstalowane na promach. Jeden za-
bijal rzad pali pionowych, drugi ukosnych.

Po zabiciu pali pionowych ulozono na nich
tor, na ktéorym poruszal sie¢ na wozku trzeci ka-
far, przeznaczony do zabijania Scianki szczelnej.

Rye. 12. Nurek Urzedu opuszcza sie
na dno celem sprawdzenia szczel-
nosci palisady.

Nad nalezytem zabijaniem jej — czuwal nu-
rek, ktéry sprawdzal jej szczelnosé (ryc. 12).

Budowa czeéci betonowych odbywala sig
analogicznie jak przy nabrzezach na kesonach t.j.
z promu.

Roboty konserwacyjne obejmowaly remont
lub wymiane uszkodzonych albo zuzytych elemen-
téow nabrzezy, naprawe peknigtych wskutek naje-
chania przez statek kesonow, i t. p.

O ile zachodzilo pgkniecie scianki kesonu, to
wzmacniano je zwykle zapomocg dodatkowych
scianek pionowych, ewentualnie plyt zelbetowych
pionowych jak na ryc. 13.

Po krotkiem przedstawieniu toku prac bu-
dowlano-morskich pragnatbym dla zobrazowania
calosci zestawié prace dokonane w biezagcym roku

(por. plan).
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Sa cne nastepujace:

W basenie Il im. Min. Kwiatkowskiego wy-
konano: nadbudowe na nabrzezu Czechoslowa-
ckiem, Rumunskiem i Jugoslowianskiem (w sumie
ok. 1350 mb).

W basenie drzewnym dla F-my ,Paged”
wykonano nabrzeze Oksywskie na skrzyniach 9 m
glebokosci, a konstr. nadwodng 3,50 m wysokg
ok. 200 n:b.

vtyta zelbelowa
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Ryc. 13. Naprawa uszkodzonego kesonu zapomoca dcianki
dodatkowej i plyty zelbetowej.

Dla polaczenia tego nabrzeza z brzegiem
trzeba bylo wykonaé budowe dodatkowa, cca
20 mb. nabrzeza na skrzyniach zelbet. gleb. 8 m,,
oraz ok. 66 mb. nabrzeza na palach od glebokosci
9 m do 0 m. _

Ponadto wykonano budowe dwu pirséw
drewnianych (pomostéw) o gleb. 9 m a o dlu-
gosci 140 mb i 160 mb.

Posunieto naprzéd budowe mola Poludnio-
wego, obrzezajacego od poludnia basen Prezy-
denta przez wykonanie konstrukcji podwodnej na
palach, dlug. ok. 340 m (gleb. 6 i 7 m) oraz na
skrzyniach dlug. ok. 110 mb (gl. 8 i 9 m).

Od czola mola jako obramowanie zastoso-
wano zamiast falochronu ciekawa konstrukeje po-
chlaniajgca fale (rys. 14), ktorej czesé podwodna
na dlug. ok. 220 mb (gl. 7 m) ukonczono.

Na falochronie wschodnim wykonano nad-
budowe na ok. 310 mb i przedluzono jego konstr.
podwodng o ok. 170 mb.

[stnieje bowiem projekt polaczenia falochronu
wschodniego z falochronem Awantportu i znie-
sienia partji x—x (w/g planu) dla umozliwienia

malym jednostkom w czasie burzy swobodnego
przejazdu z portu zewnetrznego do wewnetrznego.
W przysztym roku prawdopodobnie zostanie
wykonczone i oddane do uzytku Molo Poludniowe.
Stanowi ono przedluzenie ulicy 10 Lutego
i bedzie przeznaczons dla zeglugi przybrzeinej
i celébw reprezentacyinych.

Shrzynia Ty

5 gotesecanisim komstwykeii

Rye. 14.

Inne prace.

Jak zaznaczylem na poczatku oprécz objektow
morskich wykonywano na terenie portu szereg
ciekawych objektéw lgdowych.

Z braku miejsca, poniewaz kazda z tych bu-
dowli wymagalaby osobnego artykulu, ogranicze
sie do krétkiego ich zestawienia.

Na obszarze Wolnej Strefy, przy basenie
[I-gim, skonstruowano magazyn panstwowy Nr. 8,
o pow. skladowej ok. 12500 m?, przeznaczony do
przechowywania ladunkéw drobnicowych.

Konstrukcja zelbetowa rozwigzana jako troj-
nawowa hala, skrajne nawy maja wigzary ramowe
z wspornikami do wnetrza, na ktorych opieraja sig
wiezary lukowe dwuprzegubowe ze $ciggnem,
dzwigajgce dach zelbetowy kolebkowy przykry-
wajacy nawe Srodkows.

piwnicy zastosowano strop grzybkowy.

Przy ulicy Polskiej dobudowano trzy kon-
dygnacje na magazynie panstw. Nr. 5. W ten spo-
sOb powierzchnia skladowa magazynu powigkszy
sie z 7500 m? do 18000 m®. Konstrukcja zelbetowa
ramowa.

Przedluzono fundamenty zasobnika dla rudy
i dZwigu mostowego Nr. 21 na molu Weglowem,
czem usprawniono wybitnie dzialalnosé obu tych
urzgdzen.

Wystawiono szereg nowych dizwigéw na
réznych nabrzezach. Na uwage zastuguje fakt, ze
wykonaly je firmy krajowe z Rudzkim na czele.

W zakresie rozbudowy drég i mostow —
przystapiono do wykonania polaczenia wolnej
strefy z ul. Polska, zapomoca drogi | klasy i wia-
duktu zelbetowego, Nr. 7 oraz do budowy kladki
zelaznej dla pieszych ponad torami kolejowemi,
ktéra polaczy Graboéwek z portem,

Oprocz tego — rozszerzono sieé ulic ll-ej kat.
i sporzadzono dla ich szeregu nowa nawierzchnie.

Stosowano przytem dla ulic I kat. nawierzch-
nie¢ z drobnej kostki granitowej na podlozu beto-
nowem lub kamiennem uwalowanem (15 cm gr.)
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albo nawierzchnie asfaltowa syst. ,Colprovia“
(na podiozu jak poprzednio, warstwa asfaltu 5 cm, Rodzaij wymiar | 1lo§¢
w sklad ktorej wchodza: drobny tluczen, drobny
iasek, gesty olej ropny i sproszkowany asfalt ! .
gonaf'tov%e;nyy). I ropay P y Powierzchnia porctiu . ; ha g?g
Dla drég na $wiezo usypanych nasypach lub Gl WHETE : £
daj h jeszcze kanalizacji — stosowan qbokosc el o : : = 6—12
mSIPOSIACRIRES L) = Cll RICER Diugosé falochronéw . m 2430
kamien poligonalny na podsypce zZwirowej. Ka- s T Ll = 8600
mien otrzymywano przez surowg obrébke kamieni chi-élrézz}c,llﬁgf)};:ioz;g::giyyc . 2: 9900
lodowcowych wys. 16—20 m. Sy i )
Naprawa takich drog bardzo latwa i tania. Diwigéw portalowych . |sztuk 39
Na zakonczenie podam jeszcze zestawienie Vi S . L3¢t v 17
urzgdzen portowych z koncem r. 1934 (w/g pu- 253t & g
blikacji Min. HandluiPrzemystu p.t. ,Port Gdynia®). ; tt » 10
Jak 'z powyiszego opisu widzimy, praca S =
w porcie nie ustaje. Miejmy nadzieje, ze o ile gqlperalowycb (3 t})) : ’ 2 1§
ruch bedzie wzrastal proporcjonalnie do ilosci ZZWEO"IIZ (;rlmstogyc : »
urzadzen, Gdynia, ktora jest juz najwigkszym \X?SO L e ly' - : " 1
portem Baltyku — po paru latach, ,stanie do Wywrotm_c‘a Vﬁqg cgyva 32t h % 1
zawodow® o pierwszenstwo w Europie. FedohLE Jiem Sagiveny Ch
Stanistaw Hiickel, gstbartl/sg;?cj)cll’;elanll AsmEwe1 9
. ; - %
Diwig plywajacy 50 t . . 7 1
Dok plywa]qcy 3500 t . : - 1
Skladéw portowych . 25
powierzchnia . . m? 165677

Trzy arcydzieta techniki szwedzkie].

Piszac w tytule ,trzy arcydziela techniki®
nie mijam si¢ z prawda: w jednym czasie, w jed-
nem mieScie — w Sztokholmie, wznoszone sg trzy
objekty inzynierskie, z ktérych kazdy jest rekor-
dem i wzorem do nasladowania. Mam na myslx
rozwigzanie wezta ulicznego 1 przekroczenia cies-
niny Sédstréom, czyli t. zwane Slussen; dalej sta-
lowy most tukowy Véster bron nad jeziorem Ma-
laren i wreszcie Tranebérgsbro — most lukowy
zelbetowy nad zatokg Ulvsunda, laczacy Sztok-
holm z wyspag Love.

egoroczna wycieczka Zwiazku Studentow
Inzynierji Politechniki Lwowskiejdo Szweciji, Lotwy,
Estonji i Finlandji za gloéwny punkt programu
swego pobytu w stolicy Szwecji mialo wlasnie
zwiedzenie budowy tych objektow. Daleko idaca
uczynnosé wladz i urzqdow szwedzkich pozwolila
nam zapoznal sie na miejscu z temi, na olbrzy-
mig skale zakrojonemi robotami, éwiadczqcemi
o szwedzkiej tezyznie narodowej.

Slussen.

Wazki, niezmiernie rozczlonkowany fjord Salt-
sjon, wrzyna sig na 50 km. wglab lagdu docho-
dzgc swemi koncowemi odnogami az do patacu
krolewskiego w Sztokholmie. Obejmuje on dwiema
ciesninami starozytng ,skalistg wyspe“ — Sztok-
holm $redniowieczny, aby polgczyé sie z olbrzy-
mim kompleksem jezior Malasren 1 Vasteras cig-
gnacych sie przeszlo 120 km w glab kralu Na
calej tej dlugoscl 170 km — jedynem miejscem,
gdzie mozna bylo przedostaé sie na drugg strone
tej wodnej arterji srédladowej, byl most laczacy
owe S$redniowieczne centrum Sztokholmu z po-
ludniowg czescig miasta,

Olbrzymi rozw6j miasta w dobie wojennej

i powojennej; dalej zywiolowy tranzytowy ruch
samochodowy miedzy péinocna a poludniowa czes-
cig kraju — zmusily wladze miejskie do wydawa-
nia calego szeregu zarzadzen ograniczajgcych swo-
bodg przejazdu przez ten neuralgiczny punkt. Sy-
tuacje. komplikowal fakt silnego ruchu portowego
po linji wschéd—zachod wzdluz wybrzezy, ktory
to ruch przecinal gléwng arterje p6inoc—potudnie
wlasnie u poludniowego przyczotku mostu — da-
lej istnienie calego szeregu torow portowych ktore
wlasnie w tem miejscu lgczyly sie z magistralg
Sztokholm—Malma.

Pomiar ruchu w 1931 wykazal na dobe
40000 pojazdéw motorowych, ponad 350000 prze-
chodniéw, nie liczae tramwajow i roweréw. Stan
ten wymagal radykalnej naprawy i w 1931 roku
opracowane zostaly plany zupelnie nowoczesnego
rozwigzania tego wezla. Ukonstytuowany zostal
yKomitet przebudowy Slussen“ — Slussbyggnad-
skommittén do ktorego weszli przedstawiciele
panstwa i miasta i rozpoczela sie budowa tego
objektu, oceniona na 13 miljonéw koron szwedz-
kich (18 miljonow 7lotych)

R07po<,7qto od zniesienia calej dzielnicy przy
Vister i Osterslussgatan ; z obszernego placu Ka-
rola XIV nie zostalo ani $ladu, a pomnik tego
kroéla powedrowal na inne miejsce. Caly ruch
kolowy i pieszy skierowano prowizorycznemi po-
mostami, a komunikaci¢ wodng przerwano zu-
pelnie, klexulqc ia kanalami obwodowemi na po-
ludnie od miasta.

Gléwng zasadg projektu jest catkowite usu-
niecie wszelkich skrzyzowan w poziomie i bez-
wzgledne oddzielenie ruchu pieszego. Poniewaz
wezel ten skupia 7 glownych kierunkéw ruchu—
latwo sobie wyobrazi¢ na jakie trudnosci natkneli
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sie projektanci przy pokonywaniu tego probiemu.
Zalagczona sytuacja (ryc. 1) pozwala dopiero po
dluzszem badaniu na zorjentowanie si¢ w tem
klgbowisku — jak jednak widaé¢ ze szkicu calosé
zostala wykonang bez zarzutu. (Zwrécié uwage
na lewostronny kierunek jazdy!.

Zasadnicze arterje ruchu sg to Skeppsbron-
Gotgatan (A-A na ryc. 1) przechodzaca ponad
arterjg Korbamnstorg-Katarinaviigen (5-B) mostem
zelbetowym w punkcie @. Kazda z tych ulic prze-
chodzi nad kanalem E-F oddzielnym mostem. Sze-

Polgczenia te dla skrocenia ukladu wykonano
w bardzo silnych spadkach (max. 6.25"/,, érednio
5°/,) oraz zastosowano luki koszowe przy uzyciu
minimalnego promienia osi 18 m. Szeroko$é jezdni
w pojazdach 5 m; ew. chodniki boczne po 2:5 m.

Wzdluz osi wschéd-zachod (C-C) przechodzi
gléwna ulica nadbrzeina (Stadsgirden-Séder Ma-
larstrand) prowadzgca silny, a ciezki ruch towa-
rowy. Dla przepuszczenia jej wykonano dwa kryte
przejazdy rownolegle, dlugosci po 140 m. kazdy,
a przechodzace pod opisanemi ponizej glownemi
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Ryec. 1. Sytuacja wezla ,Slussen*.

rokosé jezdni 18'5 m.; chodniki po 4 m. — $rod-
kiem jezdni biegng 2 tory tramwajowe normal-
nego przeswitu. Maksymalny spadek zastosowany
dla tych gléwnych arterji wynosi 5.27°,; mini-
malny promien 40 m. Tak znaczny spadek ko-
nieczny byl do skrocenia dlugos$ci rampy dojazdo-
wej do mostu w punkcie a.

Te glowne arterje posiadaja charakterystyczne
polaczenia dookola mostu a przy pomocy 3 ser-
pentyn w ksztalcie liscia koniczyny; czwarte po-
lgczenie mozna bylo wykonaé bezposrednio (b).

arterjami A-A | B-B., przez co uzyskano 3 pigtra
ruchu. Celem polaczenia tej ulicy z centrum miasta
wykonano 4 dojazdy boczne, ktére dochodzg z ze-
wnatrz do jezdni glownych arterji. Na tych do-
jazdach zastosowano najsilniejsze spadki, bo 6.45%/,.
Latwo zauwazyé, ze aby trafi¢ z arterji glownych
na dowolny kierunek ulicy nadbrzeznej, nie trzeba
krzyzowaé innego kierunku ruchu dzieki objazdom
bocznym d i skupieniu kierunkéw w c. Celem
polaczenia dworca kolei podmiejskiej Saltsidbanan
z miastem nalezalo wykonaé dojazd D przez wy-
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konanie tunelu dlugosci 70 m. pod arterje 5-B.
Tyle o ruchu kotowym.

Ruch tramwajowy przebiega $srodkiem arteriji
A-A i B-B, ktorych dostateczna szeroko$é i brak
wszelkich skrzyzowan pozwala tramwajom na ruch
szybki, gdyz wlasciwie posiadaja one wlasne to-
rowisko, odgraniczone bialemi pasmami od jezdni.
W bpunkcie e na placu Sédermalmstorg, urzadzono
petlice koncowa dla licznych linji podmiejskich,
konczacych tu swéj bieg: zauwazyé mozna, ze p3t-
lica ta nie krzyzuje sie z ruchem kolowym — na

Budowa rusztowan dla
zachodniego dojazdu.

Rye. 2. Sztokholm-Slussen.

obszernych platformach buduje sig obecnie ladne
poczekalnie 1 kasy biletowe.

Przebudowa tego wezla pozwolila na rozpo-
czecie pierwszych robét przy budowie sieci ko-
lei podziemnej: skasowano tramwaje na ruchliwej
Gotgatan i umieszczono je w tunelu dlugcsci po-

nad 1!/, km, urzadzajgc dwa dworce podziemne,
o ktorych warto bym w dalszych artykulach
wspomnial. Koncowa stacja tego podziemnego

odcinka (na ktorym tramwaje rozwijaja chyzosé
do 60 km/godz.) jest petlica pod golem niebem
(na planie f), lezaca w glebokim wykopie, oto-
czonym murem OpOrowym.

Celem ulatwienia dostania si¢ przechodniom
do tej stacji wykonano schody nad pstlicg i tune!
dla pieszych dlugosci 120 m. przechodzacy pod
ta calg plataning mostow i1 dojazdow. Tunel ten,
szerokoscli 4 m, posiada w polowie swej dlugosci
odealezienie celem dostania sie na Sédermalmstorg.

Podobny tunel dla pieszych, o kierunku pros-
topadlym do poprzedniego, lecz krotszy, jest obec-
nie wykonywany celem umozliwienia pieszym od
strony Stadsgérten dostanie sie na arterje B-B.
Ktos, kto idaec od Skeppsbron lub Korhamnstarg
chce dostaé¢ sie najkrotszg droga na Katarina-
viagen lub Séderinalstorg — ten wchodzi na
obszerny dziedziniec miqdzy murami oporowemi
(g) aby szerokiem przejiciem, rodzajem pasazu
podziemnego, gdzie w przyszloe‘.(:l beda uqudzone
sklepy i restauracie, wyjsé na drugi mniejszy dzie-
dziniec h, skad latwo trafi na dowolny kierunek
bez przecinania drogi pojazdom, oraz co bardzo
wazne, prawie nie uzywajac schodéw.

Celem mozliwej przejrzystosci opisu nie wspo-
minalem dotad wcale o rozwigzaniu sieci kolejo-
wej w obrebie Slussen.

Otoz pod temi wszystkimi mostami, przej-
sciami i objazdami znajduje sie w tunelu, dzi§
jeszcze czeSciowo odsionietym, dwutorowa linja
kolejowa Sztokholm—Malmd, a co wazniejsze, tu
wiasnie odgalezia sie i zbacza na wschéd odnoga
portowa do portu miejskiego t. zwanego Stads-
garten.

Bliska obecnosé magazynow portowych unie-
mozliwiala zalozenia portowej stacji rozrzedowej
bezposrednio po wyijsciu tej odnogi z pod wezla
Slussen. Nie baczac zatem na miljonowe koszta,
zdecydowano sie na budowe 9 toréw rownoleglych
stacji rozrzedowej jeszcze w obrebie wezta ulicz-
nego, ktéry wiec wznosi sig nad normalnie funkcjo-
nujacg kolejows stacla towarowsg, przez co ilo§é
pietr ruchu wynosi wlasciwie 4!

Tylko bezposrednie wejrzenie w caloksztalt
tej olbuymiej budowy moze da¢ poglad na pro-
stotg jej ukladu, a jednoczesnie na niebywale trud-
noscli wykonania.

Catosé — zelbet i stal spawana. To, co na-
zywalem w tym opisie tunelem, w Scislem tego
stowa znaczeniu nim nie jest, gdyz budowa wznosi
sig¢ nad powierzchnig ziemi, na ktorej lezy jedynie
owa stacja towarowa. Wszystkie zatem mosty
i dojazdy, przejcia i galerje — to wszystko wznosi
sie na filarach zelbetowych, rozmieszczonych mig-
dzy torami kolejowemi, tworzac wlasciwie ogromny
gmach 04 kondygnacjach, poprzecinany we wszyst-
kich kierunkach roznemi arterjami. Tego rodzaju
koncepcja umozliwiona zostala faktem istnienia
skalistego, pionowego stoku w poludniowej czesci
wezla, ktory w swej caloscl twor/y zatem rodzaj
rampy d0]a7dowe] do goérnej czeSeci miasta do
ktorej przypiera.

Sztekholm-Slussen. Bicie pali Franko pod 3luze
komorowa.

Rye. 3.

Podczas gdy poludniowa czeéé fundowana
jest na skale granitowej, przykrytej miejscami za-
ledwie 1 m. warstwa ziemi, a miejscami catkiem
odslonigtej — to cze$é polnocna, to znaczy wla-
Sciwe przekroczenie ciesniny, wymagalo fundo-
wania na 19 metrowych palach zelbetowych sy-
stemu Franka.

W tej ostatniej czesci stosowano dla zmniej-
szenia wysoko$ei konstrukeyjnej do minimum,
diwigary zelazne szerokostopowe, o profilach
specijalnie projektowanych dla tej budowy. Wszel-
kkie polaczema zelazne wykonywano wylgcznie
spawaniem, poczem zabetonowano zelazo przy
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wykonywaniu zelbetowych plyt. O dazeniu do
zmniejszenia wysokosci konstrukeyine] $wiadezy
fakt, ze stopek dzwigarow od spodu nie obeto-
nowano, pozostawiajac je widocznemi.

Jak juz wspomnialem, budowa byla prowa-
dzona w ten sposéb, aby w niczem nie tamowaé
ruchu ulicznego. Poniewaz dzi§ wykonane jest
okolo 3/4 calosci, a pozostaje jeszeze do wyko-
nania poinocna czesé arterji A—A wraz z mostem
nad kanalem — kieruje sig ruch na most a przy
pomocy prowizorycznego wiaduktu zelaznego,
ktory zostanie usunigty po wykonczeniu budowy.

Na specjalng uwage zasluguje $luza komo-
rowa, wykonywana obecnie w trasie kanalu E—E.
Normama roznica pozioméw jezicra Maléren i za-
toki Saltsidbn wynosi 50 c¢cm; jednak zanotowano
réznice pozioméw 1°50 m. Dla pokonania tego
nleznacznego progu. zaprojektowano $luze dlu-
gosci 80 m., glebokosci dolnej wody 560 m.,
a bedgca na dlugosci p17eszlo 55 m. p17yl\rytq
mostami arterji A—A i B—B: Zastosdwano cie-
kawa konstrukcie bram glowy gérnej i dolnej:
wzdluz wnek obustronnych wyciagana jest brama
wykonana w ksztalcie zelaznej prostakatnej tarczy,
az do chwili, gdy jej spodnia czgsé Lnajdzie sig
powyzej poziomu wody. Nastgpnie goérna czesé
tarczy, /aopatr/ona w CpeL]alne prowadzenie,
porusza sig nadal po torach KOlOWYL_l] w plasz-
czysnie pionowej, a dolna jej czg$¢, wyszedlszy
z wnql\v uchwycona pochwytem, zakresla odcinek
kola, az 7na]d21e si¢ na tym samym poziomie co
gorna uqsc tarczy. Zatem podczas wyjazdu statku
brama wisi poziomo u spodu dolnej konstrukeji
mostu. Wymiary bramy tarczowej sg 7.10x10 m;
waga 8 tonn.

Roéwnolegle do $luzy, po jei polnocnej stronie,
wykonuje sl¢ obecnie kanal w calosci kryty,
dlugosci 125 m., szerokosci tez 10 m. ktorego
przeznaczeniem ]est umozliwienie przeplywu wo-
dy z jeziora do zatoki. Wzdluz niego wykonane
bedzie w tunelu pr/elsc1e dla Ples'ych

Ciekawie rozwiazane sg bulwary, znajdujace
sie po obydwu stronach objektu. Zastosowano tu
pr/ewazme system nastgpujacy. Na Sciance szczel-
nej zelaznej, Gybtemu Larsena, bitej na Srednig
glebokosé 1.60 ponizej dna, umieszczono blok be-
tonowy, zanurzajacy si¢ 90 cm. ponize] poziomu
wody. Blok ten, ciagnacy sig¢ nieprzerwanie wzdluz
krawedzi nadbrzeza, szeroki 1.0 m, wysoki 2.35 ni.,
wylozony na zewnatrz ciosami, zblo]ony jest przy
swej wewnetrznej Sciance relazem o $rednicy
® 16 mm., a odstepach co 240 m., i zakotwiony
jest przy pomocy kotew zelalnych sredm(.y 2 cali,
dlugoéci 8 m., zapierajgcych sig o pionowo usta-
wione plyty zelbetowe 2.20 x 0.36 x 1.20.

Na pewnych odcinkach zastosowano zamiast
scianki szczelne] zelaznej, diwigary | podobnie
zaopatrzone w czapke betonowa, ale zakotwione
przy pomocy poziomej plyty 7elbetowej, przy
kohAcu przechodzacej w pionowe zelazo. W ten
spos6b wykorzystano cigzar ziemi, spoczywajacej
na plycie.

Osobliwoscia jest bulwar wspornikowy, prze-
znaczony dla cumowania malych jachiow. Wspor-
nik ten plytowy 2 m. dlugosci, wystaje z bloku
wladciwego bulwary, ktéry moze byé zatem ply-
cie; fundowaay, podcmq gdy krawedz wspornika

osiaga wieksza glgbig. Grubo$é plyty wsporniko-
wej 18 em. — na koncu zaopatrzona jest plyta
w pozioma odbojnice drewniana.

Przekroczenie kanalu E—E przez bocznice
kolejowag widoczng na planie, ma si¢ odbyé przy
pomocy ciekawej konstrukeji mostu ruchomego,
przetaczanego. Podczas zwiedzania calosci objektu
mieliSmy mozno§¢ obserwowania zapuszczania pali
Franka pod przyczolki tego dodatkowego mostu,

Nie moge skonczyé mme]szego opisu, nie
podziekowawszy na tem miejscu Dyrekeji Sluss-
byggnadskommittén w Sztokholmie, ktora zezwo-
lita nam na zwiedzenie, a potem przez nadeslanie
blizszych danych i lixznych xynunnow umozliwila
doktadniejsze zapoznanie sig z tem imponujgcem
dzielem. Dalel uwazam za SWOj obowxqzek podzie-
kowaé iniynierom Arvid Almgren’owi i Eskil Lun-
dahl’owi, ktérzy mimo pewnych trudanosci lingwi-

stycznych niestrudzenie oprowadzali nas po
wszystkich zakamarkach tego labiryntu, jakiem
jest arcydzielo techniki szwedzkiej — Slussen.

Vister bron.

Radykalha przebudowa wezla ruchu miej-
skiego Slussen spowodowala wybitne zwiekszenie
px7elomu§ci i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
miegdzy pdinocng a potudniows czescig Sztokholmu.
Nie skrécila jednak odlegloéci pomigdzy skraj-
nemi, zachodniemi polauaml miasta, rozdzielonemi
szerokq taflg jeziora Maldnen, ciagngcego sig na
przeszio setke kilometrow w glad ladu.

Dlatego tez rownolegle do budowy Slussen,
niejako u7upelma1qc ia, przystapiono do polacze-
nia obu brzegéw jeziora mostem zelaznym, luko-
wym, nazwanym Mostem Zachodnim (Vaster bron),
ktéry skroci droge miedzy rozdzielonemi pola-
clami miasta o przeszio 4!{, km.

Pierwsza, poélnocng cze$é jeziora, a raczej
jego zatoki Rlddall]atden przekroczono przy po-
mocy dwoch nierédwnych przesel, rozpietosci 204 m
i 168 m. Nastepnie po przekroczeniu skalistej wyspy
Léngholmen przy pomocy wiaduktu zelaznego,
przerzucono przez waska ciednine Palsundet luk
zelazny o rozpigtosci 56 m.

Celem umozliwienia zeglugi zastosowano
w obu wiekszych lukach wysokosé 24 m jako
wolny przejazd dla statkéw na dlugosei 50 m;
strzatka wiekszego luku wynosi 27 m.

Luki zelazne wykonano jako blaszane pelne,
bezprzegubowe, paraboliczne. Celem uniknigcia
momentéw od ciezaru wlasnego zastoesowano w po-
blizu klucza dodatkowe obcigzenia pod postacia
znacznego pogrubienia zelbetowej plyty pomostu,
przez co wyrownano niejednostajno$é obciazenia.
Wskutek tego ciezar wlasny przedstawia sie scisle
jako obciqienie jednostajnie rozlozone, a o8 tuku
nakrywa sig z linjg ciSnienia od cigzaru stalego.
Odstep osiowy dwoch lukéw kaidego plqu}a
18 m. Luki pelne, o przekroju skrzynkowym,
z blach 20 mm grubosci, polaczone co 65 cm
przepona, posiadajg wysokoié w kluczu 2.30 m
(2.00 m) na wq7glowiu 5.00 m (4.50 m). (Dane
w nawiasie odnosza sig do luku 168 m rozpietosci).

Pomost, lgcznej szerokosei 24 m (18 m jezdaia
i3 mz l\chde] strony na chodniki), tworzy plyte
zelbetowa, 18 cm grubosci, lezaca na zelaznych
podluzmcach, spoczywajgcych na poprzecznicach
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co 1290 m. Odstep podluznic 2.20 m; spawane
polgczenie umozliwilo obliczanie podiuznic jako
belki ciggle.

Poprzecznice nitowe, rozpietosci 18 m spo-
czywaja jako belki wolno podparte na slupach
zelaznych, przenoszacych obcigzenie na wiasciwy
fuk. Slupy te, wykonane jako slupy wahadlowe,
wyksztalcone sg z 4 rulonéw blachy, 12 mm gru-
bosci, zwinigtych i spojonych wzdiuz na przekroj
rurowy, Srednicy 65 cm, wewngtrz wypelniony
chudym betonem. Ze wzgledu na niebezpieczen-
stwo wyboczenia (najdiuzsza para slupéw liczy
24 m wysokosci) zastosowano zmienng ilo$é zwi-
nietej blachy, zwiekszajaca sie¢ ku Srodkowi wy-
sokosci.

Slupy te, sprawiajace szczegdlnie z daleka
wrazenie bardzo cienkich, nie sg niczem usztyw-
nione; konieczng wobec tego okazalo sie silne
usztywnienie pomostu teznikami poziomemi, two-
rzacemi silng krate pozioma, opierajgca sie z jednej

Rye. 4. Visterbron. Widok spodu Konstrukeii.

strony na kluczu tuku, a z drugiej wprost na skale,
wzglednie przechodzacg az do klucza nastepnego
luku. W nastepstwie tego wynikly wielkie mo-
menty skrecajgce luk wlasciwy.

Jako normy obcigzenia przyjeto 2 osie tram-
wajowe obcigzone po 17 tonn kazda z dwoma
przyczepkami, o osiowem obcigzeniu 11 tonn oraz
specjalne kombinacje obcigzeh samochodami oraz
walcami przy przyjeciu tlumu ludzi o wadze
1 tonny na mb. Natezenie dopuszczalne w zelazie
1800 kg/cm?; w betonie na zginanie 52 kg/cm?;
w fundamencie beton przyjmuje naprezenie
110 kg/cm?®! Waga konstrukcji zelaznej obu lu-
kow 7300 tonn.

Bardzo wielkie trudnosci sprawilo fundo-
wanie przyczotka wspolnego obu lukom. Wyko-
nano go jako dwa filary odrebne zapuszczone na
glebokosé 15 m w skrzyni drewnianej bez dna;
przyczolki czesci pélnocnej oraz poludniowej fun-
dowane sg wprost na skale.

Mielismy okazie przyjrzeé sig kolejnym fa-
zom budowy, a w szczegdlnosci nitowaniu po-
przecznic w poblizu klucza luku poludniowego,
rozpigtosci 204 m. Trzeba bylo pewnosci siebie,
aby na wysokosci 29 metréw ponad poziomem
wody, nam niedoswiadczonym, potykajac sie
o gléwki nitow, chodzi¢ po waskich powierzch-

Ryc. 5. Visterbron. Lozysko i przyczolek
wigkszego tuku.

niach luku i poprzecznic. Ale widok jaki z tej
wysoko$ci roztacza sie na lezace w dali miasto
wart byl tych niebezpiecznych zachodéw. Zalowaé
jedynie nalezalo, ze nie danem nam bylo widzieé¢
rusztowan, shluzgcych do zmontowania lukéw —

- — -

Ryec. 6. Visterbron. Betonowanie pomostu.

ogladalismy zato ciekawe roboty przy betonowa-
niu plyty pomostowej. Beton, urobiony w beto-
niarni miejskiej, zwozony byl wprost na gotowa
juz cze$¢ pomostu przy pomocy specjalnych sa-
mochodéw, zaopatrzonych w zbiorniki gruszko-
watego ksztaltu, obracajgce sie podczas jazdy.
Ruchome transportery i wgze gumowe dostarczaly
beton na zadane miejsce.

Zauwazy¢ warto, ze te samochody z gruszkami,
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pomalowanemi na najbardziej krzykliwe pasma,
juz dawno budzace nasza ciekawo$§é — uwijaly sie
po mieScie w ogromne]j ilosci, s§wiadczge o silnem
natezeniu ruchu budowlanego Ciekawa rzecza
byloby stwierdzenie czy i o ile beton ten, wcigz
mieszany podczas przewozu, jest lepszy lub gorszy
od normalnie na miejscu wyrabianego.

Budowe mostu przeprowadza]q firmy: szwedz-
ka Mutala Verstad i Dortmundzkie Towarzystwo
Stalowe. To ostatnie transportowalo droga wodng
bezpoSrednio z Dortmundu na miejsce budowy
yotowe czesci konstrukcyjne.

Catkowita dlugosc mostu WynOSl 950 metrow.

Podkreslié nalezv, ze wspomniana juz czesé lu-
kowa nad cie$ning Pélsundet, rozpietosci 56 m
wykonane jest na prébe w s jako spawana.

Ogélny koszt budowy, ktéra przeprowadza
Zarzad Portu miasta Sztokholmu wynosi 8.5 miljo-
n6éw koron szw. (11.7 miljonéw zlotych) — z tego
wlasciwa konstrukcja zelazna wynosi 5 miljonéw
koron.

Na zakonczenie pragnalbym stwierdzié, ze
wiekszos¢ tych danych zawdzieczam inz. Kozar-
nowskiemu, ktéry jako kierownik budowy opro-
wadzal nas po Visterbron.

Tranebergshro.

Trzecim, ale bynajmniej nie najmniejszym
objektem sztuki inzynierskiej, w budowie tego
roku w Sztokholmie, jest najwiekszy na Swiecie
zelbetowy most lukowy, t. zw. Tranebergsbro nad
ciesning lgczaca poludniows czg¢sé jeziora Mélaren

z zatokg Ulusunda sjon — odlegly o niecale dwa
kilometry od swego konkurenta — olbrzyma
Vasterbron.

O _moscie tym istnieje juz cala literatura,
aiw ,Zyciu Technicznem® zeszlego roku uka-
zala si¢ o nim wzmianka. Dlatego tez ograniczg sieg
jedynie do przypomnienia wymiaréw tego monu-
mentalnego objektu zaznaczajgc, ze zaden opis nie
odda tego wrazenia jakiego sie wynosi przy zwie-
dzaniu tego mostu.

Najwazniejsza arterja wypadowa ze Sztok-
holmu na zachéd kraju jest Drottmngholms Vacren,
ktéra do niedawna przekraczala wspomniang cie-
$ning mostem pontonowym plywajgcym, dlugosci
200 metréw. Wielkie utrudnienie zeglugi oraz ru-
chu kolowego spowodowane komecznosmq usta-
wicznego podnoszenia ZWOdLOl]e] czeSci mosty,
zmusily miasto do opracowania pxolektu mostu
przekraczajgcego jednem przestem ciesnine.

W okresie zwiedzania tego mostu (czer-
wiec 1934) przez naszg wycieczke konczono beto-
nowanie pomostu dojazdéw i wykonywano rampy
dojazdowe.

Konstrukcja niosgca sklada sie¢ z dwéceh tu-
kéw zelbetowych, bezprzegubowych o przekroju
skrzynkowym zamknigtym, 9 m na 3 m w kluczu,
a 5 m na wezglowiu. Odstep osiowy tukéw 15.2 m.
Rozpigtosé 187 m (zatem o 1 m wigcej niz slynny
zelbetowy most nad rzeka 'Elorn pod Plougastel
we Francji); strzalka 26.5 m, wysoko$é¢ w Swie-
tle 32 m.

Pomost lacznej szerokosci 27.50 m sklada
sig¢ z dwutorowej linji elektrycznej kolejki pod-
miejskiej, ktéra opiera sig przy pomocy Sciennych
muréw pachwinowych bezposrednio na pétnocnym

tuku; dalej jezdnia 12 metrowa, oddzielona od
toru kolejowego pasmem dla rowerzystow 1.25 m
szerokiem 1 2 metrowym chodnikiem. Podobna
droga dla roweréw i chodnik 2.5 m znajduje sie
po zewnetrzne] stronie jezdni. Srodkiem jezdni,
wykladanej brukiem drewnianym, ciqgnie sie po-
dluzna szpara dylatacyjna, oddzielajaca czesé jezdni,
spoczywajacej na tuku poludniowym, od czesci
srodkowej pomostu wspartego jako belka wolno
podparta, rozpietoseci 6.20 m na obu tukach.

Dojazdy do wlasciwego tuku wykonane sg
jako wiadukty zelbetowe ramowe, o slupach zel-
betowych Sciennych. Dojazd wschodni (w strone
miasta) liczy 12 przesel, dojazd zachodni 8 prze-
sel po 20 m rozpietosci; spadek obv stronny do-
jazdéw oraz pomostu na luku wynosi 33.4%,,.
Dojazd zachodni jest wlasciwie podwojny, gdyz
linja kolejowa bezposrednio za mostem wznosi sig
w gore, podczas gdy dojazd kolowy spada w dél;
minimalne promienie zastosowane przy dojazdach
i wiaduktach wynosza 300 m. Lageczna dlugosé
objektu wynosi 580 m, wraz z wiaduktami.

Dzigki uprzejmosci kierownika budowy, inz.
Ivara A. Tengvalla mieliSmy moznosé zaznajomie-
nia si¢ z calym szeregiem planéw wykonawczych
oraz ze sposobem betonowania.

Betonowanie odbywalo sie w partjach syme-
trycznych wzgledem siebie, od wezglowia do klucza.

Rye. 7. Tranebergsbro. Widok ogélny.

Szalowanie spoczywalo na czterech lukach ze-
laznych, w odstepie 2.20 m od siebie, wykonanych
jako pelne blaszane, silnie stezone migdzy soba.
Luki te opleraly sie na pontonach, a po wybeto-
nowaniu jednego luku, co trwalo okolo miesigea,
i po stezeniu, konstrukcje te przewieziono o 15.2 me-
trow w kierunku poprzecznym pod o§ drugiego
luku.

Dowéz betonu i zelaza oraz innych materja-
low budowlanych odbywal sie przy pomocy ko-
lejki linowej, rozpigtej na rozpigtosei 325 m mie-
dzy dwoma wiezami zelaznemi, wysokosei 42 m.

Cale to urzadzenie po wykonaniu jednego luku
zostalo przetoczone o 15.2 metréw pod drugi luk.
Rozpoczecie budowy miatomiejsce 1 kwietnia 1932 r
Oddany do uzytku 25 sierpnia b. r. koszt 5 milj.
koron (6.9 milj. z1.).

Most ten, niezmiernie jasny i prosty w swem
zalozeniu, cudng linjg laczy dwa skaliste brzegi,
pokryte ciemna zielenia parkéw na rézowem tle
skal. Przedstawia on niezapomniany widok §wiad-
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czagcy o sile techniki 1 potedze nowoczesnego

inzyniera.

Eg *

Skoro mowa o mostach, to warto choé krotka
wzmianke po$wieci¢c dwom innym, starszym co-
prawda mostom, znajdujgcym sie w najblizszem
sasiedztwie Sztokholmu. Jeden z nich, to most ze-

lazny lukowy, t. zw. Lidingdébron nad cie$ning
i 27,50 - ~
TG s L jf_’j}z.:m_t

—300 — 8§20 - 400

Ryec. 8. Tranensbro. Przekréj pomestu w kluezu.

Inzynieria miejska

Wstep.

Kwestje mozliwosci przyszle] wojny, jej ter-
minu, przypuszczalng sytuacje polityczna, strove
gospodarcza, strategje, formy nowoczesnej walki
pomijam, a zajmeg sie¢ w paru artykulach wylgez-
nie zastosowaniem inzynierji miejskie] w obronie
biernej.

Wogéle obrona bierna obejmuje szeroki dziat
zagadnien od meteorolog]i do badan bakterjolo-
gicznych, od mobilizacji do konstrukcji masek ga-
zowych dla koni czy pséw. Pomijam wszelkie te
zagadnienia z wyjatkiem ogromnej grupy o zna-
czeniu zasadniczem ktorej organizacja, wykoname
techniczne i dozér nalezy do zawodu inzynierii
miejskiej.

Grupe ta mozna podzieli¢ na 3 dzialy, przy-
czem dwa pierwsze lacza sie z soba Scisle, a to:

. Uklad pcziomy miast.

Il. Budownictwo miejskie.

lll. Urzgdzenie miejskie.

Problem obrony biernej miast mozna rozpa-
trywaé pod dwoma katami widzenia, a to: jak
wygladaéby musialo idealne miasto, to znaczy
takie ktore na wypadek ataku lotniczego nie po-
nioslyby zadnej s7kody, oraz jak mozna rzeczy-

wiste istniejgce juz miasto przystosowaé do celéw
obrony biernej. Postaram sie o naszkicowanie
z obu katow widzenia powyzszego problemu.

Aby méc przystapi¢ do cmawiania wlasciwej
tecznicznej strony powyzszych zagadnien trzeba
zdaé sobie sprawe na co bedzie narazone w przy-
szle] wojnie miasto, wzglednie osrodki przemy-
slowe, komunikacyvjne, administracyjne, z reguly
mieszczace sie w  wiegkszych miastach. Oczy-
wiscie na alaki lotnicze. Polska znajduje sie w ta-
kim polozeniu geograficznem ze samoloty kazdego
sasiedniego panstwa mogg osiggnaé¢ kazdy punkt
na jej terytorjum. Technika lotnicza znajduje sig
dzié na takim poziomie, ze samoloty (bicrac prze-
uqtme) moga udzw1gnqc poza srodkami naped-
nemi, bronig zaczepna i zalogg jeszcze dwie tonny

atez]dlow przeznaczonych na bombardowanie.
Czyli na kazdy punkt naszego pansiwa moze je-
den samolot rzuecié 2 t. bomb. Oczywiscie nosnosé
wspolczesnych samolotéw rosnie i ile§é materjalow

Lilla Véartan, przez ktéry mielismy okazje prze-
jezdza¢, w drodze do Aga — o czem pébiniej.
Most ten, kratowy luk dwupnzegubowy Z pomo-
stem dolem, rozpigtosci gléwnego przesta ponad
100 m p051ada oryginalny dojazd, wiadukt zelazny
rozwidlajacy sie na dwa zasadnicze kierunki jeszcze
nad cie$nina. Jest to zatem most w ksztalcie li-
tery Y.

Drugim mostem, ktéry piszacy te slowa mial
okazije zwiedzi¢ podeczas swych wczesno-poran-
nych, nadprogramowych wycieczek, jest t. zw.
Arsta bron, most kolei dwutorowej nad ciesning
Arsta Viken, okrazajacg miasto od poludnia. Jest
to tuk zelbetowy, rozpietosci 150.8 m; catkowita
dlugo$é wraz z dojazdami 724 m; wysoko§é w klu-
czu 26 m.

Piotr Zaremba.

a przyszia wojna.

wybuchowych, ktére bedzie mégt przewiesé jeden
aparat bombardujacy w przyszlosci wzroénie.
(N. p. D. O. X. uniést 25 t.)
Rodzaje bomb moga byé nastepujace:
Wybuchowe, czyli kuszace,

2. Zapalajace,

3. Gazowe

4. Bakterjologiczne.

Poniewaz czwarta grupa nalezy do kompe-
tencji medycyny i bakterjologji wiec jg pomijam
1 zajme sie pokrétce omowieniem rezultatéw ja-
kie sprowadzaje na miasta i ich mieszkancéw trzy
pierwsze rodzaje.

Rodzaj bomb jaki bedzie stosowany zalezy
w pierwszym rzedzie od szkod jaki w materjale
ladzkim 1 majgtku moze wywolaé jednostka wagi
materjalu bombardujacego, oraz jakie sg jej koszta.
Musimy sie opieraé przedewszystkiem na doswiad-
czeniach wojny Swiatowej i na prébach jakie prze-
prowadzane sa ciagle przez wszystkie panstwa.

1. Bomby wybuchowe nadaja sie do niszcze-
nia schronéw, budynkéw i umozliwianie dostania
sig przez otwory gazow do srodka. Sita eksplozji za-
lezy od wagi i tak z doSwiadczen ostatniej wojny
mozna ulozyé tabelg wedle ktérej (p. d, pulk. wloski
Romani) mozna przyja¢ ze bomba wagi 500 kg
przebija ziemig na gleboko$é 12 m a beton 15 m
zas 1000 kg. przebija ziemie na 18 m a beton
3 m. Procz zdolnosci przebijania trzeba wziaé
pod uwage dzialanie na boki, bomba 500 kg ma
prom)en dzialania w ziemi 7 m, a 1000 kg 14 m,
za§ w betonie odpowiednio 240 i 3 m. \X/ymka
stad Ze aby sie schroni¢ przed dzialaniem bomby
500 kg pod ziemie trzeba zejs¢ najmniej 13 m
(w betonie 3'5 m), zas przed 1000 kg 24 m w ziemi
(w betonie 4 m). Wiekszych bomb nie nalezy sig
spodziewaé, bo nie kalkulujg sie pod wzgledem
wydajno$ci, nﬁlekonomlume;s/c sg jesh choduzi
o prawdopodobnozé trafienia i o szkody bomby
300 kg. Wida¢ wiec jakie wymogi stawia przed
inzynierem zabezpieczenie odpowiedniemi budow-
lami przed rezultatami bomb wybuchowych.

2. Bomby zapalajgce. btanovmq one najstrasz-
niejsza bron gdyz wzniecajg ogien niemozliwy do
ugaszenia wytwarzajgc temperature 2000—3000°,
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ktéry powoduje kruszenie betonu, topienie sig ze-
laza i oczywiscie pozar wszystkich palanych ma-
terjaléw. Wystarczaja tu zupelnie bomby o wa-
dze 5 kg poniewaz potrafig one przebié¢ normalny
dach i strop. Bioragc pod uwage ich malg wagei ni-
skiw poréwnaniu do innych koszt produkeji nalezy
spodziewaé ze zostang uzyte w duzych ilosciach.

3. Bomby gazowe. Bomba gazowa zawiera
50—60°/, swego cigzaru gazu. Rodzaj gazéw moze
by¢ rozmaity, dzi§ znanych jest 60 gatunkéw. Co
przyniesie przyszlo$¢ niewiadomo. Nalezy przy-
puszczaé ze zupelne zabezpieczenie przed dziala-
niem gazoéw moze daé jedynie specjalne ubranie
i aparat tlenowy, gdyz maski odmawiajg postu-
szenstwa juz wobec znanych gazéw jesli je uzy-
jemy w wiekszym stezeniu. Slabg strona tych
bomb jest duza waga, gdyz aby wytrué skutecz-
nie ludnosé¢ z 1 km? potrzeba n. p. iperytu czy
fosgenu 9 t. Rezultaty dzialan gazu sa $cisle za-
lezne od warunkéw atmosferycznych (wiatr, mgla,
deszcz).

Ze wzgledu na skuteczno$é jako funkeje wagi
najekonomiczniejsze sg jak wskazuje doswiadcze-
nie bompy zapalajgce, (6 razy skuteczniejsze od
bomb gazowych).

W czasie ataku lotniczego nalezy sie spodzie-
waé wszystkich trzech rodzai bomb. W pierwszej
chwili zostang uzyte wybuchowe aby otworzy¢é
schrony, potem =zapalajace, a na koniec gazowe,
aby uniemozliwi¢ ludziom niesienie pomocy ofia-
rom dwu pierwszych rodzai.

Kazdy rodzaj bomb wymaga odmiennych
budowli i odmiennych urzgdzen, przeideg wiec do
oméwienia idealnego ze wzgledu na o. p. |. {obrona
przeciw lotnicza) rzutu poziomego miast.

1. Rzut poziomy miasta.

Wysuwaja sie tu dwie koncepcje z ktorych
kazda inaczej rozwigzuje podany problem.

1. Miasto sekcyjne.

Miasto takie sklada sig z poszezegélnych
sekeji przedzielonych od siebie pasami zieleni
i zbiornikami wody (dla chloniscia gazdw). Kazda
z sekecji posiada odrebnag o:oam/aC]q obrony
elektrownie, wodociagi, czyli moze zyé wlasnem
zyciem bez wzgledu na losy innych czesci.

2. Miasto wiezowe.

Miasto takie ma domy wiezowe (60 pieter)
na wysokich nogach (o celu ktérych potem) odda-
luns Fmatzoie od- sisbie. Odgrodzone sa pasami
zieleni i zbiornikami wody.

Pierwsza koncepcja wynikla z rozwazah nad
obecnem sposobem rozmieszczania budynkéw
ktére skupia w $rodku miasta wszystkie urzedy,
biura, instytucie publiczne, wokél niego skupiona
jest zwarta dzielnica mieszkaniowa, ktéra na przed-
miesciach zamienia sie na dzielnice willowe. Insty-
tucje uzytecznoéci publicznej majgce zasadnicze
znaczenie w czasie wojny jak elektrownia, wodo-
ciag, radjo, centrale telefoniczne, dworce kolejowe
sa pojedyncze co moze mieé katastrofalne skutki
w czasie ataku. Wezmy jako przyklad miasto Lwow.
Wystarczy zbombardowaé dworzec i na nim miesz-
czacyg sig centrale telefoniczng miedzymiastowa,
dalej elektrownig z czem zwiazane jest unieru-
chomienie stacji radjowej, urzadzenia wodocia-
gowe n. p. przy ul. Zielonej, centralg P. A. S. T,

i powiedzmy D. O. K. aby uniemozliwi¢ na dlugi
czas mobilizacje wojskowa, przemyslowa, gospo-
darcza, calego wojewodztwa. Wazkie i nieprze-
wiewne ulice §rodmiescia spowodujg masowe za-
trucie gazem. Drewniane wiazania dachow i drew-
niane stropy (b. pospolite w starszych domach)
spowodujg pozary niemozliwe do ugaszenia co
przy braku wody (uszkodzenie wodoc 1qgow) stwo-
rzy sytuacje katastrofalna. Natomiast aby znisz-
czy¢ miasto sekcyjne trzebaby uzyé¢ wiekszej ilosci
bomb, n. p. przy sekcjach o 30 tys. mieszkancow
trzebaby uzyé¢ dziesigé razy tyle materjatu czyli
biorac odwrotnie przy zuzyciu tej samej ilosci
materjalow wybuchowych straty bylyby dziesie-
ciokrotnie mniejsze (ciagle przyklad Lwowa).

Oczywiscie takie rozplanowanie miasta stwa-
rza sytuacje sprzeczne z wymogami jakim miasto
musi odpowiadaé. Bo ideg miasta jest wlasnie
skupienie i scentralizowanie wszystkich biur, urze-
dow i ich personelu. Stwarzanie odrebnych urza-
dzen uzyt. publicznych spowoduje zwielokrotnie-
nie kosztéw do takich wysokosci ze realizacja tej
idei staje si¢ niemozliwa. Niemniej jest ona wy-
tyczng jaka mozna sie kierowaé w przystosowa-
niu rzeczywistego miasta do wymogéw o. p. L.

Druga koncepcja wynikla z rozwazan nad
formg budynkéw zabezpieczajacych przed atakiem
lotniczem. Pom(’)wiq o tem szerzej dalei \‘Vystal-
czy tu wspomnieé¢ ze chodzi o zmniejszenie po-
wierzchni trafienia, usuniecie Scian przyziemnych
spod dzialania sily bocznej eksplozji bomb wybu-
chowych. Réwniez i ona wkracza w dziedzine
utopji ale przedstawia takze wazne praktyczne
wskazowki.

Przed rezultatami eksplozii bomb zapalaja-
cych i wybuchowych chront miasto zmniejszenie
powierzchni trafienia, a wiec pozadane sa budowle
jaknajwyzsze, niebotyki. Przed rezultatami bomb
gazowych broni miasto mala gestosé zabudowen
(Graz 15°/,, Gdansk 50°/,, Lwéw ponad 30'/,) duza
ilosé zieleni, zbiornikéw wody. Dalej wazng role
odgrywa przewiewno$¢ miasta dodatniemi momen-
tami tu sg polozenia na wyzynie ewentualnie na
plaszczyznie, nad szeroka rzeka (Warszawa) gdzie
wiejg stale wiatry wzdluz osi rzeki, odpowiedni
uklad ulic najkorzystniejszy jest r0vmo]egly do osi
stale panujgcych wiatrow, w przypadku ogélnym
najlepszy jest centryczno-promienisty (Moskwa).

alej szerokosé ulic, unikanie zaukéw, wazkich
uliczek 1 t. d.

Lwéw ma polozenie niekorzystne, lezy w do-
linie Peltwi i jej doplywoéw, wiatry zachodnie
przewaznie tu panujgce w centrum miasta niz dajg
sie odezué przechodzg one ponad zabudowaniami.
Srédmiescie i dzielnice zydowskie przedstawiaja
czg$¢ miasta skazana na zaglade, wazkie uliczki,
domy stare o drewnianych wigzaniach dachowych
i stropach, brak dlugich przewiewnych arterji.
Ulica Legjonéw lezy prostopadle do kierunku
wiatru zach. z zachodu brak szerokich ulic, obec-
no$¢ ich przyniostaby watpliwg korzysé, gdyz od
wschodu zagradza wal Wysokiego Zamku i tylko
czgSciowo otwarta przestrzen wzdluz koryta Pel-
twi na Zamarstynowskiem moglaby stanowié ujscie
dla chmur gazu. Zabudowan willowych wzglednie
odrebnych blokéw jest we Lwowie znikoma ilosé
(Wlasna Strzecha, Nowy Lwéw, géra Kadecka),
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bardzo korzystnie ze wzgledu na o. p. l. przed-
stawiaja sie w Warszawie zabudowania na Zoli-
. borzu. Dalej brak we Lwowie rzeki.

W zwigzku z regulacjg miasta nalezaloby
u nas wzigé po uwage postulaty jakich zada o.p. L
a wigc tworzenie zielencow, szerokich przewiew-
nych ulic, burzenie i przebudowanie zaukéw i prze-
rzucanie budowli mieszkalnych na peryferje.

Niestety spelnienie tych postulatéw naraza
na koszta i stwarza rozliczne niedogodnoéci. Roz-
szerzenie miasta powoduje wzrost dlugosci ulic,

srodkow komumkacy]nych i urzgden miejskich.
Rozszerzenie i przecigganie przewiewnych arterji
poza kosztami stwarza efekty nieestetyczne no
1 naraza mieszkancéw na niemile wiatry.

Innemi niedogodno$ciami urzadzen Lwowa
jak nieodpowiedniem rozmieszczeniem zakladéw
uzytecznosci publicznej zajme sie pozniej. Teraz
przejde do najciekawsze] sprawy a to do budow-

nictwa miejskiego. C. d. n.
Zbigniew Schneigert.

Obozy Przysposobienia Przemystowego.

Poniewaz wielu jeszcze studentéw a co do-
piero méwié o spoleczenstwie starszem, nie wie
dokladnie co to sa obozy Przysposobienia Prze-
mystowego i nie zd ajg sobie sprawy z tego, ja-
kie korzysci taka instytucja moze daé mlodmezy
Wyiszych Szkél technicznych, nie bedzie wigc
od rzeczy, jezeli podam na tem miejscu pare
wyjasnien. Wiele o0séb slyszac nazwe ,Oboz“ wy-
obraza sobie, ze jest to instytucja o charakterze
scisle wojskowym, lub zgola wojskows. Dlatego
wyjaénieg tutaj pokrétce cel dla ktérego Obozy
zostaly stworzone i1 krotki zarys powstania Obo-
z6w Pracy, pézniejszych Obozéw Przysposobienia
Przemyslowego na terenie Lwowa.

Wiadomo jest wszystkim kolegom a w szcze-
gélnosci kolegom studjujgcym na wydziale Me-
chanicznym, jaka bolaczka sa praktyki wakacyjne
jak trudno jest je otrzymaéi jak czesto nie otrzy-
muja ci, ktérzy najbardziej ich potrzebuja. I nic
dziwnego. Zwazywszy, jak malo stosunkowo jest
jeszcze uprzemystowiony nasz kraj, jak wielu jest
ludzi potrzebujacych praktyk w przemysle, zro-
zumiemy, ze niemozliwo$cig jest wprost, danie
moznoS$ci wszystkim odbycia praktyki, ktéra w do-
datku jest na wydziale Mechanicznym obowigz-
kowa.

Zdarzaly sie wypadki, ze student otrzymaw-
szy absolutorjum nie mogl byc dopuszczony do
dyplomu tylko dlatego, ze nie mial dostateczne]
iloSci miesiecy czy tygodni wymaganej praktyki.

Aby takiemu stanowi rzeczy zapobiec, Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu, zapoczatkowalo
system praktyk oparty na zupelnie innych zasa-
dach niz dotychczas. Z ramienia Min. P. i H.
Inz. Stawinski Zygmunt zapoczatkowal akcje, ktéra
przybrala poczatkowo forme ,Obozéw Pracy“.
Kierownikiem Obozéw na Pol. Lwowskle] zostal
mianowany Inz. Jan Grubecki.

Po dwu latach, w ciggu ktérych poczatkowo
nie wszyscy Ci ktérzy pierwsi jechali na Obozy
optywali w wygody i dostatki, przemianowano
Obozy Pracy na Obozy Przysposobienia Przemy-
slowego — ktérych kierownictwo objat sekretarjat
Komisji Naukowej stworzonej na Wyzszych Uczel-
niach Technicznych a skladajacej sie przewaznie
z Profesoréw tych uczelni. Sekretarz Komisji
naukowe] zostal rownoczesnie kierownikiem O.
P. P. i wchodzil réwnoczesnie w sklad t. zw.
Kadry Pracy o ktérej na tem miejscu na razie nie
bede pisal. Z powodu szybkiego rozwoju O. P.P.
zaszla w niedlugim czasie konieczno$é stworzenia

podsekretarjatéow oraz sekcyj, gdzie praca trwa
ciagiem nieprzerwanym przez caly rok naukowy
tak, ze koledzy majg moznosé skorzystania z prak-
tyki w daleko wyzszym stopniu niz to bylo moz-
liwe poprzednio.

Zadajmy sobie teraz pytanie jakie korzysci
mozemy mieé¢ z O. P. P. O pierwszej z nich juz
napomknalem, a mianowicie o tem, ze przy takiej
organizacii jaka posiadajg O. P. P. wszyscy bez
wyiatku koledzy moga otrzymaé praktyki, ktore
przedtem dostawaly sie jedynie wybrancom.

Praktyki te odbywaly sie przedtem w poszcze-
g6lnych zakladach przemystowych istuchacz, ktory
na taka praktyke si¢ dostal bywal nierzadko wy-
korzystywany do robét nie majacych nic wspél-
nego z jego zawodem a wigc do administracii lub
do pracy w takiej dziedzinie, ktorej urzqdmcy da-
nej firmy czy zakladu pr/emyslowecro nie mieli
czasu zalatwié¢ w ciagu roku, czekajac na prakty-
kanta. Obecnie natomiast przy odpowiednim sy-
stemie wprowadzajgcym opiekunéw w kazdym
zakladzie przemyslowym jest taka rzecz zgola nie-
mozliwa — 1 to jest drugag zaletg obozéw. —
Wreszcie sprawozdanie jakie praktykanci zwykle
z praktyk robili, byly zbyt czesto podobne do
siebie, — nic dziwnego — jezeli wezmiemy pod
uwage to, o czem juz poprzednio wspomnialem,
ze nie mieli oni wlasciwej w calem tego slowa
znaczeniu praktyki — musieli wiec radzié sobie
w inny sposob, ktéry polegal czesto na odbijaniu
sprawozdan od szczeSliwcow posiadajacych prak-
tyki w =zakladach w ktérych =zatrudniano ich
w sposéb wlasciwy. Przy systemie obozowym jest
to wprost wykluczone. Godziny wyznaczone do
nauki w lokalu specjalnie na ten cel przeznaczo-
nym oraz odpowiedni nadzér, zapewniaja samo-
dzielng prace. Oprécz wykorzystama wiasciwego
praktyki, majg praktykanci obozu inne dogodnosci
jak wycieczki wspélne — éwiczenia fizyczne i t. p.
Rzecz oczywista, ze jakkolwiek rok ten lepszy byl
bez poréwnania pod wzgledem wygody i porzadku
od poprzedniego, to jednak medoc1a1gch1a cza-
sem nawet znaczne, zdarzaly sie i w tym roku.
Lecz zwazywszy, ze obozy P. P. sa b. mlodym
tworem niedogodnosci te, ktére mam nadziejg
w przyszlosei znikna zupelnie, sa niezmiernie male
w stosunku do korzysci.

A teraz zastanowmy si¢ pokrétce czy pod
wzglqdem wynagrodzenia obozy P. P. stojg go-
rzej niz praktykl indywidualne. Praktyki te platne
sa miesiecznie po 100 — 120 — 150 — 180 na-
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wet zl., te ostatnie niezmiernie rzadkie w prze- praktykant utrzymanie i pomieszkanie i w wy-
mysle. padku gdy jest absolwentem oraz przeszed! dwie

Obozy przedewszystkiem zréwnujg wszyst- poprzednie kotegorje praktyk — 2,25 dziennie co

kich. A wiec niema wybrancéow (180 zl.) i parja-
séw (po 100 zl. miesiecznie) wszyscy maja to samo
to znaczy mieszkanie — wikt (wedlug kate-
gorji ,S“ a wige, dobry) oraz pewng kwote we-
dlug trzech kategoryj ptacy: 1. 1,25 zi., Il 1,90 zi,
. 2,25 z}. dziennie.

Kategorije te zalezne sa od tego jak zaawan-
sowany jest praktykant w studjach oraz ktéry raz
z rzgdu znajduje sie na praktyce.

Jezeli wezmiemy pod uwage, ze dzis na do-
brej juz praktyce indywidualnej pobiera sig 160 zl.
miesigeznie, to widzimy, ze poréwnanie O. P. P.
z normalnemi praktykami wypada na korzysc
pierwszych.

Zrébmy zestawienie cyfrowe: a wige utrzy-
manie z mieszkaniem kosztuje praktykanta liczac
skromnie okolo 90 — 100 zl. miesigcznie (znajduje
si¢ przeciez w obcem Srodowisku) pozostaje mu
wigc na czysto, przy 160 zl. miesigcznej placy jezeli
Scisle ogranicza sie tylko do wydatkéw zwiaza-
nych z utrzymaniem i mieszkaniem — od 70 —
60 zl. miesiecznie. W Obozach P. P. otrzymuje

czyni miesiecznie 58,50 po odliczeniu czterech
niedziel, a wiec 158,50 z}. miesigcznie liczac razem
z utrzymaniem i mieszkaniem. Dodajmy do tego
to, ze odpada mu troska o utrzymanie, ze odbywa
bezplatne wycieczki co tygodnia do réinych
innych zakladow przemyslowych, ze ma moznosé
bezplatnego korzystania z ¢wiczen fizycznych pod
fachowem kierownictwem, a widzimy, ze O. P. P.
przedstawiajg sig bezporéwnania korzystniej od
praktyk indywidualnych.

Jak wiec z powyzszego artykulu widaé
O. P. P. usuwajg te wszystkie braki, ktore da-
waly si¢ nam we znaki przedtem. Rzecz oczy-
wista, ze i one jeszcze nie sa bez bledu lecz
z biegiem czasu i ze wzrostem doswiadczenia i te
bledy dadza sie usunaé.

Na tem koncze niniejszy artykul, traktujgc
go jako wstep do nastepnych juz zupelnie scistych
oraz do szeregu sprawozdan, ktére jako obecny
kierownik O. P. P. we Lwowie bede umieszczal
w czasopi$mie ,,Zycie Techniczne®.

Inz. Tadeusz Kiodnicki.

Kilka uwag o kursach urzadzanych przez asystentéw

Politechniki

. Ogloszono w ostatnim numerze czasopisma
wZycie Techniczne“ (Nr. 1—2, R XI, 1934/35) ar-
tykul p. L. Ekera p. t. ,,Szkodliwa Pomoc“. Autor
poddaje w nim ,druzgocacei“ krytyce wszelkie
kursy, urzadzane dla studentéw naszej Uczelni,
a specjalnie kursy, urzadzane badz to przez Sto-
warzyszenie Asystentéw Politechniki Lwowskiej,
czy tez indywidualnie przez poszczegélnych Jego
czlonkéw. Poniewaz mam zaszczyt byé w bieza-
cym roku przewodniczacym Stowarzyszenia Asy-
stentow P. L., pozwole sobie wyjasnié¢ ponizej
swe stanowisko, zaznaczajac réwnoczesnie, ze
uwagi moje moga byé objektywne dlatego, ze sam
ani nigdy kurséw nie prowadzilem, ani tez na
zadne kursy nie uczeszczalem w czasie mych
studjow.

Zajme sie najpierw pokroétce sprawg kurséw
przygotowawczych do egzaminu kwalifikacyjnego
dla kandydatéw na I rok studjow. .

Dzisiejszy maturzysta ma naiczqéciei_medo-
stateczne przygotowanie do studjow wyzszych,
co jest czesto powodem, ze nawet zdawszy egza-
min kwalifikacyjny ,kuleje“ czgstokro¢ przez caly
okres studjow z powodu braku podstaw w na-
ukach zasadniczych. Roéwnocze$nie stan nauki
w réznych. gimnazjach, pomijajgc nawet ich typy
(gimnazjum typu klasycznego, humanistycznego,
matematyczno-przyrodniczego i t. p.) jest niejed-
nolity zatem inne wiadomosci posiada kandydat
n. p. z Warszawy, inne n. p. kandydat ze Lwowa.
W wielu gimnazjach n. p. nie ucza geometrji wy-
kreslnej, znajomosé ktérej jest konieczna do egza-
minu kwalifikacyjnego na réznych wydzialach na-
szej uczelni. Kandydat ma 3 drogi do wyboru:
przygotowaé sie do egzaminu 1) sam przez po-
glebienie indywidualne wiadomoéci zdobytych

Lwowskie].

w gimnazjum, 2) przez uczeszczanie na kurs przy-
gotowawczy, lub tez 3) nic nie robié¢ i liczyé na
szczesliwy los. Kandydatéw kroczacych do egza-
minu wstepnego pierwsza droga jest niewielu,
gdyz trudno zadaé¢, by maturzysta studjujgc ksigz-
ki, umial odréznié rzeczy waine od drobiazgéw,
czgsto przeczyta mozolnie jedng i drugg ksiazke
»od deski do deski“ i tworzy mu sie¢ chaos
w glowie 1 to akurat w okresie gdy ma zdawaé
egzamin.

Przewidujgc trudnosci, pietrzace sie przed
mlodym maturzysta, Stowarzyszenie Asystentéw
P. L. od lat, zresztg za zgoda wladz naszej
Uczelni, urzadzalo kursy przygotowawcze dla no-
wowstepujgeych na Politechnike, jak to zreszta
czyni si¢ prawie wszedzie zagranicag. Kursy te
dajg przygotowanie teoretyczne i praktyczne
z przedmiotéw egzaminu wstepnego, ale nie takie,
o jakiem mysli autor ,Szkodliwej Pomocy“ —
aby dostarczaé bezmyslnie obkutych ludzi-automa-
téw do egzaminéw, dajgcych na zadane im pyta-
nia stereotypowe odpowiedzi —- lecz kursy te za-
poznajg uczestnikéw gruntownie z zakresem da-
nego przedmiotu, porzadkujac réwnoczesnie wia-
domosci kandydata zdobyte w szkole $redniej.
Skutki kurséw urzadzanych przez Stowarzyszenie
Asystentow sg w istocie dodatnie, czy kto ucze-
szczal na kurs, czy nie, zda naogé! dany przed-
miot, o ile go zna, a nie zda go, o ile go nie
umie i materjalu nie przerobil, uczeszczanie na
kurs nie jest bynajmniej patentem, uprawniajgcym
do zdania egzaminu!

Uczeszezanie na kurs daje natomiast kandy-
datowi réwne szanse z jego rywalami, ktoérzy nie
z powodu zdolnosci wlasnych — lecz z powodu
tego, ze w gimnazjum przerabiali te czy inng dzie-
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dzine nauki dokladniej — sg w szczeSliwszem od cieszy sie wielkg popularnoscia i szacunkiem
niego polozeniu. wéréd studentow — gdyz studenci na kursach

Rzecz jasna, ze potepiam zgodnie z autorem
kursiki pokatne, wyuczajace tylko ,szlagierowych®
pytan danego profesora, natomiast nigdy nie zgo-
dze sie z tem, Ze ,udzial w kursach pomocniczych
sit naukowych jako platnych korepety-
tor 6w nie przysparza chwaly, ani stanowi asy-
stenckiemu ani uczelni®.

Przechodze tem samem do drugiej czesci
zagadnienia, do kwestji kurséw wogdle. — Po-
zwole sobie stwierdzi¢, ze w mysl przepiséw obo-
wigzujgcych kazdego asystenta Politechniki —
asystent jest zobowigzany zawiadomié profesora
swego o jakichkolwiek zajeciach ubocznych, tem
samem musi on uzyskaé zgode swego przelozo-
nego na prowadzenie kurséw. Wszelkie kursy za-
tem, jakie byly i sa nadal urzadzane przez asy-
stentow naszej uczelni sg temsamem niejako sank-
cjonowane przez przelozonych profesorow, co wie-
cej odbywaly sig niektére kursy za zgodg nietylko
odnosnej Rady Wydzialu, ale nawet Senatu!

Praktyka sama przeczy zapatrywaniom wy-
gloszonym przez autora. Faktem jest, Ze szereg
asystentow, ktérzy swego czasu prowadzili kursy,
zajmuje dzi§ stanowiska profesoréw naszej uczelni,
a reszta asystentéw zainteresowanych kursami

najlepiej potrafiag sami oceni¢ wartosci pedago-
giczne asystenta 1 jego wiedze, bo gdyby wykla-
dajacy nie umial ich zainteresowaé przedmiotem,
niktby na kurs nie uczeszczal.

Kursy nie sg przcznaczone na to, zeby wtlo-
czy¢ w mozgi ich uczestnikéw minimum wymagan
profesora — lub zeby ich przygotowaé¢ do egza-
minu bedacego rzekomo ,kilkunastominutows roz-
mowa“ miedzy profesorem a studentem (watpie,
czy autor byl zawsze tylko kilkanascie minut py-
tany na egzaminach...) — kursy majg na celu po-
glebienie 1 ugruntowanie wiedzy, zdobytej na wy-
kladzie profesora.

Mozna si¢ bez kurséw obejsé, mozna byé
innego zapatrywania — ale nie mozna wszystkich
kurséw w czambul potepiaé! Trzeba odréznié kur-
sy dobre od zlych. A niewatpliwie kursy urza-
dzane przez asystentéow Polit. prowadzone sg fa-
chowo 1 spelniajg pozyteczng rol¢ na naszej
Uczelni. W slowie nieraz niema réznicy, w istocie
jednak, a zwlaszcza co sie tyczy celéw i metody,
istniejg dla jednych moze tylko subtelne, dla dru-
gich zasadnicze réznice.

Lwow, w listopadzie 1934.

Inz. Pawet Jan Nowacki
Przewodniczacy Stow. Asyst. P. L.

Szkodliwa Kkrytyka.

W ostatnim numerze ,Zycia Technicznego“
poiawil sie artykul p. L. Ekera poddajacy suro-
wej krytyce lnstytuclq kurséw przygotowu]qcych
mlodziez do egzaminéw w Uczelni. Z racji swego
stanowiska posiada Autor niewatpliwie prawo do
publicznego wypowiadania sie w te] materji.
[ sadze, ze krytyka jego znalazla nawet gdzienie-
gdzie aprobaile czy slowa uznania, choé — jak
mnie glosy dochodzg — o wiele wiecej wzbudzila
zastrzezen 1 ostrych protestéw. Naleze do drugiej
grupy, ktérym plynne i ze swadg skreSlone wy-
wody Autora nie trafily do przekonania. Gdybyz
to jednak chodzilo tylko o krytyke! Zbyt wiele
ich czytamy codziennie, zbyt czesto krytykujemy
sami, aby$my mieli kazdg poruszong sprawe czy
zagadnienie walkowaé zaraz w ogniu dyskusji pu-
blicznej na lamach czasopism. Uwagi, ktérebysmy
pragneli dorzucié na marginesie danej krytyki,
nasze zastrzezenia, wypowiadamy raczej osobiscie
w rozmowie z autorem albo z naszymi przyja-
ciélmi, ktorych rzecz dana rowniez interesuje.
I na tem sprawa zazwyczaj sie konczy. Krytyka
bowiem, sama przez sig, nie szkodzi nikomu.

Jezeli pomimo, tego przekonania zabieram
glos na lamach ,Zycia“, to dlatego, ze Autor
»Szkodliwej pomocy® wykroczyl w swym artykule
daleko poza granice zakreslone dla zwyczajnej
krytyki. P. Eker poczul si¢ powolanym i kompe-
tentnym do ferowania na ,winnych® nauczania
na kursach wyroku potepienia, notabene w wy-
niku jakze jednostronnie przeprowadzonego prze-
wodu. ,Udzial w kursach pomocniczych sit na-
ukowych nie przysparza chwaly ani stanowi
asystenckiemu ani Uczelni“. Kazdy przyzna bez-
stronnie, ze co$ nie jest w porzadku, jezeli opinje

‘te wypowiada

mlodszy asystent Uczelni pod
adresem swoich badZz co badz starszych prze-
waznie kolegow. Jakto? Wiec wéréd zaczepionych
niema nikogo, ktéryby swym poziomem naukowym
i etycznym conajmniej doréwnywal Autorowi? Sa-
dze, ze elementarne poczucie delikatnosci — jest
to oglednie powiedziane — winne bylo nakazaé
Autorowi wieksza powsgiagliwosé w wyrazaniu
swych sadéw. Tem bardziej, ze szereg kurséw
odbyl si¢ pod egidg samego Stowarzyszenia, ze
wreszcie prowadzili je w latach minionych asy-
stenci, zajmujgcy dzi§ zgola wybitne stanowiska
w Uczelni, ktérzy z tej czy innej racji nie beda
mogli odpowiedzie¢ Autorowi ,na tem samem
miejscu i takiemi samemi czcionkaini“.

P. Eker dal sie poniesé temperamentowi.
Zboczyl we wnioskach swych od celu postawio-
nego na wstepie swego artykulu, ktérym miato
byé¢ jedynie ,glebsze zastanowienie si¢ nad tem,
czy ta pomoc w nauce jest dla mlodziezy pozy-
teczna 1 czy wylozony nan grosz przyniesie jej
prawdziwa korzysé“. Zastanébwmy sie zatem my
zkolei nad tgq sprawa, zaczynajac wzorem Autora
od egzaminu kwalifikacyjnego, ktorym u wrét
swoich wita nowowstgpujac/ch Uczelnja.

U podloza egzaminu wstgpnego lezy niewat-
pliwie fakt, ze Uczelnia nie moze przyjaé, z braku
miejsca 1 uposazenia, wszystkich garnacych sie do
niej po ukonczeniu szkoly s$redniej. Rzeczg egza-
minu jest tedy ustalenie kolejnosci, w jakiej po-
szczegolni abiturjenci z racji posiadanych wiado-
mosci zaslugujg na przyjecie. Jest sluszne, aby
do tej préoby przystepowali wszyscy jednakowo
przygotowani, z tym samym zasobem wiadomosci
formalnych, jakie daje szkola $rednia. A wiadomo,
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jak wielkie zachodza tu wlasnie réznice. Student,
ktory ukonczyl lepiej postawiony zaklad $redni
lub posiadal w obu ostatnich klasach gimnazjal-
nych lepszych nauczycieli matematyki, fizyki, ry-
sunkéw, posiada nad kolegami swymi przewage,
ktéra ci odrobié moga tylko na kursie przygoto-
wawczym. Kurs zaciera roznice powstale w szkole
$redniej i wyréwnuje wiadomosci swoich uczestni-
kéw do wymaganego przy egzaminie poziomu;
przy jednakowych zdolnosciach i jednakowej pil-
nosci daje im jednakowe szanse zdania egzaminu.
Sadze zatem, ze fachowo prowadzony kurs przy-
gotowawczy do egzaminu kwalifikacyjnego spelnia
na Technice misje pozyteczna i zasluguje réwniez
w przyszlosci na najgoretsze poparcie.

Trudno natomiast byloby mi pogodzié sig
z punktem widzenia Autora, ktory w egzaminie
wstepnym radby widzie¢ badanie ,zaradnosci®
kandydatéw. Zaradnosé¢, zwlaszcza przy egzaminie,
jest pojeciem naog6l! dwuznacznem, a ocena jej
przez to wysoce niebezpieczna. Osobiscie np.
dalbym z zaradnosci najlepsza note temu, ktéry
przewidujgc trudnosci moggce wyniknaé dla niego
przy egzaminie przygotowal sobie zawczasu umie-
jetnie zebrane wyciagi i skréty i potrafil z nich
nastepnie odpowiednio skorzystaé!

Nietrudno bedzie mi wykazaé, ze réwniez
na drugim punkcie, stanowigcym moze sedno
dyskusji, na punkcie kurséw przygotowujacych
miodziez do egzaminéw w czasie studjéw, nie ma
p- Eker racji. Duza popularnosé, jakg cieszg sie
takie kursy od lat, nietylko u nas, ale na wszyst-
kich wogéle wyzszych uczelniach swiata, swiadczy
dobitnie o tem, ze kursy takie sa wynikiem istot-
nej potrzeby, a nie jakim$ wymyslem ,popsujéw®.
Kurs jest skodensowanem w czasie, gdy chodzi
o calosé, a zwolnionem w tempie, gdy mowa
o szczegdlach, podaniem materjalu naukowego
z danego przedmiotu, w terminie dla studenta
najbardziej pozadanym, bo bezposrednio przed
egzaminem. Na kurs zapisuje sie ten, kto z jakich-
kolwiek powodéw na wyklady profesora nie mogt
uczeszczaé, oraz ten, kto uczeszczajgc na nie,
nie utrwalal ich jednak w notatkach, z ktérych
méglby nastepnie korzystaé w nauce, albo nie
utrwalal ich dosé szczegélowo. Wiadomo, jak mato
jest naogol notatek dobrych dajgcych wyczerpu-
iacy poglad na calos¢ materjalu naukowego,
a przeciez jakze czgsto — zwlaszcza w naszych sto-
sunkach, ¢gdy niema skryptéw, a o podreczniki réow-
niez jest trudno — sg one jedyna niemal podstawa
przygotowywania sig do egzaminéw. Zapewne,
pozostaje bibljoteka, szperanie po ksiazkach, cza-
sopismach, publikacjach itp. Nie negujgc wartosci
dodatnich takiej pracy, powiem jednak z przeko-
naniem, ze korzysci nie stojg tu w zadnym sto-
sunku do straty czasu, jaka ten sposéb pracy
gotuje studentowi. | nie dziwota, ze rwacy sig do
zycia mlody student z reguly nie da sie¢ nig sku-
si§. Blade typy szperaczy, co jak widma snuja sig
Po parenascie lat wéréd muréw uczelni, sa dla
nich dosyé odstraszajacym przykladem. Zreszta
zalety kurséw przygotowawczych sa zbyt w oczy
bijace, by mégl ich nie dostrzec student, gdy po-
zbawiony notatek z wykladéw profesora pragnie
jednak rzetelnie przygotowaé sig do egzaminu
1 zbyt powazne zarazem, by moégl nad niemi

przejé¢ do porzadku dziennego sumienny krytyk,
ktéry postawil sobie za zadanie zbadaé¢ celowosé
tej instytucji. Na kursie otrzymuje student podany
caly interesujgcy go materjal, bez zadnych luk.
Zwalnia go to od potrzeby studjowania starych,
sfatygowanych notatek przechodzacych nieprzer-
wana kolejka z rak do rak albo zgola od wycze-
kiwania podczas egzamindow jak to gdzienie-
gdzie jest praktykowane — pod gabinetem pro-
fesora, aby od wychodzacych stamtad kolegow
wydebié¢ ,na gorgco“ pytania i szczegdly egza-
minu. Przytem materjalten podawany jest na kursie
w takiem tempie, aby kazidy ze sluchaczy mogl
robié notatki i nie uronit z niego nic, co wazne
i istotne. Notatki te sluzg mu nastepnie do samo-
dzielnego przerobienia i przetrawienia podanego
materjalu w domu, tak, ze na nastgpny wykiad
przychodzi juz student nalezycie przygotowany
z poprzedniego. Jest to moment bardzo istotny.
Student posuwa sie w nauce réwnolegle z wykia-
dem kursowym, slucha go zatem krytycznie i z du-
7em zainteresowaniem. Swiadczy o tem fakt, ze
wykladajagcy na kursie odpowiadaé musi raz po
raz na zapytania sluchaczy i rozstrzygaé niejed-
nokrotnie jako arbiter w naukowych sporach to-
czacych sie wirod jego audytorjum. Czyz wobec
tcgo ostaé sie moze lekkomyslne oskarzenie Autora,
ze kursy sa szkolami nieukow ?

Na pedagogicznej warto$ci kurséw poznali
sie juz dawno ludzie kompetentni. Olbrzymia
wiekszo§é profesorow zgadzala sie na ich prowa-
dzenie przez swoich asystentéw, a Senat Uczelni
naszej udzielal im nastgpnie imiennych pozwolen
na prowadzenie kurséw w obrebie gmachu Szkoly.
Poszczeg6lni, bardziej zastuzeni dla nauki i Szkoty
asystenci otrzymywali nawet niejednokrotnie po-
zwolenia stale, permanentne, upowazniajgce ich
do prowadzenia kurséw w kazdej chwili, tylko
za uprzedniem pisemnem zawiadomieniem Sekre-
tarjatu. Czynniki kompetentne, rozumujac stusznie,
nie widzialy w instytucji kurséw uczelni konku-
rencyjnej, ale organizacje wykorzystujaca fachowsg
wiedze pomocniczych sil naukowych Uczelni dla
lepszego przygotowania sluchaczy do egzaminéw.
Kwestja, kto kurs prowadzi, jakie posiada w tej
mierze kwalifikacje, jest dla kursu kwestjg zy-
ciowa. I trzeba to powiedzieé otwarcie, ze z wy-
mienionych powodéw jedynie asystent danej spe-
cjalnosci, asystent katedry, w ktorej studenci
skladaé¢ beda egzamin, powolany jest do prowa-
dzenia kursu. On jest osoba centralng kursu, bez
niego — powiedzmy, Ze pomagajac profesorowi
w egzaminowaniu nie moze rownoczes$nie do niego
przygotowywaé — kurs nie ma wogéle racji bytu.

Te wszystkie oczywiste prawdy powinien byl
sobie uprzytomnié¢ Autor ,,Szkodliwej pomocy*
przed napisaniem artykulu. 1 sadze, ze artykul ten
nie bylby sie wtedy ukazal. Tymczasem oparl sig
p- Eker na argumentach badz niecatkiem po-
waznych, badiz wrecz nieprawdziwych. Oto, co
zarzuca on kursom: ,Wykladowey, korzystajac
z doSwiadczenia nabytego przez dluisza pedago-
giczng dzialalnosé, grupujg tresé przedmiotu tak,
aby lekko wnikala do mézgu nie meczac zbytnio
glowiny stuchacza“. Z zarzutem takim niepodobna
polemizowaé. Wspoélczuje jednak serdecznie tym
wszystkim stuchaczom, ktérym los wystuchaé
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kaze wykiadowcéw o podobnych co Autor zapa-
trywaniach. Twierdzenie, jakoby na kursach ,prze-
rabiano materjal zgodnie z minimum wymagan
profesora i obrabialo sig szczegélnie pieczolowicie
pytania i zadania, stuzace do egzaminowej proby*
polega chyba na nieporozumieniu. Odpowiadam
wprawdzie w tym wzgledzie tylko za siebie,
scislej mowige, za tych 4 do 5 kursow, ktoére pro-
wadzilem dotgd w mem zyciu, ale to wystarczy
mi do uznania zarzutu Autora, wypowiedzianego
wszak calkiem ogélnie, za nieprawdziwy. Rowniez
z gloséw, ktére mnie dochodzily z innych kurséw
prowadzonych przez asystentéw naszej Uczelni
wynika, jak bezpodstawne a lekkomyslne jest
twierdzenie p. Ekera. Szkoda, ze Autor artykutu
nie zadal sobie trudu zestawienia czasu trwania
przecietnego kursu z iloScig godzin wykladowych
profesora. Wymowa tych cyfr bylaby, widaé, dla
niego niespodziankg! Jezeli dalej ,,wychowankowie
kurséw zdajg egzaminy z pieknym postgpem®, to
ostatecznie niema w tem nic dziwnego. Bylby to
tylko jeszcze jeden dowdd na to, ze fachowo
prowadzone kursy spelniaja dobrze swe zadanie.
Na podstawie wlasnych obserwacyj wszakze zare-
czam Autorowi, ze nierzadkie sg ,ulania“ kandy-
datéw, ktérzy kurs ukonczyli. Bo samo uczeszeza-
nie na kurs jeszcze nie wystarczy. Trzeba sig
nadto uczyé, trzeba pracowaé. Kurs prace te tylko
ulatwia; powiada, czego 1 jak uczyé sie nalezy,
ttumaczy watpliwosci, wyja$nia. Jesli zatem Autor
twierdzi, ze po ukonczeniu kursu student ,jest
zabezpieczony przed ulaniem®, to dalibog, choé
z tenoru artykulu wynika tendencja dla kursu
zgola nieprzychylna, podejrzewam w takiem po-
wiedzeniu Autora ukryta, amerykanskg reklame!
Wyznam nadto Autorowi, ze osobiscie podawalem

na swych kursach zawsze literature przedmiotu
i prosilem swoich stuchaczy, aby wiadomosci ze-
brane na kursie uzupelnili przed egzaminem prze-
gladnieciem najwazniejszej literatury, jezeli nie
dla studjowania jej, to przynajmniej dla nawigza-
nia z nig kontaktu na przyszlosé.

Na uboczu zostawiam celowo sprawe ,kur-
sikéw", polegajacych na przerabianiu materjalu
naukowego do egzaminu w formie pytan i odpo-
wiedzi, o ktérych istnieniu wspomina Autor w swym
artykule, Sam o takich ,kursikach® nie slyszalem
wprawdzie, ale wierze Autorowi na stowo. Jestem
tez pewny, ze nie prowadza ich nigdy asystenci
naszej Uczelni. Zgadzajac sig z Autorem co do
szkodliwosci takich ,kursikéw”, nie rzucam jednak
na nie kamieniem. Zdaje sobie bowiem sprawe
z tego, Ze sg one nieodlgcznem nastepstwem sy-
stemu rygoréw, ktéry narzuca wszystkim studen-
tom, bez wzgledu na posiadane zdolnosci i warunki
materjalne, wspolng norme rocznej pracy szkolnej.
Wini¢ o te ,kursiki“ asystentow, jak powiedzia-
tem wyzej, niepodobna. Czy jednak nie zgodzi
sie ze mng Autor w tem, ze zniklyby one bez-
powrotnie, gdyby nie czyniono trudnosci w urza-
dzaniu w murach Ueczelni kurséw prowadzonych
przez fachowe sily asystenckie ?

Krytyka p. Ekera p. t. ,,Szkodliwa pomoc“
wniosta w ustalone, dobre stosunki kolezenskie
na naszej Uczelni moment zadraznienia. | dlatego
pozwolilem ja sobie nazwaé w nagléwku krytykag
szkodliwg. Az dziwié sie trzeba, ile w niej jaw-
nych i ukrytych zlosliwosci, ile docinkéw 1 uklué
skierowanych nie w jakiego$ wroga, ale w towa-
rzyszy pracy Autora. Zaiste szkoda, ze krytyka
ta zostala wogole napisana.

Inz. Robert Szewalski.

Instytut Spraw Spotecznych.

Polska maska przemyslowa.
Doniosty krok naprzéd na polu higjeny pracy.

Tysiace ludzi w Polsce pracuje w atmosferze pylu,
prochu w oparach zracych dymow i gazéow, ktore dzialajac
na organizm ludzki dzien po dniu, przaz wiele lat, powoduja
wkoncu przedwczesng utrate zdrowia robotnika, niepotrzebne
inwalidztwo — ktére tak dotkliwie odbija sie na calym orga-
nizmie spolecznym. Niebezpieczenstwo pylu i gazéw truja-
cych wystepuje w innych galeziach przemystu, w kopalniach,
hutach, w kamieniolomach, w przemysle metalowym, che-
micznym, tekstylnym — jest to wiec jeden z najbardziej
rozpowszechnionych czynnikéw szkodliwych o charakterze
zawodowym. Walka z pylem i trujgcemi gazami przy pzacy
jest podstawowym warunkiem naleznej kazdemu czlowiekowi
ochrony zdrowia.

Niezawsze mozna prace zorganizowaé w ten sposob,
aby unikngé wytwarzania pylu lub gazéw. Ale i wowczas
nawet mozna ochronié robotnika przed dzialaniem szkodliwem
tych czynnikéw, jesli mu sie da maske ochronng. Maski
przemyslowe, o budowie zblizone] do masck wojennych,
stuzq do ochrony drog oddechowych i oczu robotnika. Istnieje
kilkanascie typéw masek przemyslowych, kazda z nich przy-
stosowana jest do unieszkodliwienia tylko pewnych gazéw
lub pytlu.

W Polsce nie mieliSmy do niedawna masek przemy-
stowych. Jesli jakas fabryka chciala zaopatrzeé¢ swoich ro-
botnikéw w ten niezbgdny sprzet przy pracy, kupowala
zagranicg maski drogie i czesto zle. Utrudnialo to niezmiernie
walke z pylem i gazami trujacemi przy pracy.

W czerweu r. b. Instytut Spraw Spolecznych w War-
szawie zorganizowal konferencje w sprawie produkeji masek
przemystowych w Polsce, w ktére] wzigli udzial przedstawi-
ciele sprzetu wojennego i instytutéw naukowych wojskowych,

L. O. P. P. oraz Ministerstwa Opicki Spolecznej i Panstwo-
wego Zakladu Higjeny. Konferencia uznala za rzecz ko-
nieczng przystgpienic do produkcji masek przemyslowych
w Polsce do rozpoczecia studjéw badawczych nad udosko-
naleniem masek przemyslowych.

Dzigki zyczliwemu ustosunkowaniu wtadz wojskowych
postulaty konferencji juz zostaly zrealizowane. Oto Wojskowa
Wytwérnia Sprzetu Przeciwgazowego w Radomiu wypuscila
w ostatnich dniach na ranek 11 lypéw masek przemyslo-
wych dla ochrony drog oddechowych robotnikéw przed pytem
i najrozmaitszemi gazami przemyslowemi. Maski te zade-
monstrowano poraz pierwszy na otwartej niedawno wystawie
L. O. P. P. w Katowicach.

Jest to doniosty krok naprzéd na polu higjeny pracy
w Polsce. Maski nie ust¢pujq nﬂjlcpszym fabrykaton1 zagra-
nicznym, nieklére zas typy masek polskich znacznie je nawet
przewyzszaja. Maski polskie s3 przytem tanie, mozna' je
nabyé za posrednictwem oddzialéw L. O. P. P., ktére znaj-
duja si¢ w kazdej wieckszej miejscowosci. Nikt przeto
w Polsce, zadna fabryka, nie moze sie zaslaniaé brakiem
odpowiednich typow masek przemyslswych, w wypadkach,
kiedy nalezy da¢ robotnikowi te niezbedna ochrone przed
szkodliwosciami pracy zawodowej. Zniknad tez muszg wszyste
kie nieszczesliwe wypadki zatrucia i uduszenia przy pracy.

Nalezy usunac¢ jeszcze jedna przeszkode w rozpow-
szechnianiu masek przemyslowych, a mianowicie opér robot-
nikéw. Wynika on z jednej strony z braku u$wiadomienia
sobie niebezpieczesstwa pylu i gazéw przy pracy, z drugiej
za§ — z niedoskonalosci masek. Maska przemyslowa stwarza
pewien opér przy oddechaniu, wielu wiec robotnikéw woli
narazac si¢ na zalrucie, niz uzywacé masek.

Jedng i druga przeszkode da sig jednak usungé. Brak
uswiadomienia powinna zwalczaé gorliwa propaganda kélek
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fabrycznych L. O. P. P., co za$ tyczy sie niodoskonalosci
masek — zwalczy je nauka, I stad wynika koniecznosé §le-
dzenia postepow nauki i prowadzenia studjébw badawczych
nad udoskonaleniem maski przemyslowe;j. ZE; e

Zeby robotnikéw w fabrykach cementn.

Robotnicy niektérych dzialéw przemyslu chemicznego
cierpia szczegblnie czgsto na préchnice zgbow. Do kategorii
tej nalezg np. robotnicy zatrudnieni przy produkeji kwasow,
robotnicy w fabrykach cukru, fosforu, rtgei i t. d. Odmiennie
wplywa na stan uzebienia robotnikéw praca w fabrykach
cementu. Odznaczajs si¢ oni dobrem uzebieniem, ropotoku
zebodolowego nie spotyka sig¢ u nich zupelnie, natomiast
prochnica wystgpuje znacznie rzadziej, niz u robotnikow
innych kategoryj.

Ten korzystny wplyw pracy w fabrykach cementu na
ze¢by, tlumaczy si¢ duza zawartoscia wapnia w cemencie.
Cement portlandzki zawiera 63"/, tlenku wapnia, pozatem
sklada sie z mieszaniny tlenkéw krzemu, gliny, Zelaza i ma-
gnesu. Mikroskopowo pyl cementowy sklada sie poczesci
z drobnych czasteczek o wymiarach ponizej 1 mikrona (30%,
wszystkich czasteczek), po czesci z czasteczek wiekszych,
w granicach od 1 do 20 mikronow.

Pyl cementowy dostaje sie¢ do organizmu przez pluca
i za posrednictwem przewodu pokarmowego. Czasteczki,
ktére osiadly na plucach, ulegaja fagocytozie i odkladajy sie
w gruczolach limfatycznych.

Czesé tlenku wapnia, dzigki obecnosei w plucach
dwutlenku wegla, zamienia sie na rozpuszczalny dwuweglan
1 dostaje si¢ do krwiocobiegu. To samo dzieje sie z wapniem,
ktory dostaje sie do przewodu pokarmowego. W zoladku,
pod wplywem kwasu solnego powstaje fatwo rozpuszczalny
i wchlaniany przez organizm chlorek wapnia.

U wszystkich robotnikéw, zatrudnionych w fabrykach

cementu, stwierdzono zwigkszenie ilosci wapnia we krwi.
Dzieki temu istnieje tendencja do odkladania sig¢ soli wapnia
w tkankach. Wapien odklada sie przedewszystkiem w ze-
bach, w mniejszym stopniu takie w kosciach, a niekiedy
nawet i w stawach. U starszych robotnikéw stwierdza sig
np. dosé czesto sprawy zapalne w stawach, czasem za$ male
wyrosle kostne do swiatla stawow, dajace sia stwierdzié
rentgenologicznie.

Wapien odkladajac sie w zebach, powoduje zmniej-
szenie sie kanalu zebowego. Czg$ciowemu skostnieniu ulega
tez miazga zebowa i tkanka ozebna. Liczne odontoblasty,
ktére tu powstajg, tworza sie z komurek fagocytarnych,
obtadowanych wapniem. To ogélne przeladowanie zebow
i calego organizmu wapniem nie sprzyja tworzeniu sig¢ proch-
nicy ropotoku zebow.

Dr. J. W. Hecker. (Z poélnockaukazkiego, regjonalnego Instytutu

organizacji i ochrony pracy) Archiv f. Hygiene u. Bakteriologie : Bd. 112,
H. 6, 1934.

Kurs bezpieczenstwa i higjeny pracy dla gérnikéw.

W dniach 22 23 b. m. Instytut Spraw Spolecznych
zorganizowal w Warszawie kurs bezpieczenstwa i higieny
pracy dla robotnikéw Gérniczych.

Celem tego kursu bylo zapoznanie gornikéw z gospo-
darczem i spolecznem znaczeniem profilaktyki w dziedzinie
bezpieczenstwa w kopalniach, oraz ze zwiazkiem, jaki za-
chodzi miedzy nieszczesliwemi wypadkami i technikg wydo-
bycia wegla. .

Stuchaczami kursu byli przedstawiciele kopaln Slaska
i Zaglebia, ktorzy wykazali duzo zainteresowania i zrozu-
mienia dla akcji Instytutu Spraw Spolecznych. Beda oni na
terenie swych kopaln pionierami akcji, jaka Instytut zamierza
rozwingé¢ wéréd robotnikow rozmaitych galgzi przemysiu,
w celu spopularyzowania hasel bezpieczenstwa i higjeny
pracy. /AR,

Czasy sie zmieniajq...

W zwigzku z lwowskiemi miedzyuczelnianemi
mistrzostwami strzeleckiemi nasuwa mi sie szereg
milych wspomnien odnosnie pierwszych krokéw
studentéw Politechniki w sporcie strzeleckim,
w ktorym pozniej mieli oni zajgé powazne stano-
wisko na terenie Lwowa, a nawet wsréd elity
strzelcow polskich.

Dzisiaj w odstepie kilku lat od tych czaséw,
oraz po trzyletnie] mojej nieobecnosci we Lwo-
wie wspomnienia te powracajg tem zywsze i przy-
jemniejsze, a pioro samo wciska sig do reki i zmu-
sza do przypomnienia ich Kolegom, z ktoérych
wielu jest juz dalekich od tych chwil, wielu jed-
nak moze nawet 1 powraca czasem do nich bio-
rgc udzial w rozmaitych mniej lub wigcej powaz-
nych zawodach.

A wiec... Bylo to jesienig roku 1927,

Na rozleglych, niezabudowanych jeszcze
wowczas, oraz odludnych terenach otaczajacych
[l Dom Technikow zebralo sig kilku szalonych
mieszkancow tegoz domu, a to: Witek Kolaczek —
majster do wszystkiego, Bolek Rzaca, Misku Zdra-
lewicz, Czesiek Pierzchata, Tadziu Sulewski oraz
podpisany i nie baczac na ewentualny — nie obcy
im zreszta z innych spraw — konflikt z Pp. P.P.
poczeli sobie pukaé.

Jeden z nich — nie przyznam sie ktory —
z przyzwyczajenia nabytego w pacholgcych latach
przez wybijanie szyb, za ktére nawiasem mowigc
placil ojciec, a on tylko zbieral baty, twierdzil,
7e bardzo lubi stuchaé¢ brzeku tluczonego szkla.
Jednak przez doswiadczenie nabyte za kilka szy-
bek w ,Szkockiej“ nie chce jui teraz szyb wybi-
jaé, poniewaz w ,pace“ kiepsko jest sig uczyé,
a on chce juz wreszcie skonczyé studja.

Tak bylo w roku 1927, a jak jest obecnie
zostawiam domyslnosci Szanownych Czytelnikow.

W kazdym razie wtedy mimo unikania ,paki
uczy! sie nie wigcej niz w ,pace”, a zamiast szyb
poczal rozbijaé — oczywiscie o ile trafil, a zda-
rzalo sig bardzo rzadko — =z jakiego§ starego
browninga flaszki zbierane po calym [l Domu,
a czasem nawet przynoszone z bufetu po wypiciu
— moze nie specjalnie w tym celu — kilku bu-
telek piwa.

Ten rozbijajac flaszki mial przynajmniej re-
alny cel przed soba, reszta bowiem pastwila sig
nad kawalkiem Schoellershammer’a z czarnem kél-
kiem szumnie nazwanego ,tarczg®. Strzelajgc z , flo-
bertu* lwowskiej wytworni ,,Arma“ dziurawili go
niemilosiernie, niekoniecznie zresztg w miejscu
czarno oznaczonem, choé to wlasciwie stawiano
sobie za zadanie.

No — ale ,nie odrazu Krakéw zbudowano®.

Po pewnym czasie przybylo flaszkotlukéw
nawet z posrod ,flobertowcow®, ktorzy wpra-
wiwszy sie w swoim ,fachu“ dostarczali dla nie-
obutych nég chlopcow pasacych bydlo coraz wie-
cej tluczonego szkla 1 podziurawionych puszek
z konserw, a dalsza oznaka podnoszenia sie po-
ziomu ich umiejetnosci bylo coraz mniejsze kétko
czarne i coraz wieksza odleglosé strzelca od tarczy.

Natomiast do przelomowych momentéw za-
liczonym bedzie dzien zakupna przez Bolka Rzace
belgijskiego ,flobertu* FN., ktory jak na owe
czasy byl poprostu rewelacjg. Zrobil wigc nie-
zwykla furore w calym domu i stal sig tematem
wielu ,fachowych® dyskusyj.

Oczywiscie wyniki strzelan Rzacy zaraz sie
podniosty, zwlaszcza gdy w karabinku poczynil
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on szereg adaptacyj przeprowadzonych w stolarni
i §lusarni II Domu.

Innym posiadajacym poczciwy flobert ,,Army“
trudno bylo z poczatku konkurowaé z nim, ale nie-
zadlugo uzyskano mozno$§é lepszego podciggniecia
sig w strzelaniu zapomocg karabinkéw Mauser'a
polskich i niemieckich na éwiczeniach Legiji Aka-
demickiej P. W.

Z chwilg podniesienia sie wynikéw podnio-
sly sie rowniez i1 aspiracje strzelcow. Ze znanym
technickim rozmachem i inicjatywa marzyli o wy-
plynieciu na ,szersze wody“. Bez zajaknienia mo-
wili nawet o... mistrzostwach swiata, lecz na
szczeScie kilku rozsadniejszych odradzilo im tego
i skonczylo sie narazie tylko na Mistrzostwach
lwowskich wuczelni akademickich, ktére po raz
pierwszy odbyly sie w jesieni roku 1929 zainicjo-
wane 1 zorganizowane przez tych zapalencow.

Oczywiscie puhar wedrowny ufundowany
przez Bratnig Pomoc Stud. Pol. Lw. zdoby! bez
specjalnego trudu zespétl Politechniki. — Zdoby-
wal go réwniez i przez nastepne lata, az wreszcie
przeszed! juz na wlasnosé druzyny Politechniki.

Pierwsze te mistrzostwa staly sie podwaling
pod pieknie juz dzisiaj rozbudowany sport strze-
lecki na terenie Lwowa, w ktérego wielu dzia-

lach wlasciwie tylko technicy majg cos ,,madrego*
do powiedzenia, a nazwiska takie jak Sulewskiego,
Biedermanna, Rzgcy, Haluzy, Blaszkiewicza, Haj-
dukéw 1 innych Technikéw z mlodszej generacji
dzisiaj znajduja sie juz na listach rekordowych
w towarzystwie elity strzelcow polskich.

Nie musza oni juz dzisiaj lakomie i z za-
zdroscig przygladaé sie — jak dawniej — jakims.
H. W. Z-om, Vickers'om lub Winchestr'om —
przedmiotom wymarzonym widzianym tylko na
wystawach i u nielicznych jednostek, gdyz obec-
nie wielu z nich dorobilo sie wtasnych Francot'ow
lub Larseu’é6w, wzglednie przy braku wlasnych
majg moznoéé ¢éwiczenie dowolnym sprzetem do-
starczonym przez Akademicki Zwigzek Sportowy
i Akad. Oddzial Zw. Strzel., organizacie do ktoé-
rych naleza i ktore szczyca sie posiadaniem ich
w zastepie swoich czlonkéw.

Dzisiaj o FN nie méwi juz nawet zaden chlo-
piec strzelajagcy wroble, a Mauser, to najnizszy
stopief, od ktérego zaczyna sie wogdle dyskusja
na tematy strzeleckie.

Czasy sig zmieniaja.

A jest to wylaczng zaslugg Technikéw —
to musimy soble sami przyznad.

Wiodzimierz Kozio

Kronika Techniczna.

Most olbrzym w St. Francisco. Niedaleko stawnego
mostu przez Zlote Wrota, buduje si¢ obecnie most, laczacy
miasto St. Francisco z miastem Oakland.

Oglegloséé tych miast, oddzielonych zatoka wynosi
5 km, podczas gdy droga okrezna ma az 100 km dlugosci.
To tez komunikacja dotychczas odbywala si¢ promami. Zwa-
zZywszy, ze ruch ostatnio dochodzit do 4 miljonéw pojazdéw,
a 50 miljonéw o0s6b rocznie — $rodek ten zawoduzil.

Dlatego tez Departament Rob. Publ. Stanu Kalifornji
przystapil do budowy kolosalnego mostu, majgcego zaradzic¢
tej bolaczce komunikacyjne;j.

Wyspa Yerba Buena, usytuowana w srodku zatoki,
dzielié bedzie most na dwie czesci.

Zachodnia czg$é, przekraczajaca szlak komunikacyjny
wielkich transportowcéw, pomyslana zostala jako most
szeScioprzeslowy, zloZzony z dwu mostéow wiszacych tréj-

przeslowych o rozpigtosciach 353,55 704,10 4 353,55 m
kazdy.
y |
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Sk emnal
Syluacys mostuy

Posrodku migdzy niemi zaprojektowano potezny filar
grupowy o szerokosci 29,55 m a dlugosci 58,50 m, stano-
wigcy zakotwienie dla kabli () 73 cm).

. Przez wyspe szlak przechodzi tunelem, a wschodnia
ciesnina, plytka, zostanie przekroczons mostem wieloprze-
slowym o rozpietosciach

1554427 + 156 -+ 5% 155 + 14 3< 90 + 326 m
(wymiary zaokragl.).

Trzy pierwsze przesla tworzyé bedzie kratownica ger-
berowska, wspornikowa, pigé dalszych kratownice trape-
zowe, a ostatnie kratownice prostokatne. Laczna dlugosé obu
ciagow 6240 .

Pomost dwupigtrowy szerokosci 20 m miedzy osiami
wieszakoéw. Gérne pigtro poprowadzi jezdnige 6-cio torowa
szer. 17,68 m przeznaczona dla jednostek lzejszych, dolnem
przejdzie jezdnia trzytorowa dla pojazdéw ciezszych i 2 tory
kolejowe.

(Le Génie Civil 15. IX. 1934). sh.

Osobliwy akwedukt. Przy budowie wodociagu m. Lo-
zanny, okazala si¢ potrzeba przekroczenia gléwnym ruro-
ciagiem waskiego stosunkowo obszaru usuwowego-margli-
stego.

Aby uchronié ciag od niepozadanych ruchéw, prze-
rzucono go ponad tym terenem lukiem o rozp. 42 m,
a strzalce 7 m.

Na partji napowietrznej wykonano go jako rurg cal-
kowicie spawang z blach zelaznych grubosci: u wezglowi
15 m/m, w $rodku 12 m/m.

Kolana u wezglowi umocowano w masywnych blo-
kach betonowych, stanowiacych fundamenty tego osobli-
wego tuku. —

Srednica rury 50 c¢m, przeplyw maks. 13 m*min., pod
cisn. 2 kg/em=

{Le Génie Civil 27. X. 1934. sh.

Cos miecos o majwiekszych okretach Swiata. Dnia
26 wrzeénia b. r. spuszczono w dokach Clydebam '(k- qlﬂs-
gow w Szkocji) kadlub najwiekszego statku angielskiego
»Queen Mary*. Statek ten, budowany dla zjednoczonych
kompanij ,Cunard-White Star Line“, po ukonczeniu go
w r. 1936 przeznaczony bedzie dla zeglugi na szlaku
Southampton — Cherbourg — New York. ;

Przytocze kilka cyfr, $wiadczacych o jego ogromie.
Pojemnosé¢ 73000 trb (ton rejestrowanych brutto), dlugosé
310 m, szeroko$é 35,95 m wysokos$é konca masztu nad ki-
lem 71,30 m, wysokosé pokladu dolnego nad kilem 41,15 m,
Kazdy z trzech kominéw bedzie mial obwéd 30,47 m, a wy-
sokosé przedniego z nich nad pokladem dolnym wyniesie
21,33 m. Ster wazyé bedzie 150 t. i

Zaopatrzony on bedzie w 11 pokladéw, z ktérych spa-
cerowy osiagnie dlugosé 228 m. A

Porusza¢ go beds turbiny Parsonsa o lacznej mocy
200.000 HP. a maksymalna szybkosé wahaé bedzie od 3}
do 32 wezléw na godzine.
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Znamienng jest rywalizacja Anglji z Francja na polu
powiekszania tonazu statkéw. Jak wiadomo bowiem, w do-
kach Saint-Nazaire buduje sie obecnie drugi kolos ,,Nor-
‘mandie*, przeznaczony dla ,,Compagnie Générale Transatlan-
tique*, ktory ma by¢é najwiekszym statkiem sSwiata. (Po-
jemnosé 76.000 trh, dlugosé 313 m, szerokos$é 36 m).

W czasie budowy obu tych jednostek, konstruktorowie
ich co pewien czas powigkszali wymiary — byle nie daé sig
przescigngé¢ wspolzawodnikom.

Nawet i teraz, przytoczone powyze] cyfry zwlaszcza
odszace si¢ do tonazu nie sa jeszcze ostateczne i pytanie
,ktory wiekszy' — zostanie rozstrzygnigte dopiero po zu-
pelnem ukonczeniu okretow.

A i potem rywalizacja si¢ nie ukonczy. Stana bowiem
«do walki o ,blekitng wstege oceanu* — i ona dopiero za-
decyduje o wyzszosci jednej jednostki nad druga.

Z istniejacych najwiekszym statkiem jest , Leviathan®
(U. S. Line, ex niemiecki ,,Vaterland“) zbudowany w r. 1911
o pojemnosci ok. 60.000 trb.

Po nim nastepuja ,Majestic’* (White Star 1914 ex
»Bismarck) — 56,500 trb ,Berengaria® (Cunard 1912, ex
mlmperator*') — 52.200 trb; ,,.Bremen* (N. Ger, Lloyd 1929) —
51.100 trb, ,Rex* (Italia 1932) — 51.100 t; ,,Europa‘ (N. Ger.
Lloyd 1927) — 49.700 t; ,,Conte di Savoia‘** (Italia 1932) —
-47.000 t i inne. Ostatniz wymienionych statkow zaopatrzony
jest w statilizatory.

Najwiekszym motorowcem sSwiata

jest ,,Augustus”

(Italia 1927) o poj. — 32.700 t.
ostatnio ,,Rex’, ktérego
29.8 weztow.

Polska flota handlowo-pasazerska nie dysponuje tak
okazalemi jednostkami.

Najwigksza jest s/s ,,Polonia® 15.000 t, sekunduig jej
s/s ,,Kosciuszko" i s/s ,,Pulaski po 12.000 t. Sa to jednak
okrety przestarzale, pamigtajgce jeszcze rosyjskie czasy, to
tez Polskie Transoceaniczne Two Okretowe (P. T. T. O.,
zwane takze ,Linja Gdynia—Ameryka") zaméwilo w listo-
padzie ub. r. w wloskiej stoczni ,,Contieri Riupniti Dell’
Adriatico* w Monfalcone, dwa nowe statki, z ktérych pierw-
szy ma bhyé gotéw w lipcu 1935, drugi w lutym 1936.

Parowce te beda przystosowane do przewozu 760 pa-
sazerow i 2.000 t ladunku (kazdy). Wyposazone beda w naj-
nowoczesniejsze urzadzenia. Zawiera¢ beda sale towarzyskie,
gimnastyczne, kaplice, kina, plywalnie, korty tennisowe,
a nawet rozwaza si¢ instalacje katapult dla przyspieszenia
wysylania poczty droga lotnicza.

Ponadto ze wzgledu na mozliwoéé uzycia ich do wy-
cieczek — zaprojektowano ich urzydzenia tak, ze beda mogly
kursowaé zaré6wno w okolicach tropikalnych jak i podbie-
nowych.

Inne statki polskie pozostaja, pod wzgledem wymia-
réw, daleko w tyle za wymienionemi n. p. najwiekszy z kolei
s/s ,Wista* (Zegluga Polska) ma nosnosé¢ 5000 TDW, lub
»Robur V' (Polskarob.) 3000 TDW, sh.

Blekitng wstgge zdobyl
maksymalna szybko$é wynosi

5-lecie krajowej motopompy ,,Leopolia*“.

Z okazji wyprodukowania 150-¢j motopompy .Leo-
polia“ przez firmeg ,Unja Strazacka“, Fabryka motopomp,
narzedzi i samochodéw pozarniczych we Lwowie (ul. Boczna
Pijarow 3), a pierwszej motopompy zaopatrzonej w krajowy
silnik odbylo sig¢ dnia 26. VIII. b. r. uroczyslie poswiecenie
pierwszej polskiej motopompy w Warszawie na Mokotowie
w fabryce A. Steinhagen i H. Stransky, ktéra pierwsza wy-
konala seryjnie polskie silniki do motopomp.

Motopompa przenosna ,Leopolia®

Juz przed 5 laty przystapila fabryka ,Unja Strazacka*
do budowy motopomp w Polsce, lecz dopiero po 5 latach
udalo sie przy pomocy wyzej wymienionej firmy wprowadzié
takze produkcje seryjna silnikéw do motopomp.

Koniecznosé sprowadzania z zagranicy mogla w razie
konfliktow gospodarczych nagle wstrzymadé calg produkeje
motopomp w Polsce, gdyz brak bylo u nas odpowiedniego
silnika dwusuwowego o 3000 — 4000 obr/min., ktory dzieki
swe| nadzwyczajnej prostocie budowy, niezawodnosci, ma-
lemu cigzarowi i latwosci obslugi zdobyt sobie catkowicie
pozarnictwo.

Ze wzgledu na znaczenie dla pozarnictwa catkowitego
uniezaleznienia si¢ od zagranicy w dziedzinie budowy moto-
pomp w Polsce uroczystosé poswiecenia pierwszej polskiej
motopompy zgromadzila szereg przedstawicieli Glownego
Zarzadu Zwigzku Strazy Pozarnych R. P.,, Powszechnego
Zaktadu Ubezpicczen Wzajemnych, przemystu pozarniczego,
delegatow zainteresowanych instytucyj wojskowych i wielu
dzialaczy pozarniczych.

Przy tej sposobnosci nalezy choéby krétko przedsta-
wi¢ rozwoj krajowej motopompy.

Produkecja motopomp w Polsce pozostaje pod stalg
kontrolg Komisji Technicznej Zwiazku Strazy Pozarnych R. P.
i podporzadkowana jest trudnym normom technicznym.

W latach dobrej konjunktury gospodarczej 1925—29
pozarnictwo nasze zaczelo si¢ szybko motoryzowaé. Ponie-
waz w kraju motopomp nie wyrabiano, sprowadzano je
w wielkich ilosciach z zagranicy ze szkods dla krajowego
przemyslu i bilansu handlowego.

Zasluga fabryki ,Unja Strazacka“ we Lwowie bylo,
ze mimo rozpoczynajgcego sie kryzysu przystapila do pro-
dukeji krajowych motopomp tak, Ze juz w 1930 roku wy-
puscila pierwsze serje, a na wiosne 1931 r. zglosila do komi-
syjnego zbadania jako typ Komisji Techn. Zw. Str. Poz.
pierwszg krajowa motopompe ,,Leopolia“.

Mimo trudno$ci ze strony zagranicy i niskich cen tych
motopomp, a koniecznosci sprowadzania silnikéw z zagra-
nicy motopompa ,Leopolia‘ byla odrazu najtanszg moto-
pompa na rynku i szybko zaczela zdobywaé sobie rozglos

W
i ]

e

Pierwsza serja motopomp ,Leopolia* z polskiemi silnikami dwusuwowemi.

i zwolennikéw najpierw w Malopolsce Wschodniej i Cieszyn-
skiem a stopniowo opanowujac dalsze wojewédztwa nawet
Poznanskie i Wilenszczyzne.

Do wrzesnia 1934 r. wyprodukowata f{abryka .Unja
Strazacka” ponad 150 motopomp ,,Leopolia réznej wielkosci
i typow. W woj. Lubelskiem wyrugowata juz w 1931 r.
import motopomp zagran. osiggajac w ciggu 3 lat pokazng
liczbe 46 motopomp ,.Leopolia na terenie tego wojewodztwa.

Mimo, Ze w nastepnych latach dalsze 4 fabryki w Biel-
sku i Warszawie przystapily do produkeji motopomp, to
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jednak ich laczna produkcja daleko jeszcze odbiega od ilosci
juz wyprodukowanych 150 motopomp typu ,Leopolia®,
aczkolwiek geograficznie wytwoérnia jest niekorzystnie po-
tozona.

Polski przemysl pozarniczy bez cel ochronnych i za-
kazéw zdobyl sobie rynek krajowy i mimo to obecnie nie
sprowadza si¢ zupelnie motopomp z zagranicy.

Jest w tem takze zasluga wyze] wymienionych insty-
tucyj, ktére popierajg krajowa wytwoérczosé.

Nalezy sig¢ spodziewad, ze juz wkrétce rozpocznie sig
eksport polskich motopomp zagranice.

Tegoroczne ,Targi Wschodnie” we Lwowie, na ktoé-
rych fabryka ,,Unja Strazacka® wystawila kilka najnowszych
modeli motopomp ,,Leopolia’ przyczynig sie¢ moze do nawia-
zania stosunkow handlowych z zagranica.

Smiato rzec mozna, ze krajowe motopompy wydaj-
noscia, konstrukcja i wykoneczeniem goruja nad wieloma
Swiatowe] slawy motopompami zagranicznemi.

TLOCZONO W DRUKARNI URZEDNICZE] LWOW, UL. ZIELONA 7. — TELEFON 91-07.



MALOPOLSKI ZWIAZEK MLECZARSKI

SPOLDZIELNIA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA.

CENTRALA: Oddziatlt gtéwny: Dalsze Oddziaty:
Krakow, ul. Friedleina 4. Lwow, ul. 29 Listopada 21. Stanistawow, Tarnopol-
Katowice.

CENTRALA HANDLOWA 300 SPOLDZIELNI MLECZARSKICH EKSPORTUJE | SPRZEDAJE W KRAJU
HURTOWNIE | DETALICZNIE MASt0 — MLEKO PASTERYZOWANE — SERY — JAJA — MIOD.

Dostarcza wirowki do mleka, masinice réznych typéw, wygniatacze,
przyrzady do badania mieka, chemikalja do analiz, naczynia cyno-
wane, artykuly hodowlane, kompletne urzadzenia mleczari i serownl.

J, L. THAL

LWOW, 3. MAJA 17. TEL. 45-46.

Poleca ze s kladuau:

TEKTURE marki ,,GRZEGORZEWO0",
sRAJOWKA" i inn. — oraz
FARBY | SRODKI POM. GRAFICZNE

REPREZENTOWANE)J SP. AKC. CHEM.FABR.

Dr. RATTNER

W W A R S Z A WIE.

S L .

UNJA STRAZACKA

Fabryka motopomp, narzedzi
i samochodéw pozarniczych

Lwow, ul. Boczna Pijarow | 3.
Telefon 14-84. Telefon 14-84.

P o! e ¢ a:

dostarczone przeszlo 150 strazom z calej Polski
najnowsze motopompy

LWJLEOPOLIA*
lillwlelkoSci

takze z silnikami krajowemi.

p===nie |
Instrumenty i przyrzady z dziedziny miernictwa (Geo-
dezji), Astronomji, Aparaty optyczne oraz wszelkie ro-
boty z zakresu mechaniki precyzyjnej wykonuje
i naprawia Zaktad Mechaniczno - Precyzyjny
ERYK WOJAKOWSKI
Lwéw, ul. Koralnicka l. 6. (Naprzeciw kina ,,Pan®).
EEErEm s s s e s s e s p e e ey S o W S S S )




GAZOLINA GAZO

| P
GAZ GAZOL
ZIEMINY PLYNNY GAZ
to ZIEMNY w BUTLACH

do wszystkich miejsco-

najlepszy, najtanszy, najwy- W o e e T

godniejszy materjat opatowy

ZIEMNY -
w obrebie wlasnejsiecirurociaggow ErtEee sl

dostarcza 8. A. GAZOLINA LWOGW, UL. LECNA SAPIEH TEL. 32-80.

3.
GAZOLINA, GAZOLINA, GAZOLINA
[itade: Do {2 S Sl s 5 =, ~ :

‘ 7 I A ) I W pasteryzowanem mleku
99 zniszczone sg bakterje chorobotwércze.

Dlatego pijcie tylko

Wytwoérnia maszyn precyzyjnych

Pasteryzowane mleko

L NOWISH, . ROSWTH i W, SEOMASH »

Siedlecka 63. Tel. 10-28-41. Dostawa do domdéw. Zaméwienia tel.81-09, lub 43-86.

S l wiercone pompy I staly dostawca Il Domu Technikow
TU D N wykonuje firma i Bratniej Pomocy Stud. Pol. Lwow.

Feliks Sekowski M. DRZEWICKI

Lwéw, ul. Lwowskich Dzieci 44. Lwow, ul. Leona Saplehy 21.
Telefon nr. 44-57. Wedliny z wilasnej fabryki.
AT o

KLI!ZE
DRUKAR(K
KRESKOWE
TIATKOWE
i WIELOBAR,

DLA CELOW
PRIEMYJSL.
HANDLOW.

i REKLAM.

= SCHLOSER =
/4 LWOW,UL. SYKSTUSKA 10.  §\
TELEF. 48 -46.MESZK. 79-81.
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Wazne dia pan domy se——

Pelny pokarm roslinny (fosfor, potas, azot)

dla kwiatéw i roslin pokojowych w pastylkach

Tesy

Uzycie jednej pastylki na litr wody do

podlewania wazondéw raz na 7 dni daje

zdumiewajacy efekt.

Ten konieczny w kazdym domu pokarm roslinny, jako
srodek niezawodny do zasilania kwiatéw i roslin pokojo-
wych w cenie 50 groszy za kartonik, zawierajacy
20 pastylek, jest do nabycia w skltadach

aptecznych, sklepach nasion i kwiato w.

Fabryka kwasu weglowego

K. FRANZEL i synowie

L wWwW O w

ul. Nowej Rzezni 21.
Telefon nr. 8-17.

KSIEGARNIA TECHNICZNA

M. GOotta

Lwow, ul. Kopernika |. 26.
Telefon 61-81 p- k. 0. 124.372
utrzymuje stale na skiadzie i przyjmuje zamodéwienia na

ksigzki techniczne polskie i zagraniczne




|  rodziny, jest ilo$é 1000 km.
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PRZESTAL BYC .
LUKSUSEY 7%,

Zestawienie kosztéw obliczone
zostalo w stosunku do 1000 km.
miesiecznie. Dla samochodvu
przexnaczonego do prywatne-

go viytku wlasciciela i jego

miesiecznie calkowicie wy-
starczajqcq. W tych warun-
kach posiadanie popularnej

508-ki nie jest luksusem.

POLS

| CENTRALA: WARSZAWA, SAPIEZYNSKA 6.
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