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,The Car Illustrated*

zatlozone i wydawane przez
Lorda MONTfYGU of BE/U1LIEU.

R6zne konstrukcyje samochodéw opisywa-
ne i ilustrowane co tydzien.

llustrowane artykuty o nowych wynalaz-
kach.

Opisy i ilustracyje zajmujacych podrézy po
Swiecie.

Najswiezsze informacyje co do mdéd samo-
chodowych.

Zajmujgce opisy przygéd samochodowych.

llustrowane sprawozdania z wyscigow sa-
mochodéw i lodzi motorowych.

Roczny abonament ,,The Car llluslratcd“, wraz z prze-

sytkg pocztowa zagranice wynosi t. 1. 16.10.

Gtéwne biuro: 168, Piccadilly, Londyn, W.



Turysci odwiedzajgcy RnMije
powinni zajs¢ do biur
,The Car IHustrated”

168, Piccadilly, Londyn, W.
gdzie moga otrzymac

doktadne informacje co do wycieczek samo-

chodowych, mapy samochodowe i przewodniki

wszystkich krajow, wszelkie wydawnictwa samo-
chodowe i awjacyjne.

Abonenci ,, The Car IHustrated” majg przywilej

korzystania z BIURA INFORMACYJNEGO,

ktore dostarcza wszelkich wiadomosci w zakresie
sportu samochodowego.

Dzial ubezpieczeniowy ,, The Car” daje wska-
z6wki i udogodnienia co do wszelkich ubezpie-
czen samochodowych.

Rendez-vous Swiata Samochodowego
znajduje sie W biaraclT
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SZTUKA PROWADZENIA
SAMOCHODU.

ROZDZIAL |

Ruszanie z miejsca i zatrzymywanie samochodu.—Try-
bowa zmiana szybkos$ci.—Postugiwanie sie ha-
mulcami.—Puszczanie w ruch motoru.—Jak sie-
dzie¢ przy prowadzeniu samochodu.—Kierowanie.

Ruszanie z miejsca i zatrzymywanie samo-
chodu.

dzeniu samochodu jest umiejetno$¢ ruszania
z miejsca i zatrzymywania samochodu. Czyn-
nosci te, na pierwszy rzut oka, wydajg sie bar-
dzo proste, a jednakze widzi sie nieraz nawet
doswiadczonych automobilistéow, ktoérzy poste-
puja w tym wypadku nieprawidtowo. Winien
tutaj zwykle nie brak wiedzy, lecz poprostu nie-
dbalstwo.

\]edna, z najwazniejszych rzeczy przy prowa-
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Ruszanie z miejsca. Przy ruszaniu, naj—-
zwyklej popetnia sie ten blad, ze wiagcza sie
sprzegto zbyt szybko, a nie zwolna, stopniowo.
Niektérzy automobilisci chcg ol$ni¢ widzéw wido-
kiem rowu, wyrytego w drodze przez obracajace
sie na miejscu kota samochodu. Jesli sita zasto-
sowana do nich jest zbyt wielka, w stosunku do
przylegania pneumatykéw do drogi, pneumatyki
zdzierajg sie niestychanie.

Jesli sie ma do czynienia z bardzo mocng
maszyng, nalezy przy ruszaniu zmniejszy¢ do-
ptyw gazu do motoru, aby ostabi¢ jego moc.
Przy maszynach stabych, zwlaszcza o matem
kole zamachowem, przeciwnie, trzeba chwilowo
powiekszy¢ mozliwie ilos¢ obrotow motoru,
otworzywszy szeroko dopust gazu, w przeci-
wnym bowiem razie motor stanie przy ruszaniu.
W obydwu jednak wypadkach nalezy op6znic
zapton dopdty, dopdki samochdd nie rozejdzie
sie dobrze. Szybkie ruszanie z miejsca samo-
chodem jest wada do$¢ rozpowszechniong, za-
réwno miedzy profesyjonistami, jak i amatora-
mi, i rzadko kto rusza z miejsca samochodem
jak nalezy.

Wypada tu nadmieni¢, ze manipulowanie
ztem sprzegtem jest rzeczg nie tatwa. Jesli sie
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jednak pamieta o konserwacyi skory na sprzegle
przez posmarowanie jej od czasu do czasu (najle-
piej olejem rycinowym lub Inianym), to zabezpie-
czymy skére od zbytniego stwardnienia, ktérego
wynikiem jest raptowne zigczenie, bardzo szkodli-
we dla trybéw, két i pneumatykéw. Jesli stozek
przystaje gtadko do skoéry, to tagodne zlgczanie
jest tylko sprawa pamieci. To samo dotyczy
i sprzegiet o metalowych powierzchniach tar-
ciowych; w wiekszosci wypadkéw wymagajg one
bardzo starannego smarowania. Powtarzamy, ze
im bardziej stopniowo ruszamy samochodem, tem
lepiej jest dla calej maszyneryi i dla gum.

Zatrzymywanie samochodu. Przy zatrzymy-
waniu nalezy postepowaé podobnie, jak i przy
ruszaniu z miejsca. Zatrzymywanie zbyt raptowne
jest rownie niefadne, jak i szkodliwe. Bardzo
zwykta wada jest np. hamowanie raptowne przy
zatrzymywaniu samochodu. Samochdéd rozpe-
dzony S$lizga sie wtedy na zahamowanych ko-
tach, a na tern cierpig, naturalnie, przedewszyst-
kiem obrecze gumowe. Je$li to sie dzieje na
drobnym zwirze, to row w nim wyztobiony moze
by¢ miarg gwattu, zadanego samochodowi. Naj-
lepiej jest zmniejsza¢ stopniowo szybko$¢. Ha-
mowac¢ nalezy z zasady dos$¢ mocno, poki sa-
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niochdd idzie jeszcze stosunkowo predko, az do
zwolnienia biegu, poczem mozna zwolni¢ nacisk
hamulca tak, aby samochdd stanagt prawie nie-
spostrzezenie. Popisywanie sie z zatrzymywa-
niem samochodu w pelnym biegu jest niedo-
rzecznosciag, dowodzacg tylko skutecznosci ha-
mulcéw, a bardzo szkodliwg dla samochodu
i w rezultacie niebezpieczng. Mdéwigc niebez-
pieczng, mamy na mys$li wytarcie sie hamulcow
wskutek zbyt czestego ich naduzywania, na-
stepstwem czego moze by¢, ze odmowiag dziata-
nia w razie rzeczywistej potrzeby raptownego
zatrzymania samochodu, a wtedy tatwo o wy-
padek z mniej, lub wiecej groznemi nastepstwa-
mi. Trzeba sie wiec zawsze stara¢ o to, aby
mie¢ na zawotanie pewien nadmiar sity hamu-
jacej.
Zmiana szybkosci.

Po wiaczeniu catkowitem sprzegta, nalezy
rozpedzi¢ samocho6d na pierwszej lub drugiej szyb-
kosci, poczem mozna zmieni¢ szybkos¢ na wieksza,
az do osiggniecia maksymalnej. Nie powinno
sie nigdy pozwoli¢ maszynie ,pedzi¢“ na za ma-
tej szybkosci. Prawie kazda marka samochodu
ma inne wymagania pod wzgledem czasu i sity
naciskania na pedat sprzegtowy, oraz czasu i od-
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legtosci, potrzebnych do rozigczenia sprzegita
przed zmiang szybkosci. Dobrze jednak bedzie
pamieta¢ zawsze o tem, ze przy zmianie z mniej-
szej szybkosci na wiekszg, nalezy sprzegto roz-
sungC¢ bardziej, anizeli przy przejsciu od wiekszej
szybkosci do mniejszej. Objasnia sie to po pro-
stu w ten sposo6b, ze wal maszyny powinien
obraca¢ sie wolniej, t j. robi¢ mniejszg ilosé
obrotéw przed wigczeniem wiekszego tryba.
W razie przejscia od wiekszej szybkosci do
mniejszej, nie trzeba sprzegta rozigczaé catko-
wicie, poniewaz maszyna idzie predzej na mniej-
szej, niz na wiekszej szybkosci na kilku metrach,
zanim szybkos¢ jej bedzie zmniejszona przez
wysitek pod gére lub na zlej drodze. W tym
ostatnim wypadku przyspieszenie biegu maszyny
jest z tego wzgledu pomocne.

Zmiennik szybkosci i sposéb zmiany try-
béw sa rézne w samochodach réznych fabryk.
Zakres tej pracy nie pozwala nam wchodzié
tutaj w szczegoly tych urzadzen. Zaznaczymy
tylko, ze przy motorach szybko obrotowych,
nalezy zwolni¢ bieg maszyny przed przetozeniem
na wyzszy tryb, a w zadnym razie nie wolno
uzywaé sity przy zmianie szybkosci. Jesli wyz-
szy tryb nie da sie wigczy¢ bez wysitku, nalezy
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zwolni¢ jeszcze bieg maszyny i probowac¢ wig-
czy¢ powtdrnie, lecz wzadnym razie nie uzywac
do tego celu sity. Zgrzytanie, sprawiane przez
tarcie sie dwoéch kot trybowych i wynikajgce ztad
wycieranie sie zebdéw, robi takie same przykre
wrazenie dla ucha porzadnego automobolisty,
jak falszywa nuta dla ucha muzyka.

Przy jezdzie z géry nalezy, o ile to jest
mozliwe, da¢ trybom odpoczynek, aby ulzyé
ucisku na tozyska. Z tego wzgledu dobrze poste-
puja ci, co rozlgczajg zupelnie tryby w takich
warunkach, przez przetozenie dzwigni na karb
neutralny. W ten spos6b bowiem, na krotki
czas, zwalnia sie zmiennik szybkosci od wszel-
kiego wysitku, a wszystkim tozyskom w zmien-
niku i na wale, potagczonym ze sprzegtem i ma-
jacym daznos¢ do grzania sie, dajemy czas do
naoliwienia sie i do przestygniecia.

Zwykta wada przy prowadzeniu samocho-
du, zwilaszcza u poczatkujgcych i niedoswiadczo-
nych, jest za p6zna zmiana na mniejszg szyb-
kos¢ przy wjezdzie pod goére. Jest to wada
znacznie gorsza, anizeli odwrotna, w tych sa-
mych warunkach t. j. zawczesna zmiana szybko-
sci. Nie powinno sie pozwoli¢ maszynie zbytnio
zwolni¢, gdyz to pociggnie za soba zbyt wielka
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strate sity. Kiedy nalezy zmieni¢ szybkos¢ przy
jezdzie na pochytosciach, jest rzeczag doswiad-
czenia i orjentacyi; prawidta zadnego statego na
to niema. Jednakze biorgc na og6t, zmiana
szybkosci czestsza, anizeli koniecznie potrzeba,
nie jest godng polecenia, przy nadzwyczajnej zas
podatnosci  terazniejszych motoréw benzyno-
wych mamy bardzo czesto moznos$¢ jazdy przez
caly dzien prawie na szybko$ci najwyzszej, zmie-
niajgc moc i szybko$¢ biegu tylko przez regu-
lowanie doptywu gazéw.

Zanim zalatwimy sie ze sprawag trybow
i zmiany szybkosci, nie mozemy nie wspomnieé
0 jednym bardzo ztym zwyczaju, a jednak dos¢
zakorzenionym. Przy przejsciu od ruchu na-
przéd do ruchu w tyt, nalezy koniecznie zatrzy-
mac¢ catkowicie samochéd, w przeciwnym bo-
wiem razie zeby trybow bedg wystawione na
powazne uszkodzenia, a na wal motoru i na
sprzegto bedzie dziatat zbyt znaczny wysitek.
Z tych wzgledéw, nie nalezy w zadnym razie
cofa¢ samochodu przed zupeinem zatrzymaniem
tegoz, a rusza¢ naprzod dopiero po zupeilnem
ustaniu cofania sie.
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Hamowanie.

Przypominamy, ze wszystkie hamulce po-
winny by¢ uzywane na przemian od czasu do
czasu, a to z tego wzgledu, ze gdy jeden hamu-
lec zawiedzie, to drugi, bedacy w porzadku, mo-
ze mu dopomodz. jesli uzywa sie stale tylko
jednego hamulca, np. noznego, co jest w zwy-
czaju u wielu powozacych, to moze nadejs¢
czas, ze hamulec ten nie bedzie dos¢ silny,
a hamulec reczny, okaze sie zle dopasowa-
nym i nie zahamuje, lub zahamuje za sztywno,
powodujac niebezpieczne poslizgniecie sie sa-
mochodu i wypadek. 1 wiasciciel samochodu
i mechanik sa w tym razie winni, ze nie uzy-
wali stale obu hamulcéw na przemian. W za-
dnym razie nie mozna wini¢ fabrykanta, ktéry
zrobit dwa hamulce, za to, ze jeden tylko jest
utrzymywany w porzadku. Przy zjezdzie z dtu-
gich spadkéw radzimy uzywac¢ przewaznie ha-
mulca recznego, poniewaz nozny, dziatajagc na
przektadnie, powoduje grzanie sie jej i tozysk,
o tyle, o ile kragzek hamulcowy nie jest dosta-
tecznie chtodzony wodg i wywiera wielki nacisk
na dyferencyjat, zwlaszcza przy zakretach. Sto-
sowanie hamulca recznego zmniejsza wysitek tan-
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cuchéw i zapobiega mozliwo$ci pekniecia ich,
co sie moze zdarzy¢ przy gwattownem zastoso-
waniu hamulca noznego. Wogéle, hamulec noz.
ny jest stosowany za czesto przy normowaniu
predkosci jazdy po dlugich spadkach, zamiast
recznego, ktory doskonale spetnia to zadanie.
W rzeczywistosci hamulec nozny powinien by¢
stosowany tylko przy jezdzie w titoku, lub tez
gdy trzeba zatrzyma¢ samochdéd w wolnym bie-
gu, t.j. w tych wypadkach, gdzie chodzi o szybki
skutek. Nalezy réwniez baczy¢, aby dywanik
wyscietajacy podioge byt przy hamulcu noznym
dobrze przymocowany, w przeciwnym bowiem
razie brzegi jego moga wejs¢ w szpare pedatowgq
i paralizowac¢ ruchy pedatu. Jesli pedat sie za-
cina, moze bardzo tatwo zdarzy¢ sie wypadek,
nie tylko wskutek niedziatania hamulca, lecz
rowniez i wskutek niemoznosci rozlgczenia
sprzegta. Z tego wzgledu dywanik, zwykle
gutaperkowy, powinien by¢ tak przykrojony, aby
w zadnym razie nie zakrywal szpar w podio-
dze, wycietych dla pedatéw.

Puszczanie w ruch motoru.

Motor benzynowy, zaréwno jak i parowy,
tak jak wszystkie wogéle motory, powinien jaki$
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czas is¢ prézno, zanim bedzie powotany do wy-
kazania cate] swej mocy. To tez motor samo-
chodowy powinien by¢ puszczony w ruch na
kilka minut przed ruszeniem samochodu. Prze-
dewszystkiem ucho wprawne przekona nas, czy
wszystko jest w porzadku, powtére $Sciany cy-
lindrow naoliwig sie i wogole smar dojdzie
do wszystkich tych czesci, ktére go wymagajg
dla dobrego funkcyjonowania przy ciezkiej pracy.
WidzieliSmy nieraz, jak prowadzacy samochod
ruszat szybko z miejsca pod spadzistg gore, nie
troszczac sie bynajmniej o to, ze maszyna nie
moze wykaza¢ catej swej mocy w kilka minut
po ruszeniu. Taki pan bedzie potem opowiadat
swym znajomym, ze maszyna zle dziata i ze on
nie moze sie potapa¢ w tem, co jej sie stalo.
A przeciez wiadomo, ze podczas pierwszych Kkil-
ku minut ruchu moc maszyny zwieksza sie, do-
chodzac stopniowo do maksymum.

Jak siedzie¢ przy prowadzeniu samochodu

Najwiasciwiej jest siedzie¢ prosto. Przy
zbytniem pochyleniu ciala naprzod, nietylko oczy
znajdujg sie w niedogodnem potozeniu do pa-
trzenia przed siebie, lecz i widz ma wrazenie, ze
powozacy przygotowany jest do wysitku, wy-
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maganego przez nadzwyczajnie szybkg jazde.
Zbytnie przychylenie sie na siedzeniu w tyt jest
rowniez niedobre, gdyz daje mato panowania
nad pedatami i meczy rece na kierowniku oparte.

Bardzo wiasciwg jest pozycja posrednia,
gdyz tylko przy zachowaniu jej mamy mozno$é
panowania nad pedatami, kierownikiem, dZzwignia-
mi zmiennika szybkosci, ktére ma sie z prawej
strony. W kazdym razie siedzenie prowadzacego
samochdd powinno mieé¢ oparcie mniej pochyie,
anizeli siedzenia pasazerow.

Kierowanie.

Koto kierownika powinno by¢ trzymane
mocno, lecz nie sztywno. Sa trzy sposoby trzy-
mania w reku tego kota. Dwa z nich sg dobre,
a trzeci jest dozwolony tylko jako zmiana poto-
zenia reki i ramion w dalekich wycieczkach, lub
z innych usprawiedliwionych powodéw.
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Rys 1

1) Najlepiej jest trzymaé koto kierownika
do goéry dionig, jak na rys. 1
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Rys. 2.

2) Zupeinie dobrze jest trzymac rdéwniez
kierownik reka, zwrdcong dionig na dot.
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Rys. 3.

3) Ten trzeci spos6b nie jest pewny,
zwlaszcza przy znacznej szybkosci jazdy lub
ztych, wyboistych drogach, lecz uzywa sie dla
dania wypoczynku rekom i ramionom podczas
dtugich podrézy.
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ROZDZIAL 1l

Obchodzenie sie ze sprzegtem.—Karburacyja i przygoto-
wanie mieszaniny wybuchowej.—Dopust gazu i za-
pton.—Hamowanie przez dopust gazu.—Dwa zwy-
kte btedy.—Pochytosci i zmiana przektadni.

Obchodzenie sie ze sprzegtem.

/"V dziataniu sprzegta przy ruszaniu moéwilis-

my obszerniej w rozdziale I. Manipulacja
sprzegta podczas jazdy jest rozna w réznych
samochodach, wogdle jednak trzeba mie¢ za
zasade, ze im sprzegto mniej sie $lizga, umysl-
nie czy nieumysinie, tem lepiej. Lekkie nacisnie-
cie na pedat sprzegtowy dla ulzenia sprzegtu przy
stabych motorach jest wiasciwe tylko wtedy, jesli
chodzi o przyspieszenie biegu motoru,lub tez outa-
twienie samochodowi jazdy pod kroétkg gore.
Nalezy unika¢ starannie wszelkich raptownych
szarpan sprzegta. Skora na sprzegle powinna
by¢, jak to juz bylo powiedziane przedtem, od
czasu do czasu umiarkowanie smarowana, w prze-
ciwnym bowiem razie bedzie ona pekata i moze
odpas¢. Sprezyna sprzegtowa powinna cisngé
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rowniez mozliwie lekko, tyle tylko, ile jest to
koniecznem dla dokfadnego przywarcia stozka
sprzegtowego do obreczy.

W sprzegtach, w ktérych metal trze sie
0 metal, smarowanie jest rdwniez potrzebne.
Zbyteczny nacisk sprezyn w jakich badZ sprze-
glach powoduje niepotrzebng strate sity, gdyz
wywiera parcie na tozyska w komorze osado-
wej i inne, umieszczone bezposrednio za sprze-
glem. Zaznaczy¢ tutaj nalezy, ze wogble za
wielki nacisk sprezyn sprzegtowych jest stoso-
wany.

Karburacyja i przygotowanie mieszaniny
wybuchowej.

Co do stosunku w jakim gazy benzyny
powinny by¢ zmieszane z powietrzem, lub inaczej
mowigc, co do wpuszczenia do karburatora wiek-
szej lub mniejszej ilosci powietrza, to zawsze
lepiej biadzi¢ przez wpuszczanie nadmiaru po-
wietrza, niz nadmiaru benzyny. Latem, kiedy
drogi sg dobre, a powietrze ciepte i suche, mozna
wpuszczaé znacznie wiecej powietrza, anizeli pod-
czas pogody chiodnej i wilgotnej. W kazdym
razie, przy nadmiarze powietrza otrzymamy tyl-
ko cokolwiek stabsze wybuchy, zwlaszcza jesli
motor idzie wolno. Jesli zas uzywamy zbyt boga-
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tej mieszaniny, t. j. jesli gaz doptywajacy jest zbyt
nasycony para benzyny, w takim razie na zawo-
rach, w cylindrze i na wierzchu tloka tworzy
sie brudny, tlusty osad, ktéry wptywa ujemnie
na dziatanie motoru. Motor bedzie sie grzat
zbytecznie, wymagajac obfitszego smarowania
icianek cylindréw, co pociggnie za sobg zgest-
nienie smaru w karterze. Z wydechu za$ bedzie
sie wydzielat przykry swad.

Polecenia godnem jest, aby kazdy samo-
chdd, nie zaopatrzony w automatyczny zawor
powietrzny lub tez automatyczny karburator, do-
puszczajacy ilos¢ powietrza ustosunkowang do
iloSci obrotéw na minute, byt zaopatrzonyw urza-
dzenie do regulowania dopustu powietrza, ktoé-
rego ilos¢ zmienia sie ciggle, zaleznie od sta-
nu drogi, lub sity zadanej przez powozgcego.
Ciezar gatunkowy uzywanej benzyny nie powi-
nien by¢ wiekszy od 0,710. Poczatkowo, nim
motor sie rozgrzeje, nalezy dawaé¢ mniej powie-
trza, niz zazwyczaj. Zwykle jednak, wiekszosé
powozacych uzywa mieszaniny zbyt bogatej t. j.
dopuszcza za mato powietrza.

Dopust gazéw i zapton.

Obie sprawy, wymienione w tytule tego
rozdziatu, polgczyliSmy razem, ze wzgledu na to,
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ze obie majg bezposrednig stycznos¢ z predko-
Scig tloka i sitag, wytwarzang przez motor.
Rozpatrzmy najpierw sprawe dopustu gazu. Do-
pust powinien by¢ czesciowo zamkniety, jesli
chodzi o ostabienie sity motoru. Przy wia-
sciwie urzadzonym dopuscie lub automatycznem
wytwarzaniu mieszaniny, maszyna moze i8¢ zu-
petnie wolno, a zuzycie benzyny ograniczy sie
w takim razie od 2a do *2 ilosci zwykle zuzy-
wanej. Wielka zaletg zmiany dopustu gazéw
jest danie powozgcemu moznosci jazdy w ttoku
lub po drogach S$liskich na wigkszej szybkosci,
przez co unikamy wstrzgsnien, grzania sie ma-
szyny i oszczedzamy paliwo. Za pomocag zmia-
ny dopustu gazéw mozemy regulowaé¢ dowolnie
bieg maszyny na drodze otwartej. Po dojsciu
do wzglednie wielkiej szybkosci, mozna nawet
znacznie zmniejszy¢ dopust gazu bez widocznego
zwolnienia biegu samochodu. Nalezy pamieta¢,
ze dla zwolnienia biegu motoru nie nalezy nigdy
opéznia¢ zaptonu, lecz trzyma¢ go zawsze na
najbardziej ekonomicznym punkcie wybuchu,
ktory to punkt zmienia sie ze zmiang predkosci
tloka.

Opédznianie zaptonu dla zwolnienia biegu
maszyny i zmniejszenia szybkosci jazdy jest po-
stepowaniem teoretycznie niczem nieusprawiedli-
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wionem, a praktycznie zgubnem. Przy opéznie-
niu zaptonu, mieszanina wybucha przed samem
otwarciem zaworu wydechowego, wynik za$ ca-
tej manipulacyi jest taki, ze motor zbytnio sie
rozgrzewa, woda w chtodnicy moze dojs¢ do
parowania, co powoduje zte chtodzenie cylindréw
i moze doprowadzi¢ do ich zatarcia. Nastepnie
masa bardzo gorgcego ptomienia, dazgca do
ujscia przez zawor wydechowy, przepala osade
tego zaworu, przegrzewa rure wydechowsq i pali
podktadki azbestowe, na ktérych osadzone sg
cylindry. Gazy wydobywajace sie przy opodznio-
nym zaptonie swedzg przytem bardzo nieprzy-
jemnie. Przy jezdzie pod gére, jesli maszyna
zwalnia wskutek wysitku na ciggniecie samocho-
du w kierunku przeciwnym dziataniu sity ciez-
kosci, zapton powinien by¢ stopniowo opéznia-
ny, przez przesuwanie raczki z karbu na karb.
W samochodach 4-cylindrowych, np., obroty ma-
szyny spadajg z 1,500 do 500 jesli nie zmienimy
tryb6éw; zapton wiec powinien by¢ odpowiednio
zmieniony, aby motor mdégt wytworzyé jak naj-
wiekszg site. Niezwitocznie jednak potem, gdy
maszyna zacznie przyspiesza¢, zapton powinien
by¢ stopniowo przesuwany naprz6d, az do otrzy-
mania najwyzszej sprawnosci motoru. Bardzo
ztym zwyczajem jest jazda z raczkg zaptonu
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umocowang stale. Jest to oznaka, ze powozacy
nie rozumie mechanizmu maszyny, gdyz przy
matych predkosciach gaz wybucha zanim tHok
zblizy sie dostatecznie do korica skoku; jesli za$
maszyna idzie szybko, w takim razie zapton na-
stepuje za pézno. W obydwu wypadkach wy-
twarza sie niepotrzebne gorgco i nacisk zby-
teczny na wal motoru, z czego wynika strata
sity. Wiasciwa chwila, w ktérej powinna wybu-
cha¢ mieszanina, aczkolwiek da sie dobrze wy-
posrodkowaé przy prébie motoru w fabryce,
w praktyce jednakze, na drodze, da sie okresli¢
tylko przez doswiadczenie. Czy maszyna robi
300 czy 1,500 obrotéw na minute, zapalanie po-
winno nastepowaé wtedy, gdy tlokowi brakuje
do przejscia catkowitej drogi skoku 10 do 5%,
a wiec w razie skoku 6-calowego, zapton powi-
nien nastgpi¢ w chwili, kiedy tlokowi brakuje
5g—34 cala do dojscia do swego najwyzszego
potozenia. Jesli zmniejszyliSmy dopust gazu,
nalezy pamietaé o tem, ze rozrzedzona miesza-
nina nie zapala sie tak fatwo, a wiec w tym
wypadku, jadac np. z géry, nalezy przyspieszy¢
zapton wiecej, anizeli przy jezdzie z catkowitym
doptywem gazu, a zatem i z bogatsza miesza-
ning.



SAMOCHODU. 25

Hamowanie przez dopust gazu.

Przy przerwaniu doptywu gazu do motoru,
hamujemy jego bieg. Manipulacja taka nazywa
sie hamowaniem przez kompresyje. Jest tu jednak
pewne pomieszanie poje¢, gdyz kompresyja jest
wyrazeniem stosowanem do cisnienia, wywiera-
nego przez gaz lub powietrze sprzezone na ttok,
podczas jego ruchu do géry, poprzedzajgcego
wybuch. Wyzyskanie kolejne prozni i sprzezenia,
dia zatrzymania samochodu na wolnych, diugich
spadkach, byto przedmiotem wielu sporéw.
W tym wypadku site zwalniajagca maszyne, bez
zmniejszania dopustu gazéw, nalezy przypisac
teoretycznie tylko tarciu; matematycznie moze
by¢ dowiedzione, ze niema tu miejsca zadne in-
ne dziatanie zwalniajace. Hamowanie za pomo-
cg motoru bylo uwazane za szkodliwe ze wzgle-
du na wysitek calego mechanizmu. My jednak
osobiscie na zasadzie kilkoletniego doswiadcze-
nia, mozemy powiedzie¢, ze nie zauwazyliSmy
zadnych ztych nastepstw hamowania przez do-
pust gazu, o tyle, o ile nie pozwoli sie biedz tto-
kowi za szybko. Wiasciwe postepowanie w tym
wypadku zasadza sie na przerwaniu zaptonu
i wilgczeniu trybow na mniejszg predkos¢, bez
roztgczenia sprzegta, lub tez, przy nieznacznych
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spadkach, na zupetnem zamknieciu doptywu ga-
zu, co jest ekonomiczniejsze, gdyz nie zuzywa-
my przy tem zupeinie benzyny. Ten rodzaj ha-
mowania jest znakomitym s$rodkiem zapobie-
gawczym przeciwko grzaniu sie i zacieraniu watu
i hamulcow na kotach tylnych, a réwnoczesnie
i przeciwko zbyt szybkiemu biegowi samochodu.
Inng zaletg tego hamowania jest to, ze pompa
nie przestaje dziata¢, wskutek czego woda krazy
ciggle naokoto motoru, chitodzac go: goraco
bowiem, jakie wytwarza sie wskutek kolejnej
zmiany prozni i sprezenia powietrza jest bezpo-
rObwnania mniejsze, anizeli wytwarzane przy wy-
buchu gazoéw. Przy zjezdzaniu z bardzo pochy-
tego spadku nalezy stosowaé pierwszg lub dru-
ga predkos$¢ naprzemian z hamulcem.

Dwa zwykte biedy.

Zanim przejdziemy do powozenia na dro-
dze, na co trzeba by¢é dobrym woznicg, nie mo-
wigc o tem, ze trzeba by¢ rowniez dobrym me-
chanikiem, musimy wspomnie¢ o dwu btedach,
zwykle popetnianych a, ktérych trzeba unikacd.

1) Nie nalezy da¢ maszynie iS¢ luzno przez
czas dituzszy, podczas stania samochodu na miej-
scu. Wyjatek pod tym wzgledem moze stano-
wi¢ zatrzymanie samochodu z koniecznosci przy
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jezdzie w ttoku, lecz wtedy, naturalnie, nalezy
zmniejszy¢ mozliwie doptyw gazu do motoru.
Przy zatrzymaniu samochodu przed domem lub
hotelem, nalezy, ze wzgledu na nerwy os6b po-
stronnych, nie halasowa¢ motorem dtuzej, niz
tego wymaga konieczna potrzeba.

2) Nie powinno sie poruszaé¢ kota
rownika, jesli samochdd stoi na miejscu. Obra-
canie kotem kierownika w tym wypadku wy-
wiera szkodliwy nacisk na potgczenia pomiedzy
kierownikiem i kotami przedniemi; wogoéle za$
kierownikiem powinno sie manipulowa¢ ostro-
znie, nie szarpiac i to tylko podczas jazdy.
W wyjatkowych okolicznosciach wypada czasa-
mi mie¢ do czynienia z kierownikiem na samo-
chodzie stojagcym na miejscu, np. zatrzymywa-
nym przy skrecaniu w waskie zautki. Wogole
jednak, nalezy trzymac sie zasady uzywania kie-
rownika tylko wtedy, kiedy kota przednie sg
w ruchu, zwilaszcza na ztych Ilub grzazkich
drogach.

Pochytosci i zmiana przekiadni.

Poczatkujagcym automobilistom bywa czesto
trudno zorjentowaé sie, kiedy nalezy zmieniaé
szybkos¢. Praktycznie bedzie trzymac sie zasa-
dy nie przechodzenia na wieksza szybkos¢ do-

kie-
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poty, dopdki motor nie ma duzej ilosci obro-
tow. Co do jazdy pod goére, to tutaj zalezy
wszystko od dlugosci i réownosci spadku. Bar-
dzo czesto wiasciwe zastosowanie zaptonu i sprze-
gla, zwilaszcza jesli pagorek jest krotki, a spa-
dzisty, da mozno$¢ samochodowi przebycia go
zupetnie bez zmiany szybkosci. Obecnie, przy
samochodach nowych systemoéw, zaopatrzonych
w motory podatniejsze i sprawniejsze w stosun-
ku do wagi samochodu, anizeli dawne, mozna
bra¢, jadac na najwiekszej szybkosci, podniesie-
nia, na ktérych dawniej trzeba byto zmieniaé
szybko$¢ raz lub nawet dwa razy. To tez
w miejscowosciach gorzystych, lepiej bedzie je-
cha¢ na cokolwiek mniejszej szybkosci, anizeli
na cokolwiek za duzej, w razie bowiem niespo-
dziewanego wiekszego wzniesienia sie drogi, sa-
mochdéd nie stanie i nie zacznie sie cofaé, przy
niewystarczajgcem dziataniu hamulcéw.
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ROZDZIAL Il

Przepisy i zwyczaje drogowe.

adac droga, nalezy nie zapominaé o tem, ze
J droga stuzy do uzytku ogé6tu. Nalezy wiec
zachowywaé sie tak, aby jazda swojg nie kre-
powac¢ innych ludzi, zaréwno jadacych kornimi,
jak i idgcych pieszo.

PRZEPISY DLA AUTOMOBILISTOW.

JECHAC WOLNO:

przez wsie i miasta.

przy zblizaniu sie do drog krzyzowych lub
zakretow.

przy mijaniu szkét, folwarkdéw i kosciotow,

po drogach, na ktérych sie kurzy, lub bto-
tnistych.

przy spotkaniu pieszych lub cyklistéw,

przy spotkaniu lub mijaniu pan, jadacych
na rowerach i nie nalezy sie do nich
zbytnio zblizac.
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przy wijezdzie na gos$ciniec z drogi bocznej,

przy spotkaniu pijanego na drodze,

przy przejezdzaniu obok zwierzat: kréow
owiec, pséw i t. p.

ZATRZYMYWAC SIE:

jesli sie zdarzy jaki wypadek, z naszej wi-
ny lub cudzej, wszystko jedno. Nale-
zy da¢ wtedy wszelkg pomoc mozli-
wa, a dla zabezpieczenia sie od ewen-
tualnych niepozadanych nastepstw, za-
pisa¢ sobie nazwiska i adresy Swiad-
kéw przygody,

jesli widzimy, chocby zdaleka, konia, maja-
cego zamiar sie sploszy¢, nalezy za-
trzyma¢ samochéd na odpowiedniej
odlegtosci.

NALEZY ZAWSZE PAMIETAC:

ze przechodnie lub przejezdni moga postg-
pi¢ nie tak, jak trzeba, t. j. powozacy
moze skreci¢ ztym lejcem, a przecho-
dzien moze straci¢ przytomno$¢ umy-
stu i zamiast omingé, skierowac sie
ku samochodowi,

ze jest naszym obowigzkiem, a nie innych
ludzi, unika¢ wypadku.
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Droga jest otwarta dla wszystkich, z tego
powodu nalezy by¢ grzecznym, oglednym i pro-
wadzi¢ zawsze samochéd, jak na powaznego
cztowieka przystato.

Prawo nie moze przewidzie¢ wszystkich
wypadkéw, jakie moga zdarzac sie nieledwie co-
dziennie; obowiazkiem jest wszakze automobili-
sty, jako wiladajgcego wehikutem, pod kazdym
wzgledem podatniejszym i szybszym, ustepowac
wszystkim, mniej szczodrze uposazonym pod
wzgledem $Srodkéw lokomocyi.

Za daleko by nas zaprowadzito rozpatry-
wanie wszystkich szczegéldw zachowania sie
w drodze; dos¢ powiedzie¢, ze automobilista nie
moze postgpi¢ Zle, jedli bedzie powozit przy-
zwoicie, a wiec przedewszystkiem ostroznie.
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ROZDZIAL V.

Niebezpieczne potozenia-—Zakrety i krzyzéwki.—Zte
drogi i zwir nieuwatowany.—Jak unikng¢ zata-
czania sie samochodu.—Jazda w ttoku.—Jazda
w nocy.—Okulary, rekawiczki i pledy.

Niebezpieczne potozenia.

N\\7 okolicy gorzystej, przy podjezdzaniu do po-

chytosci, ktorej spadku nie mozna okre-
sli¢, nalezy zwolni¢ bieg samochodu na tyle,
aby przy niezbyt gwattownem zastosowaniu
hamulca, mozna byto jecha¢ wolno. Jesli nie
mozna przejrze¢ spadku az do konca, lub jesli
mozemy spodziewaé sie ostrego zakretu, nalezy
tak postepowac, aby mozna byto zatrzymac sa-
mochdéd w miejscu, jesli tego zajdzie potrzeba.
Prowadzacy samochody, zwlaszcza zawodowcy,
maja zwyczaj szybkiego pedzenia z goéry, zapo-
minajac, ze to moze by¢ powodem wielu wy-
padkéw. Nie nalezy nigdy zapominaé¢, ze na
koncu spadku moga by¢ wyrwy lub inne prze-
szkody, a samochodu rozpedzonego z goéry, za-
hamowa¢ tak tatwo i predko nie mozna, aby
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nie narazi¢ siebie lub ludzi, a wreszcie i samo-
chodu na powazny szwank.

Z drugiej strony, wierzchotek wzgdrka mo-
ze by¢ taki stromy, ze nie pozwala widzie¢, co
sie dzieje z drugiej strony, nawet na bardzo
krotka mete. Ta sama uwaga stosuje sie do
krétkich stromych pochytosci przed mostami ko-
lejowemi i na kanatach.

Tam, gdzie kolej zelazna przechodzi pod
lub nad drogg kotowg, zarzad komunikaciji,
zwlaszcza zagranica, postarat sie, aby wjazd
i zjazd byt mozliwie tagodny. U nas bywa
zwykle inaczej: wjazdy i zjazdy sg w takich oko-
licznosciach zwykle dos¢ strome, na tyle przy-
najmniej, ze wjezdzajagc samochodem, nie widzi
sie, co sie dzieje z drugiej strony przejazdu.
To tez liczy¢ na to, ze z drugiej strony przejaz-
du niema nikogo i jecha¢ w szybkiem tempie,
zwlaszcza w nocy, jest co najmniej wielka lekko-
mys$linoscig, za ktérg automobilista bedzie musiat
pokutowaé z pewnoscig jesli nie dzis, to jutro.

Zwierzeta, chodzgce swobodnie po drogach,
sg prawie zawsze niebezpieczne. Krowy z zasa-
dy nie bojg sie samochodu i nie usuwajg sie
z drogi, pomimo tragbienia lub wotania. Owce
chodzg =zawsze po drogach zbita gromada, nie
moga wiec usung¢ sie, chocby nawet chciaty to

3
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uczyni¢. Kury znowu, psy, koty iinne drobniej-
sze zwierzeta nie doszly jeszcze do zrozumienia,
ze powoOz bez koni moze sie jednak poruszac.
Z tych wzgledéw wiasnie nalezy, pomingwszy
juz kwestyje odpowiedzialnosci prawnej, zachowy-
wac¢ sie jaknajogledniej wzgledem zwierzat do-
mowych i by¢ przygotowanym zawsze na naj-
bardziej nieoczekiwane niespodzianki z ich strony.

Zakrety i krzyzéowki.

Sztuka brania zakretéw polega na tem, aby
przez umiejetne kierowanie samochodem skrecic¢
pod jaknajmniej ostrym katem. Podczas gdy
jeden powozacy skreci bez najmniejszego znisz-
czenia gum i koét, inny zedrze je rzetelnie przez
brak starania i rozwagi. Rysunki ponizsze najle-
piej objasnia, jak nalezy bra¢ niektore zakrety.
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Rys 4. Ostry skret na lewo.

Samochdd powinien trzymac’sie stale prawej stro-
ny drogi, zwalniajgc na zakrecie, co jest konieczne, nie
tylko ze wzgledu na jego ostros¢, lecz i na to, ze do-
piero w punkcie B mozna zobaczy¢, co sie dzieje za

naroznikiem. Stopniowy zakret na lewo bierze sie
myvten sam sposob.
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Rys. 5. tagodny skret Rys. 6. tagodny skret
na lewo. na lewo.
Powyzszy rysunek wska- Powyzszy rysunek wska-
zuje wadliwy sposéb skre- zuje prawidiowy sposéb
cania na lewo. skrecania na lewo, szcze-

g6lniej na ruchliwej drodze.
Rys. 7. Ostry skret na prawo.

W punkcie A nale-
zy skreci¢ nieco samo-
chodem na lewo i prze-
konawszy sie po linii
C, D, ze droga jest wol-
na, nalezy skreca¢ wolno
na prawo.
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Rys. 8. tagodny skret na prawo.

Samochéd powinien sie trzymacé
prawej strony drogi, postepowac
wolno i uwaza¢ na wehikuty jada-
ce z przeciwnej strony, ktére mo-
ga jecha¢ po niewlasciwej stronie
drogi i by¢ przyczynag kolizyi.

Rys. 9. Zakret w ksztatcie S.

Zakrety tego rodzaju sa bar-
dzo niebezpieczne, wskutek te-
go, ze powozacy nie zdajg so-
bie sprawy, ze w B nalezy skre-
ci¢ w prawo wtedy, kiedy sa-
mochéd nie zdazyt jeszcze wy-
prostowaé sie po zrobieniu za-
kretu na lewo. Drugi zakret
wymaga opisania dwa razy przy-
krzejszej krzywej w U w po-
rébwnaniu z A, w ktérem to
miejscu skrecamy z kierunku
prostego.

Czarna linja jest teoretycznie
dobrainajbezpieczniejsza, prze-
rywana zas, jest linjg najmniej-
szego odchylenia i bezpieczng
na drogach niezattoczonych.
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Jadac po drogach nieznanych, nalezy by¢
bardzo ostroznym na zakretach i krzyzowkach,
zwlaszcza jesli drogi sa ogrodzone parkanami
lub zywoptotami, z za ktérych moga niepostrze-
zenie dla automobilisty wyjecha¢ na droge fur-
manki.

Za kilka lat, gdy komunikacja samochodo-
wa rozwinie sie u nas tak, jak dzisiaj zagranica,
mozna bedzie spodziewac¢ sie wypadkéw z naje-
chania na siebie samochodow, wyjezdzajacych
z za takich ostonietych zakretéw. Unikngé wy-
padkéw takich mozna jedynie jesli kazdy samo-
chéd bedzie sie zawsze trzymat ScisSle przepisa-
nej przez prawo strony drogi.

Wogole polecenia godnem jest, przy zbliza-
niu sie do zakretu i na drodze przejrzystej, brac
go szerokim tukiem t. j. trzymac sie zewnetrznej
strony krzywizny przed poczatkiem zakretu.
W taki spos6b zmniejszamy ostros¢ tuku. Cho-
ciaz prawidlo to stosuje sie do kazdego zakretu,
w wiekszym jednakze stopniu mozemy je stoso-
wac przy zakretach na lewo, trzymajac sie prze-
pisanej prawem prawej strony drogi.

Na dalszych rysunkach przedstawione sg
przykiady trudnych potozen, wymagajacych spe-
cyalnej uwagi powozacego.
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Potozenia niebezpieczne.
Ns I.

A, samochéd.

B, cyklista, wyjezdzajacy z bocznej drogi i prze-
cinajagcy droge samochodowi, a za nim woéz z konmi:

Na rysunku tym jest przedstawiony typowy wy-
padek samochodu jadacego po szosie i dojezdzajgcego
do ujscia drogi bocznej. Kto$ wyjezdzajagcy z drogi
bocznej na szose, nie spodziewa sie zwykle samochodu
i przecina mu droge ku obopdélnemu niebezpieczenstwu.
To tez automobilista, zblizajacy sie do miejsca, gdzie
boczna droga taczy sie z gtéwna, powinien by¢ zawsze
przygotowany na spotkanie innych wehikutow.



40 SZTUKA PROWADZENIA

Ns 11

A1 A2 samochody, jadace po 35 wiorst na godzine.

B, furgon jadacy z szybkoscig 8 wiorst na godzine.

Al musi da¢ droge A2 przed proba miniecia B-

Na rysunku tym wida¢ dwa samochody, zblizaja-
ce sie do siebie, przy czem linja widoku jest zastonieta
przez furgon. Jesli oba samochody sprébujg minaé
réwnoczesnie furgon na waskiej szosie, wypadek bedzie
nieunikniony. W warunkach zwyklych, samochdd ja-
dacy za furgonem, powinien czekaé, dopoki drugi sa-
mochod nie przejedzie. Nalezy by¢ w takim wypadku
bardzo ostroznym, gdyz woznica furgonu, nie spodzie-
wajacy sie mijania, moze straci¢ przytomnos¢ umystu
i skreci¢ na Srodek drogi.
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Nb 1II.

A, A, zaprzegi konne, jadace z szybkoscig 10
wiorst na godzine w kierunkach przeciwnych.

B, samochdd.

Na rysunku wida¢ samochod mijajacy woz, ktory
rowniez minie zaraz drugi wéz spotkany. Jest to rze-
czg rozwagi i przytomnosci umystu, czy samochdéd ma
czas ming¢ wdz, zanim tenze zréwna sie z drugim wo-
zem. Jesli nowicjusz ma pod tym wzgledem jakie
watpliwosci, powinien przypomnie¢ sobie nastepujace
godto samochodowe: ,Jesli masz watpliwos¢, zwolnij
przede wszystkie m*.
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Nb V.

A. A. Samochody, nie widzace sie wzajemnie.

B: Furgon kryty.
C. Cyklista, ktérego nie wida¢ z samochodow.

Na krzyzéwkach zdarza sie czesto spotkanie
z niewidocznym na razie wozem lub rowerem. Dwa
samochody, przedstawione tutaj, moga poczekac¢ jeden
na drugi, lecz cyklista moze sprawi¢, ze jeden z samo-
chodéw, przy mijaniu go, wpadnie na drugi. | tutaj
jedyne wyjscie z trudnego potozenia jest wtedy, jesli
oba samochody sg catkowicie w panowaniu powozacych
t. j. jada wolno.



A, A, tramwaje.
B, samochdd.

C, Ttum ludzi,
wysiadajacych z
tramwaju.

W wypadku te-
go rodzaju, po-
wozacy samo-
chodem nie ma
innego wyjscia
jak zatrzymanie
samochodu. Jes-
li samochdéd od-
wazy sie na prze-
jechanie pomie-
dzy tramwajami,
to moze by¢ na-
razony na nie-
bezpieczenstwo
zgniecenia.

SAMOCHODU.

No V.

43

Na rysunku tym
jest  przedsta-
wiony bardzo
zwykty wypadek
kiedy samochaéd
mija tramwaj w
chwilizatrzyma-
nia sie tegoz dla
wysadzenia pa-
sazeréw. Czesto
bardzo niemoz-
na mingé¢ tram-
waju objechane-
go z wilasciwej
strony wskutek
tego, ze inny
nadjezdza*w
przeciwnymkie-
runku- Na uli-
cach, na ktorych
sg w dodatku
stupy tramwajo-
we, trudnos$é ta
jest jeszcze
wieksza. To tez
przy jezdzie
wzdtuz 1linji
tramwajowych
nalezy by¢ bar-
dzo oglednym i
przygotowanym

na wszelkiego rodzaju niespodzianki, w rodzaju przed-

stawionych tutaj.

(Naturalnie, ze moze by¢ caly szereg potozen
niebezpiecznych, ktérych niepodobna jest tutaj wymie-
ni¢; pierwsza zasada dla wyjscia z nich cato jest ,,Wol-

na jazda').
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Zte drogi i zwir niewatowany.

Po drogach z powierzchnig zrytg, nierow-
ng, nalezy jecha¢ wolniej. Za wielka predkosc
po nieréwnej drodze prowadzi do niszczenia
gum, pekania resoréw i innych uszkodzen sa-
mochodu, wynikajagcych ze zbyt wielkich wstrza-
Snien i podrzucan. Zbyt szybka jazda po ziej
drodze jest nie tylko zgubna dla samochodu,
lecz i szkodliwa dla zdrowia jadacych. Co sie
tyczy luznego zwiru, to na wiekszej czesci szos
gtdbwnych, zwilaszcza na Zachodzie, nie ma sie
z nim do czynienia, gdyz natychmiast po nasy-
paniu, watujg go walcami parowemi. U nas
jednakze, nawet na szosach gtdéwnych, a na dru-
gorzednych prawie zawsze, spotykamy mniejsze
lub wieksze kawaty, kawatki lub miejsca na szo-
sach, zasypane luZznym zwirem, niewatowanym
na razie, lub niewatowanym nigdy. Najlepszym
sposobem najmniej szkodliwego przebycia miejsc
pokrytych niewatowanym zwirem, bedzie prze-
jechanie, tak daleko, jak sie da, bez pomocy
motoru, t. j. rozlgczywszy sprzegto. Jesli zas
trzeba bedzie uzy¢ sity motoryczej, w takim ra-
zie po zwirze trzeba jecha¢ jaknajwolniej. Ka-
watek zwiru, dtugi na 150 metréow, przejechany
szybko, z pomocg motoru, pedzacego samochdd
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z calg predkoScig, niszczy pneumatyki daleko
wiecej, anizeli 100 kilometréw zwyktej drogi.
Jazda szybka po zwirze jest przytem niebez-
pieczna z tego wzgledu, ze odtamki zwiru, od-
rzucane przez kota samochodu, moga wpas¢ do
przyrzadu kierowniczego Ilub dosta¢ sie pod
opaske hamulca i sta¢ sie powodem przykrego
wypadku.

Zataczanie sie samochodu i jak tego unikac.

Chcac o ile moznosci uniknac¢ zataczania
sie samochodu na drogach S$liskich, nalezy sie
stosowaé do nastepujacych wskazéwek:

1) jecha¢ wolno;

2) nie uzywaé, o ile mozna, hamulcow,
natomiast roztagczy¢ sprzegto;

3) jecha¢ mozliwie prosto, t. j. jak naj-
mniej mie¢ do czynienia z kotem kie-
rownika;

4) jecha¢ po najrowniejszem miejscu dro-
gi, po Srodku, a nie blisko bankietow,
zwlaszcza jesli droga jest znaczona
kamieniami, stupkami lub drzewami;

5) rozigcza¢ sprzegto, jak tylko samo-
chdd zaczyna sie $lizgac;
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Za daleko by nas zaprowadzito wymienie-
nie tutaj urzadzen, zabezpieczajgcych od zatacza-
nia sie samochodu. Niewatpliwie sg miedzy nie-
mi dos¢ skuteczne w zwyklych warunkach. Zna-
my jednakze doswiadczonych automobilistéw,
ktoérzy nie uzywajg nigdy zadnych urzadzenh prze-
ciwko zataczaniu sie samochodu, a jednak nie
maja nigdy wypadkéw z tego powodu. Dobry
powozacy moze z pewno$cig zapobiedz zatacza-
niu sie samochodu przez ostrozng i umiejetng
jazde. W miastach jednakze, ze wzgledu na bez-
pieczenstwo publiczne, nalezy przy szybszej je-
zdzie wuzywal urzadzen przeciw Slizganiu  sie
samochodow.

Jazda w ttoku.

Umiejetnos¢ jazdy w ttoku moze by¢ na-
byta jedynie przez wprawe i doswiadczenie, lecz
nie przez studja teoretyczne z podrecznikéw.

Jest jednak kilka przepiséw pod tym wzgle-
dem, o ktérych dobrze wiedziec:

1) nie nalezy pozwala¢ sobie na szybka
jazde tam, gdzie pomiedzy oddziel-
nemi zaprzegami jest mato miejsca
wolnego;

2) przy mijaniu dorozek, wozéw tado-
wnych, omnibuséw i t. p. nalezy pa-
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mieta¢, ze powozacy temiz nie moga
widzie¢ samochodu, jadacego z tyhu
za nimi. Dlatego tez moga skrecic¢
na lewo wtedy wiasnie, kiedy samo-
chéd ich mija i zmusi¢ go albo do
wjechania sobie pomiedzy kota, albo
tez na chodnik, albo, jesli sie to dzie-
je na szosie do rowu;

3) na szosach spotyka sie czesto wozy
ze $pigcymi na nich woznicami. W ta-
kim wypadku wozy mija sie z tej
strony, z ktérej jest najwiecej miejsca;

4) mie¢ za zasade trzymanie sie zawsze
wiasciwej strony drogi i nie da¢ sie
wodzi¢ na pokuszenie mijania po
stronie niewlasciwe;.

Jazda w nocy.

Jazda samochodem w nocy wymaga wie-
kszej bacznosci, anizeli w dzien, a to ze wzgle-
du na wieksza ilos¢ mozliwych niespodzianek.
Szczeg6lnie uwaznie nalezy jechaé po drogach
gorzystych, kretych, jesli zwlaszcza drogi te sg
nam mato lub wcale nieznane. Szybki samo-
chdéd potrzebuje rzeczywiscie dobrego oswietle-
nia w nocy; chociaz wiec jaskrawe Swiatto na-
szych lamp acetelynowych oSlepia spotykanych
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przechodniéw i przejezdnych, ma ono jednak te
dobrg strone, ze ostrzega ich zawczasu o zbli-
zaniu sie samochodu. Szczegdlnie ostroznie na-
lezy obchodzi¢ sie z bydtem spotkanem w nocy
na drodze. Aby unikngé¢ wypadku ze zwierzeta-
mi i z samochodem, wypadnie nieraz przystangc
i odpedzi¢ bydio z drogi na bok.

Okulary, rekawiczki i pledy.

Przy jezdzie w dzien, zwlaszcza szybkiej
i latem, okulary sg niezbedne. Podczas jasnej,
stonecznej pogody mozna uzywaé okularéw ze
szktami lekko przydymionemi, we wszystkich je-
dnak innych wypadkach nalezy odda¢ pierwszen-
stwo szktom jasnym. Okulary nalezy mie¢ w pu-
detku i w samochodzie; w kieszeni mozna na
nich usigs¢ i potluc je. Z zasady nie powinno
sie przystania¢ oczu okularami podczas jazdy
w nocy, chyba ze majg szkla zupetnie jasne,
lecz i takie nawet zaciemniajg jasnos¢ wzroku.
Podczas pogody dzdzystej, lub mglistej, jedyna
bezpieczna jazda jest bez okularow.

Rekawiczki do jazdy powinny obejmowacé
rekawy; sg to t zw. rekawiczki ze sztylpami.
Zwykte rekawiczki mogag by¢ uzywane tylko do
jazdy latem, dla utrzymania rgk w czystosci,
gdyz w chiodniejszej porze roku wiatr podczas



SAMOCHODU. 49

jazdy wiejagcy w rekawy, oziebia wkrétce dotkli-
wie cale cialo.

Pled nie powinien nigdy leze¢ luzno na ko-
lanach powozacego, lecz powinien by¢ zawsze
przytwierdzony haczykami z przodu pedatéw
lub do deski przedniej. Unika¢ nalezy wszel-
kich derek z frendzlami, gdyz te dodatki moga
dosta¢ sie do szpar pedatowych Ilub dzwigni
zmiennika predkosci. Niskie drzwiczki przy sie-
dzeniach przednich sg bardzo praktyczne, zabez-
pieczajg bowiem doskonale nogi od zimna,
zwlaszcza przy wietrze bocznym.
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ROZDZIAL V.

Opony i kiszki.—Smarowanie.—Tragbienie —Znajomos¢
mechaniki.—Umiarkowanie pod kazdym wzgla-
dem.—Kilka waznych rad dla powozacych.

Opony i kiszki.

Ctabe nadecie gum jest wadg czesto spotyka-
na u automobilistéw. Zapominajg oni o tern,
lub nie wiedza, ze gumy moga wytrzymac tylko
wtedy dang ilos¢ mil przejechanych, jesli sag
mocno napompowane, wtedy tylko bowiem nie
drg sie z zewnagtrz o droge i nie wycierajg we-
wnatrz wskutek tarcia sie luznej kiszki o opone,
a brzegébw opony o obrecz kota. Opona i kisz-
ka grzejg sie rowniez bardzo predko, jesli nie
sg dostatecznie nadete, a gorgco, jak wiemy,
niszczy bardzo predko gume i ptétno. Pneuma-
tyki dobrze napompowane, w miejscu zetkniecia
z ziemig powinny sie bardzo, mato wginac
t. j. maja zachowaé prawie taki ksztalt, jak gdy-
by nie niosty zadnego ciezaru.
Kiszki zapasowe powinny by¢ wysypane
talkiem i wiozone do workéw nieprzemakal-
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nych. Jesli wszystkie cztery kota majg jedna-
kowa S$rednice, dwie kiszki zapasowe powinny
wystarczy¢ do zwyklej jazdy.

Smarowanie.

Za obfite smarowanie cylindréw i za wiele
oliwy w karterze to zwykile wady automobili-
stéw. Niebieski iduszacy dym, wydzielany przez
samochéd, zdradza odrazu zlego mechanika.
Lecz obfite smarowanie nie jest wadg, o ile do-
tyczy tozysk watu motoru, korbowodéw lub
tloka. Oliwa Ilub smar sg tansze od tozysk,
a zawielka ilos¢ ich uzyta tam, gdzie niema
ognia, spalajgcego smar na dym, nie jest wiel-
kiem ziem.

T robienie.

Trabi¢ powinno sie tylko, gdy to jest ko-
nieczne ze wzgleddw bezpieczenstwa. Niema
zadnej stusznej racji trgbi¢ w ttoku, gdy sie ma
tuz przed sobg, na ulicy, kilkanascie powozow,
a woznice powozow z tytu jadagcych wiedzg bez
trgbienia o tem, ze majg przed sobg samochod.
Trabienie nie powinno znaczy¢ nigdy: ,z drogi,
bo cie potragce*l, lecz powinno stuzy¢ do prze-
strzegania o0so6b lub powozéw, nie widzacych
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zblizajagcego sie samochodu. Trabi¢ wiec nalezy
zawczasu, aby spotykanym lub mijanym dac
moznos$¢ zorjentowania sie, ktorej strony drogi
powinni sie trzymaé, aby nie by¢ najechanemi.

Szczeg6lniej ostroznym nalezy by¢ zagra-
nicg przy spotkaniu z damami na rowerach, kt4-
re bardzo tatwo wystraszy¢ do utraty przyto-
mnos$ci raptownem i mocnem zatrgbieniem. Ubra-
nia tych pan, aczkolwiek same przez sie tadne
i stanowigce z kapeluszami bardzo estetyczng
cato$¢, do utrzymania jednakze réwnowagi ha-
ruszonej przy przestrachu, nie bardzo sie do-
datnio przyczyniaja. Obowigzkowo trgbi¢ nale-
zy jednak na widok psa idagcego bez pana, przy
zblizaniu sie do zakretéw, drég krzyzowych, lub
przy mijaniu zaprzegow, zwlaszcza, jesli nie wi-
da¢ na nich powozgcego, a takze i przy mija-
niu pieszych. Sa rozmaite rodzaje trgbek samo-
chodowych i rozmaite sposoby tragbienia na nich.
jedno dobre, wyrazne zatrabienie, powinno by¢,
z zasady, wystarczajgce, z wyjatkiem chyba za-
spanych furmandéw na drogach, ktorych trzeba
budzi¢ rykiem syreny, aby nastepnie ustyszec
niecenzuralny komplement za przerwanie drzem-
ki i zmuszenie do skierowania koni na wiasci-
wg strone drogi.
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W miescie, naprawde, trgbienie powinno
by¢ zbyteczne, gdyz tutaj nalezy jezdzi¢ z pred-
koscia, odpowiednig do ruchu ulicznego. Cza-
sami, wyjagtkowo wypadnie przestrzedz zakocha-
ng pare, lub panie, przygladajgce sie wzajemnie
swoim kapeluszom, albo osoby, patrzace akurat
w zig strone przy przejsciu z jednej strony uli-
cy na drugg. Wogole, jak w naszych miastach,
tak i w zagranicznych, za duzo sie trgbi na sa-
mochodach. Kazdy automobilista powinien pa-
mietaé, ze tragba stuzy do przestrzegania ludzi,
a nie do tego, aby jadac po miescie na ztama-
nie karku, rozpedza¢ Bogu ducha winnych prze-
chodniéw na prawo i lewo.

Znajomos$¢ mechaniki.

Nalezy miec¢ litos¢ nad maszyng. Pamie-
tajmy o tem, ze je$li zmuszamy maszyne do czy-
nienia najwyzszego wysitku, do jakiego jest
zdolna przez kazda godzine kazdego dnia w kaz-
dym tygodniu, to maszynie taki ciagty wysitek
na zdrowie wyj$¢ nie moze. Powinno sie je-
zdzi¢, o ile to jest mozliwe, potowag lub 3* ern>
mocy motoru. Przedewszystkiem jednak, gtow-
nem staraniem powozgcego powinno by¢ zmniej-
szenie mozliwe iloSci obrotéw motoru w sto-
sunku do ilosci kilometréow przejechanych. Z te-
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go wzgledu, im wiecej kilometréw przejedziemy
na najwiekszej przektadni, jesli mozna, jeszcze
ze zmniejszonym doptywem gazu, tem lepiej dla
samochodu. Jak wspomnieliSmy juz przedtem,
przy zjezdzie z diugiej pochytosci najlepiej be-
dzie, jesli to jest mozliwe, zatrzymac¢ zupetnie
motor przez przerwanie zapalania i rozigczenie
sprzegta lub trybéw. Chitodnica i woda zaczna
wtedy szybko stygnaé, a cylindry przestang sie
grzaé. Postepowanie takie ma za sobag jeszcze
te dobrg strone, ze prowadzi do zaoszczedzenia
benzyny i pradu.

Umiarkowanie pod kazdym wzgledem.

Miedzy innemi sprawami, automobiiista, tak
dobrze amator, jak i zawodowiec, powinien pa-
mieta¢, ze napoje wyskokowe nic nie pomoga
na zimno. Spotykatlem nieraz w nocy samo-
chody z woznicami, nie mozna powiedzie¢ pija-
nymi, lecz w takim stanie podniecenia wodka,
przy ktérym zmysty tepiejg, a przytomnosc
umystu pozostawia wiele do zyczenia. Stan ta-
ki pocigga za sobg iazde nieostrozng i, natural-
nie wypadki. Im mniej alkoholu wypitego, tem
lepiej, czy to w dzien, czy w nocy, dla powo-
zacego i dla maszyny, powierzonej jego pieczy.
Nalezy by¢ umiarkowanym i w jedzeniu. Prze-
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tadowany zotadek jest ztym doradzcag przy okre-
Slaniu odlegtosci i predkosci jazdy.

Kilka rad dla powozgcych.

Prawdziwie dobrym woznicag samochodo-
wym cztowiek sie rodzi, a nie staje. Spryt kom-
binacyjny i bystros¢ umystu nie kazdemu sg da-
ne. Lecz sposéb prowadzenia przedmiotéw
w ruchu bedacych jest. mniej wiecej jednakowy,
bez wzgledu na to, po jakim zywiole one sie
poruszaja. Przezorno$¢ i zimna krew sa to
przymioty konieczne dla prowadzacego jaki badz
szybko poruszajgcy sie wehikut. Najlepiej roz-
poczyna¢ nauke woznicy samochodowego od
samochodu o niewielkiej mocy i przechodzi¢
stopniowo do coraz mochniejszego. Trzeba sie
najpierw nauczy¢ powozi¢ samochodem 6 lub
10-konnym, zanim sie wezmiemy do 20 lub 30-
konnego. Nalezy zawsze mie¢ w zapasie pewng
ilo§¢ mocy mOtorycznej i hamulcowej. Ryzyko-
wac¢ jak najmniej. Pierwsza zasadg jest unika-
nie niebezpieczenstwa, a nastepng dopiero wy-
bawianie sie z niego przez nadludzki wysitek,
wykrecenie sie ,na wios“ lub przez duzg doze
szczescia. Nalezy by¢é umiarkowanym i rozwaz-
nym w dazeniu do osiagniecia wielkich szybko-
Sci jazdy, gdyz szybkos¢ dziata na niektore uspo-
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sobienia upajajgco, a poczatkujacy zwilaszcza
w sztuce powozenia szybkiemi samochodami, do-
chodzg pod tym wzgledem do takich wybrykéw,
ze tracg nietylko panowanie nad samochodem,
lecz i nad swemi zmystami.

Pytaja sie nas czesto, w jaki spos6b na-
uczy¢ sie prowadzi¢ samochodu. My na to od-
powiadamy zwykle: tylko przez ¢wiczenie, wy-
trwato$¢ i wyrabianie przytomnosci umystu. Jak
w kazdej sztuce lub rzemio$le, tak samo i w pro-
wadzeniu samochodu, niema zadnej specjalnej
drogi, ktéraby odrazu doprowadzita do dosko-
natosci. Nawet po wielu latach doswiadczenia,
nietylko na samochodzie, lecz i na lokomotywie
i na rowerze, na grzbiecie wyscigowca i u steru
todzi, nie mozemy sie jeszcze uwaza¢ za zupetnie
wydoskonalonych. Ze skarbnicy doswiadczenia
czerpiemy ciagle nowe dane dla doskonalenia
sie w prowadzeniu i Kkierowaniu przedmiotami
ruchomemi.

Na zakoriczenie powiemy, ze cala sztuka
prowadzenia samochodu zasadza sie na umie-
jetnosci catkowitego pod kazdym wzgledem pa-
nowania nad sobg i nad samochodem. Jest to
ideat najwyzszy, do jakiego moze dojs¢ wozni-
ca samochodowy.
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ROZDZIAL VI.

Wozownia samochodowa. — Czyszczenie i utrzymanie
w porzadku samochodu.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

W wozowni samochodowej nie wolno
trzymaé zapatek, a tembardziej palic.

Czysci¢ samocho6d nalezy zaraz po
powrocie do domu.

Przy czyszczeniu samochodu okurza-
czem, pozamykaé¢ wszelkie otwory do
maszynerji i nakry¢ karburator ptdt-
nem.

Czysci¢ samochdd nalezy, po powrocie
do domu w nocy, rano, jesli nie mo-
zna oczysci¢ go jeszcze tej samej nocy.

Przy uzyciu akumulatoréw, mie¢ zawsze
jeden zapasowy naftadowany na sa-
mochodzie.

Nie nalezy uzywaé¢ wody gorgcej, do
usuwania tluszczu lub Oliwy z ko6t lub
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7

8)

9)

10)

11)

12)
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pudia samochodu. Nafta jest dobrym
srodkiem do tego, lecz po pewnym
czasie niszczy lakier. Jesli lakier na
samochodzie zaczyna traci¢ potysk,
uzywac nastepujacej mieszaniny: ter-
pentyna, olej Iniany i ocet w réwnych
czesciach.

Nie uzywaé zattluszczonych $cierek do
lakierowanych lub malowanych czesci
samochodu. Trzymac¢ oddzielnie Scier-
ki, stuzagce do réznego uzytku.

Oczysci¢ i wytrze¢ wszystkie narze-
dzia przed schowaniem.

Utrzymywaé¢ w jak najwiekszej czy-
stodci maszyne, zawory, tryby i za-
palacze, a motor nigdy nie bedzie ka-
prysit lub zatrzymywat sie.

Od razu zmocowaé wszelkie rozlu-
Znione #tgczniki w kierowniku.

Mie¢ zawsze zbiornik napetniony ben-
zyna. Przy pospiesznym wyjezdzie
niema czasu, lub zapomina sie o na-
petnieniu.

Latarnie z przodu i z tylu powinny
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by¢ zawsze w porzagdku. W wypad-
kach nadzwyczajnych samochéd moze
przyczyni¢ sie nieraz do uratowania
cennego zycia ludzkiego jesli jest zaw-
sze w pogotowiu zaréwno w dzien
jak i w nocy.

Wszystkie potgczenia pracujgce po-
winny by¢ ostoniete skoérg lub bla-
cha. Kurz i btoto niszczy wszelkie
potaczenia i tozyska w daleko wie-
kszym stopniu, anizeli tysiagce Kkilo-
metréw przejechanych, przy utrzymy-
waniu tych czesci w czystosci.

Nie rozbiera¢ motoru i przekiadni,
jesli te czesci funkcjonujg jak nalezy.
Za wiele rozbierania i skiladania wy-
chodzi na zle tym czeSciom samo-
chodu.

Trzeba sie nauczy¢ rozréznia¢ stu-
chem i powonieniem: 1) grzanie sie
tozysk; 2) za malg ilos¢ powietrza
W mieszaninie gazu; 3) nadmiar oli-
wy w karterze lub w cylindrach. Nos
i uszy sg jedynym pewnym doradzcg
powozacego w drodze.
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Najpierw nalezy wyczysci¢ kurz i bto-
to, a nastepnie dopiero smarowac
rézne czesci samochodu. W koncu
nalezy wytrze¢ nadmiar oliwy z tych
wszystkich tozysk, na ktérych moze
obsiada¢ kurz lub bitoto.

—-tancuchy trzeba od czasu do czasu
zdejmowac¢ i czysci¢ naftg lub woda
gorgca, a nastepnie wygotowaé w ge-
stym smarze lub toju, przed zatoze-
niem na nowo.

Nie pozwoli¢ nigdy tancuchom, zbytnio
sie rozluzni¢ gdyz bedg wtedy miaty
sktonno$¢ do zrywania, oraz do spada-
nia przy przechylaniu sie samochodu na
jeden bok lub tez przy skretach.

Obejrze¢ Sruby, czopy i szplinty w ca-
tym samochodzie po kazdych przeje-
chanych 1000 kilometrach. Przewi-
dzie¢ jest lepiej niz naprawiac.
Potaczenia resoréw powinny by¢ sma-
rowane, tak jak kazda inna czes¢
ruchoma.

Gumy nalezy oglada¢ co rano, dla
sprawdzenia, czy nie ma w nich os-
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trych kamieni lub gwozdzi. Przez
usuniecie zawczasu tych przedmiotéw,
mozna unikng¢ przedziurawienia Ki-
szek.

Sprawdzi¢ dziatanie zaworéw na ki-
szkach, po nadeciu gumy i przed za-
tozeniem kotpaczka, woda mydlang
lub S$lina.

Mie¢ zawsze w zapasie kilka kiszek
i kilka garnituréw zaworéw do nich
i t. p. w workach nieprzemakalnych
w samochodzie.

\% N\
Przy dluzszem zatrzymaniu sie na
miejscu, pokry¢ czem pneumatyki dla
zabezpieczenia ich od goraca stonecz-
nego. Co do zapasowych Kkiszek
i opon, to nalezy je trzyma¢ w chio-
dnem i suchem miejscu, o tyle, o ile
nie trzyma ich sie w samochodzie.

Przed zmiang przerywacza, w razie
ztego zapalania, sprawdzi¢ przyczyne.

Przed ruszaniem nalezy zawsze obej-
rze¢ potozenie =zapalacza i dZwigni
od przekfadni szybkosci, w przed-
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wnym bowiem razie przy puszczaniu
w ruch motoru mozna ztamaé reke.

Zaglada¢ czesto do przekiadni szyb-
kosci i stara¢ sie, aby miata zawsze
dosy¢ oliwy i smaru. Tak samo na-
lezy zaglagda¢ raz po raz do Kkarteru.

Pierwszg czynnoscig przy przygotowa-
niu sie do drogi jest napetnienie chto-
dnicy woda, o ile moznosci mieka.

Podczas mroznej pogody, przy duz-
szem zatrzymaniu samochodu (na noc
np.), nalezy oprozni¢ z wody tak do-
brze calg chilodnice, jak i pompe,
oraz wszystkie pofgczenia.

Mie¢ zawsze przygotowanych w wo-
zowni kilka skrzynek z wilgotnym pia-
skiem Ilub trocinami wilgotnemi dla
ugaszenia niespodziewanego ognia.

Nie szuka¢ nigdy przyczyny wydziela-
nia sie zapachu benzyny przy Swietle
lampy zapalonej lub zapatki. Jedyne
bezpieczne $wiatto w takim wypadku
jest elektryczne, lecz nawet i positku-
jac sie elektrycznoscia, nalezy przed-
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tem sprawdzi¢, czy pomiedzy drutami
nie moze nastapi¢ krétkie spiecie i iskra,
ktéora moze spowodowac wybuch.

Drobne uszkodzenia i zadrapania kot,
resorow i pudia nalezy od czasu do
czasu zasmarowac pedzelkiem z farba
odpowiednia.

Nie chelpi¢ sie zbytnio szybkoscig
jazdy. Bezpieczenstwo jest lepsze od
szybkosci.

Nie powinno sie pali¢ na samocho-
dzie przy powozeniu.
%

Brudne rece i ubranie, ordynarne sto-
wa lub wozenie pasazeréw z najwiek-
szg szybkosciag, do jakiej zdolny jest
samochéd, nie sa bynajmniej oznaka
dobrego automobilisty i rozsgdnego
cztowieka.

Zapas benzyny nalezy trzyma¢ w pew-
nej odlegtosci od wozowni, w miej-
scu zabezpieczonem od stonca i de-
szczu.

Podczas chtodnej pogody, zanim sie
ruszy w droge, nalezy rozgrza¢ motor,
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pusciwszy go przez jaki$ czas w ruch
luzno.

Z wyjatkiem wypadkéw nadzwyczaj-
nych, nie powinno sie napetnia¢ zbior-
nika benzyny w nocy przy zapalo-
nych latarniach u samochodu. W ra-
zie potrzeby, nalezy odjgé¢ latarnie
i odstawi¢ je dos¢ daleko od samo-
chodu na ziemie.
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wyscigu: Sanmochoddw
PETERSBURG-KIJOW-MOSKWA-PETERSBURG
= 0 Puhar Cesarski _

w Lipca 1910 r. Samochoéd Austina przebyt dystans
3422 wiorst absolutnie bez zatrzymania sie.
V prébach szybkosci okazat sig najszybszym
ze wszystkich spacerowych samochodéw i za
tak wspaniaty rezultat otrzymat Nagrode
St.~Petersb(irskiego Automobile Klubu oraz
specyainy Dyplom Cesarskiego Rossyjskiego
Automobile Kilubu.

Fabryka Austina buduje nastepujace typy: 10 HP, 15 HP, '8/24 HP,
4 cylindrowe i 50 HP 6-0 cylindrowe.

Reprezentant na Pdtnocng Rossyje J. E. Bell i Synowie w Moskwie.

The Austin Motor Co., Ld. Londyn, Birmingham, Norwich. Anglia.
MN— L



&
Maszyny | Narzedzia
Rolnicze

najpraktyczniejszych honstrukcyj,
ORRZ

Nasiona zboz,
roslin pastewnych i traw

B wyprobowanej dobroci

POLECA FIRMA

ALFRED GRODZKI

33, Senatorska, Warszawa.
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Starannie opracowane Katalogi Illustrowane,
odznaczone najwyzszemi nagrodami
na Wystawach Rolniczych
> w Warszawie i w Czestochowie <
wysytajg sie na zadanie. c



