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T. SKRZYWAN.

Nasycanie drzewa.
(Dokonczenie).

Sposéb Rilpinga moze byé wyjasniony przy pomocy szematycznego
rysunku 6-go. Drzewo przeznaczone do nasycenia, taduje sie na wozki
zelazne i wsuwa do zelaznego cylindra impregnacyjnego /. Cylinder ten
zostaje szczelnie zamkniety. Przy pomocy pompy powietrznej, ktora
w tym celu faczymy z cylindrem 7 i zbiorniklem roboczym 7' podnosi-
my w nim ci$nienie od 3 — 5 alm., w zaleinosci od gatunku drzewa.
Otwieramy przewdd dla oleju, ktéry przy temperaturze 90° swym wia-
snym cigzarem splywa ze zbiornika 7, umieszczonego znacznie wyzej,
do cylindra /, wypierajac odpowiednia ilosé powietrza do 7. W tem
plerwszem stadjum drzewo jest calkowicie otoczone olejem, a jego ko-
morki sq wypelnione powistrzem sprezonem, ktére to jeszcze nie po-
zwala olejowi przeniknaé doa jego wnetrza. Po calkowitem napelnieniu
olejem cylindra /, zamykamy przewod dla cleju i powietrza, a pampka
ttoczymy olej w dalszym ciaqu, az osiagniemy zwyzke cidnienia okelo
6—8 atm. Przy takiem ciSnieniu olej dostaje sie do drzewa. Jak tylko
sig przekonamy, ze olej w dostatecznym stopniu nasycit drzewo, wypu-
szczamy go ze zbiornika, stwarzajac w tym ostatnim vaciwmn,

Proces zachodzacy przy sposobie Riipingn, moina sobie tlomaczyé
w ten sposéb, ie spreione powietrze, kiére sie dosteto do komorek
drzewnych zostaje pod dziataniern oleju sprezane w dalszym ciagu, a na

jego miejsce przenika olej. Scia&@i&‘?mdrek zostajg przytem tym ole-
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jem nasycone. Skoro tylko cisnienie ustanie, sprezone powietrze wypy-
cha catkowicie ole| z komorek, z wyjatkiem tej jego czgsci, ktéra pozo-
staje w samych sciankach. Ten proces jest juz zaleiny od stopnia osta-
tecznego rozprezenia, od stopnia vacuwmn w cylindrze L.

Jak sig przedstawia drzewo po tym procesie wskazuje rys. 7. Jest
to kawalek sosny, widziany pod mikroskopem przy 180-krotnem powie-
kszeniu, Wida¢ tu wyrazaie, iz wnetrze komdrek pozostaje zupelnie
wolne od oleju, podczas gdy ich Scianki sg przezern nasycone. Jest to
réwniez szemat preparacji, stosowany i przy innych metodach, odmien-
nych jedynie w szczegdiach.

Stupy nasycane olejem kreozotowym wedlug Ripinga sa absolutnie
suche—przeto wygodne w uiyciu. Drzewo tak nasycane moze by¢ ma-
lowane farbami ,,chromalinowemi®.

R

rREamia ¢ V8w,

e

Rys. 6.

Korzysci chloru cynku, siarczanu miedzi, oraz sublimatu, sa w ich
duiych wlasnosciach konserwacyjnych oraz trujacych (w stosunku do
grzybéw), antyseptycznych. Procz tego daja te czynniki zewngtrzng po-
wierzchnie bardzo czysta, nie lepka i nie brudzaca, co dla oleju kreo-
zotowego daje sie osiagnac tylko przy sposobie Riipinga. HRle sole te
maja te wspolng wade, o ktérej jui wspominatem, iz latwo luguja sig
z drzewa, a procz tego, szczegbinie przy zetknieciu z Zelazem, oddzie-
laja wolny kwas, ktéry zle odd:ialywuje na drzewo, powodujac koniecz-
nos$é wczesniejszej jego wymiany. Z tego tez powodu preparowanie
drzewa przy pomocy tych odczynnikow w aperacie Ripinga jest nie-
mozliwe. Dalszg ich wspdlng wadq jest to, iz ulegajg one zmianom,
skoro tylko tak preparowane drzewo zostanie zakooane, wzglednie ulo-
ione w ziemi, wskutek czego traca na wartosci konserwacyjnej. Szcze-
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gblnie daje sig to znuwazy¢ wtedy gdy woda gruntowa jest wapnista,
a wowczas metoda Doucherie jest do niczego.

Olej kreozotowy stosuje sie jako $rodek antyseptyczny od chwili
wynalezienia sposobu Ripinga, i jest doskonalym srodkiem konserwa-
cyjnym. Co sig tyczy innych substancji oleistych, jak np. oleji mineral
nych, to juz na poczatku bieigcego stulecia zasluzony w dziedzinie ro-
syjskiego przemyslu cleji ziemnych profesor K. Chariczkow, stwierdzil*),
iz oleje mineralne nie posiadaja zadnych wlasciwosci konserwacyjnych
i antyseptycznych. Prébowano takie operowaé dystylatami ropy. jak
rowniez jej mieszaning z olejem kreozotowym—ale wyniki nie byly za-
dawalniajace. -

Olej kreozotowy nadaje sie dobrze do konserwacji drzewa dzieki
pofaczeniu trzech nastepujacych wlasnosci:

1) posiada wysokie wlasnosci antyseptyczne,

2) nle moie by¢ usunlety z drzewa pod wplywem wody lub
wilgoci gruntowej,

3) niezmieniaswych
wiasnosci pod wplywem
skiadnikéw gruntowych, jak
to ma miejsce przy sclach
metalowych.

Procz tego zelazo w ze-
tknieciu z olejem nie ulega
zniszczeniu, co szczegodlnie
jest wazne dla stupow te-
legraficznych i stupow sieci
elektrycznych.

Olej kreozotowy, kto-
ry sig stosuje do nasyca-
nia drzewa, skiada sie z ca-
fej masy oleji, dystyluja-
cych przy temperaturze
200—400°. Gtéwnym czyn-
nikiem konserwujacym sa wysoko wrzace neutralne skladniki oleju,
a nie; jak poprzednio mniemano, kwas karbolowy, kresel | L. p. Z tego
tez powodu zostala zredukowana zawartosé wszelkich kwaséw w cleju
z 25°/0 na 6%. Badania naukowe stwierdzily, iz kwas karbolowy jest
srodkiem antyseptycznym tylko w rozczynie wodnym, natomiast w roz-
czynie oleju weale tych wlasnosci nie zdredza. (Olej kreozotowy jako
Srodek antyseptyczny bywa stosowany i w chirurgji).

Bardzo nieznaczne ilosci oleju kreozotowego wystarczajg juz do
usuniecia z drzewa czynnikéw gnilnych i bakterji.

60 %y oleju kreozotowego, a obecnie nawet 45 kg na 1 m® drze-
wa d_a_]q juz 9-krotne bezpieczerstwo przed gniciem.

Ze przy zastosowaniu sposobu Ripinge olej faktycznie przenika

w' mase drzewna rownomiernie, widaé z poprzednio podanego TYy-
sunku.

*) Tyflis
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Sposéb Riipinga zawiera wszystkie dodatnie cechy, jekie sa wyma-
gane przy nasycaniu drzewa, wady za$ jego sg nieznaczne. Streszcze
te zalety jeszcre raz:

1) absolutna pewnos$¢ iz cala masa drzewa, jaka tylko ma byé
nasycona olejem — nasycona zostanie,

2) sposob ten przewiduje dobry czynnik konserwacyjny, miano-
wicie olej kreozotowy, -

3) olej kreozotowy po dostaniu sie do drzewa nie zmienia sie
w swym skladzie,

4) daje zupelnie suchg zewnetrzng powierzchnig drzewa, nie lepka,
dogodng w pracy, !

5) spesob ten jest tani,

6) drzewo zyskuje na wytrzymalosci.

Szerokie badania nad wytrzymatoscia drzewa nas,canego sposo
bem Riipinga byly przeprowadzone parokrotnie w rozmaitych zakladach
w Niemczech i jednogtosnie stwierdzono, iz wytrzymalos¢ wzrasta prze-
cietnie o jakie 15%u.

Tu mozna zwréci¢ jeszcze uwage na zjawisko, ktore ma pewien
wplyw przy slupach drewnianych, czy to dla sieci pradéw stabych czy
tez silnych. Przy slupach nasycanych sposobem Ripinga zewnetrzna po-
wierzchnia slupow daje sie bardzo trudno zwilzy¢, podczas gdy stupy
nasycane solami metaléw ulegajg fatwo wply «om wilgocl atmosferycz-
nej, Daje sie to odczuwac szczegdlnie wtedy, gdy po deszczu nastepuje
mréz, gdyz stupy traca na swej elastycznosci. Kwestja zas zachowania
elastycznosci jest dla stupéw drewnianych, szczegdlnie przy mocnym wia-
trze, bardzo waina.

Nalezy tu jeszcze wspomnieé, ze nie kazdy gatunek drzewa jedna-
kowo latwo ulega nasycaniu. Mozna tu przy metodzie Riipinga w dosé
znacznych granicach operowac wielkoscig cisnieniz, jezeli ma sie do czy-
nienia z mniej lub wiece] spoistem drzewem; czas nasycania réwniez jest
czynnikiem warunkujacym jego skutecznos¢. Mieraz decydujaca kwestjg
jest nie twardos¢ drzewa, a zawartos¢ w nim zywicy. Sosna daje sie
nasycaé doskonale. Co sie zas tyczy np. jodly i $wierku, to te ulegaja
nasyceniu znacznie trudniej — wchodzi tu w gre zywica, jak rowniez
odmienna anatomiczna struktura drzewa. Te ostatnie gatunki drzewa (Swierk
i jodta) daja sie tatwo nasyca¢ w kierunku podiuznym, poniewai i ko-
moérki w kierunku radjalnym sg drobniejsze.

Zapobiegli temu w sposob dowcipny dwaj wegierscy inzynierowie,
stosujac t. zw. nakluwanie. Przy pomocy szybko wirujgcych ostrzy, oko-
to 2 mm $rednicy i 4 em dlugosci, nakluwa sie drzewo w kierunku ra-
djalnym, stwarzajac w ten sposob dostep dla oleju kreozotowego. Nale-
zy tu zwrécié uwage, iz nie jest to wiercenie drzewa, a przekiuwanie,
ktére sie roézni tem, ze wldkien przytem nie niszczv sie, a jedynie
rozsuwa, przez co materjal nie jest oslabiany. Doswisdczenia laborato-
ryjne udowodnily, iz wiercenie drzewa ostabia go o 25—40"/;, podczas
gdy takie przekiuwanie niema Zzadnego wplywu. W ten sposob nawet
$wierki i jodly mogg by¢ nasycane metoda Riipinga, o ile tylko zostaly
dostatecznie gesto naklute. Jezeli chodzi o stupy, zakopywane do ziemi,
to nakluwa sie tylko te cze$¢, kiéra ma by¢ zakopana, na pozostalej
dlugosci zadawalniamy sie tylko nasyceniem, siegajacem nie dalej, jak
przy kyanizowaniu. Nakluwanie odbywa sig przy pomocy maszyny, zbu-
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dowane] przez tych samych inzynierdw, przedstawionej szematycznie na
rys. 8. Rozmieszczczenie otworkéw na powierzchni drzewa jest widoczne
z rysunkéw 9 i 10.

Statystyka prowadzona w przeciagu lat 50 wykazala nastepujaca
trwalo$¢ drzewa nasyconego, ktéra jest bez poréwnania wyisza niz drze-
wa Surowego:

Rys. 10,
chlorsiem cynku . . lat 11,9
metoda Boucherie ., |, 13,4
metoda Kyana . . |, 137

olejem kreozotowym ,, 20,6
Wida¢ stad iz na plerwszem miejscu stoi metoda Ripinga. Co sle
tyczy wartosci gospodarczej, to stupy nasycane metoda Riipinga sa
o 100% tarisze niz surowe | o 50% tarisze niz kyanizowane. Jezeli cho-
dzi np. o poréwnanie nasyconego podkladu kolejowego z podkladem
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zelaznym, to od roku 1910 ustalilo sie w Niemczech, na podstawie da-
nych statystycznych, zdanie, iz dla obu rodzaji czas trwania powinien
by¢ obliczany na lat 17 —18.

Co sig tyczy wytrzymatosci, to normy niemieckie podajg zwykle
dwie cyfry, jedng dla drzewa nasyconego, drugg dla surowego. Tak np.
dla sosny surowej na gigcie mamy 80 kg/em?, dla nasyconej 120 kg/em?®

W Polsce posiadamy dotychczas tylko dwa wieksze zakiady do nasy-
cania drzewa—jeden w Malopolsce, drugi na Pomorzu. W takich warun-
kach oczywiscie trudno jest mie¢ drzewo nasycane, bo przy wysokiej
taryfie kolejowej, przy uwzglednieniu duiych odleglosci przewozowych,
koszta drzewa preparowanego beda wysokie.

Dane powyisze zaczerpnatem z pracy niemieckiej ,Die Beteu-
tung der Holzkonservierungstrage beim Bau von Uber-
landzentralm'* dyplomowanego technika Seindenschnur'a. Drezdner
Elektrotechnischer Verein 1911.

Wycieczka Kota Inzynierji Lagdowej do Francji.
W. Zenczykowskl.

Organizacja wycieczki i wrazenia ogdlne.
(Fot. Sykstus Lewicki).

Francja — kraj idacy na czele cywilizacji $wiata, znang nam byla
dotad tylko z pism, ksigZek i opowiadan, jak réwniez i technika fran-
cuska, ktéra stworzyta tak wielkie i monumentalne dzieta jak kanal
Suezki, wieze Eiffel’a, tunel dla okretéw w Marsylji, technika, ktérej za-
wdziecza¢ nalezy zapoczatkowanie i dalszy rozwoj zelbetnictwa, wyna-
lazku w dziedzinie bialego wegla, lotnictwa, automobilizmu, kolejnictwa
i t. p. To tez aby zobaczy¢ na miejscu i zapoznaé sig z ostatniemi zdo-
byczami inzynierji bezposrednio, aby nawigza¢ lacznosé ze sferami tech-
nicznemi dla zapewnienia wspdlpracy w przyszlosci, a zdobycia prakiyk
dla czlonkéw K. I. L. obecnie i wreszcie zaznajomié sie z kultura jednego
z najstarszych narodéw na $wiecie i zadzierzgna¢ blizsze wigzy z krajem
polaczonym tyloma wezlami przyjaini z nasza Ojczyzna, w marcu b, r,
na jednem z posiedzeri zarzadu K, I. L. wyloniono komisjg, ktérej powie-
rzono zorganizowanie wycieczki.

Przez caly szereg miesigcy trwala imudna | mozolna praca orga-
nizacyjna. Nalezalo pokonz¢ trudnosci finansowe, zwiazane z wysokim
kursem obcej waluty, niezbednej na przejazd i utrzymanie; nalezajo
opracowaé jaknajbardziej celowy i wykonalny program, uzyskaé ulgowe
przejazdy, pasporty i wizy krajéw, lezqcych na drodze do Francji. Trud-
nosci te byly olbrzymie | stwarzaly niejednokrotnie sytuacje bezna-
dziejna. Dzieki jednak poparciu P. Prof. A. Ponikowskiego, opiekuna
Kota, oraz przychylnemu zainteresowaniu sie ta sprawa P. P. wiceministra
Natansona z M. S. Z. i Stefa Wydzialu Nauk Dr. Michalskiego z M. W. R.
i O. P.—otrzymaliémy niezbedne subsydja. Z drugiej za$ strony dzieki
poparciu na gruncie francuskim przez P. J. Kurnatowskiego, sekretarza
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generalnego Tow, Polsko Francuskiegn w Warszawie — olrzymalismy za:
pewnienie, ze Towarrystwo France-Pologne w Paryiu zorganizuje wy-
cleczke ma miejscu.

Trudnosci pokonano, wycieczka dosala do skutku | w dnic 2 slerp-
nin 15 milodych Intynlerdw-sbsolwentéw | studentdw wraz 2 P. Prof.
Politechn, -f, (Heyiztorem | P, Prof. W. W, P, J Kirnatoiwslim iegnalo
Warszawe z oklen pociggu pospieszinego Warszawa—Wieder.

Przejechelidmy Czechy, RAustrje, Szwa|carje. Przesliczne krajobrazy
Tyrolu | Szwalcarjl, ktére przesuwsly sie przed naszemi oczami budzily
w nas podziw | zachwyt, W dniu 4 sierpnis przejechaliémy granice fran-

Widok Paryia & Luku Tiyumlalnege na Placu Gwlaidy.
W dall widat wisite Eiffel's | Trocadero

cuska w Bazylel; wieczorem tegei dnia pocing raplde', mknacy
z s:ybkodcig blyskawlczng 105 k% na godzing, dowiézl nas do ,stoll-
ey dwlata", Ma dworzu czekala nas niezwykle mila niespodziankas;
oto prryszll nas witaé preedstawiciele Towesrzystwa France Palogne, po-
selstwa polskiego | b p. Od te] chwill dostalilSmy sig pod rozkazy
P. Merlot'n, dyrektora lzby Handlowe| Francusko-Polshief, oraz P. Menalvza
sekretarza generalnego Tow. France Polagne. Panowle ¢l —nasl serdeczni
przyjaciele | opiekuncowie, przygotowall s:czegdlowy program wycleczki,
oraz wyjednall od RKzadu francuskiego subsydjs, pokrywajace utrzy-
manie | przejszdy, JZswdzlgczajge Im orzejechalismy calg Francjg od
g:rlru do Marsylji, zwiedzllidmy najpowniniejsze fabrykl, xakiady | bu-

wle.

- Program wycieczki przedstawial sie w ogalnych zarysach nastepujace:
F™ SNVl Pary?, Zwiedranie miests: Are de Trlomphe de I'Etolle, Matre
Dame, Panteon, masty na Sekwanle.
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6/VIll Paryz. Zloienie wiefica na grobie Nieznanego Zolnierza.
Wieia Eiffel'a wraz ze stacig radjo telegrafu. Zaklady automobilowe Citroen,
Muze.m przemysiu (Conservatoire des Arts et Metieres).

7Vl Versailles (zwiedzanie pa-
taru). St Germain en Laye (zwie-
dzanie palacu). Elektrownia paryska.
Port Lotniczy.

8/VIll Fantainebleau (zwiedzanie
pelacu). Saint Assise (nazjwieksza na
$wieci= stacja radjotelegraficzna).

9/VIll Lens. Mines de Bethune
(kopzainie wegla i zakiady wytwarza-
jace produkty z weala).

10/'Vill Le Havre. Port, doki | ma-
qgazyny, stacja kolejowa w porcie,
Ujecie wody dla wodociagéw. Filja
zekfadéw mechanicznych Schneidera.
Fabryka lin ,Corderies de la Seine".

11/VIIl Rouen. Port na rzece,

il sl

Prof.. Gieysztor. P. Menabrea. P-i Me- Wielkie piece. Destylarnia nafty.
nabrea. P. Kurnatowski. 12/VIIl Reims. Zwiedzanie tere-
Na tle palacu Wersalskiego. néw walk. Muzeum. Piwnice win

szampariskich ,Pommery*.

14/VIll Creusot. Zaktady mechaniczne Schneidera.

15/VIll Dijon. Zwiedzanie miasta.

16/VIll Lyon. Za-
kltady wodne na Ro-
danie. Elektrownia.
Muzeum tkanin.

17/VIli Lyon. Fe-
bryka automobili Ber-
liet, Fabryka wyrobow
jedwabnych.

18/VIIl Marsylja.
Fabryki swiec. Fabry-
ka oliwy. Zwiedzanie
miasta.

_19/VIll Marsylja.
Zwiedzanie robot przy
budowie kanalu Mar-
sylja—ARArles oraz tu-
nelu dia statkow.

20/VIll  Powraot
przez Niceg, Genug,
Wenecjg i Wiedel dO | aqs Czarna kawa w oranzerjl u dyrektora kopalni w Be-
Warszawy. thunes. P. Merlot, P. dyrektor Mercier. FP-nl Mercler.

Wszystkie wy- P. Kurnatowski,
mienione wyzej ob-
jekty zwiedzali§émy pod osobistem kierownictwem P. Merlot lub P, Menabrea,
oraz przy udziale fachowych przedstawicieli danej galezi techniki lub prze-
mystu,
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Zawsze i wszedzie otaczani byliSmy uczuciem serdecznosci i praw-
dziwej przyjazni. Stosunki byly dalekie od oficjalnych. Wybitni i za-
stuzeni dyrektorowie najpowazniejszych fabryk odnosili sie do nas jak
do kolegéw. Weterani francuscy, ktérzy byli przyjaciélmi naszych wy-
gnancéw z 1863 r., radowali sie szczerze, widzac w nas potomkéw da-
wnych bohaterow walk o niepodleglosc.

Wreszcie nalezy wspomnie¢ o prasie francuskiej, ktéra niezwykle
serdecznie witala nas wszedzie, gdziekolwiekbadz przybywalismy. Szcze-
gdlniej milym dla nas byt stosunek z P. Berthelet, redaktorem ,Le Sa-
lue Public" w Lyonie. '

Paryz. Zlozenie wiefica z roZ bialych i czerwonych na grobie Nie-
znanego Zolnierza.

Wszystko to utrwalilo w nas przekonanie, ze Polska we Francji
jest bardzo popularna, a Polacy, w szczegélno$ci miodziez, uwazani za
najlepszych braci.

Jezeli chodzi o wrazenie jakie zrobila na nas technika francuska,
to nalezy podkresli¢: 1) imponujacg rozmiarami wielkosé robét i przed-
siebiorczos¢, 2) poczucie wartosci czasu jakie panuje powszechnie.

Jako szczegd! ilustrujacy punkt pierwszy przytocze to, Zze miasto
Marsylja, liczace mniej ludnosci niz Warszawa, postanowilo budowaé
witasnymi $rodkami kanal dla statkéw dlugosci 72 #m, z tunelem diu-
gosci 7,5 km. Koszt rob6t wynosi 300.000.0C0 frankow.

Czas w technice francuskiej jest czynnikiem zasadniczym. Robotnik,
jak rowniez inzynier, starajg sie zawsze wykonaé jaknajwiecej pracy,
podzial ktdrej i wyzyskanie czasu dochodzi nieomal do szczytu. Np. w fa-
bryce automobili ,,Berliet’ w Lyonie — samochéd powstaje w ten spo-
s6b, Ze na poruszajgcy sie z jednostajng szybkoscia tancuch bez korica
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nakiadana jest w jednym koricu fabryki ostoja auta, na ktdrej znajdujacy
sig na Scisle wyznaczonych miejscach robotnicy, montuja czesci i me-
chanizmy, tak e w drugim korcu fabryki wychodzi gotowe auto. Ro-

Lyon. W jednej z hal Tergéw Lyonskich.

botnik nie moze nie zrobi¢ w okreslonym czasie wyznaczonej mu roboty,
gdyz tancuch uniésiby auto juz do miejsca zajmowanego przez innego
robotnika i praca wszystkich innych zostataby wstrzymana.

Rouen. Zwiedzanie urzadzen portowych na statku ,Bar-
douville".

We Francji jest obscnie bardzo wielu robotn!kéw polakéw, Naleiy
podkreslié, ze pracuja oni tam bardzo Intensywnie, przechodzac dobra

szkole Zycia.
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Na zakonczenie uwaiam za swéj mily obowiazek podzigkowaé
w imieniu Zarzadu K. |. L. oraz uczestnikéw wycieczki tym wszystkim,
ktérzy okazali nam we Francji wiele serca i goscinnosci, a w szczegdl-
nosci PP. Menabrea, Merlot, Kozakiewiczowi, Woznickiemu, Lewandowskie-
mu, Sosnowskiemw, Mercier, Berthelet, Aubac, Doré i Le Mée.

Sprawozdanie z wycieczki, obejmujace poszczegdlne referaty opra-
cowane przez uczestnikéw, bedg umieszczane w zeszytach ,,Ars Tech-
nica', poczawszy od niniejszego

K. KAMINSKI.

Port w Hawrze.

(Wycieczka K. l. L. do Francji).
(Fotografje ze #iddet francuskich)

Miasto i port Hawr (rys. 1), posiadajace okolo 170.000 mieszkari=
cow, najwieckszy port francuski na Rtlantyku, jest jedng z gléwnych
przystani europejskich dla komunikacji towarowej i osobowej z Ame-
ryka Pélnocna. Jako zas ,,basen Paryza' znajduje sie na jednym koricu
migdzymorza francuskiego, na ktérego drugim korcu jest Marsylja.

Polozony u ujscia Sekwany stanowi miejsce naturalnego ruchu
podréznych i towarow z calej bogatej doliny tej rzeki — okolic Paryza,
oraz catego zachodu Francji, a nawet czesciowo Szwajcarji i Luksemburga.

Ta wyjatkowa sytuacja geograficzna, sprzyjala ogromnie szybkiemu
rozwojowi portu, datujgcemu sie od konca XVIll wieku. Wprawdzie port
istnial juz dawniej (zostal zalozony w r. 1517), lecz byl przewaznie
portem wojennym 1 strazniczym. Szczegdlnie szybki rozwdéj nalezy
zanotowaé¢ po okresie Wielkiej Rewolucji i wojen napoleonskich; i tak
np. w przeciagu 20 lat (1835 — 1855) handel w Hawrze powigkszyl sig
dwukrotnie, a od r. 1850 do 1914 — d:ziesieciokrotnie.

Poczatkowo Hawr byt gtéwnym portem francuskim dla handlu z Indjaml
po otworzeniu za$§ kanalu Suezkiego zostal odciazony na korzysé Mar-
sylji, jednak do dzi§ ma pewnego rodzaju monopol na przywoz towa-
réw kolonialnych i bawelny dla calej prawie zachodniej czesci Europy.

O ile chodzi o ruch pasazerski jest on pierwszym portem we
Francji, dzieki swemu polozeniu na La Manche — jest bowiem przystan-
kiem dla licznych linji okretowych z calej Europy pdinocnej i siedzibg
wielu Kompaniji okretowych, miedzy innemi, wielkiej ,,Compagnie Géne-
rale Transatlantique*'.

Przez caly okres rozrastania sie portu musiano prowadzié cigika
walke z groznym dla niego wrogiem, mianowicie — kamieniami.
Wprawdzie wjazd byl zabezpieczony od rumowiska niesionego przez
rzeke, intensywnoscia samych pradéw niosacych go, jednak kamienie
narzucane przez skombinowane ruchy pradéw i fal morskich z péinocy,
stale zasypywaly zatoke. Przez cztery wieki prowadzono te walke, prze-
dluzajac coraz to dalej tamy i dopiero prawo z r. 1895 zdecydowalo
wybudowanie nowej wielkiej tamy, zaslaniajacej wejscie od strony pél-
nocnej, Gra ona role poteinego rusztowania, u podndia ktdrego
nagromadzaja sie glazy, ktére moga by¢ zuiytkowane dla celéw budo-



84 ARS TECHMICA % Nr. 5—6.

wlanych. W ten sposéb, to co byto nlegdys$ szkodliwe — obecnie przy
nosi pozytek. I
Stale powiekszajacy sig handel w porcie, oraz tonaz wielkich okre-
tow, wywoluje potrzebe budowy coraz to nowych i wiekszych basenéow
| urzadzen portowych. Ostatnio ogladane przez nas roboty. jeszcze nie
wykorniczone, przedstawiajg sie niezwykle imponujaco ze wzgledu na
swoj ogrom i Smialos¢ budowy. Obejmujg one: wybudowanie nowego
basenu, o powierzchni 285 /a i dlugosci brzegéw 1000 m, zapewniaja-
cego statkom 12 m glebokosci, liczac od najnizszego poziomu morza,
oraz doku reparacyjnego o diugosci uzytecznej 312 m, szerokosci 38 m
i gltebokosci 8 m. Dla ufundowania tego doku, opuszczono niezwyklych
rozmiaréw keson — 34560 m (rys. 2.), ktéry pochionat przeszio
8.000.000 kg stali i montowany byl za zaslona prowizorycznej grodzy.
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Rys, 1.

Ten olbrzymi ,okret", najwieksza masa ruchoma, jaka kiedykolwiek
wybudowano, zaglebiony jest w ziemi na 20 m ponizej 0 mapy. Na
kesonie tym trzeba bylo wykonaé 300.000 m* muru.

Wogdle port w Hawrze posiada 12 basenéw (rys. 1) o dlugosci
ogdlnej ramp wyltadunkowych okolo 19 km, okolo miljona m* magazyndw
zakrytych, 214 zérawi o nosnosci od 1 do 120 in, 4 przenosniki przedmu-
chowe (aspiratory) do ziarna o wydajnosci 100 ¢n na godzing, 7 dokéw
reparacyjnych, 3 wielkie krany na pontonach do wyladowywania wegla
(rys. 3), oraz cale szeregi rozmaitych urzadzen.

Rampy wyladunkowe za wyjatkiem jednego basenu ,,Vauban®, prze-
znaczonego specjalnie do wegla, majg przeznaczenia rozmaite, zaleznie
od pobudowanych na ich brzegach réinych urzadzern wyladunkowych
i magazynow.

Pomiedzy wielu innemi skladami i stacjami wyladunkowemi wyré-
iniaja sie sklady Towarzystwa , Docks-Entrepots” (rys. 4 i 5), ktére
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rozporzadza, oprécz zwyklych zérawi, specjalnemi urzadzeniami do wyta-
dowywania workéw (kawa, ryz, cukier i t. p.), w postaci elektrycznych
aparatéw, stanowigcych dwa taricuchy bez korica opatrzornych kolebka-
mi, w ktére tadowane sg worki, w miare gdy odpowiednia kolebka

Rys. 2.

znajduje sie na dole. Laricuchy przymocowane sg w ten sposcb, ze
moga by¢ obnizane, gdy wierzchnie warstwy workow zostana zdjete. —
Kaidy aparat moze wyladowac 1200 workéw na godzine. Potrzeba takich
udoskonalonych urzadzen do wyladowywania okaie sig zupeinie jasna,

gdy zaznacze, ze w 1. 1913 import samej kawy do Hawru wynosit
2.000.000 workow,

Rys. 3.

Co sig tyczy ruchu osobowego, to port posiada 3 dworce, z kté-
rych jeden pokazywano nam, mianowicie — Dworzec Morski ,,C-ie G-le
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Transatlantique* (rys. 6). Dworzec ten urzadzono tak, aby zapewni¢
pasazerom, przy przesiadaniu sig z pociggu na okret i odwrotnie, maxi-
mum wygody i komfortu. Publiczno$é wysiadajgc z pocigagu wchodzi

po schodach do sal dworca, znsjdujacych sie¢ ponad peronem kolejo-

Rys. 4.

wym, na jednym prawie poziomie z pomostem, prowadzacym bezpo-
$rednio z sal dworca na okrgt. Sale pod:ielone sg dla pasazeréw | | |l
klasy, oraz dla emigrantéw kl. Ill, i posiadaja poczekalnie z bufetem

Rys. 5.

restauracyjnym, umywalniami i t. d., jak rowniez komore celna, sale
do korespondencji i telegraf.

Najwieksza budowla w Hawrze jest, ogromnych wymiaréw 744115 m
hala, stuzaca do magazynowania jednego z najwainiejszych importowych
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artykuléw — bawelny. Hala ta jest obslugiwana przez 20 iérawi ele-
ktrycznych (rys. 7.) i pozwala na jednoczesne wyladowywanie 5 wielkich
okretéow. FRby daé pojecie o ogromie tych skiadéw [ samego importu,
zaznaczeg, ze w r. 1913 przywieziono de Hawru przeszio miljon bel ba-
welny, przeznaczonej dla centrow przemystu francuskiego — Normandji
i Potnocnych Wogezéw, oraz czesciowo dla Belgii, Niemiec, Rosji, a na-
wet Anglji.

Urzadzenia tych magazyndw sg uzupelnione przez, znajdujace sig
poza wielka halg, specjalne hale przetadunkowe, wybudowane na terenie
dworca morskiego. Ekspedycja towaréw moze byc¢ dokonana bezposre-
dnio, skoro wszelkie czynnosci zwigzane z rozpoznaniermn i rozgatunko-
waniem towaru zostaly zalatwione,

Bardzo ciekawe sa urzadzenia magazyndw-chtodni (Docks-Frigori-
fiques), o pojemnosci 7,000 {n. bedacych jednemi z wieks:ych na $wiecie
urzadzen tego rodzaju. Zadaniem tych magazyndéw, przechowywujgcych

szybko psujace sig artykuly spoiywcze, jest chronienie tychie od psucia
sig przez usuniecie bakterji z powietrza, lub uczynienie ich nieszkodli-
wemi, | jedno i drugie csigga sie przez bardzo silne oziebienie powie:
trza (ponizej stanu nasycenia), ktére osadza swa wilgoé na cialach zie-
biacych, a wraz z nia i znaczng czes¢ bakterji; pozostale zas, wskutek
znacznie obniicnej temperatuiy, przechodza w pewien stan odretwienia,

Chlodnie zajmujz powierzchnig 5500 i posiadajg 14 zimnaych sal,
w ktorych mozZe by¢ utrzymywana stale temperatura:— 10" w nastepu-
jacych najgorszych warunkach: temperatura zewnetrzna + 30" i tempe-
ratura solanki przy wyjsciu z parownicy — 15,

Ozigbianie chiodni odbywa sie przez chiodzenie powietrza wewnatrz
sal, t. zw obieg powietrza naturalny, przytem nle bezposrednio amonia-
kiem, lecz za pomocg solanki, odpowiednio oziebionej w specjalnej pa:
rownicy. Solanka rozprowadzana jest rurami o srednicy okoto 70 mm.,
umocowanemi pod sufitem na calej jego powierzchni, tak ze dlugosé¢
ogélna wszystkich rur solankowych wynosi 8400 ». Ruch w rurach na-
daja solance dwie pompy odsrodkowe, sprzezone z motorem elektrycz-
nym i tloczace 100 m* wody na wysokosc 20 m,
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Calkowita zmiana powietrza w chlodniach nastgpuje raz na dobe.

Ze wzgledu na mozliwie jaknajwieksze odosobnienie hal oziebiajgcych,
mury ich skladajq sle z trzech zupelnie oddzielnych czesci, a mianowicie:
1) konstrukcja wewnetrzna z zelazo-betonu, zdolna do przenos:enia
wszelkich obciazen, 2) szczelne pokrycie tej $ciany izolacjg z masy kor-
kowej okoto 20 cm arubej, 3) wykonczenje zewnetrzne, chronigce od
uszkcdzen izelacje | skiadajace sie z lekkiej plyty zelbetowej. Wewnetiz-
na strona scian w salach ziebiacych jest wyloZona, w odstepach co 40 em,
specjalnemi cegietkami, wystajacemi na 6 ¢m. Majg one na celu zabez-
pieczenie magazynowanych towaréw od stykania sie ze $cianami chlo:
dni i umozliwienie swobodnego krazenia zimnego powietrza pomiedzy
sciang a towearami.

Magazyny - chlodnie nie
sa umieszczone bezposrednio
na brzegu zatoki—odgradzaja
je od niej hale (szerokosci
55 m) do innych towardw, nie
wymagajacych chiodni. Aby
wige utatwié¢ transport miesa,
ktére jest gtéwnym artykulem
przechowywanym w chlodni,
oraz skrzynek z innymi arty-
kutami spozywczymi, z okretu
do sktadéw, wykonano bardzo
pomystowe urzadzenie. Ram-
pa wyladunkowa na brzequ
zatoki jest umieszzzona o 9,35
m ponad ziemia, aby nie ta-
mowaé¢ ruchu towarow, do
wspomnianych uprzednio ma-
gazynow. Nasteonie towary
zapomocy transporteréw, zlo-
zonych z tasm bez korica,
przesuwane s3a do maga-
Zynow.

Wszelkie nastgprne manipulacje odbywaja sie automatycznie. Mig-
so zaszyte w wielkich workach zdejmowane jest z transporterow i prze-
wozone dalej za pomoca malenikich wézkéw, raczej moéwigc rolek, po-
ruszajgcych sie po szynach, zawieszonych pod sufitem. Drogi rolek
tworzg zawsze, Ze tak sig wyraze, ,przebiegi zemknigte' — to jest pu-
ste rolki wracajg do tego samego miejsca z ktérege wyszly i zmieniaé
kierunek drogi moina tylko za pomoca specjalnie urzadzooych zwrotnic,
albo do wagonéw kolei 7elaznej, albo do chlodni, albo tez do diwigow-
elewatoréw, utrzymujacych komunikacje z pietrami. Kazda rolka opatrzo:
na jest w krétki tancuch z kolkiem, na ktdrym przywieszany jest towar.

Wszelkie czynnosci dodatkowe, jak np. waienie i numerowanie
odbywaja sie automatycznie bez zdejmowania towaru z rolek, — wprost
w pewnem mieiscu drogi odpowiedni kawalek szyny polaczono z wa-
aa i gdy rolka znajduje sie na nim, robotnik naciska raczke i waga za-
pisuje dany clezar. Sygnaturka z liczbg okreslajaca ciezar, przywiazy-

Rys. 7.
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wana nastgpnie drutem do danego towaru, charakteryzuje go calkowicie,
okresla bowiem jednoczesnie date przybycia, nazwe statku importujace-
go i miejsce przeznaczenia.

Wspomng jeszcze w kilku slowach o urzadzeniach sygnalizacyjnych
i stuzbie bezpieczeristwa portu.

Urzadzenia sygnalizacyjne skladajg sie z trzech semaforéw, umiesz-
czonych w odlegtosci kilku kilometrow jeden od drugiego i polaczonych
linjami telegraficznemi i telefonicznemi. Ostatni semafor znajdujacy sie
przy wejsciu do portu polaczony jest takze z pocztg centralng i stacjg
radjotelegraficzng Transatlantycka. Stanowia wiec one komunikacje
z okretami na pelnem morzu, zawiadamiajac je o roznych spostrzeze-
niach meteorologicznych i o nieszczesliwych wypadkach, oraz dajac
ostrzegawcze sygnaly burzowe i rozmaite instrukcje. W dalszym ciggu
majg one za zadanie rozpoznawanie przybywajacych statkéw i nastepnie
powiadamianie o tem ich wiascicieli | inne osoby zainteresowane.

MNa pierwszem p'etrze budynku dla administracjl, polozonym przy
wejsciu do portu, znajdujg sie sale dla publicznosci okrazone galerja
pod odkrytem niebem, na parterze za$ miesci sie bibljoteka, w ktérej
sg zebrane réine dokumenty, mapy, i publikacje w sprawach zeglugi
i meteorologji, pozostawione do dyspozycji interesujgcych sie tem oséb.

Stuzba bezpieczeristwa ma na celu niesienie pomocy statkom na
obszarze portu, lub przy brzegach okolicznych, uprzedzanie lub zapo-
bieganie wypadkom morskim, rozszerzaniu sig ewentualnych poiaréw
i r.d Dla wypetnienia swych zadan, obstuga ma caly szereg lekkich
motorowych: stateczkéw z réinymi przyrzadami i narzedziami.

Oto sa w krotkiej i ogdlnikowej nieco formie opisane urzadzenia,
tego wielkiego i nawskro$§ nowoczesnego portu, odpowiadajace najwy-
bredniejszym nawet wymaganiom. Sa one dosyé¢ kosztowne, lecz nie
sq luksusem, a tylko bardzo rentowng lokatg kapitalu — bo skoro port
moie przyjmowac statki o najwigkszym tonazu, skoro magazyny jego
mogg z ftatwoscia przechowywac¢ znaczne ilosci towaréow, a urzgdzenia
dajg rekojmie wygody i bezpieczeristwa, — wtedy kupcy chetnie kie-
ruja przezen swe towary i bogactwo miasta stale wzrasta.

K. OPALSKI.
Rozbudowa portu Marsyiskiego.
(Wycieczka K. 1. L. do Francji).
{Fotogralje zs Zrddel Irancuskich).
Marsylja — miasto pcrtowe liczace przeszio 600.000 mieszkancow,

wywiera przez swo] charakter poludniowy prawdziwy urok na ludzi
péinocy jakiemi, badz co badz, jestesmy jako mieszkancy Polski.
Przecudowny lazur morza Srédziemneqo, wspaniale aleje platanowe,
istarodawne i wazkie uliczki, sasiadujace i bedace w kontrascie jaskrawym
zi przepychem tchnacemi nowoczesnemi gléwnemi arterjami miasta, dalej
roznorodny i réinobarwny tlum przechodniéw z rdinych zakatkow
\$wiata '— wszystko to stwarza zespdl niezmiernie ciekawy i interesujacy

« ~dla przygodnego turysty.

Ogromny ten port sklada siq z siedmio basendw (vys 1), z ktorych
jeden, tak zwany, , Port Vieux' jest w rzeczywistosci konstrukeja bardzo
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wiekowa, albowiem powstanie jego datuje sie z czaséw Fenicjan, w VI
wieku przed Chrystusem, kiedy to nosil wraz z miastem nazwe Lacydonu.

W stanie budowy znajduje sie 6smy basen nazwany ,Basenem
prezydenta Wilsona', oraz w sferze projektéow pozostaja jeszcze dwa:
basen ,,Mirabeau* i basen ,de I'Estaque*. Urzadzenn portowych w Mar-
sylji nie zwiedzaliSmy i dlatego przechodze do opisu robét w zwigzku
z rozbudowa i rozwinieciem portu na okolice Port de Bouc, Martigues
i Etang de Berre, ktére dos$¢ szczegolowo nam pokazywano.

MARSEILLE

Rys. 1.

Kanat Marsylja — Rodan (Arles). Stworzenie drogi wednej
wewnetrznej miedzy portem marsylskim i Rodanem bylo oficjalnie za-
proponowane, po raz pierwszy, w roku 1820 przez p. Becguey, dyrektora
naczelnego drég | mostow. Potrzeba bylo 83 lat studjow, rozpraw
i dyskusji, aby zadecydowac ostatecznie (ustawa z dnia 24 grudnia 1903)
wykonanie kanalu w poziomie
morza, majacego jedyna sluze
w jego polgczeniu z Rodanem
w Arles.

Trasa kanatu, wybiegaja-
ca z péinocnego basenu por-
tu marsylskiego, ciggnie sig
wzdluz wybrzeza ai do wzgo-
rza I'Arc, znajdujacego sie
o 18C0 m. poza miasteczkiemn
I'Estaque, przechodzi przez
masyw skalny Nerthe tunelem
podziemnym—,;Souterrain du
Rove*, biegnie poludniowa
czescia jeziora Berre az do

, Martigues, zapozycza istnie-
Jacy kanat morski od Martigues do Port-de Bouc, dalej istniejacy kanat

wewnetrznej nawigacii z Port de Bouc do Arles, aby wreszcie uj$¢ do
Rodanu po przeblegu 81 km. (rys. 2).

Wymiary poprzeczne kanalu zostaly ustalone tak, abv odpowiadaly
wymiarom statkéw, kursujacych po Rodanie o ladownosci 600 in przy
zanurzaniu 1,75 m, szerokosci 8 m i dlugosci okolo 60 m. Przy kierunku
prostolinijnym szeroko$¢ kanalu ustalono na 25 7 przy 2 m zaglebiania statku.
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Sluza w Arles, u ujscia kanalu do Rodanu, ma 16 m szerokosci
| 160 m dlugosci uiZytecznej. Sluiy ona do osiagniecia réinicy pozio-
moéw morza | Rodanu, Réinica ta wynosi przy wielkie)] wodzie 7,16 m
i spada do 0,6 m przy malej.

Pomigdzy Marsylja | Port-de Bouc ustalono poczatkowo giebokosé
dna kanalu na 3 m, nastepnie jednak decyzjg ministerjalng (17 paidziernika
1919 r.) zwiekszono jg do 4 m. W czesci Port-de-Bouc-Arles dno leiy
normalnie na glebokos$ci 2,5 m, lecz moie byé z latwosdciq poglebione
do 3 m,

Wszystkie budowle state, a w szczegdlnosci progi $luzy w Arles
s3 w zwigzku z powyzszem odpowiednio skonstruowane,

Typ profilu kanaltu. Profil kanalu miedzy Port-de-Bouc Arles
(rys 3) przedstawia przekréj zwilzony 70 m* co odpowiada 5-ciokrotnemu

g n‘.‘-.:'.'...m.i
Rys. 3.

przekrojowi zwilzonemu statkéw kursujacych po Rodanie, w stanie lado-
wnym. W wykopach glebokich boki pochyle s3 podparte sciankami
oporowemi, jak przedstawiono na rys. 9, ktéry odpowiada profilowi
wykopu ,,Gignac'', bedacego przedluieniem tunelu podziemnego od strony
jeziora Berre.

W morzu i w jeziorze Berre wykonano digit. j. ostony z menolitéw
sctucznych lub naturalnych, ktére biegnac wzdiuz wybrzeiy stwarzaja
strefy wodne, oslonigte od fal o szerokosci zmiennej i glgbokosci réwnej
conajmniej glebokosci kanalu t. j. 4 m.

Tunel ,Rove" (Souterrain du Rove). Najpowainiejszem
dzietem sztuki inzynieryjnej, ze spotkanych na calym orzebiegu kanalu
jest tunel ,Rove*, ktéry pozwala orzej$¢ w poziomie morza przez wzgé-
rza Nerthe, dzielagce zatoke marsylskg od jeziora Berre. Tunel ten ma
7120 m diugosci i 22 m szerokosci,
z czego na koryto napeilnione woda
i przeznaczone dla ruchu statkéw i ga-
larow, w obie strony jednoczesnie,
przypada 18 m. Pozostale 4 m uiyte
sa na wykonanie po obu stronach
tunelu bankietéw holowniczych po 2m
szerokoscl kaidy.

Luk sklepienia w najwyiszym
punkcie ma kote -+ 11,40, czyli jest
wznlesiony © 9,9 m ponad bankiety
holownicze i o 154 m powyie] dna
kanalu. Dno ma kotg — 4; za zero
przyjety jest poziom zwierciadia wody.

Typy profiléw poprzecznych tunelu sz zastosowane do rodzaju
gruntu. Gdzie ten ostatni jest mocny i nieprzepuszczalny tam poprzesta
wano pa dnie z gruntu naturalnego (rys 4), Natomiast w gruntach
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7+ slabych -przewidziano - podstawg murowang miedzy: stopami sklepienia
i (rys 5).+ Rys: 6 przedstawia szkic . poréwnawczy tunelu Rove
() z kilkama najwiekszemi, budowlami “tego rodzaju, wykonanemi do-
tychczas, mianowicie: (ll) z tunelem Condes: na kanake -Mnr_-e-.fav 'me,
.z () z tunelamivpodziemnej kolei zelaznej, ,,Métrooolitain de Panis® 1 (v,
-1, z tunelem zwyesajnym na 2 torys kolei- zelaznej o normalnej szeroko
~ix kosdci toram: .o A r b i ! o

e Dos przebicias tunelu: Rove rpotrzeba wykonaé 2.500.099 Wiy wykapu,
t j. dwa razy wigcej, nmiz wymagal tego tunel Symplonski pizy swe]

+s v dlugosciii20 i km. ‘
Tunel Rove :pozwoli na kursowanie jednoczesne w obu kierunkach

++ galardwiB:m szerokich, 75—8U m dlugich, o ‘nosnosci 1,500 in.
toaen i Koszt budowy catego kanatu zostal okreslony przed wojng na 90
miljonéw frankéw, z czego wiecej niz polowa, bo 50 miljonow, przypa-

Rys. 5. Rys. 6.

data na budowe tunelu. Obecnie z powodu wzrostu kosztéw robocizny,
ktéryjest jednym z rezultatow wielkiej wojny, trzeba liczyé na wydatek przy-
puszczalny 120 miljonow frankéw na tunel a 220 miljonéw na calos¢ robot.
Budowa ' kanalu trwa gtéwnie dzieki wysidkom Izby Handlowej
w Marsylji, ktora ponost wieksza czesé wydatkow. W ten sposob jednak
port marsylski stanie sie centrem waznej linji komunikacji wodnej, obstu-
.gujacej.Francje | Europe Srodkowa i przyczyni sie do rozwoju i wzboga-
#cenia miasta. Po za tem ta nowa droga wodna.nada znaczenie jezioru
. Berre z ktérym sie wiaze sprawa rozszerzenia pertu marsylskiego.
¢« Jezioro Berre. Jezioro Berre jest to ogromna tafla wodna
o’ powierzehini przeszio 15.000 /a, poloiona na poéinoco-zachéd od Mar-
syljl. miedzy Saint Chames i Marignane. Glebokos¢ jego jest bardzo
zimiennaszczegolniej przy brzegach, jednakie glebie dé 8 wm ‘spotykaja
sie na przestrzeni okoto 6.000 ha (40°),:gléwnie w czescl ‘potudniowej.
Jezioro przedstawia w rozwinigciu 68 km. nadbrzeia, doskonale nadaja-
cego sie do budowy wszelkich zakltadéw przemystowych. Niedomaganiem
« 2@8 jest to, ze.zzatokq Fos laczy sie ono wazkim i plytkim kanalem prze-
s  <ietym przez jezioro ‘Carronte i nadajacym sie jedynie dla galarow i wo-

sir@dle muiejszych jednostek komunikacji wodnej. Précz tego jest ono
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izolowane od Marsylji przez wzgorza Nerthe. Ta ostatnia jednak prze-
szkoda znika dzigki tunelowi Rove,

Izba Handlowa w Marsylji zrozumiala dobrze koniecznos$é uzupelnienia
tego ogromnego dziela, jakiem jest kanal Marsylja—Rodan, przez stwo-
rzenie kanalu morskiego o duizym przekroju, ktoryby pozwolit wielkim
statkom, idacym z zatoki Fos, dosta¢ sie do jeziora Berre. Na nara-
dzie nad memorjatem p. Huberta Girand w tej sorawie dnia 1 lutego
1916 r. lzba postanowita wzia¢ na siebie kos:t budowy tego kanalu
i w zwiazku z tem rozpoczeto odpowiednie studja i projekty.

Kanal morski Portde BoucMartigues. Kierunek trasy
kanalu zostal odrazu, do pewnego stopnia, nakazany przez poloienie
mostu obrotowego (rys. 7) w wiadukcie Carronte na linji kolejowej
z Miramas do I'Estaque i przez umiejscowienie przeprawy w Martigues.

Bez zbytniego oddalania sig od malego kanalu obecnie istniejacego,
moina bylo przyja¢ na széstym kilometrze odcinka, dzielacym Port-de

Rys. 7.

Bouc od jeziora Berre, dwa kierunki prostolinjowe, tworzace miedzy soba
kat bardzo rozwarty i w ten sposéb zastosowaé trase dogodna dla ruchu
statkow. Biorac pod uwage szerokos¢ przejscia pod przestem obrotowem
w wiadukcie Carronte, ustanowiong na 40 m oraz maximalng gltebokosé
jeziora Berre 9 m, zadecydowano wykopaé¢ kanat o 10 m ponizej zera
o szerokosci 50 m w dnie.

Wystudjowany i przyjety profil kanalu liczy migdzy szczytami jego
zboczy 120 m szerokosci (rys. 8) i posiada przekrdj zwiliony, odpowie-
dnio do przyjetych ogélnie norm dla kanaléw morskich, réwny 5-krotne:
mu przekrojowi zwilZzonemu okretu o szerokosci 19 m przy 2 wm zanu-
rzenia. W rzeczywistosci przekréj strefy nawigacyjnej powiekszony
zostanie w miare wykonania wybrzeiy i basendéw po obu stronach kanatu,
majac na widoku stworzenie w tej okolicy obszernego portu. Jest to
jednak dzisiaj kwestja przyszlosci.

W przesmyku w Martigues komunikacja z jednego brzegu na drugi
zapewniona bedzie przez most ruchomy, zwalnizjacv ze swej strony
przejscie dla statkéw o szerokosci 40 m i glebokesci 10 m.

Urzadzenie kanalu pociagnie za sobg ulepszenie Port.de-Boug,
mianowicie: udogodnienie wejscia do portu przez usuniecie taw skalnych,
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znajdujgcych sig w czesci potnocnej przesmyku wejsSciowego, poglebie:
nie calego wejscia i basenu portowego obecnego az do wybrzeza Léque
w ten sposéb, aby utatwi¢ dostep statkom do portu lub daé moznosé
zarzuci¢ kotwice w Port de Bouc przed dalsza droga po kanale.

Calosé budowli morskich w Carronte. Z budowa kanatu
prowadzacego z Port-de-Bouc do jeziora Berre lgczy sie ciekawe zaga-
dnienie stworzenia obszernego portu w depresji terenu, ktéra tworzy
jezioro Carronte.

Przyktad kanalu morskiego Saint Louis du Rhéne, na brzegach
ktorego powstaty zaklady przemysfowe zwrécil uwage na ewentualne
analogiczne spozytkowanie brzegow kanatu z Port de Bouc do Martigues.
Mysl ta rozwinigta w memorjale p. Huberta Girand, przyjeta przez lzbeg
Handlowg w Marsylji (22 lutego 1916 r.) doprowadzila do wykonania
programu calosci rob6t na tyle doklaanego, aby go mozna odrazu cze-

Rys. 8.

Sciowo wprowadza¢ w czyn, przytem tak elastycznego, aby mdgl sie
nagig¢ do wymogéw postawionych przez przyszlosé.

Liczyé sig moiZna bylo z programem realizacji stopniowej, opartej
na udziale inicjatywy prywatnej, gdyz paristwo i Izba Handlowa marsyl-
ska mogly przyrzec udzial finansowy jedynie co do wykonania budowli
o charakterze uzytecznosci ogodlnej, jak sam kanal, ulepszenie wejscia
i przystani w Port de-Bouc,

Studja prowadzone wspoélaie z Towarzystwem dragi zelaznej P. L. M,
doprowzdzily do programu robét, ktéry przytoczony jest ponizej.

Brzeg pdlnocny kanatu. W celu predkiego wykorzystania
terenow pdéinocnego brzegu kanziu, latwych do obsluienia i zainstalo-
wania torow drogi zelaznej, wystarczylo mie¢ mozno$¢ wybudowania
wybrzeia w ten sposéb, aby statki stojace przy brzegu nie przeszkadzaly
w ruchu po kznale. W tym celu zarys wybrzeza zostal ustalony o 60 m
od osi podiuinej kanatu (rys. 9).

Poniewaz szerokos$¢ plaszezyzny tarasu, stanowigcego wybrzeie,
nie przekracza 80 do 100 m w przewazne] liczbie portéw, przeto prze:
znaczono strefe szerokosci 120 m z zapasem na wybudowanie wybrzeza
i urzadzen portowych Czrronte. Précz toréw drogi zelaznej, toréw dla
diwignic przesuwnych. hangaréw, skladéw i. t. p. mozna bedzie jeszcze
zbudowac szerokag droge kolowa dla ruchu miedzy Port-de Bouc i Mar-
tigues i obslugujaca jednoczesnie cale wybrzeze pdlnocne portu.

W samem Port-de-Bouc przewidziano przediuzenie wybrzeia Léque,
majacego 125 m dlugosci do ogdlnej diugosci 600 m.

Potudniowa czes$¢ kanalu, Jezioro Carrunte rozwija zmienna
szerokos¢ od 400 do 800 m, co pozwoli na urzadzenie basendw i sze-
rokich taraséw portowych z polwyspami. Miedzy wybrzeiem pélnocnem
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i temi ostatniemi musi by¢ zabezpleczona szerokosé 200 m, ktéra umo-
zliwi latwa i spokojng komunikacje w obie strony kanatu.

Od strony Port de-Bouc, gdzie znajdujg sie juz zaklady | warsztaty
konstrukcji okretowych przewidziany jest basen do naprawy okretow,
konieczny w kaidym duiym porcie. Poréwnanie z Marsylja pozwoli
stwierdzi¢ znaczenie tego urzadzenia morskiego, jakiem bedzie port na
jeziorze Carronte,

Ruch ogélny w porcie marsylskim wynoszacy w 1910 roku 7.640.000 én
towarow przywiezionych | wywiezionych wzrést w roku 1913 do 8.940.000 tn.
Odpowiada to 500 do 600 in na m b wybrzeza na rok.

Opierajac sie na wymiarach powierzchni wody, dlugosci uzytecznej
wybrzeza, dlugosci toréw drogi zelaznej oraz wielkosci powierzchni prze-
znaczonych na sklady, mozemy przez porownanie z Marsyljgq przypuscié,
7e Port de-Bouc i Carronte bedg w stanie stawié¢ czolo ruchowi rocznemu
od 6 do 7 miljonéw in,

Okreslenie wydatkow na poczatku 1918 r. wykazalo koszt budowy
spodnie] 200 miljonéw fr. i na zaopatrzenie w narzedzia i srodki nieod:

o= ve

T R L AL BT L e e v [ e
REERS A T .

Rys. 9.

P. L. M. — 50 miljonéw fr. Z cyfr tych na kanal morski wypada 24 mil-
jony — do pokrycia catkowicie przez lzbe Handlowg w Marsylji i na
ulepszenie portu Bouc — 26 miljonéw do pokrycia w polowie przez lzbg
i w polowie przez Paiistwo.

Pomimo tak wysokich kosztéw, program stworzony przez lzbe Han-
dlowa, znalazl jednakie postuch na forum publicznem, poniewaz z jednej
strony roboty moga by¢ uskuteczniane stopniowo w miare potrzeby,
oraz po drugie — kanal Bouc Martigues udostepni dojazd do jeziora
Berre, ktére przedstawia na przyszlos¢ piekne perspektywy rozwoju
przemyslowego i handlowego okolicy.

Drogi zelazne. Port morski Carronte, scisle zwiazany z portem
marsylskim, musi byé specjalnie przeznaczony do operacji i przedsie-
biorstw przemyslowych i w zwiazku z tem zostal wypracowany przez
towarzystwo drogi zelaznej P.L.M.*) projekt urzadzen toréw kolejowych,
ktére powinny podolaé ruchowi rocznemu od Carronte do wewnatrz,
obliczonemu na 4.000.000 in, co odpowiada przecietnie 20 pociaggom na
dobe. Uwzgledniajac jednak nieregularno$¢ handlu morskiego, wzieto
pod uwage ruch 30 pociagéw na dobg w kaidym kierunku, podczas
funkcjonowania portu w catej pelni,

Aieby uczyni¢ zados¢ wymaganiom ruchu projekt wstepny przewi-
duje: 1) na brzequ pélnocnym stacie rozrzadows, polaczong z linja Mi-
rames — | Estaque za pomoca wigzki toréw przyjazdowych i odjazdo-
wych, 2) przedtuienie stacji rozrzadowej w kierunku Martigues przez zapro-

*} Paris-Lyon-Médilerranée. (Przyp. Red.)
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jektowanie wiazki toréw porzadkowych wraz z wyciagami, 3) na brzegu
potudniowym umieszczenie wigzki koncentracyjnej toréw, polaczonej
brzeglem poétnocnym przy pomocy mostu ruchomego i ewentualnie ze
stacjg Martigues P. L. M., oraz stacjg Martigues, drog zelaznych depar-
tamentalnych znaczenia lokalnego.

Urzadzenia te mogg stawi¢ czolo ruchowi towarowemu, przewidy-
wanemu w tej okolicy, wilaczajac nawet czes¢ wybrzeiy jeziora Berre,
ktére beda wiasciwie obstugiwane przez stacje Carronte.

Zuzytkowanie jeziora Berre. Zuiytkowanie terenéw nad-
brzeznych jeziora Berre polozonego miedzy portami Marsylji i de Bouc
i polaczonego z nimi kanalami wspomnianemi wyiej, moze byé¢ uskutecz-
nione bez specjalnych kosztownych urzadzen morskich, skoro cale wy-
brzeze znajduje sie w bardzo dogodnych warunkach ped wzgledem
komunikacji kolejowej. Od strony wschodniej i pétnocnej przechodzi
wielka linja Paryska, od zachodu nowa linja z Miramas do I'Estaque,
wreszcie od poludnia linja lokalna z Pas-de Lanciers do Martigues. Précz
zalet komunikacji drogami zelaznemi male przystanie prywatne zapewnia
fabrykom i zakladom przemystowym rozmieszczonym na wybrzezu jeziora
wszystkie dogodnosci fatwej i ekonomicznej komunikacji wodnej z wiel-
kiemi portami,

Z rozwojem przemyslowym tej okolicy przeladowywanie z wielkich
statkéw na galary i odwrotnie moze znacznie sie rozwingé. Marsylja
i Carronte do tego rodzaju czynnosci nie sg przystosowane i dlatego
prawdopodobnie wypadnie stworzyé na jeziorze specjalne baseny prze-
tadunkowe o powierzchni 50 do 60 hu, osloniste przegrodami z kamien-
nych monolitéw., pozwalajace na pomieszczenie do 15 statkéw wraz
z diwigami plywajacemi, galarami, holownikami i t. p. Zbudowane
w dowolnych punktach jeziora, w miare potrzeby, baseny takie utworza
szereg malych portéw przeladunkowych, stanowigcych dopelnienie braku
tychie w zespole morskim Marsylja — Carronte.

Ta koncepcja nie jest w sprzecznosci z mozliwoscia przyjmowania
bezpos$redniego statkow duzych u swoich wybrzezy przez rozliczne zaklady
przemysliowe, posiadajgce stosowne ku temu urzadzenia. Cel istotny
polega na tem, aby zapewni¢ uzywalnos¢ racjonalna, a wiec bezposredniag
jezioru Berre.

Opracowali: S. LEWICKI, W. MAY, K. PUCIATA | J. WIERZBICKI

Sprawozdanie techniczne z wycieczki
do Czechostowacji profesoréow i studentow

Politechniki Warszawskiej.
(Cigg dalszy).

Jaz na Chrudimce w Pardubicach. Projekt tego jazu zo-
stal zainicjowany przez spélke wodno-przemystowa (budowe wykonano
przed wojng). Po usunigciu  dwuch ctarych mlynéw wybudowano jaz



i A
Nr. 5—6. RS TECH NICA 97

wyzyskujac silg wodna w dwuch turbinach: jedna z nich o sile 50 KM
w <wiezo zbudowanym nowoczesnym miynie, druga o sile 70 — 90 KM
w zakladzie wytwarzajacym prad dla oSwietlenia miasta. Przy budodie
jazu musiano pokonac wielkie trudnosci, gdyz budowle wypadlo posta-
wi¢ przy ujéciu Chrudimki do taby w samem miescie, przyczem PChm-
dimka byla tu bardzo rozgaleziona. Po zamknigciu bocznych rozgalezien
i uregulowaniu jednego, zbudowano jaz klapowy systemu inz. Zahorskiego
(rys. 2) w odleglosci 700 7 od ujscia (wysokos¢ spietrzenia 3 m.) Dorzecze
Chrudimki obejmuje 862,9 kn”, wielka wode okreslono na 300 m'/sek
Szerokos¢ jazu wynosi -
31m; sklada sig on z 14
klap (rys. 3), ktore mo-
ga by¢ podnoszone po
trzy razem, lub tez poje-
dynczo w dowolnym po-
rzadku; jako uszczelnie-
nie pomiedzy poszcze-
gélnemi klapami stuzg
iglice drewniane. Wznie-
sienie wody nad Kkoro-
ne jazu stalego wynosi
2.465 m, procztego prog
tworzy stopieri 1,40 m
wysoki. Koszt budo-
wy wyniost razem z mo-
stem 240,000 karon au-
strjackich.]

Sposéb podnosze-
nia jazu (rys-4, 5, 6, 7,
8, 9) jest dos¢ skompli-
kowany. Pozatem wadaq
tego systemu jest zbyt
ciezka konstrukcja, ktéra
wymaga rowniez cigzkie-
go i kosztownego mostu.
Z powyzej podanych
liczb wynika, Ze koszt
jazu odniesiony do je-
dnego konia mechanicz-
nego wynosi 1.700 ko-
ron, co jest cyfra bardzo wysoka. Dru 7
jest utrudnione pfzepuszczanlye o ga wadg powyiszego systemu

Projekt zabudowania rzeki Chrudimki i za
ziemna w Hamrach. W zwiazku z ogladang przez wycieczke ;pa;;r;
ziemna w Hamrach, przedstawiony zostal ogélny projekt zabudowy i wy-
zyskania wéd Chrudimki. W projekcie oprécz istniejacej juz zapory w Han);-
rach (o ktf‘"ei _mowa nizej) przewidziano budowe zapory w Sece o zle-
wni 240 km*, Wielka wode ustalono tam na 200 '/sek przyczem po zabu-
dowie zmniejszy sie ona do 40 m‘/sek (mala woda wynosi 0,6 m*/sek). Do
projektowanego zakiadu wocdnego moina bedzie stale doprowa:ﬂzaé

Rys. 2,
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2,4 m?/sek. Powierzchnia zalewu wyniesie 213 ka, z ktérej wykupowi pod-
legnie 0,5 caloscl, na reszte za$ nalozone beda serwituty. Objetosé
zbiornika wyniesie 19 miljonéw m?, zapas zelazny 1'/2 miljona m®, warstwa

] !iflf!i!'iffl]t? il

Rys. 3.
Rysunek przedstawia polowe jazu od
strony wody. Druga polowa jest
identyczna.

uzytkowa 14 2 miljonédw m®, — powo-
dziowa 3,3 milj. m?% Objetos¢ zbior-
nika obliczono przewidujgc 10-cio-
letnie kompletne wyréwnanie. Woda
ujeta zapora prowadzona jest ka-
natem roboczym do zakladu wo-
dnego, ne ktérym uzyskano spad
uzyteczny 48 m. Sama zapore zaproje-
ktowano murowang, przyczem cigzar
gatunkowy materjalu wyznaczono
zapomocg préb, nastepnie przy obli-
czenju graficznem brano pod uwage
wypor wody.

Wymiary projektowanej zapo-
ry sa nastepuigce: szerokos$¢ ko-
rony 6 i, dlugosé 160m, dlugosé na
dole 70,3m, wysoko$é 38 m, promien
krzywizny 150m, nachylenie muru od
strony wody 1:10, szerokos¢ pod-

stawy 31,7m. Wedlug projektu budowana bedzie najpierw lewa strona
z dwoma kanalami, w ktére nastepnie beda zalozone po dwie rury, aby

Rys. 4.

|
|
|
T ———r

Rys. 7,

Rys. 5.

Rys. 8. Rys. 9.

Stadjum IV, Stadjum V, Stedjum VI
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mozna bylo skierowaé wode w te kanaly i wybudowaé drugg strong za=-
pory. W celu zabezpieczenia od wod katastrofalnych projektuje sig z bo-
ku zapory przelew 70 m szeroki; woda splywa kaskadami i przechodzi
w kanal o szerokosci 18 m. Pewna trudnos¢ stanowi to, ze przy maksy-
malnem spigtrzeniu woda moglaby przejs¢ do sasiedniej zlewni, dla uni-
knigcia tego projektuje sig dodatkowg zaporg. Ogédlna kubatura muru
ma wynosi¢ wedlug projektéow 160.000 m?,

Nastepna budowlg projektu jest jaz pod Meziwitem; utworzy on
zbiornik dla wyréwnan dziennych (zaklad dla pokrycia szczytéw kon-
sumcji). Objetos¢ zbiornika wyniesie 160.000m" Od zbiornika woda pro-
wadzona bedzie tunelem 800 dlugim w spadzie 1%/, przyczem przy
spadzie uzytecznym 104 m da sig zainstalowaé 2.300 KM; dlugo$é wodo-
ciggu pod cisnieniem wyniesie 1950 m,

Ostatnig budowlg z tego projektu, bedzie maly zbiornik, stuzacy do
przywrécenia statego réwnomiernego odplywu, na ktérym da sig zain-
stalowa¢ do 100 KM,

Koszt ogélny wspomnianych wyzej budowli wyniesie 80 miljonéw
koron czeskich, tak ie koszt 1 K Wh okresli sie okoto 0,38 korony.

L Ll T
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Rys. 10.

W projekcie przewiduje sie¢ pobieranie oplaty do 2,5 korony za K Wh;
z tego wida¢ odrazu jak rentowng bedzie spétka wodna, budujaca te
objekty, nie liczac juz na korzysci osiggnigte przez okolicznych miesz-
kancéw, dzieki usunieciu fal powodziowych,

Z calego projektu gotowa jest tylko zapora w Hamrach do opisu
ktére) obecnie przechodzimy.

Zapora ta zostala zbudowana w celu zmniejszenia fali powodziowej.
Zlewnia zbiornika wynosi 56 km®, wielka wode okreslono na 86 m®/sek.
Przez wybudowanie zapory zwykle wieik.ie wody mozna bedzie zmniej-
szy¢ do 10m?*/sek, wyjatkowe zas do 17 m*/sek. Objetos¢ zbiornika az do
korony wolnego przelewu wynosi 2.3 miljonéw m% z tego na warstwe
powodziowa przypada 1,7 miljonéw m’, na warstwe uzytkowa 0,6 miljm?,
Poziom wody uzytkowej znajduje sig na kocie 5957 m, powierzchnia za-
lewu 23 ka, poziom warstwy powodziowej na kocie 600 m, powierz-
chnia zalewu wynosi 65 he. Grunta okoliczne wykupiono tylko do ko-
ty—596,7 m (28 ha), na pozostala powierzchnie naloZono serwituty, Powyz-
sza zapora zostata wykonana jako grobla ziemna 14,4 m wysoka, 5m sze-
roka w koronie, 200 m dtuga (rys 10). Nachylenie skarp od strony wody
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1:2, od strony dolnej 1:2'/z. Zapore sypano w ten sposéb, Ze od strony
wody dano materjal nieprzepuszczalny (if); materjal ten w ilosci 100.000 m?,
wydobyto z dna zbiornika, pozostala czesé¢ zapory wykonano z materja-
tu bardziej luznego, sprowadzonego z poblizkich, wyzej polozonych te-
rendéw. Objetos¢ tej czesci wynosi 38.000m" Sypanie grobli odbywzto sig
warstwami grubosci 30 em, ktére byly ugniatane 3 tonnowym walcem,
poruszanym motorem benzynowym. Na lewym brzegu zapory wykonano
wolny przelew na poziomie 600 m, wykuty w skale (rys. 11). Przelew
ten zbudowano w celu zabezpieczenia od wyjatkowo katastrofalnych
wadd, gdyz nawet najwyzsze wody beda odprowadzane sztolnia obiego-
wa, zaopatrzong w odpowiednie lewary (rys. 12, 13, 14, 15).

Rys. 11.

Wylot kanalu spustowego | kaskady przelewowe wykute w skale
(z prawej strony).

W celu ewentualnego wyzyskania sily wodnej w przyszlosci zostala
zalozona rura poborowa. Ogdlny koszt zapory wynidst 750.000 koron
czeskich, tak ie 1 m® wody zatrzymanej kosztuje okolo 30 halerzy.

Elektrownie wodne na Orlicy i Labie w Hradec
Kralowem. W celu wyzyskania sily wodnej Orlicy i Laby zbudowalo
miasto Hradec-Kralowe, wiasnym kosztem, dwa zaktedy wodne. Dla
zorjentowania sie co do wielkosci tych zakladéw podajemy nastepujace
dane:

Zakliad na Labie. Zlewnia 1.200 A, wielka woda 400 m*/sek. srednia
woda przez 270 dni 12 m?/sek., spad uizyteczny okoto 5. Zainstalowano
3 potrojne turbiny Francis‘a po 10 m*/sek kazda.
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Rys. 12 Rys. 13.

Rys. 14. Rys. 15.
Przekraj 11—V, Przekroj V—VI.
Zapora w Hamrach. — Urzadzenia przepustowe.

Db]asnienia:

A — Rura wylotowa,

B — 1000 mm rura w dnie z podwojng zasuwa,

C — Syfan 300 mm, A

D — 600 mm rura poborowa w dnie (w celu ewenluainego zuzytkowania sily wodnej),
E — 600 mm otwarte rury kelanowe, '
F — Ruchome stawidlo ochronne,

S — Stawidla regulujace przyplyw wody,

s — Wpusly do zakladapia $cianki drewnianej,

T — Sztolnia obiegowa,

0 — Przewal,
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Rys: 16.

Widok zakladu wodnego na Labis w Hradec Kralowe.

Rys 17.

Bulwar na rz. Orlicy koto Moraw-
skiego mostu.

RAzeby zorjentowad] sie w jekim

Zaklad na Orlicy, Zlewnia 2.000 £m?,
wielka woda 380 m*/sek, $rednia wo-
da 14 m?*/sek, spad uizyteczny 2,58 m,
zainstalowano 2 turbiny po 12 m%/sek
kazda.

W obu tych elektrowniach otrzy-
muje sig prad o napigciu 5000 V; na-
stepnie w transformatorach przetwa-
rza sig go na 550, 380 i 220 V w za-
leznosci od przeznaczenia. Ogélem po-
laczonych siecia jest 130 miejsco-
wosci.

Celem wyréwnania maksymalnych
zapotrzebowan oraz w charakterze re-
zerwy, zainstalowano turbiny parowe,
przyczem dla wyprodukowania 1 KWh
zuzywano 1,6 kg wegla (wegiel ka-
mienny o 6.500 do 7.000 kalorji i bru-
natny o 4.000 kalorji w stosunku 1:3).

stosunku pracuja obydwie instalacje

podajemy nastepujace daty z trzech lat:
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Rok K Wh (woda) KWh (turbiny parowe)
1918 2.226.000 749.000
1919 2.652.000 678.000
1910 2.611.000 1.150.000

Azeby wyzyskaé sily wodne wspomn_ianych wyzej rzek przeprowa-
dzono ich regulacje wedlug ogdlnego projektu | zbudowano dwa jazy, na
Labie segmentowy, na Orlicy — zwykly zastawkowy.

Jaz w Przedmierzycach. Jaz ten z systemem zaséw
Stoney‘a z ruchomg klapa na wierzchu wybudowany zostal w czasie
wojny sitami jericéw wo;gnnych'. K_onstrukcla jego a zwlaszcza diwigi
elektryczne do podnoszenia zas6w | automatyczne ostrzegacze przed
nadchodzaca wielkg wodg s3 nader ciekawe. Blizszych jednak danych
zebraé nie udalo sie.

R 6 zZn e.

Odpowiedzi PP. profesoréw na ankietg K. I. L. Odpowiedzi nadesiano 19
ktore podkresiaia calg ubogosé polskiej literatury technicznej, nle posiadajacej pra-
wie zupelnie, nietylko dziel oryginalnych, lecz nawel tlomaczonych. Wymienionych
ksigZek rosyjskich, nlemlecklch,l f{ancuskich i angielskich nie podajemy, gdyz trudno
je obecnie znalez¢, a tembardziej naby¢, wobec stosunkéw walutowych. Nieliczne
dziela polskie znane sg ogo'nie. Prawie wszyscy PP. profesorowie zamierzajg w naj-
blizszym czasie wyda¢ drukiem prace wlasne.

Z pism technicznych polskich wymieniano: ,Przeglad Techniczny“

Czasopismo Techniczne' i ,Ars Technica™
" Ankieta dala cenne wskazéwki dla skompletowania bibljoteki Kola.

wyniki konkurséw K. I. L. ogloszono na walnem zebraniu Kola w dniu 16 u m.
I Konkurs. | nagroda. J. Gryer — ,Wzory | spélczynniki ze Sta-
tyki Budowli
Il nagroda. K. Kaminiski — Wzory | spolczynnikl z Wy-
trzymalosScl Tworzyw'.

Il Konkurs. | naqroda. H. Zamorowski — ,Budowa koleji wazkoto-
rowe|",

Il nagreda. W. Spingk — ,Budowa stalegodrewnianego
mostu.

Il nagroda. J. Fionlezak — ,Budowa piwniciklatek scho-
dowych w budynku mieszkalnym®,

Wystawa prac stud. Pol. Warsz. W czasie od 1 do 7 paZdziernika r. b. uUrz a-
dzona zostala wystawa prac przej$ciowych | dyplomowych stud. Pol, Warsz. z rok u
ubieglego, obejmujaca wszystkie wydzialy. Calo$¢ wystawy wywierala nadar sympa -
tyczne wraZenie, $wiadezac o wielkle] pracy kierownicze] PP profesoréw oraz wyko -
nawczej, stosunkowo duzeqo procentu, studentow.

Sekcja Prasowa ,Targéw Wschodnich” we Lwowie otworzona przez ,To-
warzystwo Deiennikarzy Polskich® | ,,Syndykat Dziennikarzy Polskich' ma na celu
nadsylanie prasie polskie]j wiadomosci gospodarczych, opracowanych objekiywnlie na
podstawle fachowych Zrédel i majacych wielkie znaczenie dla caloksztaltu Zycia eko-
nomicznego | przemysiowego.

Czyteinia pism technicznych. Staraniem redakcji »Mechanika" olworzono czy-
telnig pism technicznych przy ul. Fredry Ne 2, posiadajgca na razie 30 pism polskich
i25 Zagranicznych z r. b. araz roczniki z lat ubieglych. Czylelnia w wielu wypadkach
utalwi poszukiwanle materjaléw naukowych z poszczegolnych dziedzin techniki, roz-
proszonych w rozmaitych pismach.
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Przeglad ksigzek i pism.

Architekt. Ne 2 (1922). Nieco o przyszlosci. W. Hlielski—Projekt powszechnej
ustawy budowlanej. W. Krzyfanowski — O dobrej odbudowie. Architektura dawnych
czasow. I, Jakimowics. C. Preybylski, A, Szyszko-Bohust — Projekly konkursowe na
gmach: Ministerstwa Robot Publicznych w Warszawie. W. Minkiewicz — Projekt teatru
letniego na .Targach Wschodnich® we Lwowie. Fotografje z Wawelu oraz domoéw
ze wsl odbudowywanych pod kierunkiem W, Kyzylanmeskiego. Plan Kalisza z r. 1785.

MNe 5. Majnowsze prady w architekturze, Nowa zasada w budowle miast
8. Odrzyoolski i 4. Kramayski. J. Pigthowski. J. Zawicjski & K. Stadnicki — Projekty
konkursowe na gmach Okregowej Dyrekcji Poczt i Telegrafow w Krakowie. J. Zawiey-
ski i R. Stadnicii — Projekt konkursowy na gmach Poczlowe] Kasy Oszczgdnosci
w Krakowie. Fotografije z kosciota O. O. Jezuitow w Krzkowie, z dworca K. P. we
Lwowie oraz bramy Krakowskiej i kosciota ow. Wojciecha w Lublinie.

Ne 1. (1923). 4. Szyszko-Bohusz—Wawel w Xl wieku. Najnowsze prady w archi-
tekturze. Tytul inzyniera (ustawa z dn. 21 wresnia 19 2 r.). 7. Stryjesiski i Fr. Mq-
ezyriski — Projekt konkursowy na gmach Pocztowe] Kasy Oszczednosci w Krakowie.
C. Preybylski — projekt sonkursowy na gmach Centralnego Archiwum Panstwowego
w Warszawie. S. Noakowski — wawel w XlIll wieku, fantazje architlektoniczne. 7. Zie-
liniski — projekt willi ,Marly* w Kamieficu Pomorskim. Fotografje kcsciola P. P.
Wizytek w Lublinie.

Czasopismo Techniczne. Ne 11. Iné K. Siwicki — Gospodarka elektryczna
na G. Slasku. Projekt zasadniczych skali dla nowych zdje¢ Rzeczypospolitej Polskiej.
Meljoracje rolne w roku 1922.

Ne 12. In2. T. Gayezak — Organizacja akecji cieplnej na kolejach. In2. I. Gold-
alein — Sposoby lepszeqo wykorzystania paliwa na parowozach i zuzytkowanie cieple
odpadkowego. Inz, W, Mozer — Ekonomiczne warunki pracy parowozu.

Ne 13. Imi. K. Siwicki — Gospodarka elektryczna na G. Slasku. Inz. Si. Ko-
ziotkowski — Urzedv Drogowe | Instancji.

Ne 14, 15. M. Luszezki — Metoda wykreélna obliczania powierzchni  figur
plaskich i kubatury wycinkow trasy wrobocie ziemnej, In. 4. Kiihnel — Deptaki ma-
ziowane. K. Nowakowski — Wodociagl publiczne i ich przyszly rozw6j w Polsce.

Ne 16. Inf. M. Broszko — Nowa teorfa ruchu cieczy rzeczywistych. M. fauszeski—
Metoda wykreslna obliczania powlerzchni figur plaskich | kubatury wycinkéw trasy
w robocie ziemnej‘. Inz, A, Kiihel — Deptaki maziowane.

Ne 17. Ini. M. Proczkowski — Uszkodzenia kotlow parowozowych i ich naprawa.
Iné. E, Hauswald — Z posiedzenr Komisji ,,Akademji Nauk Technicznych®. Dr. J. Ra-
kowicz — Projekt przedmiedcia ogrodowego w Golecinie — pod Poznaniem dia Spé!-
dzielnl Osadnicze] Kolejarzy.

Gazeta Cukrownicza. Ne 11/12.

Ne 13/14. F. GGodlewski — Co przerabia¢ na rafinade, krysztal czy cukier surowy.
B. Nowakowski — Nasze smary krajowe | ich zastosowanie w przemysle.

Ne 15/16. W. Osten-Sucken — Por6wnawcze zestawienie produkcji cukrowniczej
w poszczegolnych dzielnicach Polski.

Ne 17/18. Ini. W, Woalski i M. Widnicwski — Sprawa wywlaszczania gruntéw
pod budowe koleiek cukrowniczych. Inf. 4. Siwicki — W sprawie technicznego wy-
zyskania amoniaku w cukrawni.

Ne 19/20. Ini. T. Sliwiiski i Br. Nowakowski — Dzialanie roslinnych wegli
odbarwiajacych na produkty maczkzrni | rafinerjl. '

Ne 21/22, RAzolniak jako nawdz azotowy.

Ne 23/24, Polskie przepisy kollowe.

Ne 25/26. Iné. Z. Kittel — O suszeniu wystodkow.

Ne 27/30. UInz, T. Sliwidski — W sprawie ujednostajnienia wyrabianego przez
polskie Fabryki kryszlalu, Ins, Z. Kilfel — O suszeniu wyslodkow. Polskie przepisy
kotlowe.

Ne 81/834. Imz. Z. Kittol — O suszeniu wystodkdw. Polskie przepisy kotlowe.

Przeglad  Gazowy i Wodociggowy. Ne 6. [nf. M. Seiferl — Budowa piono-
wych plecéw komorowych w krakowskiej gazewnl. Ind. J. Tokarski — Wodociny
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rezerwowy w Krakowie. Dr.in2. M. Matakiewic: — Wodociag ze sziuczng wodg grun-
towa 1 ekspertyza poznanska. Ini. 1. Juszezurowski — Zwiekszenie wydajnosci ujecia
wodociggowego w Krakowie. Iné. 1. Folaczek — Kilka stéw o gazomierzach mokrych
i suchych,

;4'9 7/8. Int M. Seifert — Budowa pionowych piecdéw komorowych w krako-
wskiej gazowni. Ini. J. Tokarski — Wodociag rezerwowy w Krakowie. In M. Pictra-
szewicz — Zasady hydrauliki gazéw w zastosowaniu do piecow i innych urzadzefi
cieplnych.

Ne 9. Im2. K. Tubielewicz — Teren wodonosny i ujécie wody wodoriagu byd-
goskiego. In2. M. Pietraszewicz — Zasady hvdrauliki gazéw. Ini. 7. Polaczek — Kilka
sléw o gazomierzach mokrych | suchych. InZ. H. Koniad — Separacja zuils.

Ne 10. 8. Jaroszewski — O kradziezy qazu. In2, M. Pitlvaszéwice — Zasady
hydrauliki gazow | innych urzadzen cieplnych. InZ A. Doblessem — Z wojennej pra-
ktyki gazowniczej.

Przemys! Chemiczny. Ne 5. Sprawozdanie z | Zjazdu chemikéw i fizykow
polskich w Warszawie. .J. Zawidzli — Nasze czasopi$miennictwo chemlczne | potrzeba
jego kensolidacjl.

Przyrodai Technika. Ne 6. Z. Pazdro—Kilka si6w o trzesieniach ziemi. K. Kuntze—
Fauna Slazka. Ini B. Rofaiski — Technika oczyszczania wod Sciekowych miast,
Prof. Dr. B. Dyhowski—Bajkal | jeqo znaczenie dla wiedzy przyrodniczej.

Ne 7. Prof. S. Pawlowski — O wybrzezu i dnie Morza Paolskiego. Prof. A, Jaku-
bski — Rys biologji Polskiego Morza. Dr. A, Fischer — Lud kaszubski.

Ne 8. Prof. Dr. Dybowski— O pochodzeniu fauny Bajkatu. Dr.ins. T. Malarski—
Teorja eimnisji elektronéw przez zarzace sie cisla.

Ne 9. Dr. J.Stalony-Dobrzaiiski — W $wiecie atomoéw. Dr. A. Krasucki — Pare
sléw o formulach fenologicznych. Prof. Dr. W, Friedbery — Rozsiedlanie zwierzat
morskich, a ich ksztalt.

Rocznik MNauk Rolniczych. Ne 3, W, Jedlisiski — Obecna rola cisa w gospo-
derstwie lesnem | jego analiza pniowa. #. Kotowski — Czy nalezy slosowaé rachunek
prawdopodobienstwa do dc$wiadczen polowych. W. Suosarshi — Temperatura | opady
na Pomorzu podiug obserwacji wieloletnich. L. Dzius — O antigenach uzywanych
w serologji zarazy ptuc u bydla. F. Terlikowski — Materjaly dc kwestji wplywu roz-
tworéw glebowych na rozwé| systemu korzeniowego roslin. B. Eukemski — Hipo-
tetyczna genealogja konia.

Saper 1 Inzynier Wojskowy. Ne 5. Pl ini. H.— Polskie koszary. Fadplk. Bost—
Wzglednos¢ i teorja Einsteina. Kpt. Wilezewski — Doswladczenia z dziedziny techniki
| laktyki wojny minowej na froncie Zachodnim. Por. Bicsiskiorski — Nowe ideje w for-
tyfikacji stale] we Francji. Kpl. Baranowski — Uproszezony wzor na obilczanie tadunku
przy wysadzaniu zelaza, Por. inZ. J. Groszkowski — Urzadzenia radjotechniczne | za-
sady ich dzialania.

Sprawozdania i Prace Warszawskieqgo Towarzystwa Politechnicznego.
Tom. L. Ne 1 Frofi H. Czopowski — Intuicja w naukach. Prof. . Witoszyiiski—Ruch
cieczy okresowo symelryczny wzglgdem osi. Frof. M. Grolowski — Wplyw grubosci
strugi barwne] na wartos¢ predkosei krytyeznej w ruchu burzliwym.

Ne 2. "W. Werner — Powtérzenie doswiadezeni Benedicksa dolyezacych nowego
zjawiska termaoelekiryczneqo. Prof H. Micrzejewslhi — Zaklad obrobki metall Polite-
chniki Warszawskle|. Prof. B, Stefanmeski — Przearzewanie pary w chlodzarkach amo-
niakalnych. 8. Newmark — Réwnowaga stala belki jednorodnej plywajacej o przekroju
kwadratowym.

Ne 3. Prof. 5. Miller — O dwuch formach réwnosci prac przygotowanych w zae
stosowanlu do ukladow sprefystych, .J. Mostowski — Suwaki do” oznaczania loga-
rytmow wielocyfrowych.

Ne 4. Inis d. Ohor)eld—O zazebienlu palczastem. Int. J. Groszhowski — Nowy
falomierz wskazowkowy. In2. W. Wiersbicki — O statecznoscl paséw Sciskanych
w frostach otwarlych. Prof. H. Ceopowski — Stosunek przyrostdw napreien do przy-
rostow dlugosci pretow kratownicy statycznie wyznaczalnej na statycznie wyznaczal-
nych podporach.
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Nadestane,

Miernictwo. D). Jakubiszyn. Teorja i praktyka. Czesd |. Wydawnictwo Ksieg.
Stow. Naucz. Pol. Wilno.

Przemyst i Handel Chemiczny oraz Farmaceutyczny. — Warszawa MNe 89,

Rozwéj — Warszawa, tygodnik poswigcony rozwojowi zycia narodowego w Pol’
sce. Ne 24-45.

Druzyna — Warszawa, miesigcznik posSwigcony zagadnieniom religijnym, naro-
rodowy | spolecznym. Na 12-20.

Rolnik — Tygodnik ilustrowany poswigcony sprawom gospodarstwa wiejskiege
Organ urzedowy Towarzystwa Gospodarskiego. Lwéw. Ne 26-45.

Na tre§¢ zeszyltow sklada sig wiele rzeczowych artykuléw opracowanych przez
specjalistow, profesordw i Inzynieréw. Procz tego w kazdym zeszycie zamleszczane
sg drobne porady gospodarskie, wiadomosci rolnicze z kraju | zagranicy, przeglad
krytyczny wydawnictw | t. d. Wogdle tresé bogata, interesujaca | pozyteczna wielce
dla rolnikow i wszystkich zwigzanych z ziemig | gospodarka. Pozytecznos¢ | poczy-
tnos¢ pisma dowodz] 55 rok wydawnictwa.

Ameryka — miesigcznik ilustrowany, pos$wigcony poznaniu Ameryki i Ame-
rykan Ne 9, paidziernik.

Tres¢ zeszylu Jest naslgpujaca: C.C. Paine'a ,Mowy Prezydent Stanow Zjedno-
czonych'; ,Duch organizacji Amerykanskich®™ — ciekawy memorjat Stowarzyszenia
Technikow i Handlowcow Polskich w Ameryce w sprawiet.zw. ,Efficiency Egineers"
(Lekarzy dla chromajgcych przedsiebiorstw); ,Produkcja obuwia w Stanach Zjedno-
czonych” — ,Organizacja polakéw w Slanach Zjednoczonych®; Kronika; Tabela Sta«
tystyczna. Finansow Stanow Zjednoczonych; swiezo wprowadzony bogaly dzial angiel-
ski .English Language Section” polecenia godny dla wprawiajacych sig w jezyku
angielskim; ,Otwarcie radjostacji w Warszawle", oraz dzlal ,,Ofert | Zapylann z Ame-
ryki", Zeszyt zdebl kilka ilustracji w tekscie.

Ne 10, listopad. Na tres¢ skladajg sie nastepujace artykuly: , Polska wobec wy-
choditwa amerykanskiego®, ,Potrzeba zamerykanizowania przedsigbiorstw polskich'
(w tem clekawy list Zjednoczenia Amerykanskich Towarzystw Inzynierskich w sprawie
wspolpracy Ameryki z Polska), poczatek wiekszego artykulu dra K. Zurawsklego ,In-
stytucje polityczne Stanéw Zjednoczonych®, .,Polak konstrukterem najwigkszego mo-
stu w Stanach Zjeanoczoczonych®, ,Przekazy Imigracji amerykanskie| do krajow ro-
dzinnych®, ,Sprawozdanle ze Zjazdu konsuléw palskich w Waszyngtonie®, ,.Handel
Polski ze Stanaml Zjednoczonemi®, ,Przemysl, handel i finanse amerykanskie®, bo:
gata ,Kronika®, ,,Premjer Witos do polakow w Ameryce; w dziale angielskim (En-
glish Languege Section) préocz wiadomoscli drobnych znajdujemy ciekawy artykul
o radjostacjl warszawskle]. ,Mowe ksigzki | czasopisma®, dzial ,,Oferty | zapylania
z Ameryki®, Wiadomosci Rozne'.

Szereq clekawych lustracjl w lekscie, z widokiem Fifth Avenue w Nowym Jorku
na czele zdobl zeszyl.

Zeglarz Polski — przeglad tygodniowy poswigcony sprawom zeglugi. Gdansk.
Ne 8, 9.

Pismo podaje wiadomosci | Informacije z Zeglugl morskiej | rzecznej ze szcze-
gblnem uwzglednieniem Zeglugl polskiej. Obecnie zostalo przeksztslcone 2z miesig-
cznika na tygodnik dolgczany, jako dodatek, do nowego tygodniowego spoleczno-
gospodarczego pisma — Kurjer Gdanski.

Recenzje i krytyki.

Miernictwo. Dominik Jakubiszyn — Teorja i praktyka. Cz. l. Wilno 1923 r. Wy-
dawnlctwo Ksiegarnl Stow. Nauczye. Polsk.

Zjawienie sie kazdej nowej kslazki 2z dziedziny mierniciwa nalezaloby powitac
z najwigkszg Zyczliwoscia, ten bowlem dzial nauki jest nadzwyczaj slabo w literaturze
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polskiej reprezentowany. Trzeba jednakze zrobi¢ pewne zastrzeienie: iyczliwosdé taka
moze mie¢ miejsce dla najmniejszego rzeczywiscie wartosciowego dzietka. Czy ksiazka
p. Jakubiszyna, wydana pod przytoczonym wyze] lytulem, jesl lakg wartoscig? Na to
pylanie nalezy odpowledzied raczej przeczgco. Wartosé ksiazki moie by¢ oceniona
albo ze wzgledu na jej zalely pedagogiczne albo z punktu widzenia oryginalnego
ujecia caloksztaltu omawianych zagadnien.

Otéz, jezeli ocenimy z dwu tych punkléw ksigzke p. Jakubiszyna, to przede-
wszystkiem zaznaczyc nalezy, ze oryginalnosci mys$li, w dodatniem znaczeniu, w niej
niema, co zreszlg przyznaje sam aulor w przedmowlie. Co sie za$ tyczy zalel peda-
gogicznych, to, zdaniem mojem, zawiera ona w sobie raczej wady niz zalety, Zaleta
bowiem najgléwniejszgq jest logiczne powigzanie nastepujgcych tematéw z poprze-
dniemi, jasne formulowanie kazdeqo poszczegdlneqo zagadnienla | logiczne jego
rozwijanie. Tymczasem w kslgice p. Jakubiszyna lej logicznosci zupelnie brakuje;
przeskakuje on od tematu do tematu, czgsto uwaza za wiadome i znane to, o czem
dopiero moéwi o kilkanascie stron péiniej (przyktad: rektyfikacje libelli w busolach
omawiane sg znacznle wczesniej od omoéwienia samej libelll, tamze o nonjuszach
zawczesnie). Takie plalanie i szamotanie wyniklo sigd, ze autor wychodzi z niepra-
widlowe] w zasadzle mysli, ktéra we wstepie wysuwa na przedzie: .dokladne zro-
zumlenie teorji mierniciwa wymaga uprzedniej gruntownej znajomosci narzedzi mier-
niczych'. Ot6z, odwrotnie, wtedy lylko mozna dobrze zrozumle¢ podslawy budowy
tego lub owego instrumentu mierniczego, jezeli przedtem jasno i wyraZnie wiadomym
begdzie cel, do osiagniecia ktorego ten instrument ma stuzyé. Wtedy | tylko wtedy
kwestja reklyfikacji instrumenlu nie begdzie zbiorem przepiséw, ktore studjujacy ,za-
kuwa" na pamied, nieodrdznisjac wymagan zasadniczych od pobocznych, nie widzac
zadnego zwiazku, jaki pomigdzy nimi zachodzi. Nie uniknal tez i autor takiego poj-
mowania rektyfikacji instrumentéw. RAby sie o tem przekonaé, wystarczy przejrzeé
opisanie rektyfikacji niwelatora; o wszystkiem tu powiedziano, co polrzeba, ale w taki
sposab, jak gdyby poszczegélne warunki w #adnej pomiedzy sobg lacznodci nie byly,
jak gdyby wszystkie le warunki nie byly tylko oddzielnymi elementami jednego,
w zasadzie. warunko ogélnego — otrzymania poziomej plaszczyzny celowania. Stu-
djujacy moie sig nauczy¢, ,wykuc®, ale rozumiec¢ nie bedzie, to znaczy Ze bardzo
latwo | predko zapomnl.

Nie od rzeczy bedzie wskazac tu na to, Ze opisujac sposob rektyfikacji ,kol-
kowej", aulor milczaco przyjmuje, Ze studjujacy zna juz zasady niwelacjl. Jest to
jeszcze jeden dowdd blednosci obranej przez aulora drogi.

Oprécz tych ogélnych brakéw metodycznych, ksiazka zawiera w sobie wiele
niedokladnosci | poprostu bledow.

Blednle jest przedstawiany sposéb ,rektyfikacji trzeciej” metoda bezposrednia,
na str. 30-31. W opisany bowiem sposéb moiemy jedynie ustawié o$ libelli réwno-
legle do tworzace] pierdcienie lunety, a nie do osi celowej. Autor widocznie uwaza
ie plerscienie lunely sa zawsze bezwglednie jednakowe, ¢czego w rzeczywistosei nigdy
niema i by¢ nie moze,

Opisujac lunete (,ognisko i paralaksa“ str. 35-36) autor wypowiada twierdzenle,
ze ,tak obraz odbily przez soczewks, jak i obraz na siatce wloskow krzyZowych, po-
winny sie znajdowaé w ognisku lupy'. R czy autorowi wiadomo, Ze wéwczas przez
lupe nic nie zobaczymy? Ze obraz bedzie w nieskonczonoscl? Pocdz wiec wprowa-
dza¢ w blgd ucznia? ,Obraz moiZna przesuwad¢ wprzéd lub w tyl, przez przyblizanie
lub oddalanie okularu od soczewki, ale plaszczyzna wloskow jest zawsze stalg',
O Jakim obrazie mowa? Czy o obrazie urojonym, klory daje okular, €zy o obrazie
rzeczywistym, ktéry daje objeklywa? | czy zawsze plaszczyzna wloskéw jest stalg?
Przyzna chyba aulor, ze w tem twierdzeniu zapedzil sie nieopatrznie zadaleko. Wo-
gble caly omawiany ustep przepelniony jest niedokladnosciami | bladami,

Nie zatrzymujac sie nad innymi lapsusami, ktdrych moina przytoczyé wiecej,
wskaze na blednie podany wplyw mimos$rodu nonjusza (str. 57). RAutor twierdzi, ze
wekscentrycznose Srodkéw, wynoszaca dwadzies$cla pleé miljonowych
czesci milimetra na limbusie 15 centym., da hlad maksymalny 1'08“. Po plerw-
sze z taka dokladnoscia. na Zadnej maszynie o8 nie da sie wyloczyé, a powtére blad
1'08" wypadnie przy mimosrodzie iysigc razy wigkszy L j. przy 0.025 mm. Inne wiel-
koscl bledéw, podane na str. 58, sa réwniez niedokladne.

Nie moina nie zwroclé uwagl na slownictwo, uzyte w ksigice. Prawda jest, Ze
ustalonego dokladnie | ostalecznie stownictwa nie mamy, ale pierwsze terminy sa
juz przyjste. Autor malo sig de nich stosowal. Diaczeqo instrument niwelacyjny ma
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przymiotnik ,inzynierski®, to samo ,teodolit inzynierski* — jest dla mnie zagadka.
Chyba, Ze autor zna jakies |eszcze specjalne nleinZynierskie lego rodzaju instru-
menty, Dlaczego objeklywa lunely nazywana jest saczewka — réwnie? nle wier, bo
przeciez | okular rawniez jest soczewky. Dlaczego lupa zloZona (sir. 36) nazywa sig
wcompound — chyba 2e po anglelsku, ba po polsku tak sie nie nazywa: Dlaczego
pewna metoda reklyfikacjl (§ 44) nazywa sie ,kolkowg — zupelnie nle pojmuje; tak
sig ta metoda w nauce nigdy | nlgdzie nie nazywalz, i nas rowniez lak sie nie na-
zywa. Nle spotykalem rowni=z w naszei lileratirze termino ,blad rezydualny®. Mé-
wimy nie ,medra’, a ,nsrodi. Me uzywamy wyrazenia plaszczyzna datum® —
autor lwlerdzl, Ze tak ,powszechole nazywajg". MNle uiywana jest rowniez nazwa
wPunkty obrotowe™ dla purktow nawldzugcych w niwelacjl. Mle mowimy. ze sila
powigkszajaca lunety wynosi np. ;20 Srednic”. Rysownica siolika mierniczego nie
nazywa sie ,mensulg’’ i L 4.1 L d.

Ksigiki p. Jekubiszyna nle radzg studspntowl braé do nauki, — nauczyé sie
wiele stamind niebedzie mogl, a zamet w gliwie padwstanie napewno.

Prof, K. Warchaiowski,

KRONIKA.

Otwarcie roku akademickiego w Politechnice. Dnia 7 paZdzieinika
w Gmachu Glownym odbylo sie uroczyste otwarcie roku akademickiego.

W uroczystosdci wzleli udzial Marszalkowie Trqmpezyiiski | Rataj, Ministrowie
Glabiriski 1 general Szeptycki, przedstawiciele ministerjow oraz liczne grono pu-
blicznosci.

_ Na podjum zasiadl Senat Akademicki. za ktérym ustawili sie przedstawiciele
korporacji ze sztandarami. I :

Uroczystos¢ poprzedzil chor akademicki , P i e § 1 pod batutg kol. T. Pabi-
siwicza poczem J. M. proreklor L. Staniewic: zlozyl sprawozdanie za rok ubiegly.
Nastepnie J. M, rektor 4. Fonikowski powitat rok nowy podkreslzjac to zadanie jakie
ma do spelnienia mlodziez akademicka.

W imieniu miodziezy przemawial kol. A, Olidski dziekujac prorektarowl Stanie-
wiczowi za prawdziwie ojcowski stosupek do micdziezy, zawsze chelna rada | pomocg
we wszystkich porzynaniach. Naslepnie przedstawil w ogdlnych zarysach dzialalnosé
Tow. Bratniej Pomocy i K6l Maukowych, podkretlajac jednoczesnie krylyczne poto-
zenie akademikow, spodziewajac sie wydalnej pormacy speleczenstwa.

Na zakonczenle prefeser K, Pominnowski wyglosil vdezyt na tamal:

wGospoderka wodna w Panslwliel

Przed welseiem do hollu zawleszony zostal samolat bezsilnikowy A ka r®,
zbudowany przez slidentow wedlug projekiu kol, A, Karpiiskicgo, na kidrym kol
T. FRarpliishi 2dobyl tekord Polski w Nowym Targu, utrzymujac sie w powielrzu
186 sekund.

Redaktor odpowledzialny W. SPINEK. Wydaweca odpowiedzialny B. ZBOINSKI.

Tioczone w Drukarni Rkademickiej, Warszawa, Al 2-go Maja 9,
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MECHANIK*
i L 2
. Ny Dwutygodnik poswiecony obrobce metali
- = oraz sprawom techniki wogdle.
/ S | Organ Stow. Mech. Polsk. z Ameryki.
) REDAKTOR: inzynier technolog Jan Komarnicki.
Z,J REDAKCJA I ADMINISTRACJA: Warszawa, ul. Fredry 2, m. 1,

TELEFON 1-47. KONTO P. K. O. 56-30.

MECHANIK korzysta ze wspdlpracownictwa pierwszorzednych sil naukowych i techniez-
nych i jest jedynem pismem technieznem w Polsce, prowadzonem w sposéb przystepny i popu-
larny w zakresie obrébki metali i drewna, :
MECHANIK obejmuje w zakresie mechanicznym caloksztalt potrzeb technicznyeh wyko-
nawezego personelu przemyslowego i kolejowego,
MECHANIK uwzglednia przedewszystkiem najblizsze potrzeby przemyslu i wydaje zeszyty
specjalne, poSwigeone wylacznie podstawowym dzialom przemyslu krajowego. ;
W roku 1924 ukaza sig zeszyty poswigcone :
Przemyslowi Elektrotechnicznemu.
Maszynom i narze¢dziom rolniczym.
i Gornictwu 1 hutnictwu.
Dotad wydane zostaly:

Zeszyty cleplne, kolejowe, drzewne, obrobki metall, maszyn 1 narzedzi rolniczych,
radjotechniczne | elektrotechniczne.

MECHANIK prowadzi stale dzialy :

Szkolnictwo Zawodowe. Nowe maszyny. Pytania i odpowiedzi.

CZYTELNIA PISM TECHNICZNYCH ,MECHANIKA*

zaopatrzona jest w 60 przeszlo polskich i zagraniczuych czasopism technieznych i ekonomieznych.
CZYTELNIA wysyla komplety pism na prowineje.

CZYTELNIA czynna jest codziennie od 9—4 i od 6—8.
Oplata za wstep wynosi: jednorazowo 0,10 m. ks., miesigeznie I' m. ka.
Odbiorey MECHANIKA oraz wychowaney szkét zawod. i akademickich korzystaja z 50% rabatu.

KSIEGARNIA TECHNICZNA ,MECHANIKA*“

zalatwia wszelkie zleeenia w zakres ksiegarstiwa wehodzace.

sprzedaje wiasne I powierzone podreezniki i wydawnietwa teechniczne.

przyjmuje przedplatg na pisma krajowe i zagraniczne,

organizuje kolporfaz ksiqgarski podezas zebran, odezytdéw, wykladdw, zjazdow tech-
nieznych i t. p.,

podejmuje sig opracowania katalogéw albo kompletéw bibljotecznych dla bibljotek
szkol, zrzeszen teehnicznyeh i zwiazkéw zawodowyeh,

podredniczy w sprzedazy prywatnych ksiggozbioréw technieznyeh.

Kwartalna prenumerata ,MECHANIKA® wynosi 3 m, ks.7z uwzglednieniem obowiazu-
jacego w dnlu wplaty mnoznika ksiggarsklego.

Nowoprzybywajacy odbiorcy naszego pisina nabywaé moga # ustgpstwem 254 pozostale w nie-

wielkiej ilogei roczniki ,2MECHANIKA* z fat 1921, 1922 i 1923, zawierajace wiele cennego mate-

rjalu o trwalej wartosei:

Prenumerate przyjmuija: : _ '

il Administracja ,Mechanika" w Warszawle, ul. Predry 2 m. 1 (od 9 do &).

2, Wazystkie ksiggarnie i kjoski kolejowe T-wa ,RUCH",

3. Konsulaty Rzeczypospolite] Polsklej.
W kraju najlepiej przesylaé prenumerats za posredniotwem P. K. O. na konto 56-30. Przekazy
na P. K. O. przyjmuje i blankiety wydaje kazdy Urzad Pocztowy w Polsce. ' '
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Wydawnictwa do nabycia w Muzeum
Przemystowem im. D-ra A. Baranieckiego

w Krakowie, ul. Smolenska 9. tel. 1339.

Ceny w markach ksiegarskich. Sprzedaz za gotowke. Ksie-

garniom i Instytucjom spoteeznym oraz prenumeratorom cza-

sopisma ,Przemysl, Rremioslo, Sziuka® od'wydawnigtw 253

od czasopisma ,Przemysl, Rzemiosto, Sziuka® 104 rabatu.

jan Wdowiszewski. Adrjan Baraniecki, Wspomnienia po-
Smiertne. Krakow, 1881, str, 29, Cena—. 30,

Wiadyslaw kuszezkiewioz. Bartolomeo Berecei, Archilek!
kaplicy Zygm. Krakow,. 1878, sir. 35. Cena 1.

Wyslawa Plakatow — Przewodnik dla zwiedzajacych.

lan Wdowiszewski. Sztuka w plakatach, Krakdw, 1898,
str. 63, Cena 1.

Nagrobkl — Prace' z Kkonkursu ponnikdw
Krakow, 1916, str. 29, Cena 1.

Piotr Bledkowski. O hellenistycznych naczyniach w zbio-
rach kralkowskich, Z barwnemb Hustr. Wydano 500 egz.
Krakow, 1922, Céna 2.50.

Br. Kanol Libelt. Analizaspektralna. Krakdw, 1869, str, 35

Cena —5(k

Kozuhowskl. Jedwabnictwo, Z 16 drzeworytami

w tekdcie | 5 tablicami Iitograficznemi. Krakdw, 1872

str. 216. Cena 1.50.

Antoni Kozobowski, Jedwabniki debowe | balwianowe z 6
drzeworytami|i 2 tablic. ciromalitograf, Krakow, 1877
sfr. 41, Cena l.—

Marjan Wisz. Batik czyli pisanki na materjach, Krakow,
1922 str. 44, Cena 1.50.

Inz. Edw. Herzherg. Technologia metali (obrabiarki), Kra-
kow 1922, sir. 154. Cena 3.—

inZz. Edw. Herzherg. Technoiogja drewna podr. do uzytkn
uczniow -szkél rzem. Krakéw, 1924, sir. 260, Gena 4. —

Dlugoszewski | Horowski. Plekarsiwo, Krakow, 1011, str. 125
Cena 3.—

Jozef Czajkowski.
Cena 5.—

M. Padechowicz. Kalkulacja w stolarstwie, Krakow, 1920,
st 24. Cena [.—

 In2. Karol Stadtmilller. Slowniki rzemiesinicze, Dzlal:
I drzewny, 2 melalowy, 3 Instalacyjny, 4 skérniczy,
9 wiokienniczy, 6-7 zbozowy i ceramiczny, 3-8 gra-
ficzny 1 instrumentalny, 10 budewlany, 11 przemy-
stowo-rekodzielniczy., Cena pe —.50,

Dyplont na czeladnika, Barwnie ozdobny. Cena—,50,

Stanistaw Batko. Egzantin czeladniczy, w ptaniach dia
15 zaw. rekodzieln. Krakow, 1920, sir. 115 Uena —:80.

Przecl%w Smolik. Druk [ ksigzka, Krakow, 1922, str. 14

ena 1,—

Adam Chmiel. Godta rzemiestnicze 1 przemyslowe krakow-
skie (llustrowane). Krakow, 1922, str. 28. Cena 3.—

Aleksander Borawski, O ludwisarsiwie i dzwonach w Polsce
Krakéw, 1921, sir. 9. Cena 1.—

Tadeusz Seweryn. ,Fresk® monumentalne techniki malar-
slde (llustr), Krakéw, 1922, str. 75, Cenn 3,—

Zoffa Strylenska. Pastoralki Hustrowane. Cena 4.—

Rzeczy pigkne R. I. (zeszyt3-cl). Cena 1.— .

Nuty wydane w Londynie wr. 1863 na korzys¢ ranmych z kolor.
litograf. oktadka zawierajq piedni: ,,Boze co$ Polske*
I w2 Dymem Pozaréw (na wyezerpaniu), Cena l.—

Karol Homolacs. Podrecznik do ¢wiczen zdobun. (w druku),

Stefan Marko | Maksymiljan Keh. Garbarstwo chromowe
(w druku),

WYCINANKIZLUDU POLSKIEGO.
Wydawnictwo subwencjonowane przez Departament Sztuki
M. W. R. | O. P. Zeszyt pierwszy zawiera na 11 tablicach
8 Lowickich i I8 Kurpiowskich wycinanek wielobarwnyeh
Cena 10 Mk, W Kartonowej tece 12Mk. Zeszyt 1l w driku.

»PRZEMYS!, RZEMIOSE0, SZTUKA*
Czasopismo poSwiecone wytworczosei przemyslowe i reko-
dzielnicze] oraz sztuce plastycznej; organ miejskiego Muzeum
Erxemyslowcgo w Krakowie, pod redakcjy Kazimierza Wit-

iewleza. Wydawnictwo bogato Hustrowane, polecone przez
Preézydjum Rady Ministrow okélnikiem Nr 64 i uchwalg Mi-
nisterstwa W.R.iO. P. z dnia 16 wrzesnia 1922 r. Nr 27.
Cena zeszytu 1,50, Zeszyt I-szy Rocz. l-go wyczerpany. Cena
zeszylow Rocz, I-go | il-go po 1,50, Rocz. ML Nr 1-2. 2,50.

Wydawnictwa powyzsze zamawiaé moina w KSIE-
GARNI TECHNICZNEJ ul, Fredry 2 m. 1 Warszawa.

cmenlarnych.

Antoni

Whnetrza i meble, Krakow, 1923, 32 tabl.

|
i

. Posrednictwo pracy w Polsce.

lisiegarnia Techniczna

Warszawa, ul. Fredry 2, m. 1, tel. 1-47

Konto czekowe P. K. 0. Warszawa (630,

poleca
nastepujace wydawnictwa ksiazkowe:

Z. Borson. Slowniczek kolejnictwa elektryeznego. — .50,
St. Biedezycki | A, Wysokinski. Rolnfcze lokomobile pa-

rowe | mlecarnie. . W 3:24
Biesiekibrski. Nowe ideje w fortyfikacjistalej we Francji. 1.80.
M. Bopatyrew i B. Morsztyn. Informator antomobilowy 5.—
L. Borowskl Z prakiyki budowy dr6g grinlowych, —.40,
Bost, Wzglednos¢ | teorjai Einsteina. —.07.
Z. Daszynska-Golinska. Przyczynki do kwestji robotniczej

w Polsce. —.20,
T. Gayczak. O clektrycznem spawanin metall. —.50,
E. T. Gelsler. Obrabiarki do metali. $.60.
E. T. Geisler. Podzielnica uniwersalna. 2.—.
E. T. Gelsler. Uchwyly elektromagnetycone. —.78,
B. Gimbut. Uszkodzenia | niedoktadnoSel w maszynach ele-

Kirycznych. i—
E. Grabowskj, Zarys statystyki pracy. —.75
6. Hensel. Elekirotechnika w zadaniach. Cziery czeSel, 6.—
E. Rwiatkowskl. Niemieckie Kontynentalne Towarzystwo

W Dessan na terenle m. st. Warszawy. — o0

A. 8. Koss. Sucha destylacja drzewa. —.50.
. Kowalczewska | Wi Kaeperowicz.” Sysiem melryczny

miar. ¥ —.o0.
St. Krasuski. Kalkulacja warszlatowa. —

St Kruszewski.Jak zaoszezedzic opatw gosp. domowem —.25
A. K. Krzyzanewski. Hamulec Westinghouse's. 5—
C. KuZniar. Bogactwa kepa nlane ‘Gémego Slaska. —.20.
G Mikulekl. Pyt weglawy jako paliwo do parowozow. — .40,
K. Nowicki. Nowsze typy kotlow. 1=

K. Nowicki, Opalanic kotléw parowycln l.—
1. Plotrowski. Wydajnosc obrabiareki'narzedzi do metali 4.—
R. Podoski. Kdleje clektryczne. 2—-
M. Proczkowski. Uszkodzenia koléw parowozowyeh | jch

naprawa. —.50.
F. Sokal. Komisja pracy na Konierencji Pokojowej: —.75.
E. Sokolowski. Szkola a gl6d. —.A40,

B. Stefanowskl. Termodynamika lechniczna, 12.50.
B. Sznp‘iru Uziemienia ochronne w urzgdzeniach elektrycz-
nych. I—
E. Wagner. Zadania inzyniera ruclhu. —75
R. Witkiewioz | K. KrzyozKowskl. Literalura zagranicznaz za-
Kresu gospodarki cieplnej i paliwowej. Dwicczesel —.55
RB. Witkiewicz, Tarcie mechanizmu kotbowego a dzielnosé
mechaniczna. —.2
R. Witkiewicz. Zadania laboratorjum maszynowego, —.25,
Bibljografiozne zestawienie literalury z zakresu gospodarki
cieplnej. —.15.
Biblisgrafia cieplna, Zeszyt 1 | I/l
Kolejowy zeszyt clepiny e‘.zasoplsma Technicznego, —.50,
Mechanik. Roczniki 1921, 19221 1923 roki. 4.—5.— 110, —

— 75.

Przeglad Bazowniczy i Wodociagewy. Rocznikl 1921 | 1922
1oku. 3.— 1 2.50.
Przepisy bezpleczeristwa dia urzqdzen etektrycznyeh, —.30.
Rozwd| ustawodawstwa pracy po wojnie wszechdwiat. —.20.
Zestawienie sposobow oszozednosc. gospod. ciepl.  —.15.

oraz wydawnictwa perjodyczne:

Biuletyn Ministerstwa Pracy i Opieki Spotecztie].. 1.50.
Praca i Opieka Spoleczna. {,20_ 150
Przeglad Gazowniczy | Wodociggowy. o=
Saper | Inzynler Wolskowy.

Ksiegarnla dostarcza " wszelkich
technicznych krajowyeh,

l.—

pism. I wydawniclw

Zamowienia wykonywane 83 bezzwlocznie

Czytelnia pism technicznych wysyla
pojedyricze zeszyty pism na prowincje,

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc. w Warszawle, Czackiego 3-5,
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