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Wzor ten jest analogiczny do wzoru (815) i wyraza, iz ugiecie belki
przy naglem zaczepieniu sity P jest dwa razy wigksze, niz przy stopnios
wem i powolnem wzrastaniu jej od zera do koricowej wartosci P.

W razie, gdy cigzary zostaja zaczepione do preta wyciaganego lub
belki zginanej z pewna predko$cia, we wzorach (815) i (820) wspélczynnik
liczbowy staje sig wigkszym od 2 i réwnym w ogélnym wypadku stosun-
kowi & odksztaicenia przy obcigzeniu zaczepionem z predkoscig v i przy
obcigzeniu wzrastajacem stopniowo i powoli.

Stosunek & nazywa si¢ wspéiczynnikiem dynamicznym
i powinien by¢ dobrany w ten sposéb, aby obcigzenie zaczepione w spo-
s6b nagly, pomnozone przez ten wspoiczynnik, moglto byé wstawione
w te wzory mechaniki budowli, ktdére zostaly wyprowadzone dla obcigzen,

. wzrastajacych w sposéb ciagly od zera do swej wartosci koficowe;j.

W przykladzie poprzednim wspéiczynnik ten réwna sie:
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2. Przechodzenie cie¢zaréw przez mosty.

Poza wymienionemi wypadkami uderzen, specjalny rodzaj uderzen
ma miejsce przy przechodzeniu cigzarow ruchomych przez mosty. Na
uderzenia w tym wypadku skladajg sie przyczyny nastepujgce 1j:

1 Pionowa sktadowa sily odSrodkowej przeciwwag parowozow, prze-
chodzacych przez most, stanowi dodatkowe obcigzenie tego ostatniego.

Na rys. 410 wskazane jest rozlo-

zenie sity od$rodkowej przeciwwagi

g ) na dwa kierunki oraz przeniesienie

:t// TTe dziatania pionowej sktadowej do pun-

- ‘ ktu a styczno$ci kotz i szyny. O ile

Rys. 410. wspétczynnik  dynamiczny — obcigze-

nia mostu przez pocigg réwna sig

k=1 -4 a, to wedlug do§wiadczen amerykarskich wplyw dynamiczny
przeciwwag stanowi okoto 80% liczby o.
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1) S, Timoszenko, ,K woprosu o dopuskajemych napriazeniach w mietaliczeskich
mostach*, Izwiestja Sobr, Inz, Put, Soobszczenja, 1917 1, Kurs Wytrzymato$ci Materjatow*
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29 Nieréwnosci na obwodach kot i na szynach. Wplyw ich objasniony
jest na rys. 411, gdzie przedstawione jest tak zwane ptaskie miejsce ad,
ktérego obrdt wzgledem punktu & wywolnje uderzenia.

3° Wobec ugigcia sie mostu cigzar znajdujacy sig na nim doznaje
przesunie¢ w kierunku pionowym, wskutek czego w obliczenin mostu do
cigzaru nalezy doda¢ wplyw jego energji kinetycznej (rys. 412). Tego ro-
dzaju zwiekszenie obcigzenia mostu, jak wskazujg przyblizone badania
teoretyczne oraz dos$wiadczenia, ma nieznaczny wplyw na pracg mostu
w poréwnaniu z okoliczno§ciami wyszczegélnionemi pod 1° i 2°

.0

b

by
/P

Rys. 411.

4° Przyczyny wymienione pod 19,2°i3° wywotujg drgania mostu oko-
to pewnego posredniegn ugiecia. Drgania te moga by¢ niebezpieczne,
o ile znajdzie tu miejsce zjawisko wspotbrzmienia t. j. o ile okres zmiany
sit wymienionych pod 1° i 2° stanie si¢ réwnym okresowi drgan mostu.
W tym wypadku dziatanie dynamiczne przeciwwagi moze zwigkszy¢ sig
25-krotnie. Poniewaz jednak okres drgaf mostéw o matych rozpigtoSciach
jest bardzo maty, wiec zjawisko wspoibrzmienia nie moze tu mie¢ miejsca
nawet przy wielkich predko$ciach ruchu. Z drugiej strony, w duzych mo-
stach nalezy uwazaé za mato prawdopodobne, aby znaczna cz¢$C licznych
znajdujgcych sie na moscie ciezaréw wywotywala jednocze$nie sity okreso-
we wspolbrzmigce z drganiami mostu.

Dla wspotczynnika, uwzgledniajacego wszystkie rodzaje dynamicznego
oddzialywania obciazenia na mosty amerykanie np. uwzgledniaja nastgpuja-
cy prosty wzér oparty na do$wiadczeniu:
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gdzie [ jest to rozpigto$¢ mostu w stopach.

Zwykle wptywy dynamiczne na obcigzenie mostéw bywajq przepisowo
uwzgledniare w ten sposéb, iz zostajg odpowiednio zmniejszone naprezenia
dopuszczalne dla poszczegdlnych czeSci mostu.

Zjawisko wspdétbrzmienia moze, oprécz mostow, wystgpowac jeszcze
np. przy drganiu belek i stupéw, podtrzymujacych maszyny o wielkiej
predkosci obrotéw iub przesunigd.





