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lewizja w Polsce nie powinny byé prowadzone. Tele-
wizja ma zgola inny cel, sa bowiem kraje, w kio-
rych badania nad ta dziedzing otoczone sa nimbem
tajemnicy urzgdowej, bo kraje te jednoezesnie szy-
kuja si¢ do wojny. Do wojny &{)hl\ll‘j i |l(".\\.’?[.,]ll|lll‘j
Pray ulntn)m stanie techniki wojenne] mozliwe jest
ze nawet lak odleala od wszelkich celéow wojennyceh
dziedzina, moze znalezé zastosowanie. Swiadezy o tym
badania przeprowadzone przez marynarke i armie
St.  Zjednoczonyeh, préoby  zastosowania  telewizji
w obronie przeciwlotniezej, oraz eksperymenty nad
nadawaniem droga telewizyjnag zdjeé terenu z samo-
lotu. I u nas wige ze wzgledu na obronnosé kraju stu-
dia nad telewizjy wmuy byé pmwculmm- Studia te
moga obejmowaé na razie etapy telewizji mechanicz-

Iusp. LEOPOLD MISTAT

nej 90, 120—240 liniowej,
wysokiej jakoSei.

Eksperymentalna stacja w Warszawic moze stu-
zy¢ do badan nad kwestiy odbioru.

W kazdym ra nie wydaje sig, by telewizja
w Polsee moglaby byé oddung na razie do uzytku pu-
blicznodei, jak to ma miejsee w Anglii. Na to trzeba
hedzie zaczekaé parg lat, zanim rozbuduje si¢ prze-
mysl i technicy naueza si¢ tej nowej i stabo znanej
dziedziny-

W obeenej chwili popularyzacja telewizji w Pol-
sce jest przedwezesna. Nalezy przestudiowaé i opa-
nowaé caly szereg zagadnien natury nie tylko tech-
nicznej, ale i {_,nspodurcm' aby t¢ kwestie postawié
na odpowiednim poziomie,

nastepnie elektronowe;j
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MORSKIE ZNAKI ZEGLUGOWE

(Ciag dalszy z zesz. 7—8/X1V)

II.

Technika w morskich znakach
zeglugowych

Nowocezesnie urzadzony oSrodek sygnalizacji nau-
tyeznej na ladzie, ezy tez na latarnioweun, rozporzydza
zespolem aparatéw i mechanizméw do conajmnie]
trzech rodzajow sygnalizacji, 1. Swictlnej, dzwigko-
wej oraz radiowej. Na lieznych stacjach sygnaliza-
cyjnych Morza Pélnocencgo i Baltyckiego istuiejy je-

szeze urzgdzenia do sygnalizaeji dzwickowej podwod-

nej, przy pomocey drgajnikéw blonowyeh elektroma-
gnetyeznych, ew. tez elektro-dynamieznyeli.

Przytoczone poprzednio wytyezne podstawowe
dla budowy i dzialania morskich znakéw zeglugowyeh
przesgdzajy kolejno rozwiazania techuiczne dla po-
szezegdlnyeh dzialéw sygnalizacji.

Przy opracowanin projekiu stacji sygualizacji
nautyeznej wypada pamiglaé, ze:

1. Swiatlo ma dwiceié codziennie od zachodu do
wschodu stoiica oraz podezas mgly, 1j. przez okoto
5000 godzin rocznie; (odnosi sie to szerokodei Hd'
i Wybrzeza Polskiego);

2. sygnaly radiowe nadawane muszy byé (2 ma-
lymi wyjatkami radiostaw o zasiegu 20 mil mor. bez
przerwy w ciagu kazdej doby oraz w Seisle okreélo-
nych minutach kazdej godziny, podezas mgly oraz po-
gody przejrzystej przy ezym jako mgle uwaza sig
zmnicjszenic si¢ widzialnosei ponizej 4 mil mor.:

3. sygnaly dzwickowe ezynne sy tylko podezas
mgly, 1), gdy widoeznodé w dzien zmuiejszy si¢ do dwu
mil mor., co wymaga utrzymywania mechanizméw
w ruchu przez okolo 500 godzin roeznie'), (a w Lym
czasie przez 200 godzin bez przerwy!), oraz utrzymy-
wania czujnej obserwaeji stanu pogody. gdyvz auto-
mu!.v wlaczeniowe nie sa dodé pewne w dzialaniu;

nlmlugl Illhllllll(]l. musi I:yt' prosta i latwa oraz
nie wyunm-pu]awu i niewymagajgea czujnej uwagi ani
wysilku personelu dozorezego, uruchomienie insta-
lacji ma nast¢powad w parg minut po zajiciu potrze-
by jej dzialania: pozgdana jest stgd najdalej posu-
nigta, leez niezawodna automatyzacja;

5. gdzie o tylko mozliwe i wskazane powinna
hyé 100%0-wa rezerwa maszyn, mechanizmow, zrodia
swiatla i energii, zegardow itp.. ewenl. nawet apara-
Lo6w optyecznych na lnlldllll.l("l, waznych 2 naulycz-
nego punktu widzenia.

CHARAKTERYSTYKA SYGNM.OW MGLOWYCH W GDYNI (prey wejleiv gléwnem)
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LATARNIE

Budowa punktu Swietlnego wymaga kolejno roz-
|oatrzenia nastepujacveh zagadnien:

. dostosowanie  do  podanej  charakterystyki
Swiatla 1 do jego zasiggu, wzgl. widzialnodei. apara-
tury optyeznej i zeodla Swintla: o dengie 2 nwzgled-

nieniem mozliwosei zasilania go;

Rye. 7. Wieza latarni morskie] w Rozewin

2. dostosowanie do aparalury oplyeznej i wi-
runkow jej pracy oraz jej obslugi, odpowiednicj oslo-
ny, tj. kopulki oszklonej, z dohrem przewictrzaniem
(wentylaeja) orvaz ewent. galeryjka dokola nicj:

3. zaprojektowanie odpowicdnicj dla calogei, wy-
micnionej pod 1) i 2), konstrukeji wsporezej (wiezy.
czy Ip.) z uwzglednienicm zadane] wysokoSei dwiatla
nad poziomem morza, warunkow zalozenia fundamen-
tow, ktore w pewnyeh warunkach moga spowodowad
anaczne rudnosei, np. gdy rozehodzi sie o ulundowa-
nie na piaskach lotnyeh z torfowym podkladem lub
wreez na skale luly mieliznie w otwarlym morzu:

4 rozmieszzenie pomicszezen  dla:

a) zredla energii, wzgl, dla jej zasobnikow Tub
generatorow,

h) zespolu aparatéw pomocniezyeh i kontrol-
nych oraz dozoru, jezeli Swiatlo nie jest ealkowicie
zautomalyzowane, wmgh;{lni(‘ slerowane  z  innego
micjsca instalacjy przekaznikowsy;

5. umieszezenie na konstrukeji wsporezej innych
wrezadzen dodatkowyeh, a wice w pierwszym rzgdzic
odgromnika (piorunochronu), dalej ewent. anteny
i drgajnika, lub innego Srodka sygnalizacji dzwicko-
wej, —— nickiedy dochodzi jeszeze sprawa doprowa-
dzenia i ulozenia kabli zasilajacyeh energia elektrycz-
na wzgl. instalacja oswietlenia wewnetrznego we wie-
zy i w jej pomieszezeniach (np. w izbie komisyjnej);

0. ogrzewanie pomieszezen i to pod oslong apa-
ratury oplyeznej oraz innych, w ktérych cieplota nie
moze spasé ponizej pewnego poziomu (akumulator-
nia, pomieszezenia aparatow czulych na wilgoé i zim-
no itp.), wzgl. niezbedna oslona cieplna (np. przed
nagrzaniem slonecznym lub tp.);
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7. wygodna i bezpicezna komunikacja miedzy
dolem i géry wiezy latarni morskiej (schody lub ew.
wyeiag);

8. sposoh zmontowania ewent. rozmonlowania
calosei urzadzen Swietlnyeh i innyeh ew. tez ealej
wiczy. jezeli jest ona konstrukeji zelaznej i warunek
taki ohowigzuje:

9. wzgledy estetyki budowlanej, ezy tez archi-
tektonieznej, oraz przystosowanie calofei jako znaku
dziennego, widoeznego zdala;

10. ckonomia inwestyeyj i eksploataeji Swiatla
(1), koszta encregii i obslugi wzgl. dozorn, Rye. 7).

ZRODLA SWIATEA

Od - najdawniejszyeh  ezasow. 1. od  kiedy
uprawia si¢ zegluge na morzach  Swiata,  plonely

na  przyladkach, dla  orientaeji  zeglarzy, ognie;
i to doslownic ognic: ze stosu drewna, kadzi smoly,
czy z luezywa., Wyraz ogien™ zachowal si¢ dotyeh-
ezas, w wielu jezykach. do oznaczania Swiatla orien-
tacyjnego zeglugowego. (I['eux, [Feuer, Leuchtfeuer,
I'yr). Dopiero w wieku XIX-tym nastapily zmiany
istotne i ulepszenia techniczne. Ogien naturalny za-
stapil wpierw plomien Swiee lojowych, zgrupowanveh
na pierseieniach zawieszonyeh, (jak przyklad na la-
tarni angielskiej w Eddystone), a nastepnie plomien
Lampy oliwnej Argand a z knotem i przewiewem po-
wictrznym w ,eylindrze™ szklanym, wkrétee plomien

Rye. 8. Uklad optyczny z palnikiem nafltowo-zarowym

ulepszonej i do nafty przystosowanej lampy Eukasie-
wicza. Sile Swiatlogei plomienia starano sie wzmoc-
nié przez zastosowanie reflektora parabolicznego, po-
tem ukladu zwicrciadlowego, a nastepnie ukladu so-
czewkowego IFresnel’a. JaskrawoSei Swiatla, wyrazo-
nej iloSeia Swiec na jednostke powierzcehni Swiceacej,
kiorej jednostka jest ,.stylp™ — przez to jeszeze nie
zwickszono. Uzyskano to czeSciowo przez spalanie
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Rye. 9. Uktad optyezny latarni moeskiej im. St Zeromskicgo

w Rozewin.

plomienia gazowego na siatee zarowej Auera. Gaz
swietlny wkrotee zastapil na siatee tej dmuchawkowy
plomien naftowy, tzw. =primusowy™. (Aparatura
naltowo-zarowa na Rye. 8). Wolny plomien acetylenu,
wywolywanego z karbidu, na palniku ogniotrwalym
dal znaczne wzmocenienic jaskrawosci Swiatla. Szwedz-
kie pierwsze zasobniki acetylenu (G, FH,), Dr Dalena.
rozpuszezonego pod ciénieniem w acetonie, wehlonie-
tym przez mase porowata (z wegla aktywnego i do-
mieszek), wypelniajaca stalowe zbiorniki). zwane Lez
wbhutlami®), — otworzyly nowe drogi w latarnictwie
morskicm z zastosowaniem acetylenu. buk elektryes-
ny, choé idealny ,,punkt Swiceacy™, o najwyzszej ja-
skrawosei, zastepuje z powodzeniem zardéwlka .pro-
jekeyjna®™, o skupionym uzwojeniu bispiralnym wlok-
na wollramowego, ostatnio zhudowana do pradu troj-
fazowego w polaczeniu wlokien w gwiazde. 7 gazem
Swietlnym i acetylencm rywalizowaly pozbawione wo-
doru weglowe gazy skroplone Bauna, BBT (Barbier,
Bénard & Turenne) i inne. Obecnic rywalizuja je-
szeze propan i butan, z grupy weglowodorow, latwo
skraplanyeh i spalanyeh na siatce zarowej. Réwno-
wazny z nimi jest polski ,.Gazol®, stanowigcy mie-
szaning obu z nich.

Zaréwki nowoczesne sodowe i rtgciowe, majy
zastosowanie bez systemu optyeznego, (do Swiatel ko-
lorowyeh, pomaranczowego i fioletowego). Rurki
préoznione, neonowe, helowe i inne, — jeszeze kon-
kretnego zastosowania w sygnalizacji Swictlnej nau-
Lyeznej nie maja, choé mozliwosei do tego nicwatpli.
wie istnieja.

Poczawszy od naftowej lampy knotowej az do
tréjfazowej zaréwki projekeyjnej 3000 Watt (cwent.
wiece]), — wszystkie wspomniane rodzaje Zrodla Swia-
tla maja dotychezas biezace zastosowanic. Gléwnym
wymaganiem stawianym zrédlu Swiatla jest to, aby
mialo ono mozliwie najmniejsze rozmiary przy row-
noczeSnic najwigkszej jaskrawosei, wynoszacej ewent.,
do 18000 Sw/em®, ktéra osigga sie w kraterze luku
elektrycznego. Zarowki projekeyjne, najnowszej bu-
dowy, daja — niestety tylko okolo 1800 §w/em* *).

Praktyczne znaczenie maja obliczenia zuzycia
energii do wytwarzania §wiatla, zwlaszeza gazu (ace-
tylenn, czy tez innego), ktérego zapas w zbiornikach
»gaz-akumulatorach™. jak je nazwala pewna wytwér-

nia szwedzka, wusi hyé odpowiednio obliczony w za-
leznoSei od eczasokresu samoczynnego dzialania Swia-
tla bez dozoru.

UKLADY OPTYCZNE

Charakterystyka Swiatlas w wysokim stopniu uza-
leznia rodzaj zrodla Swiatln orvaz ukladu optyeznego.
Poczatkowo. do wzmoenienia Swiatosei lampy Argan-
da, zastosowano rellektor paraboliezny, poezem zwier-
ciadlowy uoklad vellekeyjoy Fresnela. Tenze uklad
swoj poprawil (w 1828 v.) wprowadzajae soczewlki
i pryzmaly ze szkla przejraystego (nadwezas hedacego
nowosgein techniczng!) tworzae uklad optyezny, obee-
nie zwany tamburowym™ i rozlegle jeszeze stosowa-
ny do dwiatel przerywanyeh™ i drobnyeh automa-
tyeznych, Ukad jego sklada si¢ wice ze Srodkowej,
ohreezy kolistej oraz wspolirodkowyeh nad i pod niy
umicszezonyeh, géornyeh i dolnyeh L pierSeieni™ diop-
tryeznyeh, (tj. zalamujyeych promienie Swintla, wy-
chodzacego z ogniska soezewki, i skierowujyeyeh je
do poziomu), juk rownicz z rozmieszezonyeh na ob-
wodzie parvaboli pierscieni katodioptryeznyeh, (L.
zalamujacych i odbijajacyeh, od Sciany pryzmatu,
promicnie na nie skicrowane z ogniska calego ukladu).
Uklad taki spotyka sie z dwojakiem rozmicszezenicm
clementow optyeznyeh. Roznia sic one katami roz-
warcia czeSei dioptryeznej i katodioptryeznej, oraz
wysokoSeia ealo§ei ukladun, ., Wspolezynnik §wiatlo-
§ei takicgo ukladu jest wprost proporcjonalny do
wysokosei ukladu oraz wiclkosei jego ogniskowej. -
HSOptyki®) tego ukladu, znajdujace si¢ na wiclu je-
szeze latarniach morskich, i ciagle jeszeze stosowane,
gdzie tego zachodzi potrzeba, w przemysle latarni-
czym dzieli si¢ na szesé klas wiclkosei, Do pierwszej
klasy naleza twory dotychezas najwicksze, 1j. o Sred-
nicy, okolo 2000 mm, do sz6stej nalezag np. Loptyki™
o Srednicy 200 mm.

Charakterystyka Swiatla z ,optyki™ Fresnel a zy-
skuje si¢ przewaznie drogy ruchu wirowego, koneen-
tryeznego zaslony  (ckranu)  dokola optyki®; lub
tez za pomocy zaluzji Ott'a o napedzie zegarowym.

W mniejszych latarniach charakterystyke Swia-
tla przenosi si¢ na jego zrodlo przy pomocy automa-
tyeznyeh blyskacwy™, ezy tez np. rieciowyeh przery-
waezy pradu elektryeznego (opartyeh ezesto na wa-
hadle elektro-magnetyeznym. Przyklady obu podane
sa ponize].

Badania frane. fizykow Jean Roy'a i A, Blondela
wykazaly, ze oko ludzkie jest wiceej wrazliwe na krot-
kie zjawiska Swiellne w eiemnoéei, niz na dluzej trwa-
jace. Spowodowalo to w nastepstwie duze zmiany
w budowie ukladow optyeznych dla celéw latarnic-
twa morskicgo. Droga doswiadezen stwierdzono réw-
niez, ze najkorzystniej wypadaja blyski Swietlne, trwa-
jace od 0,1 do 0,0 see. Na blyski krotsze niz 0,1 sec
oko nie reaguje odpowicdnio.

7 drugiej strony ostatnio zaproponowano') przyj-
mowaé w obliczeniach, ze §wiatlosé pozorna J w bly-
sku wypada w stosunku do Swiatloei swiatla stalego
Jo wg zwigzka : J = 0,7 J,.t. (vt + 0,2)", edzie t
oznacza czas trwania zjawiska Swietlnego w sekun-
dach.

Do osiagniecia wiee duzej Swiatlodei, uklad op-
tyczny Fresnela przeksztalcono w ten sposéb, ze Srod-

368



kowa soczewke (talerzows) otoezono wspolsrodkowy-
mi piersciesiami dio- i katodioplryeznymi.

Przy ogniskowej 250 mm i luku elektryeznym
75V/30A uzyskuje sie nazewnatrz Swiatlosé wynosza-
ca okolo 5 milionow Swice norm. Uklad takie] wiel-
koSei np. 2z zaslong optyezna rozproszajyea, do A"
w poziomic, znajduje si¢ na latarni morskiej im. Ste-
fana Zeromskicgo w Rozewiu. (Rye. 9).

Na wystawie Swiatowej w 1937 r. w Parvaa wy-
twornia Barbicr, Benard i Turenne przedstawila nowa
kopulke i aparature dla latarni mor. Creac’h d*Oues-
sant, — ktora przy zastosowaniu luku elektryeznego
BOV/500A.  ezyli o moey okolo 10 kW, daje dwia-
tlo§¢  wynoszacy okolo pol miliarda Swiece.  (Rye.
10—11). Jest ona najwicksza na §wiccie,

Uklad optyezny sklada si¢ z elementow dobrze
odlanych, a nast¢pnic szlifowanyeh i polerowanyeh
dokladnie w ten sposoh, ze promienn wyehodzacy przez
soezewke. wzgl, pierscien odehylaé sic moze tylko na
pol stopnia od obliczonego dlan kierunku,

W Polsee nie mamy jeszeze wytworni, ktoraby
cheiala sig¢ podja¢ wyrobu ukladow optyeznych latar-
niowych (mogacych mieé duzy zbyt dla celw wojsko-
wych). Szlifowanie duzych tworéw wymaga bowiem
znacznego nakladu precyzyjnyeh maszyn, a odlewy
szklane naleza réwniez do technieznie trudniejszyvch
przedsiewzieé, jezei chodzi o odlewy bez baniek po-
wietrznych, skaz i kruchodei.

Doskonalosé ukladow optyeznyeh, szkanyeh, nie
wyparla jednak zupelnie dawnego rvellektora para-
bolicznego. W nowym wykonaniu technicznym, ze
stali, zlocony wewnatrz orvaz zwierciadlowy, — nadal
jeszeze ma rozlegle zastosowanie w refektorach do
roznych celow i proponowany jest przez dwie powa-
sme wytwornie [rancuskie, réowniez do celow latar-
nictwa morskiego®). Uklad dwu i wiceej reflektoréw
umozliwia utworzenie charakterystyki paroblyskowej.
przy stale Swicegeem Zrédle Swiatla, (np. zaréwee lub
siatee naltowo-zarowej).

STOLY T MECHANIZMY OBROTOWE

Uklad optyezny refektorowy, stuzacy do wytwa-
rzania charakterystyki blyskowej. (bez wzgledu na
wielko§é) spoezywaé musi na stole obrotowym, kto-
rego trzon Srodkowy (o dowolnej dlugoSei) ujety jest
w dwa ewenl. trzy, lozyska kulkowe. ew. walcowe
(tj. 2 obrotowe i 1 oporowe). Stol obracany jest przez
mechanizm, ktéry moze hyé zegavowy, z napedem
sprezynowym, (lub ew. grawitacyjnym, gdzie to mo-
zliwe) albo tez, jak w urzadzeniach zelektryfikowa-
nych, w postaci przekladni §limakowej obracanej mo-
torkiem trojlazowym, krotkozwartym ew. komuta-
torowym. .

W instalacjach gazowyeh (acetylenowych, pro-
panowyeh) stél obracany jest przez maly motorek ga-
zowy, o niskim ciénieniu roboeczym. Gaz uzyty do po-
ruszania motorku spala si¢ nastepnie na palniku glow-
nym, W urzadzeniu gazowym potrzebny jest rozru-
sznik do ruszania stolu").

Plyta stolu powinna byé dokladnie spoziomowa-
na libelky i zréwnowazona w rozmieszezeniu mas, do
kola osi pionowej, obrotowej.

Zamiast trzonu w lozyskach kulkowyeh spotyka
sic. w konstrukcjach francuskich plywak, spoczywa-
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Kye. 10 Uklad optyezony latarni mor. Creacth  d*Ounessant.
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Rye. 11. Pruzekréj przez kopule latarni morskiej w Creac'h
d*Ouessant. 1. 2 wentylatory typu SAEREX™. 2. 12 wentylato-
row lypu JABEREXS: 3. Lampa lnkowas 4. Wozeks 5. Plyta per-
forawana: 6. Galeria perforowanus 7. Nucuynie i plywak z rig-
eia; 8. Motor z przekladniy dla sterowanin ruchu obrotowego:
9. Plyta podstawowas 10. Lumpa zarowa; 11. Wyeigg plyty pod-

stawowej: 12, Pompa elekivyezna dla napedu hydraulicznego.




juey w orteci, po kiérej ze stolem obrotowym, plywa
prawie bezlarciowo. Ri¢é paruje parami trujacymi.
a poza tem trudne jest w takiej konstukeji utrzyma-
nie stalej szybkodei obrotow. wynoszace] czasem do
10 obr/min.

Lozyska stale, wzglednic wanna rigeiowa. spo-
czywaja na odpowicdnim cokole podstawowym, naj-
czeseiej zeliwnym, umocowanym do podloza.

KOPULKIL KAMERY | INNE OSLONY

Aparaty Swictlne, z ktéryel Swiatlo ma hyé wi-
doezne na calym widnokregu lub na jego czesei, oslo-
nigte sa kopulkami (ezy kamerami) o ksztaleie walea,
w gorne] czesei oszklonego.

Ksztalt walea jest niezbedny weelu uniknigeia
ewent. odbié i zalaman Swiatla w oszkleniu. Prakiyes-
nie najmniejsza kopulka ma Srednice okofo 1 600 mm.
najwicgksza dotychezas zbudowana okoelo 6 000 mm
CzeSé dolna walea kopulki, ezvli jej cokol stanowi
tambur masywny, murowany. zeliwny lub, jak to ohee-
nie si¢ praktykuje, skladany z paru czesei spawanyeh.
Wysokoéé cokolu wynosi conajmmiej 900 mm, moze
jednak wynosié do 1 400 mm. — Gorna czedé walea
stanowi oszklenie. zalozone miedzy pretami wspor-
czymi, pionowymi. lepiej skoénymi., podirzymujacymi
gorna rame i spoczywajacy na niej dach kopulki.
z wywiewnikiem gléwnym. W oszkleniu najeickawsze
jest wodoszezelne i antikorozyjne umocowanie szyh.
(o gruboSei conajmmicj 5 mm) do metalowego szkie-
letu podporek, cokolu i ramy gdornej.

Dach kopulki jest zwykle z cienkicj hlachy mie-
dzianej i uksztaltowany w sposély arvchitekronicznic
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Rye. 12, Dolna stawa nabieznikowa w Gdvni,

harmonizujaey ze stylem wiezy. na szezyeie kiorej
sie znajduje.

Niezbedny w kopulee jest dobry i regularny prze-
wiew przy rownoczeénie skuteeznej ochonie przed py-
fem i wszelkiego rodzaju owadami. ezy robakami.

Wytwornia Chanse Brs. buduje kopulki o pod-
dwaojnyeh Scianach, jako ochrong jeszeze przed oblo-
dzeniem szyh oszklenia.

Drzwi w Seianie kopulki sa niepozadane. chyba
w postaci obszernego  szezelnie zamykanego  wlazn
przez dolny tambur.

W budowie przewidzicé tezeba sposoby zwaleza-
nia korozji wystepujacej pod dzialaniem slonej wody
morskiej.

Budowa kopulek w Polsee jest juz mozliwa prace
stocznie i ewenl, inne wylwornie specejalne przemy-
slu metalowego,

KONSTRUKCJE WSPORCZE 1 BUDOWNICTWO
LATARNICZE

W zalozeniach obliczen statystyeznyeh nwzgled-
si¢ mozna. ze szybko&é wiatru, a posrednio tez cisnie-
nie jego wzrasta od dolu wzwyz i zalezne jest od wy-
sokodei objektu nad poziomem ogélnym przeszkod
i oporow dla wiatru. W kazdym razie ci$nienie
250 kG/m* odnosi si¢ tylko do budowli szezegolnie
wysoko wzniesionych oraz w okolicach, nawiedzanyeh
przez eyklony, czy tajluny. W ostrefic nmiarkowane]
i na innych obszarach ziemskich, hez eyklonow. wy-
starczy norma 175 kG/m* i to dla szezytowej ezedei
danej budowli.

Dla takicgo eiSnienia moga hyé brane najwyzsze
dopuszezalne naprezenia przy obeiazenin dynamiez-
Inennn.

W konstrukejach wsporezyeh stalowyeh. (azuro-
wyeh) dazyé nalezy do najwicksze] ckonomii w ma-
teriale, o tym samym do lekkoSei konstrukeji pray
dobrej jej sztywnobei. Uboeznie nadmienia sie¢, ze kon-
strukeje przestrzenng — zbadaé trzeba na skret do-
kola pionu. Ze wzgedu na doskonale wladciwodei sta-
tyczne zaleca sig stosowanic kratownicy trojkatowej:
(w rodzaju wiezy na Szwedzkiej Goree). Konstrukeja
taka nadaje si¢ lez do ewenl. oszalowania i uzyeia
do tzw. staw nabieznikowyeh. ktéryveh odmian istnieje
kilka, choéby w wykonaniu ciesiclskim z odeiagacza-
mi ze stalowej linki, wmocowanymi do kotwie, zalko-
panyeh w ziemi. (Rye. 12).

Budownictwo architektoniczne znajduje w zna-
kach zeglugowych rowniez wdzicezne zastosowanie.
[dac z duchem czasu i uwzgledniajae postulaty este-
tyki, jek tez utylitarnofei nautyeznej, w konstruk-
cjach stalych  (muorowanych) nalezaloby dazyé ohee-
nie do rozwinigeia odpowiednic] koneepeii z zelbetu
i cegly, — licowki, ktora barwy swy spelnia postulat
barwnego wyréznienia znaku. W konstrukejach wi-
dzianych z morza, na widnokregu poludniowym, na-
lezy wige stosowaé obficie kolory ezerwony i #zélty,
jako w tych warunkach najlepiej si¢ wyrézniajace.
Na widnokregu polnoenym odpowiedniejsze jest ze-
stawicenie barwy bialej i ezarnej. (uzyskanej przez za-
smolowanie lub tp. i hiclenic).

Nawet mniejsze objekty portowe wypadaja weale
wdziecznic w wykonanin zelbetowym jak tego pray-
klady wieze latarn wejsciowyveh w Gdyni. (Rye. 13).
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Rye. 13.

Stacja sygnalizacjii w Gdyni przy gléwnym wejiein
do portu,

W Szweeji np. przyjela sie zasada daleko posu-
nigtej utylitarnosei budowli morskich, zmierzajace]
do osiggnigeia jak najlepszej widoeznosei objektu
z daleka, — nawet w odniesienin do malych Swiatel
automatyeznyeh. (Duza ich szerokodé przy nicznacz-
nej wysokosei).

Do zakresu budownietwa latarniczego nalezy tez
budowa maszynowni, budynkdéw micszlalnyeh dla la
tarnikow. budynkow gospodarezych i innyeh potrzeh-
nych do ohslugi staeji i zycia jej zalogi.

W maszynowni wige znajdujy pomiecszezenie: sil-
niki spalinowe z pradownicami, przetwornice elek-
tryezne, tablice rozdzicleze, transformatory, konden-
satory, prostowniki, aparaly rozrzadeze, aparalury
nadaweze radiowe, akumulatory elekir., pompy, zbior-
niki, paliwa, aparaty kontrolne, gadnice wreszeie po-
koj dyzurny, sklad materialowy. warsztat podreez-
ny, kotlownia centralnego ogrzewania (ze skladem
opalu) i urzadzenia sanitarne. Waznymi szezegdlami
w tym wypadku sq: rozmicszezenie pomieszezen, ich
ofwictlenie dzienne, oszklenie, ogrzewanie i wenty-
lacja, rozmicszezenic fundamentow maszynowyeh i ka-
nalow kablowyeh (zwlaszeza rury wydechowej silni-
ka), oswietlenie elektryczne, zwykle i awaryjue (po
zadane tez OPLG). ew. urzadzenia dzwigowe, po-
suwne.

Dla calosei zespolu budowli, tj. wiezy, maszy-
nowni, budynkow mieszkalnych i gospodarezyeh, nie-
zbedne jest zalozenie: studni, lokalnei sieei wodo-
ciggowej, kanalizacji, tazni, pralni i pickarniy owie-
tlenie budynkow i terenu, ew. udzialu w centralnem
ogrzewaniu, —— skladu opalowego, stodoly lub szopy.

W poblizu maszynowni, leez w odpowiednich wa-
runkach terenowyeh, powinien znajdowaé sie bez-
picezny zbiornik paliwa (oleju gazowego) a poza tym
niepalne pomieszezenie dla innyeh. Eatwopalnych ply-
now i przedmiotow, jak tez ewent. schron OPL G, sta-
eyjlka przeciwpozarowa i sanitarna.

Kompleks stacji sygnalizacji nautycznej powi-
nien hyé calkowicie samowytarezalny, chochy magl
korzystaé¢ 2 urzadzen ogdlnych, jak np. z pradu elek-
trowni okreg., wodoeiagu itp.

W zaleznoéei od warunkow, i gdzie tylko to mo-
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zZliwe, nalezy kompleks hudynkdow stacii svgnalizac.
usytuowaé na dobrej i obszernej dzialee terenowej,
majacej lez powierzehnie, nadajace sic do uprawy
rolnej. lub conajmnicj ogrodowej. Calosé kompleksu
powinna byé ujeta odpowiednio z urbanistyeznego
punktn widzenia, tj. znopatrzona w drogi dojazdowe,
deiezki stale. trawniki 1 kwietniki itp.

Odstepstwa od podanyeh wytyeznyeh stanowiy
wrzadzenia zalozone w warunkach szezegolnyeh i trud-
nych, jak np. na falochronach portowyech, samotnyeh
skalach lub wreez na mieliznie w otwartym morzu
(np. wieza na mieliznie lub skale podwodnep. W ta-
kich przypadkach nalezy przewidziec daleko posunig-
la automatyzacje urzadzen oraz dwu i trzaykrotng re-
zerwe poszezegolnyeh urzadzen, — dazae do obyeia
sie bez stalej pomocey ezlowieka.

LATARNIE AUTOMATYCZNE,

Odpowicdnie zastosowanic acetylenu, a ostat-
nio tez uplynnionego propanu i butanu dalo po-
wazny rozwdj w budowie latarin automatyeznych ktao-
re stanowia poniekad najeiekawszy dzial latarnictwa
morskiego, z tytulu precyzji wykonania. Produkowa-
ne sa one przez kilka zaledwie wytworni na Swiecie,

Poza optyka i jej oslona, w postaci pomyslowego
wywiewnika z oszkleniem optyki, naistotniejszg cz¢sé
latarni samoczynnej stanowi aparat-automat do na-
dawania Swiathn gazowemu charakterystyki, zwany
Lblyskaezem®™ (éelipseur, Blinker). Sklada si¢ z dwu
czedel, nickiedy wystepujaeyeh oddzielnie, tj. ogra-
nicznika (reduktora) ciénienia gazu oraz wlasciwego

Ryc. 14 Jedna z gdynskich latarni morskich.




Myskacza z palnikiem i przewodem do malego, lecz
stale palacego si¢ plomyka. zwanego stad .wiceznym*™
i sklada sie z dwu przedzialow. oddzielonych szezel-
nie blona 5[;01‘2.m| luby stalowa. tj. z przedzialu dol-
nego i gornego. 7 ogranicznika (reduktora) gaz prae-
dostaje sie do dolnego przedzialu i zbiera si¢ tam tak
dlugo, dopaki vozprezajaca sic blona na to pozwala.
edyz w pewnej chwili podnoszaca si¢ blona wyzwala
zamkniecie przewodu do palnika i gaz tamtedy ucho-
dzi, spalajac si¢ na paluiku, mlpil'nll) praez ,wicez-
ny™ plomyk. Po uplywie paru seckund, proces opisany
sig¢ powtarza. Blyskacze dzialaja pare e lat bez naprawy.
Blona skorzana, zwana tez diafragma, wypyeha
si¢ z ezasem i powoduje niedomagania blyskacza, kio-
re usuwa sie droga wymiany hlnuy. Blona stalowa jest
trwalsza w uzyein od skorzanej. Wytwéornie wyrabiaja
blyskacze, dajace charvakterystyke dwu i wigeej bly-
slkkowi. lub ewent. Swiatla z jedng lub paru przerwami:
te sy jednak drozsze znacznie od blyskaczy normal-
nych, jednoblyskowyeh. (Rye. 15).

Latarnie automatyezue buduje sie w ustalonyeh
wiclkoSciach 1. o Srednicy wewn. optyk: I—500:
IT—375; ITI—300; TV—200: V—140; oraz cw. VI—
100 mm. (Rye. 16) — z palnikami od 5 do 150 litrow
acetyl. na minute, od ezego zalezy tez wielko§é i po-
iemnosé blyskaezy. Oczywiseie, lych kilka slow
shuzy Iy”(n do wstepnego zorientowania. Z Lym jeszeze
I.u,;y si¢ poznanie szezegolow, juk armatury, (w kio-
rei nalezy unikaé miedzi, !ul|hl]djﬂ(‘l'_| katalityeznic
acetylen), butli acetyl. i przepiséw normujacyeh ich
budowe i uzywanie, (zwlaszeza przewéz publicznymi
srodkami przewozowymi).

Automatryzacja, ndala na mnicjszyeh latarkach,
stopniowo przeniosla si¢ na wicksze i wiceej zlozone
aparatury, Dla wn-ku)r-h moey, (SwatloSei zewnelrz-
nej) blyskaeze nie wystarezaja, wobec czego powrd-
cono do wirnjacych ukladéw optycznych reflektoro-
wyeh, wzgl. kulis przyslaniajacych, poruszanyeh po-
myslowym motorkiem gazowym. (Rye. 17). Plomien
gazowy zarzy siatke. Tloéé siatek zapasowych automa-
tycznie wymienianyeh w razie przepalenia si¢ lub zer-
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16 Latarnia samoczynna d = 200 mm.

wania, doszla juz do 12-tu (jak np. na aparaturze la-
tarni Sao Paulo z Brazylii). Miniaturowe uklady op-
tyezne, jedno i paro zestawowe, (paro-polowe). obra-
rane maja  zastosowanie rownicz na plawach gazo-
wyel, Jeden eickawszy egzemplarz zainstalowany jest
na Szwedzkie] {rl)lt.t'. (eczteroblyskowe w okresie
12 see),
Na punkiach zasilanyeh pradem  elektryeznym
z sieei ogolnej zaklada si¢ zespoly elektryezno-gazowe

Ryc. 15, Blyskaes z ogranicznikicom cidnienin. (J. Pintsch).

w ktorych instalacja gazowa stanowi rezerwe, urucha-
miajgea sie automalyeznic w razie przerwy w doply-
wie pradu lub przepalenia si¢ zaréwki.

W tym zakresie, oproes znanyeh w elektrotech-
nice zegarow wylacznikowyeh, samoezynnie sig¢ nakre-
cajacych plvy pomoey miniaturowego silnika elek-
lryeznego i czas dzialania |'v;.,u|ufacyh przy pomocy
tzw. ,tarczy astronomicznej* (waznej na caly rok), —
do urzadzen gazowych, a ostatnio tez do elektryecz-
nych — wprowadzono Swiatloczule aparaty, zwane
wzaworami Swietlnymi® dzialajace na zasadzie réznic
dylatacyjnych. Selenowe fotokomérki maja w kom-
binacjach automatyzacyjnych réwniez dobre zastu-
sowanie.

Latarki automatyezne z soczewkami reflektoro-
wymi (talerzykowemi) w dwu odmianach (rozrzut
promieni 15" i 6") sluzg do o$wictlenia nabieznikéw.

~e
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ROZRZAD SYGNALOW RADIOWYCH
I DZWIEKOWYCH

dokonuje si¢ za pomoca dwu przyrzadow oddziel-
nych, wyjatkowo dla jednego rodzaju sygnalizacji po-
lyezonyeh w iedng calo§é, Prayrzadem podstawowym
jest chronometr stykowy, w wykonanin np. wahadlo-
wego zegara elektryeznego (siemensowskicgo) lub ez
sprezynowego  z o odpowicdniemi  przystosowaniami.
wewnatrz zegara. Typ drugi niczbedny jest (w zawie-
szeniu kardanowem) na latarnioweach i placéwlkach
cksponowanyeh i narazonych na wstrzasy. Drugim
prayrzadem jest tzw. znamiennik™, skladajney sig
z nastepujacych ezedei: z motorku napedowego o sta-
lej szybkoSei obrotéw:  sprzegla  elektromagnetyez-
nego, sterowanego przez zegar stykowy: przekiadni
Slimakowej w oleju, na ktérvej osi zewnetrznej zalo-
zone sy kola z nacigeiami. odpowiadajacymi schema-
towi dzialania sygnalow w ezasic. Ze¢by nacieé naci-
skaja na sprezynowe styki, ktére poprzez przekazniki
(niskowoltazowe) dokonuja zamykania i otwicrania
obwoddw poszezegolnyeh urzadzen sygnalizacyjnyeh.

Znamiennik shuzy wiee gléownie do synchroniza-
eji sygnalow, radiowych i dzwickowych, w dowolny
zreszta sposéb. (Rye. 18).

W urzadzeniach dizwickowyeh, dzialajacych sa-
modzicluie, ,.kluczowanic” wykonuje si¢ samoczynnic

Rye. 17, Silniezki acetylenowe do obracanin optyki Tnh zaslony.

przy pomocy np. tarezy obrotowej, zmontowanej na
arzadzeniu, ewent. przez znamiennik polaczony z ze-
carem w jedny calo§é uproszezona. Nickiedy nzywa
si¢ zwyklyeh zegaréw  wylacznikowyeh, uzywanyeh

Nieco wiceej zlozone sy urzadzenia do synchro-
nizacji  sygnalow radiostawy i powietrznej syreny,
nizacji sygnalow radiostawy i powielrznel syreny,
czy diafonu. Urzgdzenia takie oparte sy réowniez
w zasadzie na sprzegle elektromagnetyeznem, stero-
wanem przez dokladny zegar, wlaezajaey rownoczes.
nie radiostawe oraz syrene,

Dwa takie urzadzenia  czynne sa na Wybrzezu
Polskiem. w Rozewin i w Helu, zbudowane przez

P. Z. T. R. (Rye. 19).

SRODKI SYGNALIZACJI DZWIEKOWE].

Najwazniejszym &rodkiem do sygnalizacji dzwig-
kowej, bez wzgledu na jej cel, byly oezywiscie dzwo-
ny, a na Dalekim Wschodzie jeszeze obeenie uzywa-
ne ,gongi, pézniej nieco — moze mimowoli, — strza-
[y dzialowe, ktore dla celow zeglugowych utrzymy-
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Rye. 18, Zoamiennik radiostawy (wykonanie P Z. T, 1 R

wane sa dotychezas przy pomoey, coprawda acetyle-
nowych dzialek detonatorow.

Serce dzwonu poruszal pierwotnie mechanizm
zegarowy, grawitacyjuy, pozniecj aparal mlotowy, ze-
garowy, sprezynowy, (na wozku reeznym), wreszcie
mechanizim gazowy, w budowie swej prazypominajacy
apisany poprzednio blyskaez nruchomiony przez bez-
wodnik kwasu weglowego (CO, ). zawarty w stanie
cielclym i pod cisn. 40 kG/em® w builach stalowych. Ze
wzgledu na slabodé zasiegu i koniceznodé reeznej ob-
stugi dzwon w sygnalizacji mglowej wychodzi z uzy-
cia, choc dla celow sygnalizacji lokalnej ma jeszeze
zastosowanic, i to przy uzyciu uderzaka elektryeznego.

Dzialka acetylenowe  (detonatory) hudowane do
nicdawna  jeszeze  przez  dwie wytwornie (BB,
i Moyes, Glasgow) przestaja rowniez mieé zastoso-
wanie (o tego celu.

Syreny wirowkowe, o roznych rodzajach budowy
i napedu. znajduja si¢ leznic rozsiane przy istnieja-
eych latarniach morskich, stanowine wladciwie juz
uwrzadzenia przestarzale 1 wymagajace modernizacji
z przyezyny nickorzystnego dla zasicgu wplywu inter-
ferencji fal dzwickowyeh harmonicznyeh.

Diafony, czyli drgajmiki tlokowe, powictrzne,
stanowiace nowoSé techniezng z przed 2 gorg 35 lat,
maja jeszeze obeenie rozlegle zastosowanie — przez
konserwatyzm. — Wymagaja napedu sprezarek po-

Wl
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Rye. 19. Urzgdzenia synchronizacyjne w syrenowni helskiej.




Syreny istnieja w Polsce jeszeze w Rozewin oraz
w Helu (na eyplu poludniowym), — pedzone spre-
zarkami 10 wzgl. 15 konnymi.

Syreny dzialajace pod napedem silnikéw trojfa-
zowych buduje w Polsce kilka wytwarni elektrotech-
nicznych.

Jedna z takich syren zaloZzona jest na koinen
pomostu w Orlowie. Sa tez syreny ,.modulowane® tj.
urzgdzone tak, ze ton mozna przerywac¢ dowolnie.

Wymienione &rodki nstepuja techuicznie dosko-
nalszym, ktérymi sy juz bezspornie blonowe drgaj-
niki elektromagnetyezne i elektrodynamiczne.

Drgajnilki podwodne. tej budowy, osiagnely juz,
zdaje si¢ szezyl swego rozwoju. Na latarnioweaeh maja
zastosowanic drgajniki podwéjne, promieniujgee fale
jednostajne dokola siehie z pewnym wzmoenieniem
pola d7wiekoweso w poziomic. (Rye. 20).

Sygnalizacia  pozadzwickowa (ultraakustyezna)
do celéw podobnyeh zastosowania nie znalazla z po-
wodu silnej kierunkowodei emisji i krotkodei fali.

WNautofony™, czyli blonowe drgajniki do wytwa-
rzania dZwicku w powictrzu (dokola na 360" w po-
ziomie) doznaly w ostatnich latach znacznej poprawy
technicznei i wzmozenia sprawnofei:

a) elektro-mechanieznei, tj. w przetwarzaniu
enereii elektrveznej na mechaniezng drgan, osingajac
wydainosé 85%-owa: oraz

b) mechaniczno-akustyeznej, tj. w przetwarzanin
energii mechanieznej drgan na akustyezng, osiagajac
wydaino§é 60%, — i to dzicki: wprowadzeniu odpo-
wicdnich  éwieré-falowyeh  rezonatoréw  tubowyeh
(innych niz rezonatoréw Helmholtza), o stalym prze-
kroju otworn oraz dzicki Seislemu sprzezenin blony
i masy powictrza drgajacego w tubie?), jak tez zgod-
nofci faz drgania blon (membran).

W tym najnowszym wykonaniu drgajniki (nau-
tofony) do tonu 300 cyk/see wylwarzanego pradem
150 cvk/see uzyskanym ze stalyezmei przetwornicy,
(raczei potrajacza), czestotliwodei pradu tréjfazowego
50 cyk/see, istnicia juz na Wybrzezu Polskim trzy eg-
zemplarze (w tym jeden jeszeze w montazu).

Jeden nautofon do tego tonu, starszej budowy.
nazwany Lhuezkiem®™, znajduie sie na stacii gdyviskiei.
inny do tonu 400 cyk/see w Jastarni. Ten ostatni zasi-
lany poprzez kabel podwodny opancerzony, na prze-
strzeni okolo 1000 m.

Gloéniki, a raczei drgainiki tego rodzaju o tonie
200 eyk/see. nadaia sie b. dobrze réwniez do sygna-
lizacii dzwickowe] ladowei, (wojskowei, pozarowej,
OPLG itn.) i przeto produkeje ich w Polsce naleza-
loby podjaé najrychlej.

W celu nadania kierunkowoéei emisji dzwiekowej
w plaszezyZnie poziomej i ta droga jednokierunko-
wego wzmocnienia pola dzwickowego zgrupowuje sie
drgainiki pionowo w odstepie pél dlugodei fali. Pole
dzwigkowe uzyskuje wybitne wzmocnienie bez skla-
dowych bocznych.

Proby skupienia dzwicku w narozu przesirzen-
nym podjeli sie, jako pierwsi, fizyey francuscy Perrin
i Marcelin, w wykonaniu technicznym wytwoérni BBT.
nazwanym ..phare sonore”. Byla to jednak syre-
na wiréwkowa i ..wahajgca® sie ktéra jednak, —
rzekomo nie spelnila wymogéw, stawianych jej przez
zeglarzy. Proby takie ponowiono w polskim zarzadzie

Rye. 200 Degajnik podwodny, podwding latarnioweowy.

makow zeglugowyeh, droge odpowiednicgo rozmic-
szezenia obole sichie drgajnikow elektro-magnetyez-
nyeh. '

W Gdyni zalozono w 1930 vr. zwykly drgajnik,
dwujednostkowy, do tonu 500 eyk/see w zestawieniu
poziomym i w odlegloSei pol dlugoSei fali, dajgeym
rmaczne skupienic pola w plaszezyznie pionowej. Ta
para gloSnikéw poruszana jest obracarka (o napedzie
motorkiem 3 fazowym. zwartym), w ruchu jednostaj-
nym dokola osi pionowej na okolo 200" w jednym
kierunkn i po krétkim postoju, natychmiast w dru-
eq strong do polozenia wyjsciowego. Szybkosé ruchu
wynosi okolo 36"sck (w = 0.314). Podezas swego
ruchu drgajnik zwroiny™ nadaje dzwick. Trwa to
przez 13.5 see. (Rye. 21).

Diwigk i ruch rozpoczyna sig synchronicznie
z pewnym syegnalem radiostawy (patrz schemat syg-
nalow). Majae do dyspozyeji na statku w morzu zwy-
kly odbiornik radiowy mozna z jednej serii sygnalow
cadiowyeh i dzwickowyeh (trwajacyeh ogélem kilka-
dziesiat selkkund) w sposob bavdzo prosty, oraz wyka-
zany na odpowiednie] mapee, ustalié tzw. ..pozycje
statku‘"?).

Odpowicdnikient  udoskonalenym  wynalazkn
francuskicgo, .,pharesonore’ jest helski drgajnik
zwrotny, 30-to jednostkowy. o tonie 700 cyk/sec usta-
wiony na tzw. Szwedzkiej Gorce. Osiggnigto nim wy-
bitna kierunkowo§é emisji dokola jej osi z jednocze-
czesny Lizolacja akustyezna® wstecz, uzyskana droga
przestawienia polowy ilofci glodnikéw o /1 fali wsteez
i zasilanie ich faza pradu wezeéniejsza o 45". Obracajac
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Rye. 21. Gdynski drgajnik kierunkowy.

si¢ na 300" dokola osi pionowej z jednostajna nzyl:-
kuwx.; (okolo 18"/sec) i powracajye do pnl(m‘nm wyj-
Seiowego drgajnik nadaje dzwicki réwnoczesnic z ru-
chem trwajgeym przez 40 see. oraz rozpoczynajacym
sig. synchronicznic z pewnym oznaczonym h);_,uullm
rd(lmwym. Czas ,,walmienia®™ liezy si¢g na L kropki*
sy{_,n.llu r.ulmwv;.,u. Przy pomocy mlp(mu dniej mapki
i ]muczuu.n na niej podanego okresla si¢ 2 sygnalow
radiowyeh i dzwickowych, slyszanych na statku w mo-
rzu, pozyeje statku, — latwo, wykreslnie i bez obli-
czen’).

Cickawym symplomem jest negalywne stanowi-
sko wytworni drgajnikéw do opisanych i juz raz do-
starczonych zespoléw kierunkowych.

Dla caloksztaliu tego dzialu wspomnieé wypada
o probie szwedzkiej stoezni Kokums - Werken — bu-
dowania blonowych drgajnikéw trabigeych powie-
trzem sprezonym i nazwanych fabryeznie ,,Typhon.
ami. Drgajniki tego rodzaju rozpowszechnily sig na
statkach motorowych, stamtad przeszly na kilka pun-
ktéw wybrzeza Szweeji. Obeenie instalowanie ich
w urzgdzeniach lydowych jest juz zaniechane.

SRODKI SYGNALIZACJI RADIOWE]

Nautyezna sygnalizacja radiowa stanowi tylko
cz¢5¢ ogodlnej radiotechniki. Poza zalozeniami ogél-
nymi, o ktérych wspomniano w rozdziale 1., odnoénic
dlugosei i rodzaju fali, mocy emisji i tonu modulacji,
pozostale szezegdly stanowia sprawy ,,powszednie®
radiokonstruktora. Budowa radionadajnika o mocy
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kilkudziesieciu Wattéw do fali okolo 300 cyk/scc.
modulowanf-_] tonem od 320 do okolo 1400 cyk/sec nie
przedstawia w radiotechnice 05:10.1(1“ szezegolnego.
Gléwnym zadaniem konstruktora jest zapewnienie
dobrej, glebokiej modulacji oraz stalosei [ali, tg zas
osiaga si¢ przez wbudowanie stabilizatora kwarco-
wego, gdzie takiego brak, czestotliwosé emisji kontro-
luje si¢ za pomoes ,,monitora®™ kwarcowego, zapala-
jacego sic w chwili rezonansu.

Pozadane jest dalej, aby aparatura nadaweza,
(szezegdlnie maszyna modulacyjna) byla zasilana z pe-
wnego zrodla energii np. z sieci elektrowni okrgg.
oraz bez spadkéw napigeia podezas pracy, a to w celu
uniknigeia tzw. sindania tonu modulacyjnego.

Jako specjalnosé samodzielnej radiostawy mozna
wymienié tylko jej znamiennik, ktory, opréez po-
przednio wymicnionyeh ezeSei zasadniezyeh, ma je-
szeze  dodatkowe  przekladnie kolkowe, zespolone
vz przekladnig Slimakowy, ktéore sluzg do wlaczenia
radiostawy i rozruchu przetwornicy modulacyjnej, na
kilkadziesigt sckund przed rozpoczeciem nadawania
sygnaléw, oraz do wlaczenia caloSei po uplywie eza-
sokresu nadawania.

Na radiostacjach polskich stosuje sig trzy typy
aparatur nadawezyceh. Na stacjach cksponowanych
terenowo, 1j. w Rozewin i Helu, aparatarg uzytkno
powszedniego stanowi nadajnik obeowzbudny (z tzw.
sdrajwerem®), dwu lampowy, zasilany wprost z sicei
pradu tréjlfazowego i to poprzez Westinghouse'a pro-
stowniki kuprytowe, gdzie potrzebny prad staly. Ton
modulacji 376 cyk/sce. Jako rezerwa sluzy konstruk-
cja starszej daty, jedno lampowa samowzbudna z an-
lonmlywnym przelaeznikiem do drugiej lampy, za-
pasowej, —— Zasilana jest z akumulatoréow 20 V prazy
poborze .21- ~24- A podezas pracy.

W Gdyni jest aparatura dawnego typu (jednolam-
powa samowzhudna) leez z przetwornica modulacyj-
nag pedzong  silnikiem  synchronicznym, zasilanym
z sicei ogolnej. Do pradu stalego prostowniki miedzio-
we Westinghonsea,

Wskazane jest. aby aparatura nadaweza radio-
stawy przystosowana byla do obeigzenia praca ciggly
(bez przerwy) a poza tem byla odporna na wplywy
wilgoci morskiej, ew. nawet hermetyezna (wytrzyma-
loéé kondensatoréw na wytopienie, ezy przebicie, ce-
wek na przepalenie itp.). — Niezbedna jest automa-
tyeczna kontrola emisji, i to przy pomocy urzadzenia
alarmowego, sygnalizujgcego niezwlocznie spadek
nalgzenia ¢misji w antenie poniZzej ustawionego po-
ziomu (np. jednego ampera). Oprécz kontroli auto-
malyeznej organizuje si¢ zupelnie niezalezne oérodki
nastuchu kontrolnego, ktére majy obowigzek sygna-
lizowania wszelkiej nieregularnodei sygnalow radio-
wych.

W zimie nalezy spodziewaé si¢ silnego oblodze-
nia izolatora przepustowego i stad uziemienia anteny,
czemu mozna zapobice droga ew. sezonowej zmiany
w sposob zapobiegajaey oblodzeniu.

Zerwanie si¢ anteny jest dosé klopotliwa ,.awa-
rig“, szezegélnie gdy nastapi w nocy i wéréd burzy
zimowej. Zapobiee temu mozna tylko drogg wzmoe-
nienia mechanicznego anteny przy jej zalozeniu oraz
droga czujnosei pogotowia do naprawy.

Zakladanie radiostaw fonicznych, (typu A3) na
falach przyznanych ponizej 200 m oraz w obrebie




Rye. 22.

Plawa  Hel-West.
350 m jeszeze nie zostalo podjete, procz wypadku
na stacji szkockiej Cumbrae.

Radiostawy o kicrunkowej emisji, stosowanc
w lotnictwie, na morzu nic majg rozleglejszego za-
stosowania. Na Baltyku np. tylko radiostawa Grahara

r 0 . .- .
(przed Abo) nadaje sygnaly obu rodzajow. tj. kon-
fereneyjne eo 6 minul oraz kicrunkowe w pozostalym
czasic, — podezas mgly.

URZADZENIA ELEKTROTECHNICZNE
I MECHANICZNE CENTRALL

Rodzaj zasilania stacji sygnalizacji nautyeznej
w energi¢ rozstrzyga o instalacjach, ktore zalozy¢ na-
lezy w maszynowni. Na wiclu punktach istnicjy je-
szeze obeenie male, samodzielne silownie lul elek-
trownie termiczne, w ktoryeh do wytwarzania energii
stuza silniki wybuchowe lub spalinowe (diesel) oraz
ewenlt. jeszeze lokomobile parowe, stale, jak np. na
lat. mor. w Rozewin, gdzie dopiero w roku 1937 do-
prowadzono lini¢ 15000 V 2z Hallerowa. Umozliwilo
to przejscic na naped wylgeznie elektryezny.

Elektrylikacja caloSei urzadzen stacji upraszeza
w wysokim stopniu i potania obsluge, a poza tem
wprowadza wigksza pewnodé dzialania. Dla swiatla
nalezy zawsze mieé niezalezne zrédlo zapasowe ener-
gii. np. w baterii akumulatoréw na 80 V (lub ew.
110 V) oraz generator spalinowo-elektryezny. jako
FCZCTWC.

Zapotrzebowanie na material do maszynowni mo-
ziia juz pokryé calkowicie wyrobami krajowymi, précz
ew. przetwornic statyeznych (do przetwarzania pradu
trojfaz. 50 okr. na jednofazowy 150 okr.) i prostow-
nikéw, potrzebnyeh do obslugi drgajnikéw o tonie

300 cyk/sec.

ZNAKI PLYWAJACE

Znaki, stawiane na wodzie, nzyskuja techniczne
wykonanie bardzo rozmaite: od zZerdzi wetknigte]
w grunt do duzej plawy, Swietlno-dzwiekowej oraz na-
wet latarniowea z 11 osobami zalogi.

WWieehy™ (zerdzie) sa mulowane w dno pia-
szezyste (lub inne mickkie) lub zakotwiczane. Utwier-
dza sig w gruncie przy glebokoseiach od 2 do 5 m. -
Wiecha w tym wypadku inoze mieé ogélng dlugosé
malo co wicksza niz dwukrotnodé glebokosci. na kto-
vej stawiana. Poza tem powinna byé u stony do-
hrze obeiazona (np. zeliwna rara). Wiechy plywajace
zakotwieza sie na cienkim lanceachu, Tub na inee sta-
lowej. — Plywak wicehy, umocowany municj wigeej
w polowie jej dlugosei. trzeba zanurzy é na 30 em pod
wode (na Baltykun), wicche nwigzaé na L krotko™.
Dolny konice wiechy obeiazyé na tyle. aby sama ply-
wala prosto. Zasady stateeznoSei plywania maja za-
stosowanic rowniez do wiechy, w calej pelni.

Plawa kazda powinna mieé duzy stateeznoSé ply-
wania (moment stateeznodei) bez obetgzenia laneu-
chem. leez przy pelnym obeinzeniu wezgsei nadwod-
nej, #z jedna osoba (80 kG) na szezycie Srodkowej ko-
lnmny  (prazy lataree). Nicco mniej stateezne buduje
si¢ plawy dzwonowe, a to w celu ulatwienia ruchéw,
wywolujacyeh dzwonienie. Zwickszenie stateeznodei
uzyskuje si¢ przez dodanic odwloku z odeiaznikami
na jego koneu ezyli przez obnizenie Srodka ciczkodei
calej plawy.

Potrzebne jest to ze wzgledu na Swiatlo na jej
szezycie oraz na ewenl. buezek powielrzny.

Na og6l wypornosé plawy powinna byé taka, aby
przy pelnem obeigzeniu. lyeznie z lancuchem kotwicz-
nym, zanurzala sic do mniej wiceej /s wysokosei ka-
dbuba.

W otyeh warunkach obeigzenia, plawa. wystawio-
na na dzialanie fali, powinua mieé znacznic krotszy
okres wahmienin od okresu fali, ezyli, 2e amplituda
jej wahnien:

a
= ]

A T Sin

gdzie t=—=2=

przyczem

I = moment bezwladnodei plawy

M = moment statecznodei plawy

t = ezas wlasny wahnienia nictlumionego plawy
na wodzie spokojnej: m = spélezynnik. zaleiny od

wielkogei fali.

W polskim zarzgdzic znakéw zeglugowyeh osia-
gnigto pewna standaryzacje kadlubow plaw, nmozli-
wiajaea uzywanie kadluba do réinych przeznaczen,
w zaleznosci od potrzeby. Jednoczednie osiagnicto
sasade tworzenia duzej powierzehni, widoeznej na
plawie, w jej ezesei nadwodnej, czyli duzego cha-
rakterystyeznego znaku, oznaczajacego uklad, do kié-
rego plawa w danym przypadku nalezy. (Rye. 22)
Powierzehnie te sy b, lekkie, bo wypelnione klejon-
ka (dykta) malowana olejno.

Inne zarzady znakow zeglugowych stosuja pla-
wy w wykonaniu odmiennem, ponickad ciezszem i bez
rozwini¢tyeh nadbudéwek.

W nadwodnej ezesei plawy, budowa jej powinna
amozliwia¢ latwa obsluge Swiatla oraz wymiane za-
sobnikow, podezas pozostawania plawy na swym sta-
nowisku (pozyeji). Osigga sie to przez dodanie koli-
stego zaczepu dla wielokrazka (1alii) oraz zalozenie
drabinki bezpiceznej na szezyt kolumny érodkowej.
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W miejscach cksponowanyceh i waznyeh dla ie-
glugi stawia sie, zamiast plawy, zakotwiczony dobrze
statek latarniowy, wyposazony we wszystkie urzadze-
nia stacji sygnalizacji nautyeznej (Swiatlo, radio,
dzwick w powictrzu i pod wody, radiotelefon itp.)
Wyposaza si¢ go réwniez w odpowiednicj mocy sil-
nik napedowy by mu umozliwié opuszesenic posyeji,
gdy tego zajdzie potrzeba, np. pod naporem lodoéw.
przy tak ciezkiej fali, nie zagraza ona bezpicezenstwu
statku lub wreszeie, gdy udaje sie do remontu okre-
sowego., (wypadek zatoniceia latarniowea BElhe 1.
jako przyklad). Urzadzenie i ulrzymywanie latar
niowea jest dos¢ kosztowne. .Poza temi niedogodno-
Sciami, utrzymanic sig latarniowea na pozyeji jest
watpliwe wlasnic w okolicznodciach, kiedy tam moze
hyé najwiceej potrzebny dla orientacji innyeh stat-
kow handlowyeh. (Rye. 23).

Bedge znakiem kierunkowym, docelowym, la-
larniowiee narazony jest we mgle na zderzenie 1 wy-
nikajace z tego nast¢pstwa. (jak np. zatopienie la-
tarniowea Nantucket).

Warunki zeglugowe i topograliczne Wybrzeza

Polskiego utrzymywania latarniowea — jak dotych-
czas — nie wymagaly.

Sprzet zakotwiczenia plawy sklada sie z lancu-
cha kotwicznego wraz z lzw. szaklami i kretlikami
oraz 7 ,erzybkowej kotwicy, zeliwnej. lub tanszej
selbetowej. Pamigtaé trzeba, ze do uzyskania cig-
zaru Q pod woda, kotwica zeliwna powinna wazyé
115 (. zelbetowa natomiast okolo 2 ().

Plawy i sprzel kotwiezny moga byé wykonane
calkowicie przez krajowe wyltwornie,

Dlugosée baeucha dla plawy, nstawionej na olwar
tej przestrzeni pray glebokoSei nie mniejszej niz 20 m,
powinnia wynosié. conajimuie] tezykrotnosé glebokosei,
na mniejszych glebokodciach wiecej. — Na wodach
spolojuyeh Latdeuch ma byé keotki, (1. okolo 1'/2 gle-
hokoSei). = Grubosé laneucha zalezy od spodziewa-
nej moey szarpnicé, te za$ zalezy od wielkoSei i szyh-
kosei fali oraz od wagi i wypornosei plawy oraz do-
chodza do kilkudziesigein ton.

Obsluga biezgea plaw, zwluszeza Swictlnyeh, wy-
maga utrzymywania brygady przcznaczonyceh do Llego
robotnikow oraz skladu, w kiérym si¢ remontuje
i przechowuje plawy zdjete na okres lodow zimowyeh.
Do&é znacznego nakladu pracy i koszlow wymaga

Rye. 23. Szawedzki latarniowiee Sydosthrotten.

Latarnia sumoeczynna na marzu,

sezonowa  wymiana plaw, dokonywana conajmniej
dwukrotnie w eciggu roku przy unzyciu odpowicdnich
holownikow. Cigzkie plawy trzeba holowaé nu miej-
sce ich ustawienia, co powinno byé uwzglednione
w ich budowie, Wyecigganie plaw z wody na lad wy-
maga odpowicdniego dzwigu, o nosnofei conajmnicj
7 ton i o napgdzic mechanicznym talii wyeiagowej,
CW. LeZ ZAWISOWEe]. Do rozmieszezania plaw na pla.
cu i skladzie niezbedna jest kolejka waskotorow:
v wozkami do napedu sity ludzka lub ew, wozem mio-
torowym, czy lzw. kabestanem elekteyeznym, stalym.
Sklad butli acetylenowyeh, wymaga pomieszezenia
krytego i bez Scian stalych,

Znaki automatyeczne wymagajy dozoru ogolnego.

W tym celu ustanawia si¢, stosownie do warun-
kow lokalnyeh, jedny osobe z poSrod najblizszych
mieszkancow, pouczajye ja o niezbednyeh zahiegach
w razie zgadnieecia Swiatla,

Do kierownictwa zarzgdu znakoéw zeglugowyeh
wodnyeh nalezy tez regularny sondaz na drogach wod-
nych morskich, obstawionych znakami. Pomiar gle-
hokoSci powinien byé nawiazany do panstwowej sieei
tryangulacyjnej, plan wvkreslony na sicci spélrzed-
nych prostokatnych, (sferoidalnych ew. innych) oraz
spolrzednych geograficznych, znaki stawiane wg planu
i znakdéw, tyczacych z ladu.

Do prac sondazowych i do biezacej obslugi zna-
kéw, dostepnych tylko droga wodna, utrzymywaé
trzeba odpowiednig flotyle jednostek zmotoryzowa-
nych oraz personel, umiejgey je obsluzyé. Flotyla wy-
maga Srodkow konserwacji i szopy do przechowywa-
nia w porze zimowej i podeczas remontu,

Do wykonywania pilnych prac w cigzkich warun-
kach zimowyech na morzu potrzeba personel odpo-
wiednio zaopatrzyé w odziez ochronng (plaszeze ole-
jowe buty gumowe, kozuchy, czapki futrzane, reka-

-
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wice cieple) oraz w narzgdzia w workach (ew. nicto-
ngeych), nie zapominajge o ,,zapalkach sztormowych™
i alkoholu do obmywania rak przed praca na silnym
mrozie.

UWAGI KONCOWLE.

Obstuga znakéw zeglugowych stanowi sluzbe bez-
pieczenstwa publicznego na drogach morskich, ma-
jaca odpowiednik np. w sluzbie oSwietlenia lotnisk,
czy sygnalow kolejowych lub drogowych. Sluzba ta
iest przedmiotem, — mimowoli — latwej i ponie-
lu;d IlleDt[pﬂWl(‘([ﬁl;IIllt,_] l(rylylu ]ul*ﬂl(‘g »»przechod-
nia® morskiego, nie majge wzamian zadnej egzeku-
tywy bezposrednicj z Lytulu niewlasciwego korzysta-
nia przez niego ze znakow zeglugowyeh.

Koszta utrzymania znakéw sy w budzecie pan-
stwowym polskim — pozyejg bezwzglednie bierna,
cho¢ w wigkszodei panstw morskich, (jak np. Anglia,
Francja, Szwecja, Holandia, Stany Zjednoczone i in-
ne), znaczna cz¢éé dochodow, pobieranych ze statkéw
w portach, przez wladze skarbowe, celne, stanowi da-
ning publiezna wlaénie i bezposrednio na rzecz utrzy-
mania znakéw zeglugowych (Lighthouses-duties).

Celowosé i techniczna wuzyteczno$é urzadzen
i1 znakow, stosowanych do sygnalizacji morskiej, jest
w niektérych panstwach, (np. w Rzeszy Niem.) szcze-
golowo badana w panstwowych laboratoriach i na od-
powiednich stoiskach i polach doéwiadezalnych. Ku-
powanie wige sprzetu kontrolowanego jest wiceej ce-
lowe niz proponowanego trybem handlowym.

W Polsce eywilny zarzad znakéw zeglugowych, —
poza ,Rumunkiem Rozewskim® i ew. Helem, palgey-
mi sig na pozytek zeglarzy juz za czaséw Wazéw i Sa-
snw, ~— stanowi dziedzing noway i rozwijajycy sie ,ab
ovo" od lat zaledwie pi¢tnastu, Mimo to stan znakéw
nie pozostaje w tylv poza sgsiednimi, przyswajajye
sobie wszystkic najnowsze i celowe zdobyeze w tej
dziedzinie, mozliwe do nabyeia, czy stworzenia wla-
snymi silami. Opis pogladowy, podany powyzej, ma
na celu tylko odslonecie zastony z kopeiuszka, dotych-
czas nieznancgo.

Wielki potencjal rozwojowy Wybrzeza Polskie-
go powoduje, ze réwniez dynamika w skromnym za-
kresie znakow zeglugowych jest tutaj wlagnie wicksza
niz moze gdzieindzie].

1) Odnosi si¢ to do Wybrzezu Polskiego; w niekiérych
okolicach globu ziemskiego liczba godzin ruchu jest dwu, a na-
wet trzykrotnie wicksza.

?) Szezegdélowe rozwazania w tym zakresie mozna znaleié
m. i. w broszurze Inz Th. Jaediche z 1927 r. pt. ,Anforde-
rungen an die Lichtquellen fiir Leuchtfeuer®.

3) Nazwa praktyeczna ukladu oplycznego uiywana, przez
personel latarniczy.

") Na zjezdzie sluzb latarniczych w Paryiu 1933 r.

%) Katalogi wytwérni: Henri Lépaute i Sottére & Har-
lé — Paryz

%) Przyklad
wschodnim.

takiej instalacji w Gdyni na falochronie
7) Patrz opracowanie TU.
Electroacustic, 1937 r.
5) Zalgeznik do
v dnia 1. IV, 1938 r.
) Zalgeznik do

% dnia 1. IV. 1937 r.

John‘a w broszurze wytwérni
wWindomosci Zeglarskich® wyd. 1V/51

»Windomodei Zeglarskich® wyd. 1V/51
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. Druki i sprawozdania Konlerencji Lizhonskiej 1930 v

woospT. wjednostajnicnia znakow seglugowyeh;  (wydawn, Ligi

Narodaw).

5. Materialy o konweneji migdzynarodowe]

projelkin

o ujednostajnicain niektorych anakow  zegligowyeh  (plaw)
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6. Akt konferencji Stockholmskiej 1932 v, wapl., Regio-

nalnego Poroznmicnia Paryskicgo 1933 ¢, w spr. radiostaw na

Baltykn i wodach migdzy Baltykiem i Morzem  Poluoenym;
(ung.) .

7. Materialy (referaty i sprawozdania) z miedzypanstwo-
wyelh  zjazdow  kierowniikow sluzh  sygnalizacji  nautyeznej,
z 1931 r.

8. Kutalogi, prospekty i opisy aparntow i nrzgdzen do syg-

frane Barbier, Bé-

w Paryzu i 1937 r. w Berlinie; (frane. ang. i viem.)s

nulizacji nautyez., wydane pracz wylwornie:

nard & Turenne: ang. Clanee & Brag niem. s, Electroacustic™,

Jo Pinseli*s szwedz, ,Gasaeceumulator™ i inne; (w jezykach ob-
cych);

9, Opracowania indywidualne;
Dargenton’a i de Rouville'n z optyki teor; niem. Dr
U. Jahn'a 2z akusiyki stosow.; inz. Juedicke’go,
- u polskich:

IReya, Blondel s,

Slgnera,

[eane. J.

inz. Bergera J.,
Br. v. Hooten o zrodlach Swinthy, i wielu innyehs -
ing. Kealisz 1. (Podstawy  radiotechniki), inz. Kadenaey J.
(z P. Z.'T. R ;

10. Materialy Urzedu Morskiego do istniejyeych ohjektow
sygnalizneji nautyeznej nn Wybrzezn Poskim.

l
wPRZEGLAD MORSKI1I”

Miesieccznik Marynarki Wojennej

JEDYNE CZASOPISMO POLSKIE, POSWII-
CONE WYLACZNIE SPRAWOM OBRONY MO-

RZA — WYCHODZI PIERWSZEGO KAZDEGO
MIESIACA. ZAWIERA BOGATA WSZECH-

STRONNIE OPRACOWANA TRESC, SZEROKI
PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNE]J, KRONI-
KE KRAJOWA I ZAGRANICZNA,
ORAZ PIEKNE ILUSTRACJE.

Warunki prenumeraty: w kraju z przesylkg pocz-

towg — kwartalnie zt 6, pélrocznie 2zt 12, rocznie

24; zagranica z przesylka pocztowa — kwartalnie
zl 12, polroeznie zl 23, rocznie 21 46

Adres redakeji i administracji

Warszawa, ul. Wawelska Nr 7, telefon 566-00
wew. 68. Konto czekowe P. K. O. Nr 160290.
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STANISLAW SZYMANSKI

M. S. ..PIESUDSKI”

Jest to cechy niewgtpliwie polska, Zze do saeregu

zagadnien — pod pierwszym wrazeniem — podcho-
dzimy z wiclky dozy entuzjazmu i zapalu — lecz juz

krotko po tym, kiedy dane zagadnienic prazybierze
formy realne i stanie sig rzeezywistoseia, entuzjazm
przeradza sie w ostrg krytyke wypowiadang najezg
sciej przez ludzi nieznajgeych dokladnie danego za-
gadnienia nie fachoweow.

Takie same koleje przechodzila sprawa budowy
polskich motorowedw transoccanieznych w Italii. Nie-
zwykly entuzjam, rados$é i duma ogarnela wszystkich
na windomosé o budowie tyeh perel naszej floty han-
dlowej, odznaczajacych si¢ niezwyklym komflortem
i wygodami. Leez kiedy juz braklo tematu, kiedy nie
bylo juz czego pochwalié i kiedy szereg ludzi nie-
przywyklyeh do morza przejechal si¢ na M. S. ,,Pil-

morskiej — podniosly si¢ glosy krytyki i niezadowo-
lenia — ze ,,Pilsudski™ jest zle zbudowany, ze za-

nadto si¢ ,kiwa®, ze jest obawa, iz przy wielkim
szlormie moze si¢ przewrocié — i caly szereg innyeh
nicstworzonych rzeczy. W tym wszystkim zapomnia-
no o jednej waznej rzeezy, o wykorzystaniu momentu
raznajomienia ogdlu spoleezenstwa z techniczny stro-
nj zagadnienia budowy okre¢téw w najog o lniej-
szych choéby zarysach. — A przeciez haslo ,,fron-
tem do morza™ —— to nie tylko ciche ,frontem do
kieszeni**, ale réwnoczeénie ,,frontem do mozgu®
calego  spoleczenstwa do  psychiki polskiej, ktéry
trzeba na gwalt nicowaé z lgdowe] na moreks.
Piszgc ten artykul oparlem si¢ na spostrzeze-
niach, zebranych podezas pobytu na praktyce przy
budowie polskich transatlantykéw w Monfalcone

sudski®, przebyl ,sztorm* i zakosztowal choroby i na technicznych pismach zagranicznych, ktére
[T
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1
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Rycina 1.

przedstawin podluiny przekréj statku M. S. ,Pilsdski®. 1.

e R e

Zbhiornik rufowy; 2. Maszyna sterowa; 3. Pralnia;

4. Zaloga; 5. Kabina mechanikéw; 6. Eadownia nr 4; 7. Kabina trzeciej klasy; 8. Szpital; 9. Palarnia klasy turystycznej;

10. Poezta; 11. Eadownia nr 3; 12. Zbiornik wody; 13. Chlodnia; 14. Prowiantura; 15. Kabiny oficeréw pokladowych;

16. Jadalnia ITI-ciej klasy; Kabiny klasy 18. Weranda; 19. Palarnia; 20. Kuchnia; 21. Kabiny specjal-

ne klasy tyrustycznej; 22, Pokdj dla dzieci; 23, Salon; 24, Motorownia gléwna; 25. Motorownia pomocnieza; 26. Sala

gimnastyezua; 27, Plywalniay 28. Zbiornik ropy; 29. Eadownia nr 2; 30, Garaze samochodowe; 31. Kabiny klasy turystyez-
nej; 32, Zbiorniki CO2: 33. Radio; 34. Zaloga; 35. Eadownia nr 1; 36. Zbiornik dziobowy.

turystyecznej;
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w przeciwienstwic do krajowyeh  zu-
micSeily dlugie i wyezerpujace artyku-
ly o naszyeh motoroweach. ilusirujye
jo hogzto fotograliami 1 rysunkami
technicznymi.

KADLUB STATKU

M. S. .. Pilsudski™ Karsuje juko sta-
tek pasazersko-towarowy na linii Gdy-
nia— New York przez Kovenbiage i 1Ha-
lilax.

Sviwetka statku jest bardzo pigk-
na, lekko opadajaca dziohnica. wregi
przednie rozchylajyee si¢ ko gérze, li-
nia wodna lekko wypulda z dosé ost-
rvim przejseiem o drodolreein 1orula
krazownicza nadaja statkowi hardzo
mily wyglad.

Przod statku jest niski, natomiast
srodokreeie  posinda wysokie  nadbu-
dowki. L Pilsudski™ posiada 7 pokla-
dow. z tego trzy przebicgaja przez ealy
dlugodé statkn — oraz 11 grodzi wo-
ﬁuszvzvhlyi'll. Statek lm(hlwaltl) jest
wedlug  najwyzsze]  klasy  przepisow
Lloyd Register 100 A, przy zastosowa-
nin dodatkowyeh pracpisow micdzyna-
rodowyeh i pelskich, Posiada rownicz
wzmocnienia  przeciwlodowe. Poszyeie
statku jest tzw. odsadzone™. Grodzie
ogniotrwale  umicszezono na réznyeh
pokladach jedne nad drugimi. Bardzo
cickawa i charakierystyezny racezy prey
bhudowie byl fakt, ze¢ whrew dotyeheza-
sowym zwyezajem przy budowie okre-
tow, wickszy ezeSé poszyein kadiuba
statku na poehylni, po wykonezenin
podwojnego doa, nakladano bhez row-
noczesnego montowania  wreg, crodzi,
pokfadnikéow Inb  jakichkolwick fila-
row. Olkazalo si¢, ze¢ przy dokiadnej
pracy w hali montazowej, prawie zad-
nej dzinry na nity nie trzeba bylo do-
wiercad: rownicz docigganie poszycia
1 pomoe szablonow okazaly si¢ zbytecz-
ne. W oten sposob nalozone poszycic.
tworzy jednorodny i wolny od napre-
zenn twor — niezalezny  od  wplywow
wzmocnien pohoeznych.

MASZYNY

SJPilsudski™  jest  dwuosruboween,
poruszanym przez dwa dziesiceio-cylin-
drowe motory, nadajace szybkodé 19
wezlow, pracujygee lyezna moea 11400
KM przy 120 obrotach na minute
i Srednim  ciSnieniem  indikowanym
w cilindrach pi = 5.6 kG/em®. Silniki

Rye. 1 od gory: Stanowiska manewrowe glow

nyeh silnikdw, rye. 2; Silniki glowne, rye. 3:

Pompy olejne i chlodzenia.
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¢ dwusuwowe, jednostronnego dzialania, krzyzul-
cowe, typu Sulzera z hvy]‘usr('tlmm wstrzykiem pa-
liwa. Srednica cylindra wynosi 720 mm, zaé skok tio-
ku 1250 mm. Powietrza do przedmuchu eylindrdw
dostarezaja dwie podwoéjnie dzialajyee pompy pola-
czone bezposrednio z walem gléwnym, dajace pray
zwyllej pracy silnika w rurze zbiorowe] powictrza
przeplukujacego, cisnienie 0,20--0,21 kG/em®.
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Rye. 20 przedstawia sehemat maszynowni glownej i pomoe-

niezej. 1. Pompa wody chlodniezejs 20 Skeaplacz: 3.0 Sprezar-

kas b Parownik; 5. Chlodniea wody do picia: 6. Pompy wody
Silniki

Tuwrhogenerator; 12,

stodkiej; 7. Tablica rozdzicleza; 8.
Destylator: 11,

Pompa powietezna: LL

elownes 9. Pompy
Lhiornil

zasilujyen kotly:

sanitarnes 10,

dzienny; 13, Ponipa

-

15, Zhiornik rvopy dly kotlow: 16, Kotly Cochrana: 17, Glow-

wa tablica rvozdzicleza, 180 Pompy  echlodznee  woldy  slonej:

19, Zbhiornik oleju evlindeyeznego: 200 Zhiornik nalty; 21 Zhor-
[iltey 23,

T

nik oleju maszynowego: 22,
stodkiej; 2.
25 P

Pompa elhilodunen wody

Zuapusowi chilodzgean  wody  slodkiejs
ompa zenzowas 26, Zapasowe zhiorniki oliwy muszynowej:
27, Pompy eyrkulaeyjne olejow: 28 Zhiornik oleju feickowegos
20, Oezyszesnes olejuy 30, Iilie

slll(“\i!'j:

Pompy plynw chlodzgeego: 31,
do olejuzs 320 Chloduiea olejus 33, Zhiornik
31 Zhiorniki spreconegos 3.

zapasowins 36, Pompa balastowas 37

waily
powielrzn Sprezarka powietrza
Pompa polladowa i po-
zarowas S8 Injektor; 39, Zapasowa

pompa zenzoway WL Zu-

pasowa pompa chlodzgen: L Silnili 2 praduicamiz 12, Siloiki

v sprezavkami do powietrza: 130 Zhiornile oleju do sprezueek:

Bl Pompa zenzowa: 15 Pompa paliwowas b0, Oczyszezaes oleju:
A7, Ovzyszezaez paliwa.
Silniki uruchamia si¢ sprezonym  powietrzem.

Rozrzad antomatyeznyeh zaworow rozruchowyeh do-
konywany jest réwniez pneumatyeznie. Silniki sg na-
wrotowe, a zmiany biegow dokonuja zawory rozru-
chowe, sterowane, dwoma krzywkami: krzywka biegu
naprzod i biegu wsteez, Przestawienia krzywek na od-
powiednie biegi wykonuje serwomotor oliwowy, pra-
cujgey pod cidnieniem oliwy smarujacej krzyzulee, po-
laezone bezposrednio z telegrafem maszynowym, ki6-
rym powtarza si¢ komendy z mostku kapitanskiego.
Po powtérzeniu komendy z mostku daje sie tylko po-
wietrze i silnik rusza w odpowiednim kierunku.

Silnika nie mozna uruchomié o ile nie ma dosta-
lecznego cignienia oliwy w lozyskach. Z chwila prze-
stawienia kierunku biegu doplyw paliwa do eylin-
dréw automatycznie se wylgeza, do chwili kiedy sil-
nik nie stanie i nie zacznie si¢ poruszaé w pozadanym
kierunku.
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Rozehod paliwa wynesi 158 G/KMh.,  Wspol-
czynnik sprawnosei mechaniczne] wynosi okolo 82%.

Ciczar pojedynezego moloru wynosi 135 tonn.
05 \\'\’lllilll‘)' jego 16,302,906 m. Waga walu kor-
hU\\ l'"'“ _li {'lll("'ll hlll]lll\ll. \\'y"ll‘ﬁl (J‘l Lo, r\’illllll} J’h“'
1|uw||.| FFabryka Budowy Maszyn ..San  Andrea™
w Triescig, nalezaca do Stoezni Cantieri Rinniti dell’
Adriatico, Prosta koustrukeja motorow Sulzera ovaw
litwosé obslugi i :Iumnn!.u.u przyczynily si¢ do tego.
e na L Pilsudskim® zatoga maszynowa jest o 30
mnicjsza, anizeli na innyeh motoroweach zagranicz-
II_\’('.II tego typu.

i f t|.l]wv('h zalel Ihllt'!.\" wymienié jeszeze: w y--ml
ne urzadzenie rozruchowe i prosty rozrzad oraz pew-
nosé dzinlania i zabezpicezenia tychze,

Dalej wzglednie prosta konstrukeja glowiey ey-
lindra zabezpicezona przeciw pekniceiom oraz do-
kladne przeplukiwanic eylindrow powietrzem za po-
moca dwu rz¢dow szezelin patentu Sulzera.

Gazy wydechowe ogrzewajy dwa kotly Cochrana,
ktore dostarezaja goracej wody i pary do uzytkn na
statku.

Z kotlow doprowadza sie réwniez pare pod ci-
$nieniem okolo 6 at. do rezerwowego turbo-genera-
tora, zbudowanego przez FFirme A 1 G, W porcic
ogrzewa sie kotly ropa.

W maszynowni pomoeniczej znajduja si¢ 1 moto-
ry Diesla systemu Sulzera, 6-cio eylindrowe — poje-
dynezo  dzialajoce dwusuwowe, zbudowane row-
niez w San Adrea. Kazdy z tyeh motorow napedza
praduice o moey 210 kW przy 300 obrotach na minu-
le, wylwarzajaeq napiceic 230 V. Jednoezednie zad
dwa motory poruszaja sprezarki do powietrza potrzeh-
nego do rozruchu motorow.

Cylindry, glowice i tloki wszystkich silnikow chlo-
dzone sa woda slodka, kKiora w zamknictym obiegu
przechodzi przez chlodnice,  oddajae cieplo wodzie
morskiej.

Oheigzenie silnikow elekiryeznyeh poruszajgeyeh
pompy chtodzace, jak: pompa chlodzgea eylindry,
pompa chlodzaea tloki, pompa obiegowa wody slod-
kiej i morskiej oraz pompy oliwne obu gléwnyeh sil-
nilkow wynosi 100 kW.

Naped elektryezny posiadaja réowniez wazysthie
pomoenicze maszyny pokladowe,

WYMIARY STATKU
Dlugosé linii wodnej
Dlugosé miedzy pionami
Szerz wregowa

L56.47 m
150.24. .,
21,50 55

Glab do pokladu grodziowego 11,43 ,,
Zanurzenie pelnoladunkowe Tl s
Wypornosé 15000 ¢t
Nosnosé 5000 .,
z tego ladunek niyteczny 2000 .,
Pojemnosé rejestrowa brutto 14,000 .,
Pojemno§é rejestrowa netto 8650 ,,

Wysoko§é metacentryezna przy lekkim zala-
dowaniu wynosi okolo
zad przy pelnym zaladowaniu

200 mm
760 mm

T
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W dalszym eiagu znajduja sie: po-
koilk dla dzieci, oraz reszta kabin
klasy turystyeznej, z ktoryeh kilka
posiada whasne lazienki oraz wspa-
niale urzgdzenia. Na koneu tyeh ka-
hin znajduje si¢ palarnia i poklad
sportowy klasy trzecicj, z kiérego
schody prowadza na dol do kabin
klasy trzeciej. Jednym slowen. znaj-
dujemy  tu wszelkicgo rodzaju do-
godnosei, jakie w obeenyeh czasach
mozna spotkaé na tego rodzaju stat-
kach. 7 dalszych urzgdzen nalezy
wymicni¢ garaze mogaee ponieseid
18 samochodow. na jednym 2z niz-
szych pokladow plywalnie, sale gim-
nastyezng, polgezenia  telefoniczne,
szerveg glosnikow  radiowyeh  umie-
szezonyeh w saluelh jadalnyeh i po-
mieszezeniach dla zalogi.

M. S. ,,Pilsudski® na pochylni stoezni Cantieri Riuniti del* Adrintico w Monfaleone.

URZADZENTA STATKU

Na statku znajduje pomieszezenie 405 pasazerow
w dwu, trzy i cztero-osobowych kajutach, klasy trze-
ciej, oraz 355 pasazerow w jedno i dwu osobowyeh
kajutach klasy turystyeznej. Oprocz tego statek posia-
da 31 ezteroosobowych kajut zapasowych dla obu ka-
tegorii klas. Zaloga statku wynosi 257 ludzi.

Wszystkic urzadzenia dla turystéw  wykonane
z prawdziwym smakiem i do pewnego stopnia z kom-
fortem. Przyczyniaja si¢ do tego nicwatpliwie obrazy
artystow polskich, fotograflie ilustrujyee charaktery-
styczne momenty naszego zyecia na wsi i w miastach
oraz pickne umeblowania i urzgdzenia z materialow
krajowych., Glowne urzagdzenia dla pasazerow, poza
jadalniy znajdujy sic na pokladzie spacerowym. Pa-
larnia klasy turystyeznej i weranda znajdujg pomie-
szezenie na pokladzie lodziowym. Wspaniale urzy-
dzony hall wejSciowy jak réwniez oszklona weranda
z barem miecéei sig na pokladzie spacerowym. Z we-
randy prowadzi dwoeje drzwi do halln wejsciowego,
na poczatku ktorego z jednej strony miedei si¢ ga-
binet do pisania, po drugiej zad stronie pokaj dla pan.
Po przeciwnej stronie hallu wejsciowego znajduje sig
salon towarzyski klasy turystycznej z miejscem na
dancing. W koncowej czgéei salonu znajduje si¢ sce-
na, ekran kinematograficzny i katolicka kapliczka.

Czas to pieniadz!

Podrozuj

LOTEM!

BEZPIECZENSTWO STATKU

Doskonale przeprowadzono ochrong przeciw-
ogniows i pomoe przy ewenl. wybuchu pozaru. Do
kazdej kabiny pasazerskiej 1 dla zalogi doprowadzo-
ne sy urzagdzenia meldunkowe o ukazaniu sic dymu.
Wszystkie Seiany i przedmioty drewniane pokryto spe-
cjalnym lakicm niepalnym. Przeprowadzona jest row-
niez izolacja przceiw gorgeu i odglosom maszyn. Cen-
trala przeciwpozarowa miesei sie na pokladzie slonecz-
nym ohok silnika sluzgeego do poruszania windy oso-
howej siggajyee] poprzes wszystkice poklady az do ply-
walni. Speejalnie wyszkolona straz ogniowa nicprzer-
wanie pelnt sluzbe na stathu.

Na wypadek nichezpicezenstwa i dla celow prze-
wozowyeh zaopatrzono statek w cztery motorowki
i 14 drewnianyeh lodzi ratunkowych, w ktoryeh moze
si¢ pomieseid 1 200 oséb. Umieszezono je pod Zorawi-
kami lodziowymi systemu Kolumba, ktére obsluguje
6 wind elektryeznych, nmicszezonyeh po 3 po kazdej
stronie pokladu.

Calkowity koszt budowy M. S. ., Pilsudski™ wy-
niosl okolo 15 miliondw zlotyeh, ktérych réwnowar-
tos¢ zaplacila Polska weglem,

Ta sama stocznia dostarczyla tez drugi polski
transatlantyk M. S. ,.Batory®, prawie taki sam, jak
M. S. ,,Pilsudski®. Réznice dotyeza dekoracji i w pew-
nym stopniu przeznaczenia salondéw.

Do budowy obu statkéw uzyto w zndcznym stop-
niu stali polskiej. Caly szereg urzadzen i maszyn do-
starczyl nasz przemysl, jak radiostacje, gloéniki, tele-
fony, urzgdzenia sygnalizacyjne, sprezarki, bezpiecz-
niki, pompy sanitarnej i pasazerskiej obslugi wodnej,
cale wyposazenie gospodarcze i wicle innych.

LITERATURA

1) Shipbuilding and Schipping Record, luty 1934 r. sier-
pien i pazdziernik 1935 r.

2) The Motor Schip; wrzesien 1935 r.

3) Werlt, Reederei, Hafen; pazdziernik 1935 r.

4) Schiffbau, Schiffahrt w. Hafenbau; pazdziernik 1935 r.
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GUSTAW ANDRZEJ MOKRZYCKI

Prof. Politechniki Warsz.

LOTNICZY SALON PARYSKI
(25. XI — 11. XIIL. 1938)

Szesnasty Salon z rzgdu. Dla mnie dziewigty
z rz¢du. Dziewi¢é bowiem razy w czasie mej 23 letniej
pracy w lotnictwie, udeptywalem sobie nogi na émieré,
w niekonezgeyeh si¢ traktach, drogach, Sciezynkach
i zaulkach Salondéw.

Z biegiem czasu z wystaw o duzym znaeczeniu tech-

nicznym i naukowym, wystawy lotnicze coraz bardziej

- rzeklbym asymptotyeznie — zblizajy sie do jarmar-
ku przeznaczonego dla gawiedzi.

Wige i ja dostrajam si¢ odpowiednio, i moje co-
roczne artykuly na temat wystawy, musza sie réwniez
asymptotyeznie zbliza¢ do felietonu.

A satem prosze posluchaé: jak to bylo na jarmar-
ku lotniczym w Paryzu.

* *

Zacazglo sig fatalnie. Nasamprzod lazenie po biu-
rach w Warszawie. Dwa razy do PKU, z Filtrowej hen
daleko, za rzeke, za Wiselkg. Potem, aby zaplacic 3 zl
za dowdd ze mieszkam lam gdzie mieszkam, 4 ra-
zy biuro meldunkowe, raz nicudana wyprawa bo
moje biuro 2z ulicy Wilezej przenioslo sic na Po-
znansky, drugi raz nicudana wyprawa, gdyz pray-
szedlem minutg po zamknigein, a u nas kazde biuro
o innej godzinie etwiera si¢ i zamyka, a dalsze dwa ra-
vy to juz normalnie. Do fotegrafa dwa razy, do Staro-
stwa dwa razy i oto paszporl w kieszeni.

Bank i komisja dewizowa dwa razy (x okienek)
Wizy. Studenci ktorzy przede mng wyjechali uprze-
dzajg mnie o trudncsciach, Dzwoni¢. VPytam:

— Cazy sg trudnoéei?

— Przez telefon informacyj nie udzielamy; pro-
sze¢ przyjsé osobifcie,

1de¢ osobiscie. Owszem sy trudnosci. No ale tylko
dla zwyklych §miertelnikéw, Dla profesora Politech-
niki wyjezdzajycego z poparciem Min. WR. i OP, da
si¢ z pewnoéciy jakod zalatwié, Moze Pan sig w M S Z
poradzi?

Idg si¢ radzié. Tak to bardzo proste: proszg nam
przyniesé papierek ze swego Ministerstwa WR i OP.
Pisze wige z kolei ja papierek do ministerstwa, wy-
dzwaniam pare telefonéw, zalatwiajg mnie bardzo
uprzejmie i szybko (w 24 godz), ale badz co badz
2 razy w Al. Szucha byé musialem. Teraz z papier-
kiem WR i OP idg do MSZ, gdzie po niecalej /2 go-
dzinie otrzymuje papiereck do konsulatu belgijskiego.
Tam czekam male 2 godzinki na stojaco w przedpo-
koiku zapehanym interesantami i oto wiza w obie stro-
ny w kieszeni. Wiza niemiecka i francuska to juz dro-
biazg: tu i tam mala godzinka i po krzyku. Jeszcze
maly skok po bilet. Mozna jechaé¢... A wige jade dniem
do Berlina. Granica Kontrola dewizowa. Pada grozne;:

— Pan ma o 3 zlote za duzo!
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Mileze potulnie i wreszeie mimo groZnego prze-
szywajgeego jak promienie Rentgena spojrzenia,
oSmiclam sie drzgeym glosem wyszeptad:

~— A moze Pan bedzie laskaw i jeszeze raz doda?

Przy powtorzeniu tej skomplikowane] operacji
matematyeznej bylo juz dobrze,

Ale ten maz srogi, musial jakos swéj nadwergzo-
ny prestiz zalataé, wige znowu groznie:

— Czy to panskie futro?

— Moje, szepcze zawstydzony,

— Nowe futro! Trzeba zapisaé do paszportu, bo-
bySmy Pana z nim z powrotem nie wpuseili. Jak si¢ to
futro nazywa?

— Nie wiem.

— Jakto Pan nie wie!

— Bardzo mi przykro ale nie wiem.

Jaka$ towarzyszka podrézy wybawila mnie z lo-
poty, i nazwala to futro. Wpisano je jako nowe do
paszportu, bo nie odwazylem si¢ powiedzieé¢, ze na-
prawde futro naprzéd moja Zona nosila przez 6 lat,
zanim mi je wspanialomyslnie ofiarowala, a teraz ja
mam to ,nowe” futro juz rok trzeci...

Potem Berlin. Dobre spanie. Rano wsiadam na
Friedrichstrasse do F'D idgcego do Paryza.

Ani szpilki wetknagé!! Okolo 40 Warszawiakow
wali fala nad Sekwane. Te wezbrane fale Polakéw ply-
ng podobno juz od tygodnia codziennie. Sami mili
znajomi. Panowie Oficerowie, Dyrektorowie, inzynie-
rowie... Wéréd nich sporo moich bylych studentéw.
Jada réwniez ,Szezyty®™ RWD i te znajduja mi miej-
sce w swym przedziale. Po chwili pytanie zasadnicze.

- Profesor gra w brydia?

— Aczkolwiek gram, ale z takimi mistrzami bhym
sie nie odwazyl.

— Prosze si¢ zatem troche¢ posungé, mamy tu
partneréw z innego przedziatu, bedzie Pan kibicowal.

I do przedzialu na 6 oséb laduje si¢ 8 do 10 0s6b,
tak ze cale 12 godzin, musze siedzieé ,,pélgebkiem®,
aby Panom brydiystom jak najmniej przeszkadzaé
i wpol zywy laduje w Paryzu, przysiegajac sobie ze
to juz ostatni raz jade¢ na wystawe...

Jednak z tymi podrézami jest tak jak z rodzeniem
dzieci najdalej po roku, wszystkie przykroéci zostaja
zapomniane i zaczyna si¢ od nowa.

Ja zapomnialem juz na dzien drugi. Gdy zobaczy-
tem, Paryz w sloficu i prawie wiosennej pogodzie, gdy
poczufem, Ze znowu mam 18 lat (w Paryzu mam za-
wsze tylko 18 lat), gdy postuchalem mowy francuskiej,
padajacej kaskadg perel w Comedie Francgaise, gdy
weiagnalem w pluca smrodzik metra, gdy rozkoszne
wspomnienia mlodoéci tu spedzonej, rozowy chmurg,
otoczyly ma glowe, powiedzialem sobie: wszystko
glupstwo, warto, naprawde wart(;, bylo jechaé.
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