GUSTAW ANDRZEJ MOKRZYCKI

Prof. Politechniki Warsz.

LOTNICZY SALON PARYSKI
(25. XI — 11. XIIL. 1938)

Szesnasty Salon z rzgdu. Dla mnie dziewigty
z rz¢du. Dziewi¢é bowiem razy w czasie mej 23 letniej
pracy w lotnictwie, udeptywalem sobie nogi na émieré,
w niekonezgeyeh si¢ traktach, drogach, Sciezynkach
i zaulkach Salondéw.

Z biegiem czasu z wystaw o duzym znaeczeniu tech-

nicznym i naukowym, wystawy lotnicze coraz bardziej

- rzeklbym asymptotyeznie — zblizajy sie do jarmar-
ku przeznaczonego dla gawiedzi.

Wige i ja dostrajam si¢ odpowiednio, i moje co-
roczne artykuly na temat wystawy, musza sie réwniez
asymptotyeznie zbliza¢ do felietonu.

A satem prosze posluchaé: jak to bylo na jarmar-
ku lotniczym w Paryzu.

* *

Zacazglo sig fatalnie. Nasamprzod lazenie po biu-
rach w Warszawie. Dwa razy do PKU, z Filtrowej hen
daleko, za rzeke, za Wiselkg. Potem, aby zaplacic 3 zl
za dowdd ze mieszkam lam gdzie mieszkam, 4 ra-
zy biuro meldunkowe, raz nicudana wyprawa bo
moje biuro 2z ulicy Wilezej przenioslo sic na Po-
znansky, drugi raz nicudana wyprawa, gdyz pray-
szedlem minutg po zamknigein, a u nas kazde biuro
o innej godzinie etwiera si¢ i zamyka, a dalsze dwa ra-
vy to juz normalnie. Do fotegrafa dwa razy, do Staro-
stwa dwa razy i oto paszporl w kieszeni.

Bank i komisja dewizowa dwa razy (x okienek)
Wizy. Studenci ktorzy przede mng wyjechali uprze-
dzajg mnie o trudncsciach, Dzwoni¢. VPytam:

— Cazy sg trudnoéei?

— Przez telefon informacyj nie udzielamy; pro-
sze¢ przyjsé osobifcie,

1de¢ osobiscie. Owszem sy trudnosci. No ale tylko
dla zwyklych §miertelnikéw, Dla profesora Politech-
niki wyjezdzajycego z poparciem Min. WR. i OP, da
si¢ z pewnoéciy jakod zalatwié, Moze Pan sig w M S Z
poradzi?

Idg si¢ radzié. Tak to bardzo proste: proszg nam
przyniesé papierek ze swego Ministerstwa WR i OP.
Pisze wige z kolei ja papierek do ministerstwa, wy-
dzwaniam pare telefonéw, zalatwiajg mnie bardzo
uprzejmie i szybko (w 24 godz), ale badz co badz
2 razy w Al. Szucha byé musialem. Teraz z papier-
kiem WR i OP idg do MSZ, gdzie po niecalej /2 go-
dzinie otrzymuje papiereck do konsulatu belgijskiego.
Tam czekam male 2 godzinki na stojaco w przedpo-
koiku zapehanym interesantami i oto wiza w obie stro-
ny w kieszeni. Wiza niemiecka i francuska to juz dro-
biazg: tu i tam mala godzinka i po krzyku. Jeszcze
maly skok po bilet. Mozna jechaé¢... A wige jade dniem
do Berlina. Granica Kontrola dewizowa. Pada grozne;:

— Pan ma o 3 zlote za duzo!
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Poeighwka Fokker
D23

Mileze potulnie i wreszeie mimo groZnego prze-
szywajgeego jak promienie Rentgena spojrzenia,
oSmiclam sie drzgeym glosem wyszeptad:

~— A moze Pan bedzie laskaw i jeszeze raz doda?

Przy powtorzeniu tej skomplikowane] operacji
matematyeznej bylo juz dobrze,

Ale ten maz srogi, musial jakos swéj nadwergzo-
ny prestiz zalataé, wige znowu groznie:

— Czy to panskie futro?

— Moje, szepcze zawstydzony,

— Nowe futro! Trzeba zapisaé do paszportu, bo-
bySmy Pana z nim z powrotem nie wpuseili. Jak si¢ to
futro nazywa?

— Nie wiem.

— Jakto Pan nie wie!

— Bardzo mi przykro ale nie wiem.

Jaka$ towarzyszka podrézy wybawila mnie z lo-
poty, i nazwala to futro. Wpisano je jako nowe do
paszportu, bo nie odwazylem si¢ powiedzieé¢, ze na-
prawde futro naprzéd moja Zona nosila przez 6 lai,
zanim mi je wspanialomyslnie ofiarowala, a teraz ja
mam to ,nowe” futro juz rok trzeci...

Potem Berlin. Dobre spanie. Rano wsiadam na
Friedrichstrasse do F'D idgcego do Paryza.

Ani szpilki wetknagé!! Okolo 40 Warszawiakow
wali fala nad Sekwane. Te wezbrane fale Polakéw ply-
ng podobno juz od tygodnia codziennie. Sami mili
znajomi. Panowie Oficerowie, Dyrektorowie, inzynie-
rowie... Wéréd nich sporo moich bylych studentéw.
Jada réwniez ,Szezyty®™ RWD i te znajduja mi miej-
sce w swym przedziale. Po chwili pytanie zasadnicze.

- Profesor gra w brydia?

— Aczkolwiek gram, ale z takimi mistrzami bhym
sie nie odwazyl.

— Prosze si¢ zatem troche¢ posungé, mamy tu
partneréw z innego przedziatu, bedzie Pan kibicowal.

I do przedzialu na 6 oséb laduje si¢ 8 do 10 0s6b,
tak ze cale 12 godzin, musze siedzieé ,,pélgebkiem®,
aby Panom brydiystom jak najmniej przeszkadzaé
i wpol zywy laduje w Paryzu, przysiegajac sobie ze
to juz ostatni raz jade¢ na wystawe...

Jednak z tymi podrézami jest tak jak z rodzeniem
dzieci najdalej po roku, wszystkie przykroéci zostaja
zapomniane i zaczyna si¢ od nowa.

Ja zapomnialem juz na dzien drugi. Gdy zobaczy-
tem, Paryz w sloficu i prawie wiosennej pogodzie, gdy
poczufem, Ze znowu mam 18 lat (w Paryzu mam za-
wsze tylko 18 lat), gdy postuchalem mowy francuskiej,
padajacej kaskadg perel w Comedie Francgaise, gdy
weiagnalem w pluca smrodzik metra, gdy rozkoszne
wspomnienia mlodoéci tu spedzonej, rozowy chmurg,
otoczyly ma glowe, powiedzialem sobie: wszystko
glupstwo, warto, naprawde wart(;, bylo jechaé.

*
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Devoitin'a

Rye. 1. Podeigowka

A teraz obowigzek wola. Autobus. Pola Elizej-
skie, Rzut oka w gdore na luk Teyumfalny 1w dol
w strong placu Zgody, ach ta wspaniala perspekty-
wa. ktorej nigdy nie ma si¢ dod&é —— i oto jesteSmy na
jarmarku.

Oho! Dekoracje! Nowe. Fajne, jukby powiedzial
goral z Zakopanego. Hen wysoko pod sklepieniem
glownej nawy, wisza dziesiatki klchow draperyi efek-
townie oSwictlone w kolorze od bialego az po poma-
ranczowy. Cod podrednicgo migdzy abazurem na Lam-
pe, a chmurg cumnlosowa.  Caloié  bardzo  paryska
i bardzo dla oka mila.

A potem pierwszy spacer po calym Salonie. Trzeba sig
rorientowadé w calodel, trzeba zobaczydé Lco nowepgo™.

Laze parg godzin i patrse, patrzg, a glowa kiwan.
Ustala si¢ wrazenie pewne jasne i nicodparte, ktore
moze najlepiej zilustruja taw. zlote myshi=, jakic kor-
suja po salonic w rodzaju:

HIm dinzej mysle o Wystawie tem mniej o niej
mysle (mniemam)® lub

HWystawa wyglada o tyle lepiej niz sig spodzie-
watem, ze musialem zuzyé bardzo duzo ezasu na to,
aby przyjsé do przekonania, Zze jest nic nie warla®,

Odnosi si¢ to przede wazystkim do gospodarzy,
do lotnictwa francuskicgo. kiore nadaje ton dominu-
jaey wystawie.

A zatem po lwowsku: mortus™. Klapa generalna.
Zatkanie tworezodei. Staniceie i krecenie si¢ waokol
techniki ktéra w Ameryee ustalila sig dobre 5 lat te-
mu, dzigki pewnym walnym postgpom aerodynamiki
uzyskanym z tamtej strony Atlantyku. Szablon, nuda
i monotonia, Klasyczny dolnoplat, na lekko, Srednio
i ciezko. W wigkszosei wypadkow wypociny .specja-
listow"  wyspecjalizowanych, w skrzydlach i kadlua-
bach, silnikach i sterach, lewej i prawej stronie pod-
wozia, rzemieslnikow i paskudziarzy bez iskry bozej.
Ten straszny upadek i kryzys francuskiej techniki lot-
niczej widzimy juz od lat wielu. Dlaczego lotnictwo
francuskie nie moze si¢ dZzwignaé z upadku?

Nie jest przeciez prawdopodobnem, aby wésréd
tylu konstruktoréw jakich Francja posiada, nic bylo
prawdziwych talentéw. Co sie z nimi dzieje? Zabila
ich biurokracja.

Zdolny, twoérezy, nieszablonowy konstruktor,
bardzo rzadko jest dzis w tym polozeniu, ze moze pro-
jektowaé podlug swego uznania. Wprost przeciwnie,
narzucajg mu zadanie ludzie ktérzy z technika majg

ezesto bardzo malo do ezynienia. mianowicie zurzed-
niczeli teehniey  majaey wladze deeydowania,  oraz
szablonowi taktyey wojskowi. Taki szablonowy taktyk
operuje stanem techniki z przed Lat kilku, 1 zarzuea
pewne koneepeje.  zapominajae Ze postep teehniki,
olworzylby nowe, moze zawrotne perspekiywy tak-
Lyee.

Jl‘Hl Lo stary hardzo |n'||]:|t'x||. Itz;:;mhiil'niel W w.:j-
skach technieznyeh zadan technicznyceh z taktyeznymi,
I ten problem nigdzie poza moze jedug Rzeszg nie-
miceky patstwem zdawalohy sic najbavdziej wilitar-
nyn nie zostal nalezyeie rozwiazany.,

Groza wiszace] ciggle wojny. skr¢powanic kon-
struktora jeszeze powickszyla.

Sztah stwierdza niedociagnigein w gotowaosei lot-
nictwa tak pod wzgledem ilodei jak i jakosei spragtu.
Robi si¢ gwalt. Uchwala si¢ kredyty i rzuea si¢ olbrzy-
mie sumy, aby dzinry zalataé, Wzamian za 1o, zyda sie
wynikow natychmiastowyeh, Stawia si¢ zadania har-
dzo konkretne i na bliska mete. Stwarza si¢ atimosfere
pracy konwulsyjnej, z terminem .na wezoraj™. Na sa-
lonie francuskim widzimy skutki owego myslenia na
baeznosé™, skutki owej pracy szablonowej i nietwor-
e,

Rye. 2. 200,

Engineering ).

Poseigdwka G AL ()

{edjeeie  Niverall

Rye. 3. Bombowiee Le O A5 (zdjecie Luftwerh)

Rye. b PoSeigdwka  Bloeh 151,
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Tworczodé zadna, a wice i twarezoéé techniczna
nie znosi ani skrepowania, ani galopu. Tu nie pienig-
dze, tu czas odgrywa zasadniczy role. Trzeba ziemie
uprawié, trzeba zasiaé, trzeba pocezekaé az plon zej-
dzie, trzeba daé ezas na takie i inne poprawki i do-
Swiadezenia poezem dopicro mozna zbieraé.

Francuskie lotnictwo toezy rak biunvokracji. Ten
ak skrepowania pracy twéreze] przez biurokracje
przez  urzednikow  réznego  kalibru, przez biura
i Serwisy takie i owakie, zuiszezyl wspaniale lotnietwo
francuskie, lat minionyeh i nie moze przezwycigzyé
choroby nawet geniusz rasy kraju, ktory byl kolehka
lotnictwa.

NieszezeSeiem zarvazy wrzedniczej. nieszezeSeicm
przerostu binrokracji, jest zupelna nicodpowiedzial-
wodé 1 anonimowoesé tego potwora. Koszulka 7 szeve-
gem podpisow, sprawia ze nikt, za decyzje nie jest od-
powicdzialny. Brak jakis teybunaléw sadzaeyeh urzgd-
nikow szybko za naduzyeie whadzy, i nie fachowe, sza-
]’IU"U\\'(' (ll'(:_\"zj['._ |)n\\'[]||||j|" i(' Hi(; h‘lll'i!\\'y (}{l“"ahl hy]l‘.
jak, ze si¢ amei”,  ze si¢ wyklueza mysl rozumna,
i tzw. chlopski rozum. A przeciez od dobrego pomy-
Slenia i pomyélenia w pore, zalezy nieraz niepodle-
glosé Kraju. Gdy do tego dodamy, e najezeScie]
urzednik, i decyzje binvokracji sa ,,tabu™. 7e krytyka
ich decyzji jest zle widziana lub niemozliwa, ze kryty-
ke urzednika potrafila biurokracja przerobiéc — ge-
njalnie — na krytyke i obraze vrzedu, ba panstwa, be-
dziemy micli wiele rzeezy wyjasnionyeh. W tyeh ciem-
nych kgtach urzgdow, zasnutyeh pajeezy siecig subtel-
nosei i kabalistyeznyeh kruezkéw biuwrokratyeznyeh
moze sic bezpiceznie legngé karierowiczostwo, z naj-
wickszy szkoda dla spraw panstwa. W karierowiczo-
gtwie trzeba szukaé tak modnyeh dzi§ hasel vozwigzan
Lrealnyeh™, 1. obliczonyeh na efekt natychmiastowy
i dorazny (po mmie choé potop) zapewniajacy fila-
rom biurokracji ordery i stanowiska, zaszezyty i roz-
glos.

To wyjadnia dlaczego ezasem rzeezy nic nie warte
otacza taki rozglos uznania, i dlaczego rzetelng prace
i prawdziwie warloSciowy dorobek, niszezy ezasem
niesprawiedliwe i niewiadomo skad si¢ bioraca, zlosli-
wa krytyka.

Tymezasem solidna praca musi byé zakrojona na
dluzszg mete, musi si¢ odbywaé w atmosferze spokoju,
rozwagi i zaufania. Musi sig odbywaé w jasnym Swie-
tle dziennym pod kontrole opinji do tego powolanej.
Nie znosi ona zgielku, blagi, reklamy. Moze mlodziez
francuska kiora idzie, (mlodziez nie ta lysawa pod
40-ke, lecz prawdziwa 18... 20 ietnia), ideowa zapalna
i uczeiwa, zdola odrodzié twoérczosé tej cudownej rasy
we wszystkich dziedzinach, a wice i wielka tworczo§é
techniezna, czerpigca swe natchnienie w niewyezer-
panyeh, nieskalanych krynicach ducha ludzkiego?

ok *
sk

Po tych ogélnych uwagach przechodze do opisu,
pewnyeh samolotéw, na ktére zwrécilem szezegolna
uwage.

Polskich typow, znanych z opisu w prasie co-
dziennej i technicznej omawiaé juz nie potrzebuje.

Moze nie bedzie pozbawiony pewnej pikanterii
fakt, ze musialem pojechaé do Paryza, aby je zoba.
czyé...
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Zacznijmy opis od maszyn francuskich:
Niestety zardéwno zwiedzanie, jak i opis utrud-

nia brak ueczeciwyeh danych dotyezaeyeh wyezynaw
jak i t:llal';lklvl'yslyl'\ Iumsll'uk(:}-'jnych samolotow. Da-
ne te sy uwazane przes czynniki oficjalne za tajemnicg

Rye. 5.

Poseigowka Caudron € 713

(chyba poliszencla). Sadze ze raczej hrak dobrych wy-

nikow, skrywa sie przed zdenerwowana opinia pu-
bliezna za pomoca milezenia lub przez podanie danyceh
wreez jaskrawo klamliwyeh (Fakt dosé ezesto na wy-
stawie spotykany, zwlaszeza odnodnic maszyn ktére
nie lataly). W prasie francuskicj, (nawet codziennej)

Rye, 6. SFCA  éwiczebny poSeigowy  Lignel.

pojawily si¢ nawel na ten temat gorgee kreytyke i dy-
skusje.

Nicktore z maszyn [rancuskich to makiety, ktore
daja tylko pojeciec o ksztaltach aerodynamicznych
samolotu,

Glowna produkeja francuskich samolotow, od-
hywa sie obeenie w wytworniach panstwowyeh, roz-

Rye. 7. Poécigdwka Hawker-Hurricane.

rzuconych po calej Francji i bioracych stad
nazwe.

A wige nasamprzdd SNCA (Societe nationale de
construction aeronautique), du Nord, sprezentowaly
Hauriota H 232 treningéwke dwusilnikowy (2220
KM Renault) v = 320 km/g znana z poprzedniego sa-
ionu, oraz Hanriota szkolnego H 182, brzydka maszy-

sSWO0ja




Rye. 8. Bomhowy Bloch 162.

ne z zastrzalkami, jaka si¢ dzi§ pokazywaé nie po-
winno.

Dalej wspomniec nalezy o samolocie H 510, prze-
znaczonym dla wspélpracy. Dwa silniki Gnome-Rhé-
ne. Ciezar w locie 3 700 kg Voo = 350 km/g.
Brzydotr aerodynamiczng powicksza co§ w rodzaju
trumienki wiszacej pod kadlubem, obok dwuch ohy-
dnie sterczacych zastrzalow. Na ogonie umieszczono
rowniez troche patykéw.

Ta wytwérnia wystawila réwniez transatlantyk
»Centr 2234 4 silnikowy (4 Hispano 12 Y. po 2
w tandem), samolot przykro brzydki jezeli chodzi
o aerodynamike¢ (gérnoplat z duza iloScia zastrzalow
gondole silnikowe pod skrzydlem, usterzenie zastrza-
lowane). Ma podobno lataé na 8 000 m z prqdkoscm
400 km/g i posiada kabmt; poI sacm-lnq, tj. niec moga-
cq wylrzymaé duzej réznicy ci§nien, co maja vegulo-
waé odpowiednie zawory. Dodatek tlenu i podgrzanie
powietrza ma ulatwié¢ pobyt zalodze na tej duzej wy-
sokoéei.

Poza tym wystawiono modele i makiety.

Centr SNCA du midi obejmuje samoloty Devoi-
tine‘a. PoscigowkiD 520 (rys. 1) nie pokazano, z po-
wodu zakazu ministerstwa. Wygleda na fotografii
bardzo ladnie, ciezar w locie 2 200 kg zapowiadaja

Centr SNCA du Nord, pod dyrekejy Poteza.

VY 000 = 530 km/g, pulap praktyczny 10500 m.

Potez 662 jest to samolot komunikacyjny dla 12
0s6b o ciezarze w locie 6 200 kg. 4 silniki G—Rh
650 KM, szybkoéé jakoby 460 km/g. Wzorowany na
maszynach amerykanskich, prezentuje si¢ dobrze.

Wodnosamolot Potez 160 jest latajacym modelem
Poteza 161; 6 silnikéw (40 KM w modelu, Hispano
12 Y drs w oryginale) samolot raczej brzydki, z nie-
tlumaczgcymi sie zastrzalami skrzydlowymi.

Centr SNCA de I'ouest. Poscigbwka CAO 200
(rys. 2) o predkosei V 450, = 550 km/godz i pulapie
okolo 10000 m. Kadlub z rur. Samolot nie wyglada
na te predkoéé.

Wodnoplat Loire 130, przeznaczony do katapulo-
wania, nadaje se racze] do muzeum niz na wystawe,
jesli chodzi o ksztalty aerodynamiczne.

Centr SNCA du Sud est. Bombowiec noecny
Le O 45, (rys 3) 2 silniki po 1100 KM, predkoéé
500 kmi’g, cigzar w locie 10 do 12 ton. Dobra solidna
aerodynamika. Zwraca uwage usterzenie kierunkowe
calkowicie znajdujace si¢ pod poziomem dla ulatwie-
nia strzelania.

Pozatem wystawiono modele i makiety projek-
téw bedacych w opracowaniu.

Centr SNCA du Sud ouest. Poscigowka Bloch 151
(rys. 4) weale pickna maszyna z podwoziem chowa-
nym na boki, silnik Gn.-Rh. 870 KM v 44, = 480 km/g.

Duzy bombowy Bloch 162 (rys. 8) 4 silniki Hispa-
no 14 AA. Wyglada na makiete. Doskonala aerodyna-
mika, V00 = 475 km/g, pulap 9000 m, promien
dzialania 2 400 km.

Od poéeigowki Morane-Saulnier 406, ktéra do-
tychezas miala silnik 860 KM, spodziewaja si¢ ze po
zabudowanin 1200 KM, osiggnie 600 km/g, a wice
zblizy sie wyczynami do Messerschmitta Bf 109.

SFCA (Soc. Fr. de Constr. aer). Lignel (Rys. 6)
bardzo pigkna trennigowka myéliwska. Pilot siedzi
w niej prawie na ogonie,

Amiot wystawil makietg Amiot 370, samolntu po-
sindajacego 7 rekordéw Swiatowych.

Samolot szkolny Paul Aubert 20 ,,Cigale® z sil-
nikiem 90 KM, oraz P. Aub. 204 ,,Cigale major* sa-
molot turystyczny 4 osobowy, z silnikiem 140 KM,
obydwa gérnoplaty, (l:muzynkl} podwoziem jedno-
nogowym, wygladaja nieco skrzyniowato, ale w koneu
znosnie. Wyezyny o ile podano prawdziwe, sa intere-
sujace, .

Ryc. 9. Bombowy Dornier Do 17.

Caudron - Renault pokazuje poscigowke C 713
drewniang, o &licznych liniach z silnikiem 450 KM
(Rys. 5) V0 = 470 km/g. Caudron podobnie jak
Wlosi jest zwolennikiem drzewa.

Sadze, ze drzewo bedzie mialo swéj renesans. Ta-
nioéé, szybko§é i latwoéé fabrykacji i naprawy, prazy
mozliwoéci osiggniecia (do 12 ton wagi samolotu) tych
samych wyeczynéw jakie majg samoloty metalowe, to
naprawde powazne atuty, konstrukeji mieszanej. War-
to u nas o tym pamietac.

Pozatem wystawili Francuzi szereg samolotéw
slabosilnikowych; naogél nie sa one zbyt ciekawe.
Wspomne tylko o nowym modelu Migneta, konstruk-
tora gloénego Pou du ciel, dalej o samolocie metalo-
wym Kellner-Béchereau, oraz o konstrukeji drewnia-
nej kadluba typu Brodeau, polegajacej, na oklejeniu
warstwy korka, z obu stron plytami dychty.

Po samolotach francuskich, nalezy oméwié an-
gielskie.

Anglicy zawsze ,,jakimé cudem® pokazuja maszy-
ny o pierwszorzednych wyczynach, Nie wygladajg one
imponujaco, maja jednak za sobg juz dluzszy egzamin
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praktyezny, tak ze w podane wyczyny nie mozna po-
waltpiewaé.

A wiee przede wszystkim cudownie szybkie po-
scigowka Supermarine-Spitfire (Ryc. 11) silnik Rolls-
Royce 1050 KM, 8 karab. maszynowych, szybko§é
560 km/godz. calkowicie metalowa i druga poScigéwka
o pokrycin plociennym Hawker - Hurricane (Rye. 7)
majaca z tymze silnikiem predko§é 530 km/godz. Sa-
dze, ze gdyby sie¢ wysilié na bardziej gladka powierz-
chnie, (przy tej predkodei opér powierzehniowy, gra
juz bardzo duza rolg), zmniejszyé opory przez scho-
wanie kilku wystajacyeh jeszeze ezgSei i zaopickowa.
niem sig szezelinami sterowymi, to moznaby jeszeze
ladne pare kilometrow z tej maszyny wydusié,

Bombdéwka angielska, dwusilnikowa (22960 KM)
Bristol -Blenheim, bedaca juz od kilku lat w linii,
otrzymala kadtub o nowym ksztaleie. Ciezar w locie
wynosi okolo 5,5 t jest to wige hombowiec raczej ma-
ly (wobee cigzaru 8.5 t naszego Losia). Szybkodé
Vason 458 km/godz. jest 1o jedna z piekniejszych
maszyn na salonie.

Na przeciwleglym koneu salonu, wystawili Niem-
cy tylko jeden samolot réwniez 2 silnikowy bombo-
wiee Dornier 17. (Rye. 9). Jest to z punktu aerody-
namiki najpigkniejszy samolol na wystawie, o ksztal-
tach wprost szybowcowych. Przesliczne przejicia
skrzydla w kadlub, doskonale umieszezanie gondol,
sprawiaja, #e si¢ mozna wen wpatrywaé dlugi czas
z wielky przyjemnoseig. Dwa silniki BMW 880 KM
ceozar w locie okolo 7 ton. predkodé okolo 460
km/godz, promienn dzialania 1100 km.

U. S. A. wystawily jeden samolot dawniejszy ty-
powy samolot amerykanski, Vought V 150,

Skrzydlo jest jednodZwigarowe, z nos»m przeno-
szygeym skrecanie, kadlub z rur stalowyeh. Samolfot ten
uzywany w marynarce, ma cz¢S¢ zewnetrzng skrzydla
do skladania (w gorg), co pozwala na oszcze¢dno§é rzu-
tu poziomego na okrecie.

Holenderska firma Koolhoven, wystawila posci-
gowke I'. K. 58 konstrukeji mieszanej, zbudowany na
bardzo duzg predkoéé nurkowania.  Silnik Hispano
1080 KM, szybkodé v500 = 480 km/godz. wehodzi
na 10.000 m w 23 minuty. Pod wzgledem acrodyna-
miki moznaby niejedno na lej maszynie poprawié.
Réwniez szorstka powierzehnia budzi zastrzezenia.

Jedyna nieszablonowa konstrukeja, wskazujaca
na szukanie nowych drég byla opancerzona poéei-

Rye. 10. Poicigdwka Fokker D 23.
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Rye. 11. Podeigowka Supermarine-Spitfire.

gowka jednomicjscowa Iokkera D 23, (Rye. 10) beda-
ca ewolucja maszyny jakadmy wiedzieli dwa lata temu
w Paryzu. Dwa silniki Waltera - Sagitta 530 KM, ulo-
zonymi w tandem ze soba, w centralnej gondoli.

Samolol ten zamiast kadluba ma dwie belki facz-
nicowe, na ktéryeh umocowane jest usterzenie.

Druga kapitalna nowoscig, jest podwozie skla-
dane typu tryeyklowego, z kolkiem sterowanym na
przodzie. Uzbrojenie 4 km. Cigzar w locie 3 t szyb-
ko&é 525 km/godz, na 8 000 m wehodzi w 14 minut.
Bardzo oryginalne jest doprowadzenie nabojow do
karabinéw maszynowych.

Wady zasadniczg jest bardzo nieprzyjemne w ma-
szynic bojowej umieszezenie pilota .4 la sandwicz”
w §rodku pomigdzy dwoma silnikami,

Belgijska poscigéwka dwumiejscowa SABCA,
S 47, z silnikiem Hispano 860 KM, armatka i 3 km,
Ciezar 3 tonny, szybkoéé v 500 = 480 km/godz. Samo-
lot ten moze réowniez stuzyé jako liniowy.

Jzesi wystawili samoloty malej mocy: Zlin 12
ktdry w r. 1937 zdobyl 2 rekordy Swiatowe, nieszcze-
golna Benes-Mraz, oraz weale ladna Super bibi.

Kapitalna, rewulucyjna konstrukeja jest smiglo
nastawne Argus (Rys. 12) gdzie przestawianie lopatek
odbywa si¢ za pomoca, zebrowanej oslony. Blizszy
opis Flugsport Nr 25 z 38 r.

Nie jest to wprawdzie moja specjalnosé, ale
musze wspomnieé¢ o nieszablonowym birotacyjnym,
silniku Mawen, ktéry przeszedl 200 godzin na hamo-
wni (Rys. 13). Silnik ten ma nieruchomy pierscien
glowicowy, w ktérym umieszczone sg szczeliny roz-
rzadu i §wiece. Do pierécienia przylegaja szczelnie
wirujgee eylindry z normalnym ukladem korbowym,
wal wiruje réwn'ez. Cala praca czterosuwu odbywa sig
przez to, #ze cylindry wirujge mijaja coraz to inne
miejsce, nieruchomego pierécienia glowicowego. Bliz-
sze opisy byly dane w czasopismach zeszlorocznych,
miedzy innymi w Les ailes.

Przy przegladzie typéw wojskowych widze ze
moje ,,proroctwa* sprzed lat dziesigeiu zaczynaja sie
coraz szyhciej sprawdzaé: samolot wywiadowezy zni-
ka. Zacznie znikaé réwniez poécigowka. Idziemy wy-
raznie do maszyn duzych i bardzo duzych. Zalanie




‘miglo Argus o zmicnnym skoku. nastawiane za pomocy
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granic betonem daje mozliwosei sforsowania ich tylko
sora. A wice tylko o.duze hyki i tylko . kupag mosei -
panowie, kupy™.

Musze przyznaé, ze i dla mnie, namigineszo po-
szukiwacza rzeezy lworezyeh it nowyeh, miala wysta-
wa paryska swoj maly kacik. ]

Byl to kacik w bocznej galerii salonu, poswigcony
nowszym badaniom, badaniom prowadzonym przez
szereg instytulow. .

A wiee Strassburg przedstawil nowa metode, uwi-

doezniania powietrza, wprost na powicrzelni

Rye. 13. Siluik birotacyiny MAWEN o nieruchomym pieiéeienin

slowicowym. (rye. Les ailes).

modelu. Model aerodynamiezny powleka si¢ pewna
substancja, kiéra zmienia swy barwe, pol
speséb jak struga zostala na samym modelu odehy-

Marsylja vobi studia nad tarciem powierzehnio-

wym. oderwaniem sie strugi i cieniem aerodynamicz-
nym skrzydel, az do katéw natarcia bliskich 90°, twier-
dzac ze uzyskano wyniki dodatnie, (wybitne zmiejsze-

nie oporu powierzchuiowego, opéznienie oderwa-

nia). przez zastosowanie ruchu pokryeia z predicosein
strumicnia, leez w kierunku przeciwnym strumienio-
wi. Przypominam ze préby te robil u nas w Polsce
w or. 1921 r. inz. Tulacz Leez ze nikt nie hyl proro-
kiem w swym kraju..

Lille wypracowalo kilka interesujaeyeh instro-
mentow: duze znaczenie ma lzw, pracz nich ancmo-
chinometr pozwalajaey na pomiar kata natareia i ka-
ta zboezenia i szybkodei lotu. Przyrzgd ten posia-
da zakonezenie kuliste, z szervegiem otworkow. (z tych
L glowne) i wigkszy otwér stanowiacy zakonezenie dy-
szy. Pomiar ciSnien miedzy para glownyeh otworow
(zérnym i dolnym) daje kgt natareia, za§ mi¢dzy pra-
wym i lewym kat zhoezenia. Zasada prazyrzadu byla
iuz znana poprzednio, ale konstrukeja inna. Poza
tym pokazato Lille rowniez prayipieszomiervz do 3 g,
o okresie drgan wlasnych o 0,022 sek.

W Lille przeprowadzono szeroko zakrojone po-
miary laboratoryjne i w locie, majace na eelu ustalenie
wplywa ziemi na réwnowage statyezna podluzng sa-
molotu. podajae typowy przebieg prayrostu momentu
i wychylenia stern wysokodei w funkeji odleglodei
skrzydla od ziemi  (a raeze] stosunku  szerokosei
skezydla, do odlegloSei brzegu natarveia od ziem I/H),

Réwniez z prae Lille, zastuguje na podkreslenie
badanie korkociagu samolotéw w tunelu pionowym,
na wolno krazgeym modelu, za pomoea zdjeé kinema.
tograficznych, Przy stosunku redukeji geometryeznej
i, stosunek mas zachowano w modeln w stosunku n,
zas stosunck momentéw bezwladnodei utrzymano n’,
co stwarza podstawy podobienstwa dynamieznego ha
dancgo  modelu. Forografic otrzymano naprawde
hardzo ladne, sposoh wyznaezania osi i katow ohmy-
Slono bhardzo przejrzySeic i prosto.

7 picknyeh prac Lille naprawde wyrdzniajgeyeh
si¢. wymienie jeszeze badanie turhulenci.

Z prac Riabuszyiishiego wybijujy si¢ prace nad
przeplywami o bardzo duzyeh predkoseiach. Film,
rysunki i modele (niecigglosei pierwszego rzedu ezyli
fale uderzenia) aparat do forografowania przeplywow
naddzwiekowych, studia nad kawitacja pozwalajy si¢
zovientowaé w ogromie cickawych badan przeprowa-
dzonych przez tego niestrudzonego acrodynamika,

Rabuszynski demonstruje réwniez model, z prae-
plywem w kanale wodnym i daje tabele z wykresem
dla nowego urzgdzenia zwickszajgeego nodnodé. Mia-
noweie klapa (w rodzaju junkersowskicej lotki) wmie-
szezona za brzegiem splywu skezydla glownego, pra-
cujaca w normalnym locie zwyezajnie, (vys. 14) pod-
czas ladowania wprawia si¢ w szybki ruch wirowy do-
kola osi, przez co bhardzo wydatnie — jak poueza do-
Swiandezenie — wzrasta,

Rabuszynski obok innyeh swyeh prac demon-
struje rowniez mlynek balistyezny (o duzym momen-
cie bezwladnosei) do badania rakiet,

Paryz kontynuuje swe badania, za pomocy prazy-
rzadu elektryeznego. sluzacego do pélempirycznego
rozwiazania zagadnien nierozwiazalnyeh niemal na
drodze analityeznej. Metoda ta daje sie zastosowaé
do zadan z dziedziny aerodynamiki, teorii sprezysto-
sei 1 elektrotechniki,

Tamze przeprowadsza sie badania nad wyladowa-
niem w rurze w postaci iskry elektrycznej w funkeji
predkosei  stlumienia  powietrza  przeplywajacego
przez rure, nad przenoszeniem jonéw w pradzie po-
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wietrza o predkoéci naddzwickowej, oraz nad wyla-
dowaniem miedzy dwoma elektrodami w warstwie
granicznej, w funkeji predkoSei strumienia wolnego.

Zachwycalem si¢ fotografiami z badan, nad wi-
rami termicznemi powstajgeymi w cienkich war-
stwach oliwy, splywajacej po lekko pochylej rowni,
ogrzewanej od 50 do 100". Tworza sie przy tym bliz-
niacze zwoje wirnjace w przeciwnych kierunkach.
Przy rosnacej predkodei i krzyzujacych sie pradach,
powstaje co§ co tak zZywo przypomina komérki np.
liscia, ze zdaje si¢ ze sig zlapalo przyrode za reke pray
formowaniu zywej tkanki. Podobna zreszty strukturg
ziarniﬂl! — komérkowa zauwazono na powierzchni
stonica, i w ten sposéb rodza si¢ teorie l.;cmc(‘ zjawiska
mikro i makrokosmiczne, ]c{lnq wsp6lna nicig.

Z badan St. Cyr. zaslugujy na uwage te, ktére
dotycza wplywu ziemi i émigiel. Ciekawem jest row-
niez urzadzenie pomiarowe modelu tunelowego, umo-
zliwiajgee przez stosowne podwieszenie, na studium
lotu swobodnego.

Poza tym zwrécilem uwage, na cichy dynamo-
metr do pomiaru mocy silnikéw wyrobu air equipe-
ment, przenoszgey moment obrotowy z ukladu sate-
litowego na wage. Moment oporowy stwarza mlynek.

W dziale meteorologicznym uwage moja zwré-
cil anemometr fotoelektryezny, bardzo czuly, stosu-
jacy komérke elektryezna i oscylograf.

* *

Poniewaz nie bylem na Wystawie miedzynarodo-
wej w Paryzu, dopiero teraz moglem zwiedzié palais
de la découverte, i ogladaniem cuddéw tego pawilonu.
powetowaé sobie braki wystawy lolniczcj

Dzial astronomii zwfaszcz.zl, i dotyezacy najnow-
szych zdobyezy fizyki i fizyko-chemii (promu‘mowa»
nie) sa eudowne. Odezulem znowu to zboZne onie-
Smicelenie wobee zdobyezy ducha ludzkiego jakie mia-
tem w swyeh latach mlodzienczych, kiedy to nauka
przesfaniala mi wszystkie inne sprawy zyciowe. Onie-
smiclenie, kiére zastapilem pewnem rozezarowaniem
kiedy dnqu'-r]un (W pewnym punkeie) doéé ]J]vlklcgo
dna wimlzy, ktéra mi sie¢ wydala Wszechmoceng i
Wszechwiedzgea.

To zbozne nastawienie doszlo do szezytu w dziale
bmloglc/nym g(ly zoh.waylun organy i komoérki zy-
jace poza organizmem i quly mi zademonstrowano
jak wplywa wysilek myélenia i koncentracja np. przy
mnozeniu w pamigei duzych eyfr na prady plynace
migdzy glowy a np. reky. Zdawalo mi sie, ze przez to
mysl ludzka bierze si¢ w reke tak niemal realnie jak
kawal chleba, Nie to doprawdy co§ niewiarygodnie
pieknego!!

Kto z czytelnikow bedzie kiedy w Paryzu, prosze
2—3 dni przeznaczyé na zwiedzenie palacu odkryé.
Nie bedzie tego napewno zalowaé.

* *

¥a.00

Rye. 1

INZ. STANISEAW MIECZYSLAWSKI.
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. Widok ogélny mostu przez Wisle we Wloelawku wraz z dojazdami.

MOST PRZEZ WISLE WE WLOCLAWKU

Dnia 25 wrzesnia 1937 roku odbylo si¢ uroczy-
ste otwarcie nowego mostu przez Wisle we Wloe-
tawku, w ciggu drogi panstwowej Nr 17/4 Blizna
pml Kolem — Sierpe. Most otrzymal nazwe imienia

Marszalka Smiglego - Rydza.

Studia terenowe do budowy mostu zostaly prze-
prowadzone przez Urzad Wojewddzki Warszawski,
projekt za§ wykonany w Ministerstwie Komiumikacji
pod kierunkiem konsultanta do spraw mostowych
tegoz ministerstwa, profesora katedry budowy mo-
stow na Politechnice Warszawskiej, d-ra inz, An-
drzeja Pszenickiego.

Caloéé¢ budowy sklada si¢ z 3-ch zasadniczych
czeéei: 1-o dojazdu lewobrzeznego (po stronie Wioe-
lawka), 2-0 mostu wlaSciwego przez Wisle, oraz
3-0 dojazdu prawobrzéznego (ryc. 1).

Dojazd lewobrzeiny rozpoczyna sie od ul. Tum-
skiej, biegnac wzdluz ulicy Gdanskiej ku Wisle.
Pierwsza czesé dojazdu, od ul. Tumskiej do ulicy
Zamcze] stanowi nasyp ziemny, o dlugosci 60 m, po
czym od ul. Zameczej do pierwszego filara nadbrzez-
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nego dojazd biegnie po zelbetowej estakadzie o dlu-
goSei 120 m (rye. 2).

Most przez Wisle we Wlhoclawku, — z uwagi na
warunki terenowe, z jazda dolem, o rozpigtoSei
okolo 620 m, posiada ustréj niosacy stalowy wspar-
ty na 8-miu filarach betonowych oblicowanyen cio-
sami granitowymi (ryc. 3). Dwa skrajue przeloty
miedzy filarami maja rozpigtosé po 69 m, pigé zas
srodkowych — po 96 m. Nadbrzezny, tj. 6smy filar
na prawym brzegu Wisly stanowi lgcznie z odleglym
od niego o 12 m. przyczélkiem — przyczélek roz-
dzielezy; obie te podpory polqczone 84 miedzy sobg
§cianka dzialowa, a otwér miedzy nimi przekryty jest
12-0 metrowym przestem zZelbetowym.

Dojazd prawobrzeiny o &lugoscx 300 m, ciagng-
cy sie od wspomnianego wyzej przyczélka do ul. Lip-
nowskiej, bedacej juz odciskiem drogi panstwowej

Nr 17/4 — jest nasypem ziemnym, za wyjatkiem
24-0 metrowego odcinka na skrzyzowaniu z ulicg Cy-
sterskg, gdzie pobudowano wiadukt zelbetowy

o ustroju ramowym tréjprzeslowym.



O

Poza powyzszymi robotami, dla zabezpicezenia
dojazdu prawobrzeznego od dzialania wysokich wod
oraz lodéw, zbudowane zostaly na brzegu powyzej
i ponizej mostu znaczniejszyeh rozmiaréw waly, kie-
rujace o lacznej dlugosei okolo 650 mb.

Celem wyboru odpowiedniego typu mostn spo-
rzadzono w Ministerstwie Komunikaeji projekt szki-
cowy w kilku odmianach, uwzgledniajye zaréwno
belki rozeigte jak i wspornikowe. Poniewaz zesta-
wienie kosztow budowy mostu wedlug wspomnia-
nych odmian wykazalo niewatpliwa oszezgdnosé
przy zastosowaniu belek wspornikowych, belki roz-
cigte wyeliminowano z rozwazan. Warianty mostow

wspornikowych, szedcio- i siedmio - przeslowego wy-"

kazaly prawie réwne koszty i przy tym najnizsze.
Mosty piecio i oSmioprzeslowe okazaly si¢ juz znacz-
nie drozsze. Warunki sztywno$ei, tj. nieprzekrocze-

nie w ugiceiu wspornika 1/500 jego dlugodei, zacho-
wane sa zarowno w odmianie szescio- jak i siedmio-
przestowej, Majac wreszeie na wzgledzie, ze w razie
zniszezenia mostu podezas dzialan wojennych, lat-
wicjsze jest odbudowanie mostu o przestach krot-
szyeh — wybrano ostatecznie wariani mosin sied-
mioprzesloweeo o lyeznej rozpigtosei okolo 620 m,
zlozony z 3-ch  belek  stalowyeh  jednoprzestowyceh
dwuwspornikowyelh o rozpictosei  leoretyeznej
28 96128, oraz catereeh belek zawieszonyeh o roz-
pictoSei teoretyeznej 41 m.

Swiatlo mostu wynosi 595 m. Dolna krawedz
ustroju niosacego wzniesiona jest o 5,50 m ponad
poziom najwyzszych wod zeglownych.

Uzyteezna  szerokodé¢  jezdni  mostu  wynosi
0,0 m, krawezniki oddzielajyee jezdni¢ od diwiga-
row posiadajyg po 0.4 m. Obustronne chodniki po
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Rye. 5. Filar na kesonie typu A,

Ryc. 6. Filar na kesonie typu B.

POSADOWIENIA
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Rye. 7. Filar na kesonie typu C.
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1,65 m. w $wietle, umieszczone zostaly
na zewnytrz dzwigaréw o konstrukeji
umozliwiajacej w przyszlosei przepro-
wadzenie pod chodnikami rur wodocia-
gowych i gazowych. Rozstaw dzwigaréw
glownyeh wynosi 7,50 m. Calkowita
szerokosé pomiedzy poreezami 11,50
m (rye. 4).

Zebra pomostu zlozone sa z belek
poprzeeznych i podluznyeh, przy ezym
powstale w jezdni olwory prostekaine
przekryte sa tzw. zelazem nieckowym.
Niecki o strzale 80 mm wypelnione sy
warstwa betonu pokrywajacy krawedzic
niccek na grubofei 5 em. Zamicrzonej
poczatkowo warstwy izolacyjnej na
jezdni, praykeytej warstwa ochronng
chudego betonu, zdecydowano zanie-
chaé, natomiast pokryto bheton wvlwl-
niajygey niecki 3-centymetrowa warstwy
betonu wodoszezelnego (cem. ,,Siceo-
fix**), na ktorej ulozono 5-cio centyme-
tlrowa warstwe betonu, ochronnuro, ana
niej dwuwurbthm; nawierzchnie asfal-
towsg. Dolna warstwa o grub. 3 cm, zo-
stala wykonana z asfaltu lanego, gérna
za§ o grub. 2 ¢cm z aslaltu twardolanego.
T¢ zmiang zastosowano tytulem proby,
a w przewidywaniu, iz tak wykonana
jezdmia rownie dobrze spelniaé bedzie
zadanie. Chodniki wykonano jake ply-
te zelbetowa pokryty warstwy asfaliu
lanego o grobosei 3 cm.

Jak  wykazaly wstgpne bhadania
gruntu w koryeie rzeki, podloze w warst-
wach gornych posiada przewaznie pia-
sek drobnoziarnisty z6lty o grub. war-
stwy od 8 m na brzegu lewym do 2 m
na brzegu prawym. Pod warstwy pia-
sku znajdujy si¢ nieprzerwane zloza pia-

ska  gruboziarnistego
oraz  zwirkn 2 ka-
- mieniami  (rafy ka-

micniste) o gruboéei
§rednio 2 m., Warstwy
Zwiru spoczywajy na
zlozach zwigzlych glin
o grub. okolo 16 m,
przerywanych  warst-
wami  piaszezystych
mulkéw wodonoényel,
oraz wegla brunatnego
nasyconego woda. Pod

s 3

ziozami glin, na gle-

g bokoéei okolo 30 m

F| . ponizej zera wodo-
165 wskazu (odpowiadaja-
‘cemu przecielnemu

>~ | stanowi mniejszych

wod), zalegaja zloza
Rye. 4. Przekraj '

poprzeczny ustroju
niosgcego.
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Rye. 2. Estakada  dojuzdu lewobrzcinego.

F’A l‘ I

Rye. 3. Most preez Wisle we Wloclawku.
bialego piasku wodonoénego, w ktérych wytrysk wo-
dy osigga poziom okelo 9 m ponad zero wodowskazu.
Potrzeba glebokiego fundowania, mozliwosei znacz-
nego (do 6 m) rozmycia dna, jak réowniez konicez-
nosé przejscia przy budowie fundamentéow pod opory
mostowe przez warstwe zwira z kamieniami oraz
zwigzle gliny z warstwami wodonosnymi — wplynely
na wybor fundowania przy pomocy powictrza spre-
ZONego.

Glebokoéé posadowienia posaczugohlych podpor
ponizej poziomu wéd normalnyeh wynosi: dla filar:

1 — 7,30 m, IT — 13,00 m, 111 — 19,00 m, IV
20,00 m, V.— 14,50 m, VI — 19,30 m, VII —
22,50 m i VIII — 22,50 m. Przyczélek za filarem VIII
oraz Scianke dzialowa posadowmnu na palach drew-
nianych.

Kesony zelbetowe, zastosowane pod opory mostu
we Wlhoclawku, w zaleznoéei od pot,z‘;tkowych warun-
lkkéw opuszézania, quro_](‘l{towanu dwéeh ™ rodzai:
cigisze z konsolami i stropem pelnyini — przy opu-
szczaniu z lgdu oraz lze]sze, 2z konsolamié 4 slropem
zebrowym, przy l:upuszczamu z rusztowan nad woda za
pomocy wieszaréw érub. Poza tym, w zaleznoéci od




przewidywanej glebokofci opuszezania kesonu — ke-
sony zebrowe rowniez réznig si¢ od siebie. Ponizsze
rysunki przedstawiaja filary na trzech zasadniczych
typach kesonéw: A — opuszezane z ladu (rye. 5),
B — zrusztowan, dla fundamentow plytszyeh (rye. 6),
C — 2z rusztowan, dla fundamentow glebszych
(rye. 7).

Budowa mostu, linansowana przez Panstwowy
Fundusz Drogowy, rozpoczeta byla wiosng 1935 r.,
przy czym pierwszym jej ctapem bylo wykonanie pod-
por na Wisle. Roboty w wyniku przeprowadzonego
przez Ministerstwo Komunikacji przetargu powierzo-
ne zostaly dwum firmom. Budowg pigeiu filarow.

T e

et

Rye. 10. Keson zelbetowy.

Rye. 8. Mostki pomoenieze, pomosty i rnsztowania kesonow.

liczac od lewego brzegu, otrzymala firma ,.Przedsie-
biorstwo Robot Inzynieryjnyeh, Inz. Leszek Muszyi-
ski* w Warszawie, budowe zas trzech filarow od pra-
wego brzegu rzeki wraz z prazyezotkiem -— firma ,,To-
warzystwo Przemyshu Metalowego K. Rudzki i S-ka™
w Warszawie. Ogélny nadzér nad caloksztaltem budo-
wy i wykonaniem uméw sprawowal =z ramienia
P. 1. D. Urzgd Wojewddzki Warszawski Wydzial
Komunikacyjno-Budowlany; dla bezposredniego kie-
rowania robotami w terenie, zostalo utworzone we
Wioelawku Panstwowe Kierownictwo Budowy mostu,

Po sprowadzeniu na micjsce hudowy potrzebne-
go inwentarza kesonowego, jak Sluzy, rury szyvbowe,
wieszary, frodki transportowe oraz zainstalowaniu
stacyj sprezarek (kazda fiema posiadala whasne) dla
dostarczania powielrza sprezonego, i mostkow pomaoc-
niczych na Wisle, obic firmy przystapily do wykony-
wania robot.

Budowg kesondw zelbetowyeh opuszezanyeh za-
rowno z lgdu, jak 1 z rusztowan, rozpoczynano od
urzadzenia wokol miejsea opuszezania kesonu, pomo-
stu roboezego wraz z potrzebnym rusztowanicm
(ryc. 8), po czym wykonywano deskowanic, w kto-
rym ukladano zbrojenie (rve. 9). Uzbrojonyg forme
betonowano wysokowartoSciowym betonem plastyes-
nym o skladzie 300 kG cementu na 1 m" kruszywa
a przy kesonach typu C, trudniejszych do betonowa-
nia, uzyto beton lany o skladzie 350 kG cementu na
I m* kruszywa. W stropie kesonu zostaly zabetono-
wane picrwsze czlony rur szybowyeh z klapami od
spodu, po 2 w kazdym kesonie (rye. 9).

IFirma ,,Rudzki® stosowala oddzielng Sluze oso-
bowa i oddzielny towarows syst. Zacholee, Iirma
»Muszynski® stosowala, wypozyezone z inweintarza
Ministerstwa Komunikacji, §luzy rekawowe towaro-
wo-osobowe, po 2 dla kazdego kesonu.

Po wystarczajacym stezeniu betonu, co wobee
stosowania cementu wysokowartoSciowego, trwalo
okolo 2 tygodni, zdejmowano deskowanie (ryc. 10)
i przylaezano dalsze czlony rur szybowych. W zalez-
noéei od projektowanej glebokosei opuszezania keso-
nu, rury szybowe sztukowano w trakecie roboty dwu
lub trzykrotnie. W c¢zasie sztukowania rur szybowych
praca w kesonach firmy ,,K. Rudzki i S-ka* musiala
byé przerywana, za§ w kesonach firmy ,,Inz L. Mu-
szynski®, gdy jeden otwér szybowy byl sztukowany,
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wydobywanie gruntu oraz komunikacja mogla si¢ od-
hywaé przez drugi otwér szybowy.

Fundament nad stropem kesonu betonowano
w plaszezu, stanowigeym jego szalowanie i zabezpie-
czajacym jednoczeénie Swiezy beton od uszkodzen
i ewentualnego przerwania.

Dla zlgezenia plaszeza z kesonem, zabetonowy-
wano w kesonie odpowiednie kotwy, do ktérych pray-
twierdzano pierwszy wienice plaszeza,
konce slupéw pionowych.

Po opuszezeniu fundamentu do wlasciwej glebo-
kosei przystgpowano do murowania filara betonowe-
go, wykladanego od zewnatrz licowka granitowa, po-
chodzaeca z Kamieniotloméw .. Zdzitéw™ w Klesowie.
Murowanie wykonywano w ten sposob ze na obwodazie
filara i izbicy ukladano licowke Secisle obrobiong we-
dltug projektowanego ksztaltu filara (rye. 11), po
czym Srodek zapelniano betonem o skladzie 200 kG
cementu na 1 m" kruszywa. Na polowie wysokoéei fi-
lara oraz pod zelbetowymi poduszkami podporowymi,
ukladano warstwy rozdzieleze, celem réwnomiernego
rozkladu ci$nien w filarze.

Wobee znacznej niejednolitosei zasadniczych
warstw gruntu projektowana glebokosé posadowienia
filaréw musiala byé nieraz w czasie robot korygowa-
na, przy czym niejednokrotnie zbierala si¢ komisja
techniezna w celu zaopiniowania o wartoéei gruntu
i ustalenia ostatecznej glehokoéei posadowienia fun-
damentu. Np. przy opuszezaniu kesonu pod filar Nr 4
w glinie natrafiono na pionowy warstwe Scislego torfu
warstwa ta zajmowala okolo 40% powierzcehni dna
kesonu, i byla powodem dodatkowego poglebienia ke-
sonu 0 3 m,

Inny cickawy wypadek obserwowano przy opu-
szezaniu kesonu pod filar Nr 6. Gdy néz kesonu znaj-
dowal sic okolo 18 m ponizej zwierciadla wod zwyk-
tych, zauwazono nagly i znaczny spadek ciSnienia
w izbie roboezej, a jednoczesnie na powierzchni wo-
dy robhét kesonu ohserwowano ucieezke powietrza po-
wodujaca gwaltowne burzenie sie wody. Wystarcza-
jaca normalnie dla podtrzymywania cinienia w keso-
nie praca jednego kompresora na stacji, zostala uzu-
pelniona pracg dwoch kompresoréw zapasowyeh. Zja-
wisko ucieczki powictrza trwalo okolo 1 doby. Po
opuszezeniu kesonu do rzednej posadowicenia i po
wyrownaniu dna izby roboczej, spostrzezono w dnie
waska szezeling dlugoéei parn metréw.  Juz po nie-
znacznym poglebieniu gruntu w tym miejseu etwier-

oraz dalsze

Rye. 11. Murowanie filara.
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Rye. 13. Montaz konstrukeji. Zukladanie stupkéw.

dzono, #e szczelina poszerza sig do rozmiaréw pozwa-
lajacych ulozyé sie¢ w niej robotnikowi, po czym, u‘lqc
w glab i w bok, zweza sig, dazge do zaplk'u. Szezelina
ta powstala przypuszczalnie przez usunigeie pod.wp]y-
wem cifnienia powietrza gniazda kurzawki, majgcego
lacznoéé z dnem rzelki.

Najwigksze ciénienie powietrza, stosowane przy
opuszezaniu kesonéw we Wloclawku wynosilo 2at.
(nadciénienia).

W grudniu 1935 roku wszystkie podpory byly
wykonane. :

Zima roku 1935/36 uplynela na wykonywaniu
konstrukeji stalowej w wytwérniach: K. Rudzki i Ska




=

w Minsku Maz.. L. Ziclenicwski i Fitzner-Gamper
w Krakowie, oraz w Zakladach przetwérezych Wspol-
noty Intereséw w Chorzowie (Krdolewska Huta) — na
podstawie numowy zawartej przez Ministerstwo Komu-
nikacji z .,Biurem Sprzedazy mostéw i konstrukeyj
stalowyeh™ w Katowicach.

Firma ..Rudzki i Ska*™, ktorej w drodze przetargu
powierzone zostaly roboty montazowe, przystapila do
budowy rusztowant z poczatkiem lata 1936, rozpo-
czynajace bicie pali od prawego brzegu. W tym ezasie
rozpocezela sie rowniez zwozka ezeSei konstrukeji wy-
konywanej przez wymicnione wytwoérnie. Konstrukeja
dostarczona do Wloclawka kolejami, dowozona bhyla
ze stacji na miejsce robét Srodkami kolowymi i ma-
gazynowana na niewielkich placach skladowyeh na
prawym brzegu Wisty. Z placéow podwozono kon-
strukeje na wézkach pod Zuraw ustawiony przy pray-
czolku. Przy pomoey zurawia zdejmowano konstruk-
cje z wozkow, podeiggano w gore na wysokosé okolo
10 m i podawano na wézki znajdujace si¢ na pomo-
dcie rusztowan, skad dowozono ja do zérawi monta-
zrowych. Jeden zoraw .,111.1Iy“ wysokofei. okolo 6 m,
s}uz.z;cy do ukladania paséw dolnych, belek fezdni
i wspornikéw chodnikowych posuwal sig H’lkn na
przéd robét; drugi, znacznie wickszy wysokoéci oko-
to 22,0 m dla podawania czeSei diwigaréw (za wyjat-
kiem paséw dolnych, ktére zostaly uprzednio nlozo-
ne przy pomocy malego zérawia) obejmowal zewnetrz-
ny obrys diwigaréw i posuwal si¢ na szynach, ulo-
zonych na wspornikach chodnikowych — oba #6ra-
wie konstrukeji drewniane] z snwnicami (rye. 12).

Dla umozliwienia zeglugi wykonano nad nurtem
rzcki, ktory w tym roku znajdowal si¢ miedzy 6 1 7 fi-
larem, przeslo zeglowne o rozpigtosci 22 m, tzn. ru-
szlowanie na palach zastapiono w tym miejseu helky
kratowa wsparty na palach. Material dla rusztowan
za wyjatkiem dolnej ezgsei pali, tj. pali whityeh w dno,
uzywano dwukrotnie; najpierw zarusztowano 4 prze-
sla potem przeniesiono material na 3 pozostale.

Montaz odbyl sie w nastgpujacej kolejnosei, wha-
Gciwe] dla tego typu ustroju: pasy dolne, belki jezdni
i wsporniki chodnikowe, nastepnie shipki (rye. 13),
krzyzulee, pasy gérne, stezenia podluine i poprzecz-
ne, a wreszeie porecze. i .

Na ulozonej konstrukcji
niecki.

Na wwage zasluguje dylatacja na jezdni miedzy
przgslami wykonana w postaci stalowyeh blach zeba-
tych grubogei 50 mm.

Montaz rozpoczety w czerweu 1936 r. mial byé
ukoniczony w grudniu tegoz roku.

Jak juz wyzej wspommniano na jezdni i chodni-

jezdni przynituwano

kach ulozono asfalt. Na jezdni — twardolany dwu-
warstwowy o grubodci 5 em, na chodnikach — lany

o gruboéci 3.5 em. Roboty wykonalo ,,Polskie Towa-
rzystwo Asfaltowe S. A.* w Warszawie. Przygotowa-
nie asfaltu maszynowe.

W lecie 1936 r. zostaly rozpoczete roboty ziemne
przy budowie dojazdu prawobrzeznego, od przyczél-
ka do ul. Lipnowskiej, jak réwniez roboty przy bu-
dowie walow ochronnych na prawym brzegu Wisly,
powyzej i ponizej mostu. Roboty ziemne na podstawie
umowy zawartej przez Ministerstwo Komunikacji,
wykonal Zarzad Miejski we Wloclawku, przepusty,
obrukowanie itp. — Kierownictwo budowy mostu.

Og6lna kubatura tyeh rohét wynosita ok. 100 000 m™,
ukonezone zostaly latern 1937 r. Material pobicrano
z pobliskich wzgorz piaszezystych.

Roboty ziemne na dojezdzic lewobrzeznym na
odeinku dlugosei 60 m oraz hudowa wiaduktn zelbe-
towego o rozpi¢toSei 120 m, jak réwniez wiadukin
zelbet. nad ul. Cysterska w dojezdzie prawobrzeimym,
o rozpictosei 24 m, — wykonane zostaly w zarzadzie
wlasnym. Projekty obu wiaduktéw zelbetowyel zo-
staly wykonane w Ministerstwic Komunikacji. Wia-
dukt wzdluz ulicy Gdanskiej sklada si¢ z dwoeh belek
tréjpragslowyeh po 60 m kazda o rownyeh przeslach.
Belki posiadaja po 4 zebra podluzne wsporne na opo-
aach zelbetowyeh w postaci stupkow kwadratowyeh
na wspolnyeh lawach (niewidoeznych nad terenem)
posadowionych w polowie na palach Straussa, w po-
lowie zad — dla przyspieszenia ukonezenia rohot -
na palach Raymonda. Szeroko$é jezdni na obu wia-
duktach wynosi 7,0 m, chodnikéw po 2,15 m. Na-
wierzehnie jezdni stanowi kostka bazaltowa. chod-
niki pokryte sg warstwa asfaltu lanego grubosei 3 cm.
Wiadukt zelbetowy nad ul. Cysterska jest ustrojem ra-
mowym, tréjprzeslowym 6,50 4 10,00 + 6.50 m
(rye. 14). Nogi ramy wspieraja si¢ poprzez przeguby
eibkie ma lawach, posadowionych na palach Ray-
monda.

Most, jak réwniez obustronne dojazdy, otrzyma-
ly ofwietlenie elektryezne.

Celem polaczenia mostu i wiaduktu z pozivmem
nadbrzeznej ulicy — bulwaréw Marszalka Pilsud-
skiego, wykonano po obu stronach I-go filara schody
zelbetowe. Malowanie mostu wyknano latem 1937 v

Ogolna waga stali moSeie wynosi 3350 ton,
ilosé wyprodukowanego hetonu okolo 10 000 m*,

Koszl poszezegolnych ezeSei robot w okrgglyeh
cylrach przedstawia si¢  jak nastgpuje: podpory
2 380 000 zl, konstrukeja stalowa wraz z montazem
2 600 000 .r.[, roboty ziemne wykonane przez Zarzad
Micjski Wloclawka i we wlasnym zakresie oraz wia-
dulkty zelbetowe okolo 1050 000 zl, wreszeie dla prze-
prowadzenia budowy mostu i dojazdéw musiano do-
konaé wykupu po obu brzegach Wisly 9-ciu nierucho-
moéei i usunaé przy tym caly szereg hudynkéw ko-
sztem okolo 170 000 zt. Ogélny kosst budowy mostu
wynidsl okolo 6200 000 zlotych.

OD WYDAWNICTW A

Uprzejmie prosimy WW. PP. Prenumeratorow
o wznowienie prenumeraty na rok 1939 celem unik-
niecia przerwy w un,rsvf('n

Konto PKO 500755 lub przekazem rozrachun-
kowym L. 96.

Administracja Zycia Technicznego* podaje do
wiadomosei PT. Prenumeratoréw, ze w mysl przepi-
s6w Ministerstwa Poczt i Telegraféw REKLAMACIE
detvezqee nieotrsymanych zeszyldw czasopisma, opa-
trzone widocznym napisem rellamacja gazetowa'*.
wolne sq od oplaty pocztowej o ile zostaly nadane
w stanie otwartym (karta pocztowa, lub pismo w nie-
zaklejonej kopercie).
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