ZYCIE

TECHNICZNE

ORGAN POLSKICH

MAGAZYN OGOLNO - TECHNICZNY

miesigeznik t@i

STOWARZYSZEN AKADEMICKICH

AKADEMII GORNICZE] W KRAKOWIE ORAZ POLITECHNIK W GDANSKU, LWOWIE I WARSZAWIE
TYMCZ. KOM. RED.: Stan. Poraj-Biernacki (Warszawa), Jadw. Bobréwna (Lwéow), inz. Wl Brzyski (Lwoéw),

Eryk Mokrosz (Lwéw), Czestaw Poborski (Krakéow), Tad. Tyminski (Lwow),

Wlodz. Zieleniewski (Gdansk).

TYMCZ. l{Fl) NACZ.: Eryk Mokrosz. LWOW UJEJSKIEGO 1. — POLITECHNIKA

ROK XIV

WRZES[EN — PAZDZ[ERNlh 1938

ZESZYT -8

O R
e e N N N N NNttt

e
B R e e B

Terarsssssstssostisssisscssscscissscsassssssasis
e samw

W dniu 1 pazidziernika 1938 r. stalo sie zado$é sprawiedli-
wosci dziejowej, ktora przelamala sztuczna granice. oddzielajaca
dwiescie piecdziesiat tysiecy Polakow za Olza od trzydziestu pieciu
milionow Polakéw w Rzeczypospolitej.

W dniach, w ktérych wazyly sie losy naszych braci za Olza,
Spoleczenstwo Polskie dalo wyraz budujacej jednomysinosci doku-
mentujgce tym, iz w chwilach decydujacych dla Narodu potrafi ujaw-

ni¢ jednolita wole.
Swiat techniczny z

gleboka radoscia wita powrét Slaska Za-

olzanskiego do Macivrzy i sperjalme glebolo docenia jego znaczenie.

My ze uve; strony poswiecimy nasze szpalty w jednym z

na-

stepnych numeroéw Zycw Technicznego odzyskanej Ziemi Slaska Za-

olzanskiego.

Zeszyt niniejszy wydajemy pod haslem ,Praca Inzyniera polskiego w Gdyni”

REDAKCJA

2 okazji IV Zjazdu

Inzynieréw Budowlanych w Gdyni w czasie od 10—12 wrzeénia b. r.
Przy redakcji niniejszego zeszytu swoja pracg ofiarowal nam Inz. Stanislaw Hiickel z Gdyni, za co

na tym miejscu skladamy podzigkowanie.

KOMUNIKATY
IV ZJAZD INZYNIEROW BUDOWLANYCH W GDYNI

Czwarty z kolei Zjazd inzynierdw budowlanych odbyt si:
w Gdyni w czasie od 10—12 wrzeénia br. Poswiecony on byl
zagadnieniom ,Wplywu czynnikéw zewne¢trznych na uzytko-

i trwaloéé budowli®,

Ogoélem zgloszono na zjazd
drukowane zostaly w ksigdze referatowej, rozeslanej uprzednio
wszystkim uczestnikom zjazdu, a w czasie obrad byly
tylko krétko omawiane przez przedyskutowane.
W ujeciu tredei referatéw autorowie unikali teoretyzowania —
podajac w przystgpnej formie wyniki najnowszych doéwiadczen

wanie
40 referatéw. Prace te wy-
one
autorow i

oraz obserwacji z praktyki nad poszczegblnymi zagadnieniami.
Umozliwilo to wzigeie udzialu w dyskusji szerokiemu gronn

sluchaczy, wéréd  ktérych inzynierami  budowlanymi,

znajdowal si¢ szereg oséb pokrewnych zawoddw,

poza
zaintereso
wanych rozwojem budownictwa.

Redakcja.

Calo$¢ referatéw podzielono na dwie grupy, dotyczace:

a) wplywu dobroci materialéw na uzytkowanie 1 trwa-
loéé budowli,

b) wplywu projektodawey i konstruktora na uzytkowa-
nie i trwalo§¢ budowli.

W pierwszej grupie omawiano zagadnienia ochrony drew-
na przed ogniem, badania kamieni budowlanych i utrwalenie
ich powierzchni na dsalanie atmosfery, stosowania licéwki
elewacyjnej z kamieni naturalnych, badania trwalofci ceramicz-
nych materialéw budowlanych (osobny referat poéwiecony ba-
daniu cegly).

Zaprawom budowlanym pofwiecono trzy referaty, po
dobnie betonowi, ze szczegblnym uwzglednieniem betondw lek-
kich i glinowych.

Bardzo ozywiong dyskusje wywolalo 7 referatéw oma-
wiajacych sprawy materialéw izolacyjnych i walki z wilgocia.
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Ogdlny widok Elewalora ZboZzowego w Gdyni

Inz. Stanislaw Leon Kaminski.

ZWIAZEK

B9 (061 (138)

POLSKICH INZYNIEROW

BUDOWLANYCH, JEGO CELE, ZADANIA | DZIALALNOSC

W dniach 10—12 wrzesnia 1038 roku odbyl sig
w Gdyni czwarty z kolei zjazd naukowy Zwigzku
Polskich Inzynieréw Budowlanych. Siedziba Zwigzku
mn.ﬁu si¢ w Warszawie, a zakres dzial alnosci 1 wply-
wow rozciaga si¢ na caly obszar Polski, za posrednic-
twem licznych oddzialdw w waznicjszych osrodkach
skupienia ludzi zainteresowanych w jakimkolwick
stopniu w budowmictwic. /mhmnmw.mw sig inzy-
nieréw pracujjeych w budownictwie lub dla buduw
nictwa i reprezentujgeych zawdd, ak deisle zwigzany
z wazny dziedzing zagadnien postgpu techniki bu-
Ll()Wl'lI'Il’]. poczatkowo musialo sily rzeczy narafiae
na rézne przeszkody. Obecnie potrzeba zrzeszenia
sig, w celach {cisle okreslonych  przes nasz statut,
jest az nadro doniosle rozumiana i odczuwana przces
naszych kolegdw. 1o tez, po kilku latach dzialalnoded
Zwigzku mozna zauwazyc, staly ewolucjg prac po-
dejmowanych na terenie, czy to naukowym, czy nor-
malizacyjnym naszego Zycia u.glnuunu;,u bad? tez
w obronic bezposrednich praw  zawodowych.  Jakic
u:h. obrala sobic organizacja, ktdra potratila zjedno-
czyé ludzi tak licznie i tak wartofciowych: jednych
pod wzgledem nmkowym, innych pod  wzpledem
wiedzy prakeyczne)? Na to odpowiedZ daje § 2 na-
szego statutu w pelnym jego brzmieniu:

Zwigzek ma na celu:

1) prowadzenie prac w kierunku poglebiania
wiedzy fachowej w budownictwic oraz rozszerzania
mozliwofci stosowania jej wpraktyce;

b) obrong intereséw zawodowych i
nych inzynicréw budowlanych  oraz
spraw i zagadnienn zawodowych;

c) wspblpracg z wladzami rzgdowymi, 2z samo-
rzadem gospodarczym i instytucjami zawodowymi
oraz ckonomiczno-spolecznymiy

d) przedstawicielstwo zawodowe i gospodarcze
wobec cial ustawodawczych, rzadu, instytucji samo-
rzadowych, naukowych 1 spolecznych.

wspol-

ckonomicz-
regulowanie

Dzialalno§¢ ogélna Zwigzku polega na:
pracy z organizacjami technicznymi, z wladzami naj-
czgiciej budowlanymi — przez liczne memorialy i in-
terwencje w sprawach §cisle nas interesujgeych, branie
udzialu w wystawach i targach, prowadzeniu dzialu

posrednictwa pracy i wreszeie, najwybitniej moze,
przez dzialalnosé Komisyj Naukowych 1 Zawodo-
wych. Przy Zwigzku puulu szerey, Komisji 1 pod-
komisji z Ktorych: 1) Nomisja Budowlana, 2) Lzola-
cyjna, 3) Kanieni Budowlanych, 1) Cementu, Beto-
nu i Zelberu, 8) Konstrukep Stalowyeh, ) |\nm1|1|lu]|
Drewnianyeh, 7) Badan Gruntg, uzyskaly uprawnie-
nia Komisji Normalizacyjnych I Ko N Rezultatem
ich prac jest caly szervey obowigzujgeych norm 2 tych
dziedzin budowniciwa. W ocelu koordynacii prac
‘.u'.lc']'.n 0 kontaktu migdzy komisjani pracujaey -
mi w unlnnllzu}l budownictwa, Zwijech nasz po
wzigl mysl i za zgody 0 Ko N zorganizowal Radg
I’u.u\mhnu}uuh Komisp Bodownictwa 0 Ko N
prey Zawv. P LB Innne onisje, \\',]nlumn 2 NASZCRO
Zwigzlu, ill\ Zagraniv mna, organizacy g, konkursdw,
tarylowa —— pracujy zndw w swych kierunkach, Ko-
misja Zagraniczna uunmuu kontakt z¢ swiatem bus
aowlanym zagranicy i prowadzi propagande nauki
;m]xl{m] W puluzunm.luu y naszym M. S, 7., co prae
jawia sig, migdzy innymi, udzialem naszym w kongre:
sach 1 zjazdach na terenie obeym. Rezultatem prac
Komisji Tarylowe) jest wydanie czierech norm wy-
nagrodzen za prace inzynierow budowlinych; normy
te stosowane sp w szerokim zakresie prees wlhdze
panstwowe i ‘1.1]11I.II/[1.I(P\\L Komisja Spraw Zawodo-
wych ma za zadanic zajecic si¢ regulacia zagadnien za-
wodowych, szezegdlnic w trakere PrZY SOLOWY Wania
SZEregU ustaw | uupuuulnﬁ wykonawczych, doty
czgeych uprawnien czy  ograniczen poszezepdlnych
galgzi zawodowvceh, Jak wiemy, nicktdre sprawy do-
tyezgee nas, woaktach ustawodawezych, preeprowa-
dzone zostaly ze straty interesdw ogdlno. \puluuntbn,
inne wuc‘sllwu orzymaly badz poprawki lagodzace,
badz tez uchwalenic ich zostalo zaniechane. Komisja
Laboratoridw organizuje wspdlprace migdzy poszcze-
golnymi placowkami doswiadczalnymi w  zakresic
wymiany wzajemnego dorobku naukowego, oraz wy -
daje Bml\.tyn Laboratoridw  Budowlanych, nnnw
ukazywaé si¢ co 3 micsigee W nowym  czasopismic
lnfymun i Bunluwnlul\w; , NAszZyYm ulu;.t]nym or-
ganic, kdrego pierwszy numer ukazal si¢ w hpu.-. rb.
Terenem wymiany wspdlnych mysli, zamierzen
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ia przyszlo§é i sprawozdawezym z dzialalnodci mu
kowej 1 zawodowej Zwiazku sy Zjazdy Ogdblne. Zaw-
sze s3 one o obradach bardzo zywych, o duzej frek-
wencji po stronic przemawi iajacych i1 sluchajacych
dzigki zainteresowaniu si¢ samych uczestnikdw 1 wy -
jatkowo serdecznemu  stosunkowi wszelkich  wladz
zatrudniajaeych  naszych  kolegdw.  Ministerstwo
Spraw Wojskowveh, Min. Komunikacj, Min. Spraw
\\"u\\rmlll.fmh, Instytucje samorzadowe 1 prywatne
ulatwiajy praybycie na zjazd, delegupe lub udzielajae
urlopdw; uwzgledniaiy pu\dl)lmL starania uuz)Lh
Komitetdw organizacyjnych. Z drugicj strony, jak juz
wspomniano, sami crlonkowie biory zawsze cheuny
udzial w umnuuh organizowanych przez Zwigzek
i w zglaszaniu odezytow czy tdu.lm\\ na  tematy
ich specjalnoser lub zaitercsowan,

Dotychezas odbyly si¢ Zjazdy:

. Zjazd  InZzynierow  Budowlanyceh  zwolany
w Warszawie w maju 1934 roku na Hi\LllL‘li szezesliwe]
inicjatywy niclicznej garstki - inzynierdw, doskonale
sdajacych sobie sprawe z potrzeby i korzyéei zrzesze-
nia ludzi zaintercsowanych w naszej specjalnej ga-
l¢zi techniki.

1. Walny Zjazd juz czlonkdw Polskiego Zwiy-
zku Inzynierow Budow. w Katowicach w  dniach
15—17 lutego 1936 roku, ktérego przedmiotem obrad

Inz. Ludwik Budka,

URZADZENIA PRZEXADUNKOWE

byly liczne uf:: raty z zakresu l(onsuulu,n uuymu
skich, autoréw o anych nazwiskach w éwiecie nau-
kowym nic tylko u nas, ale i zagranicy. Zbidr tych
prac zawiera Ksigga Zjazdowa, rozeslana do sfer rza-
dowych i naukowych.

[Il. Walny Zjazd w dniu 14 wrzednia 1937 roku
we Lwowie, na ktdrym  zostaly odwietlone prace
Zwiazku na polu navkowym i zawodowym, oraz
uchwalone zostaly zmiany statutu, wprowadzajjee
poza zmiang nazwy — caly szereg potrzebnych i do-
nioslych zmian wywolanych znacznym  rozszerze-
11|Lm zasiggu prac i wplywow Zwiazku przez powsta-
nie w calym kraju szeregu oddzialéw, kedre tez od-
tad u.u{f} sig statutem ogdlnym i wl.u.nynn regula-
minami,

Wreszeie czwarty naukowy zjad w Gdyni po-
Swigeony zagadnicniom o temacie ogdlnym: » Wply -
wy J}nnlImw /-.\\'muumll na uzytkowanie i trwa-
los¢ budynkéw”, w szezegblnofei na wplyw  do-
boru materialéw 1 wpi)wv projektodawey 1 kon-
struktora.

Referaty mialy za cel wyjadnienie najnowszych
zdobvu) w dziedzinie projektowania obiektéw i wy-
§wietlenie  zagadnien pochodzacych od czynnikéw
przyrody.

621.87

PORTU W GDYNI

(wyjatki z referatu wygloszonego na I Zjezdzie Inzy nieréw Portowych Padistw Baltyckich i Skandynaw-
skich w Gdyni (3—6 maj 1938 r.).

Wyposazenie nabrzezy w urzgdzeniach przcla-
dunkowe nastigpowalo stopniowo i rownolegle z bu-
dowa nabrzezy 1 magazyndw, Rodzaj urzadzen oraz
poszezegolne ich typy zastosowano w zaleznodei od
ich plun.u.fum rodzaju ladunkdw jak 1 wymogdw
odnoénic  wydajnofci  urzadzen.

Pla przeladunku towardw  maso-
wych, jak wegicl, nawozy  sztuczne
i ruda przeznaczone sy ‘.pL‘L]JInL‘ urzay-
dzenia o duzych wydajnodciach oraz
dzwigi zaopatrzone w  chwytaki, zas
dia rowardw drobnicowych tj, towa-
row w workach, beczkach, skrzyniach,
belach oraz luzem — dZzwigi drobnico-
we, korych liny noSne zakoficzone sg
hakiem, na ktorym wiesza si¢  liny,
laicuchy, siatki, platformy, toby (szu-
fle) itp. z ulozonym w nich towarem.

Urzadzenia przeladunkowe sa w crg-
§ci wlasnofceig poru (rzadowe) w czgbel
prywatne. Na ogélng ilo§¢ urzadzen
przc.lulunkowyuh 03 (nabrn?nych

i plywajacych), rzadowych jest 75, re-
szta tf. 13 prywatnych

NMajstarszy dzwig liczy ok. 12 lat
1 ma juz za soby ok. 30 000 god‘xin pra-
cy netto (dzwig Nr 1 ustawiony w paz-

Urzadzenia przefadunkowe dla wegla i rudy.

Przeladunck wegla skoncentrowal si¢ zasadniczo
na d-ch nabrzezach: na nabrz, Slaskim, Szwedzkim
oraz Dunskim — rudy na czg¢set nabrz, Szwedzkicgo.

— fé“ott'{:g"\h. ~i

dzierniku 1926 r. na nabrzezu Szwedz-

kim).
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Rys. 1. Mosty przeladunkowe




Na nabrzezu Slaskim, na terenach
d/l-'u.\\\smuh smajduje sig & n|ﬁw'-:
gow. lu\ nalez: ice do f-my Progress
i po jednym Jo firm Elibor™
sche™. Powyisze dzwigi sa portalowe,
0 :nxpu‘m\ 1280 m, nlnjmtu.h ¢ b oto
row kolejowveh, ustawione na wspal-
DY Lore.

Po jezdni /nl]l{llllkt] sig g
DY Pasic MMostdw, poruszajy sig obra
calne 2drawie wypadowe, 7z zawieszo
nym na Hinach chwytakicm, (wypado
we zdrawie sa takie, przy  ktorych
wooezasic zmiany  wysiggu chwytak
\'."/"h(llnu hak zawiceszony na linie po-
rusza sig po linii poziomej).

Dwa zérawic  [irmy Progress”
posiadajn wysiggnice  proste 1 zaopa-
trzone sy w o linocipgowe wagi automa-
Lyczne, systemu Essmann’ 2, umozliwvia-
jace  wazenie  zawartosei  chwyrtaks,
w kazdym polozeniu W 'xil;'nicv 2

..(H.L'

YR

W
P‘ n\‘l ‘!" :

ANV

w . -n—--""

raw inm\ WwGiesche” m\\mu posiada

\\*\5|{,1111:L(L prosty, za$ 3-ci zéraw fmy

wProgress™ oraz zoraw  f-my |, Elibor’

posiat {.\].\ wysiggnice  famane, Iiu"n'\‘uh

rolki dmol\mn linowe poruszajy si¢ przy zmianic
wysiggu réwnicz po linii poziomej, przez co dlugosd
lin nie zostaje zmicniana ze Zmiang wysiggu.

\imnum. kazdego v ty ch 2zdrawi jest 7,5 ton. Po-
jemnosé Lh\‘-'\l.ll\ﬂ\\’ 4 m* Wydanodé gwarantowana
kazdego 100 lon;";,ud/

Na nabrzezu Szwedzkim znajdujy si¢ dwie grup
urzgdzen przeladunkowych: od nasady nabrzeza m
odeinku 196 m. — rzadowe 3 mosty |1|n}.u1un|\m\"
dla wegla i rudy oraz wagowy zasobnik do rudy i na
dalsze)  ezebei nabrzeza 590 m, wvdnclx.\wumq-n
koncernowi ,Robur” - 4 t|'}.\\‘ip,n portalowe 7 zdra-
wiami wypadowymi 1 jedna wywrotnica wagonowa.

Rys. 3. Wywrotnica wagonowa

Wagowy zasobnik do rudy

Rzadowe mosty prze .ulun.m'.',c: MOAL 0ZNaczo-
ny numerem 1 jest rozpigrosel 80 m i posiada dawi
varke  chwytakows,  dwubgbnowy ].lilln\lli\liui\\ 1
sprzeuajacy bebny spregulem tarciowym, posiadajy
Llf\\nﬂ.ul\: d\\'llsxlau]m\n. bezsprzgglowe, NONOSCT O 1,
zas dwa mosty Nr 2 1 21 rozpigtosci A0 m. nosnosci
11,5 o Calkowita dhugosé mostu N | I53 mi,, Nr 2
2] = 880 m,

Oba typy mostdw posiadajy jezdnig wozka w pa
sie dolnym mostu 1 magy podpory od - strony wody
seeywine, a od lydu wahliwe, wysiggnice od strony wo
dy zwodzone.

Mosty zaopatrzone sy w chwyta
ki, pod \\‘/L‘]lltlllll budowy  pejemnoies
oraz wagi, |1L najbardzic)  preyvstoso
wane do przeladowywanych towardw.
Wydamosé gwarantowana  dla mostu
Nr | — 00 t/godz, dla Nr 2 1 2|

150 t/gode.

Pod mostami  umicszezone  jest
urzadzenie dla odwazania - wyladowy
wane] ze statku rudy. Urzadzenie to,
tzw.  zasobnik do rudy  (oznacrzony
Nr 22) sklada si¢ 2 portalu spoczywa
jacego na szynach 1 obejmujyeepo 2 o-
ry kolcjowe, umicszezone sy 2 zbior
niki Jeden za d:uhm:. kazdy o pojem
nosci 100 1, WY POSIZONE W automa
tyeznie dzialajgee wagi o zdolnoset wa-
zenia 100 ¢

Zastosowanic  2-ch  zbiornikdw
umozliwia cigglodé pracy; w czasie pely
chcn zbiornik po odwazeniu 7sypuje
si¢ do wagonu, drugi jest |1.11n|n|‘:n\.

Przy zasobniku znajduje si¢ weig
garka  wagonowa, dla podstawienia
i odeiggania wagondw.

Koncern ,Robur” wyposazyl dal-
szvoodeinek nabrzeza Szwedzkicgo w3
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urzadzen przeladunkowych dla przela-
dunku wegla, 4 2 nich 53 to diwigi
o rozpigtosci portali 199 m obejmujg-
ce o tory kolejowe; po jezdni znajduja-
cej sie na gornyeh pasach porrali, poru-
szajy si¢ obracalne Zérawie wypadowe
o wysiggnicy lamanej i zmienne) w gra-
micach 17,5710 m.  No$nosé  kazdego
2 z6rawi 15 t.

Zérawie zaopatrzone s3 w chwy-
taki o pojemnosei 4 m*. Wydajnobé
gwarantowana kazdego 100 t/godz.

Jako piate urzadzenie przeladun-
kowe jest ustawiona na wspdlnym to-
rze 7 wyze) podanymi dZwigami wy-
wrotnica wagonowa. Wywrotnica wa-
gonowa sklada si¢ » mostu posiadajgee-
20 od strony wody wysiggnice zwo-
dzony oraz 2z wdzka poruszajacego sig
po jezdni, znajdujgeej si¢ w dolnym pa-
sic mostu. Pod  wézkiem  znajduje sic
dZ2wigaka, zawieszona obrotowo okolo
osi pronowef, zaé na linach dZwigarki
zawieszona jest platforma o noénoéei
32 t, ktdra mozna ustawiaé na do-
wolnym torze kolejowym, pojezdzajac odpowiednio
wozkiem,

Na t¢ platforme weigga sic wagon z weglem weig-
sarka znajdujacy si¢ na niej. Wagon odpowiednio za-
bezpiceza si¢ od stoczenia, po czym dzwigarka pod-
nost platforme 2 wagonem do gdry, obraca czo{owq
strong w kicrunku statku i przesuwa nad luke; prze
dodatkowe podeiagniceie dzwigarka lin na  koficu
platformy, zostaje ona przechylong, a przez uprzed-
nio otwarty czolowa klapg wagonu — wegicel zsypuie
sig do Tuki, Ruchami odwrotnymi do poprzednich
ustawia si¢ platformy 2 oprdéznionym  wagonem na
tor pustych wagondw, z ktdrej wagon stacza sig

Dla uniknigeia rozbijania pewnych  gatunkdw
weela, przy zsypywaniu ze znacznej do$é wysokoéer,

Rys. 4.

Urzadzenie przeladunkowe wegla (f-my Skarbopol)

stosuje si¢ specjalny lej zakonczony rurg teleskopowa.

Wydajno¢ wywrotnicy gwarantowana 400 ton
na godzing (wyladowywaé wywrotnicg mozna tylko
wagony do 22 t.). . . .

Pomi¢dzy torami kolejowymi pod powyzszymi
dZwigami 1 wywrotnicy ustawionych jest szereg prae-
ciggarck wagonowych. ‘

Na nabrzezu Duiskim, na dwdch pirsach pro-
stopadlych do niego, zainstalowane sa dwa specjalne
urzadzenia tadmowe do przeladunku w«;;.:iat-——‘ jedno
7 nich rzadowe, drugiec — Polskich Kopali 51(;‘11'11{::
wych Skarboferm”  reprezentowanych  w Gdyni
preez f-me ,,Skarbopol”, _ .

Urzadzenie taSmowe r:r.:;dnwc’ umieszezone  jest
na pirsie dlugofei 112 m i szerokoded 11 m. Ladowa-

nie statkdw, kdre ustawia si¢ wzdluz
pirsu moze si¢ odbywaé 7z lewej lub

e ———————— o

Rys. 5. Diwig wypadowy

297

portalowy z wdzkiem nosnoseci 7 t

prawej jego strony. ;

Na pirsic ustawiona jest ruchoma
wieza 7 wysiggnica, zakonczong rurg
teleskopowa przez ktbra wegiel prze-
cypuje si¢ do Juki statku.

Urzadzenie ta§mowe sklada sig
z nastepujacych  zasadniczych  czebo

a) z 2-ch niealeznych wywrotnic wa-
gonowych, b) tasmy gumowanej prze-
noszace] wegiel 1 ¢) wiezy z wysiggnicy.
Prostopadle do nabrzeza, a row-
nolegle do osi pirsu ulozone sy cztery
tory kolejowe, z ktérych 2 wewngtrz-
ne s3 dosylowymi dla wagondw pel-
nych i 2 zewnetrzne odstawceze dla wa-
gonbéw opréznionych. o
Wagony pelne zostajg pojedynczo
wciagnigte za pomoca weiagarek znaj-
dujacych si¢ za wywrotnica na plat-
formy wywrotnic, gdzic po otworze-
niu czolowej klapy, wagon zostje
przechylony okolo osi poprzeczne),
przez co wegiel zsypuje si¢ do zbiorni-
ka o pojemnoéci ok. 100 t umieszczo-




Rys. 6. DzZwigi drobnicowe pdlportalowe

nego pod wywrotnicami. Wywrotnice stapowiy  ro-
dzaj koleh porusajaeych Sig po Imll\nhxl)m torze,
umozliwiajaeych wywracanic wagonow w obic stro
Ny, co jest wazne wozezegolnoded dly w Aondw [uul
ka hamuleza, Na tyeh wywromicach moga by oprai-
niane wagony ylko do 22t 2 czolowymi klapami,

Po przechylenin wywrotnicy 1 oprdznicniu wa
gonu z wegla, wywrotnica 2 powrotem zostaje dopro
wadzona do polozenia pierwotnego. Gdy wywrotnica
iest jeszeze cokolwick nachylona dn POZIONIL, pusty
wagon sam si¢ stacza po zluzowaniu zapadek 72 pod
KoL, po czym samoczynng zwrotnicy zostaje skiero
wany na tor pustyeh wagoniw,

Sterowanie ruchu wywrotnic 1 oweiagarek odby-
wa si¢ 2z kabiny umieszezone] za wywrotnicami,

Ze rbiornika wegicl zsypuje sig na zamknigry
(bez  konca) ruchomg taémg gumowsy  szerokosc
1200 mm. Dla umozliwienia rdwnomicrnezo wysy-
pywania si¢ \'.g\'h 7 leja na tasme, zastosowane sy spe-
cialne 11.11/111111.L Tasma ulozona jest na u'nH\m.h na-
dajaeych jej wklgslosc, przez co otrzymuje sig zwigk-
szenie jej wydajnosei.

Tasma zabierajpe wegiel ze zbiornika, stopniowo
wznosi sig w gore i po doprowadzeniu go do wiczy,
przez raptowny zmiang kicrunku ku ;In]mn. POW Q-
duje zsypanice si¢ wegla do leja przejfciowego. Nie
obcigzona l].llt] tasma biegnie do ]mma pirsu, pdzie
anajduje si¢ joj mechanizm napgdowy i wraca do wy
lotu zbiornika pod wywrotnicami.

Wieza jest w kszaleie portalu, poruszajgeepo sig
na wvu{u'l\ ulozonych wrdluz pivsu, Naoobrotowej
czeSei wiezy wlmdn\vun jest wysigunica posiadajaea
ruch w plaszezy nm pionowe), Wewngtrz wysigpenicy
biegnie tllli;,.\ tadma bez konea, kidra zabicra wegicl
z leja prrejiciowego i zanosi go do kofca wysiggnicy,
gdzie wegiel zsypuje si¢ przez rurg teleskopowy do
luki statku. Poniewaz rura teleskopowa moze nachy
[a¢ si¢ w stosunku do wysiggnicy, jak tez i wydluzad,
wzgl. skracad, wsypywanie \\'g}.,ll. moze si¢ odbywad
w dowolnym micjscu luki.

GOrna czgS¢ wiezy wraz 7z wysiggnicy moze wy
konaé obrdt o 180 praez co mozliwe jest ladowanie
statku po obu stronach pirsu.

Gwarantowana wydajnosd urzadzenia 600 1, na
godzing.

Urzadzenie to wykonala firma Bamap-Meguin
przy wspSludziale Stoczni Gdahskicj,

Urzgdzenie przeladunkowe ,Skarbopol™ lllnic--
szezone jest na pirsic o dlug, 116 m i szerok., 13 1
Urzadzenie 1o unm/hwm pln]ldnw.mw \w‘hh
wszystkich sor tymentow z wagondw kolcjowych, ja-
kie si¢ znajdujy w uzyciu P K, PLoa wiec i 30 ¢,

Calkowita instalacja sklada si¢ z poszezegdlnych
elementdéw transportowych i dziala ona w sposdb na-

Stepujacy:

Rys. 7. Przetadunek ztomu na nab. Holenderskim
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Wagony kolejowe podstawione przez lokomo-
ywe na bocznice sy kicrowane na wywrotnice wago-
wwa, przy pomocy urzadzenia przetokowego zaopa-
rzonego w ling krezng 1 nawrotna.

Wywrotnica sluzy do  wyladowywania  wegla
» wagonow kolejowych do zbiornika znajdujacego sie
bok wywrotnicy; posiada ona wywrét osi podluzne;
wagonu.

Po przechyleniu wagonu o kat ok, 140", wegicl
rostaje zsypany do zbiornika stamugd zad na stalowy
méme transportows, poruszajpeq si¢ w o kicrunku je)
Jugosciy sprzgzong 2 wlasciwym urzadzeniem zala-
Jowezym 1 posuwajacy sig razem z nim wzdluz pirsu.

Stalowa tadma transportowa wznoszaea si¢ ukos-
nie zsypuje wourzadzeniu zaladowawcezym wegiel do
posredniego zbiornika, skad dostaje sig on na stalowy
tdmg wykonang w fornue kubelkdw, Tadma kubel-
kowa moze si¢ obracad okolo punktu  obrotowego
o 180° tak 7e zaladowywane mogg byé statki stojyee
po obu stronach pirsu; na swym zewnetrznym koncu
wykonana jest ona w formic ogona, tak ze moze wy-
konywad wszelkie ruchy, jak podnoszenie, opuszeza-
nic oraz wahanie w plaszezyZnie pionowej, co po-
zwala na lagodne kladzenie wegla w dowolnym miej-
scu luki,

Opréznione wagony odstawia si¢ przy pomocy
srzesuwnicy na tor sysiedni, 7 ktorej $oigga sig g2
colowrotem umicszezonym na przesuwnicy, na tor
prozayeh wagondw posiadajaey pewien spad dla sa-
moczynnej odstawy wagondw,

W razie uszkodzenia wywrotnicy przewidziance
jest urzadzenie  umozliwiajyee  odreczny  zaladunek
ruchomej tasmy stalowe).

Gwarantowana  wydajnosc
400 ¢ na godzing.

Urzadzenie to wykonala fiema J. Pohlig A, G.
i Stocznia Gdaiska,

urgdzenia  wynosi

Urzydzenia przeladunkowe dla zlomu,

Dla przeladunku zlomu, ktory skoncentrowal sig

Rys. 8. Przeladunek ztomn na nab, Holenderskim

gldwnic na nabrzezu | lnl_cl‘n{clcrskim,’ ustawionych '|c_s‘t
na tym nabrzezu 10 dzwigdw, 2 kedrych dwa (Nr JJ
i 30) ze wzgledu na swg nosnose 7 €. bywa]‘q 1'1{\\«'211(..&
uzywane dla przeladunku W(";,'J'.ljl I'}It’l)'l, reszta zas tlo
jes 8 dawigdw (Nr 48—55) o nosnosc 3 t/5 t. — dla
slomu (w bardzo rzadkich wypadkach dla wegla
bunkrowego oraz drobnicy).

Rys. 9. Urzadzenie przeladunkowe dla wegla (rzadowe)
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Powyvisze 10 dzwigow L|\1.|_\\innr
sa ma wspdlnym torze; portale ich s
v rozpigtodel 1SS m o1 obejmuga o tor
kolejowe. Na gdrnym pasic portali po
ruszaja si¢ zorawic wypadowe, 2wy
siggnicami famanymi o zmiuinie wysig
eu wogranicach 700 m.

Wozaleznoder od rodzaju ladunku
zawiesza st na linach zorawi chw,
taki dwulupinowe (dla wegla 1 rudy),
wzelednie  chwytaki  wieloszponowe
spolipy™ (dla zlomu) oraz haki.

Trey identyerne dzwigi, jak  po-
wyZzsze osiem, ustawione sy na nabrze-
zu Crechoslowackim (Nr 65—07).

Urzadzenia przefadukows dla drobnicy.
Dalsze  nabrzeza  wyposazone sy

wodzwigi drobnicowe, w oedlne) ilosc
a7 sevuk, rozmaitych wtypdw 1 rdzne) |-

" N ]
NOSNOSCL,

Pod wzgledem nofnoder jest dzwi Rys. 10.

gow: 1Ya-tonowych — I8 sztuk, 2'/a-
tonowvch — 2 sut., 2 t/3 t — 8 szts, 3t — 27 szt
13 Ud t — 287t

Odnosnie rodzaju portali sa: 4 szt o rozpigtose
5,3 m nad jednym torem, 24 szt. portali o rozpigtosci
1463 m nad d-ma torami i 29 szt pdlportali o rozpig
(0§21 18,925 m i rdznicy poziomow gdorn wo i dolnego
roru 741 m nad d-ma torami 1 rampy Tor gornego
wozka polportalu ulozony jest na deianach magazy:
now 1 to na nabrzezu Francuskim i St Zjednoczo
nych, zas na nabrz. Rumunskim stanowi  odzieln,
konstrukeje zelazng, nie zwigzany ze Selang maga
Zy N,

7 powyzsezych 5
(Nr 3 i 4) zainstalowane

- ’ . ! ’ ’ .
7 odawigdw  ylko 20 dawig
w o 1938 posiadajy wysigu-

Rys. 11. Dz'\_,vlgl nr. 63 i 64, drobnicowe, z wbudowanym do pot-
portalu przejsciem dla pasaZerdw, ustawione przy Dworcu Morskim

na nab. Francuskim

Diwig drobnicowy, portalowy nad jednym torem

nice stale, reszta zad wypadowe, 2 czepo wysigpnic
prostych jest 46 1 lmanyeh o, ‘ _

28 dZzwigow  posiada wazki poruszajgee sig po
portalach wzgl, po pdlportalach, reszta zas ustawiona
jest bezposrednio na szynie obrotowe) umocowane)
na pnl'l.\ln \\.'f',,'\l, 1na InJﬂ]uu’l.lhi.

Wysiggnice dzwigdw zmicnne sy w o granicach:
OH3713 m. A szt HAVIR ANz 1 bl M n=
D Nzt

Wysokost podnoszenia, liczye od poziomu szyi
IRe22- 2427 1.

7. powyaseveh typow dzwigow, 2 2 nich zaslu
suja naich opisanie.

a) 2 dzwigi Nre dloi32 wstawione na nabrzezu
Polskim. Potrzeba usprawnicnia pree-
ladunku drobnicy ze statku do budyn-
P ku Chlodni 1 odwrotnie,  sklonila

ustawienia dzwigdw  specialnie  wyso

kich, kidre moga  preeladowywad to-

wary bezpodrednio ze stathu na balko
Cony  poszezegdlnyeh pigter budynku,
| 7 pominigeiem  kombinowanego  tran-
SPOrtU PO PoOZIOMIE 1 PIonoweEo 2a po-
mocy wind wewnetrznyeh wo obrebie
Chlodni. Dane  charaktervastyczne sy
nosnos¢ 12 1, rozpictosé portalu
3 m, wyeigy 071Sm, wysokodd  pod-
noseznia od  poziomu szyn 21 m
calkowita  wysokosé  podnoszenia  —
37 m,

Trudnym zadaniem bylo uzyska-
nie  Jepo  starecznodel  przy wictrze
250 kG/m?, Zadanie to przy ograniczo-
nvm cigzarze whsnvm dZzwigu, rozsta-
wie kol bieznych jazdy portalu i cal-
lul)\’ltUi wysokofci dZwigu, przy weig-
pnigtym wysiggu rownajacej si¢ 36 m,
ci;lln_ si¢ osiqgunad przez zastosowanic
wysiggnika w postaci kraty o bardzo
duzvch polach i portalu  blaszanym
o bardzo malej powicrzchni  parcia
wiatru, Dla portalu  zastosowano  ra-

dil
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rzystane 3 jako pomosty Lyezgee statki
pasazerskie dobijajace do Dworca Mor-
skiego, z sala odpraw celnych.

Pétportale tych dzwigdw uksztal-
towane sp w formie tunclu o szerokoser
4 m i wysokofei 3 my, przez co umozli-
winja pasazerom bezposrednie 1 kryte
przejicie # sali odpraw na starek. Po-
lacvenie tunelu ze statkiem tworzy po-
most wysuwany, ktorego jeden koniee
npium‘;l .\i\' 0 pn]ii;ui .*i[;l[hll‘ Lll'll!.{i od-
powicdnio  wahliwie umieszezony  jest
w o tunelu.

Dla wyrdwnania ewent, wigkszych
rdznic poziomu, migdzy  chodnikiem
tunclu i pokladem statku —  pomost
uzviv mosze bvé ko schody, dzigki
mozliwoscl poziomego ustawiania sto-
pni przy kazdym nachyleniu pomostu.

Rys. 12, Doprowadzenie pradu za pomocy kabla gietkiego

mowa konstrukeje  blaszana, dla upodobnienia  do
dzwigdw ustawionych na tym nabrzezu, a posiada-
acyeh blaszane porrale.

Calkowity moment parcia wiatru 250 KG/m* na
dzwiv wynosi 287 tm,

Portal jest w postaci niesymetrycznyeh ramowic
wldwnych, ze skodnie Scigtymi narozami, co wigze sig
konstrukeyinie 2 formami gdrnego zdrawia obroto-
wepo i daje oszezednodd w o powierzchni parcia wiatru.
Portal osadzony jest na 8§ kolach zlyezonyeh po dwa
w balansierach, by naciski na kolo nie byvly wigksze
od 25 v (naciski ponad 25 v wystgpuia tvlko w spo-
czynku przy wictrze ponad 200 kKG/m®), Glowne belki
ramownicy portalu posiadajy przckroje skrzynkow:
Spawane.

Na polportalu pod tunelem, umie-
szezony  just zoraw  wypadowy, no-
snofet 3 t o wysiegnicy famanej i zmia-
nie wysiegu wogranicach 0/20 m.

Dla zlagodzenia wstrzasow  powstajaeych  prey
pracy zdrawia od hamowania obrotu, wicnice pal-
czasty mechanizmu obrotu, przymocowany  jest do
pilportalu clastyeznic za pomocy sprezyn. Taka kon-
struleja gwarantuje swobodne, niczym nickrepowanc
przejseie pasazerow przez tunel, nawet poderzas pracy
dzawigu,

Powyzeze rozwigenic polyezenia pomostu 7 dzawvi-
piem, specialnie praystosowane do micjscowych po-
trzeh, jest w swoim rodzaju unikatem nigdzie nicspo-
tykanym.

Dzwigi te wykonala Sp. Ake. Wielkich Piccow
i Zakladdw Sosnowieckich wy, projekou Urzgdu Mor-
skiego, Konstrukeyjnie wypracowano przez F. A, N.

Dzwig obrotowy osadzony na por-
talu jest wypadowy 7 wysicunicy lama-
ny  (d-ro  przegubowa).  Konstrukeja
platformy obrotowej, krata wazka por-
nego oraz. wszystkie  clementy  wysig-
gnicy (oprocz gldwnego ramienia) wy-
konano spawane, a to gléwnie dla osig-
gnigeia lekkoSei 1 zmniejszenia  parcia
wiarru.

Na szezegblna uwage zasluguje za-
stosowanie w bardzo szerokim  zakre-
sie lozysk  kulkowych i rolkowych
w o szezegdlnyeh mechanizmach 10 we
wszystkich rolkach linowych.

Dzwigi te sa calkowicie zaprojek-
towanc 1 wykonane w kraju przez Hu-
t¢ »Zgoda” oraz wyposazone s3 w kra-
jowe silniki 1w krajowa aparaturg
clekeryezna;

b) 2 dZzwigi Nr 63 i 64 usrawione
na nabrzezu Francuskim przy Dworcu
Morskim. Spelniaja one podwdjne za-
danie — Zdrawic ich sluza do przela-
dunku rowardw, pélportale zaé wyko-
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Inz. Witold Tubiclewicz,

795,2

MAGAZYNY PORTOWE,

ICH KONSTRUKRCJE 1 PRZEZNACZENIE

Referat wygloszony na Zjezdzie Inzynieréw Porto wych Painstw Balty ckich i Skandynawskich w Gdyni.
(3—0 maj (938 r.).

Budowa portu, szezegdlnie w swoim okresie po-
szatkowym, chod prowadzona bardzo intensywnie,
nic mogla nadyzy ¢ za potrzebami gospodarezymi kra-
ju i trzeba bylo wykorzystad kazdy wykanezany jego
element dla eksploatacyi. Roboty obejmowaly od razu
wszystkie dzialy budownictwa  portowego, a wigs
czese wodna, komunikacje lydowa, magazyny, dostar
czenie sily 1 Swiatly, urzadzenia dzwigowe itp. Cog-
sto na ledwice zarysowujreych si¢ konturach linii na-
brzeza juz trzeba bylo budowaé tory, magazyny, do-
jazdy... 1 tak powstaly pierwsze zabudowania, Tere
ny dla nich nie byly przygotowane, czgsto plac pree-
znaczony pod budowg magazynu w znacznej swej
czesei byl jeszeze pod woda. Juz w czasie zakladania
fundamentdw dorefulowywano teren, by umozliwid
roboty 1 nic zatrzymac budowy.

- | |
3 j it

powaly juz w warunkach dogodniciszvch 1 wedlug
apracowanezo z gory planu, Powstaly w?z w oten spe
wab grapy magazyndw drobnicowyeh, bawelninyeh,
ryboyeh, owocowyceh itp, oraz zakladdw przemysio-
wyeh, zwizzanyceh bezposednio 2 importem lub cks
portem drogy morskay, jak luszezarnia rvzu, olejarnia,
clewator zbozowy, chlodnie, zaklady  rybne, pree-
twareze, owocowe itd,

Konstrukeje magazyndw byly rdzne i onie tvlko
woelemnetach niosgeveh, leez 1w pomodniczyeh
iw o wyposazeniu, W magazyvnach  manipulacyinych
przewaza typ tezynawowy, wopozostalych — zalez-
nie wylyeznie od przeznaczenia. Marerialami gldwny-
mi stal si¢ zelber i mur (chod spotvkamy drzewo i ze-
lazo), dachy — konstrukepi Zelbetonowej, 7elazneg
lub drewnianey,

Nie beda tu szezegblowie] rozpatrywane po-
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Rys. 1,

Przy zabudowaniu pierwszych nabrzezy nie bylo
mozno$ci opracowania podzialu ich na place pod za-
budowyg, gdyz byly one zajmowane wprost z pod ru-
ry dragi. Nie byly tez opracowane typy magazynéw
ani tez nie znane bylo 1ch Scislejsze  przeznaczenie.
Musialy sluzyé wszystkiemu bo byly jedynymi, a ruch
wzmagal si¢ i towar trzeba bylo przyjmowal i wy-
sylaé. Powstal przez to na tych nabrzezach niezbyt
sharmonizowany kompleks magazynéw o réznych
konstrukcjach, wymiarach, przeznaczeniu i wyposa-
zeniu. ,

Spetnity one w okresie poczatkowym pracy por-
tu swoje zadanie, a dzi§, po przeprowadzonych roz
budowach, uzupelnieniach i dostosowain do specjal-
nych przeznaczen, stanowiy, lacznie 2 drugy linig ma-
gazyndw, gléwny ofrodek mgazynéw manipuiacyi-
nych ‘i dlugoterminowych dla ruchu drobnicowego.

Dalsza rozbudowa urzadzen portowych postg-

-~ 1500 - -— - e ———
v GRES T——— e

Magazyn Nr 5_(przekrdj pionowy)

szezegblne konstrukeje gdyz zajeloby to zbyt duzo
czasu 1 miejsea, a zalyczone rysunki dostatecznie wy-
jaéniaja waznicjsze typy budowli portowych. Majas
7a§ ralozenic cksploatacyine, kazdy konstruktor roz-
wiaze obickt tak, by spelnial nalezycic swoje zadanie
i nie napotka specialnych trudnoéei w rozwigzaniu
statycznym czy tez konstrukeyjnym, Moze jednak
natrafi¢ na znaczne trudnosci w rozwigzywaniu po-
szezegOlnych  elementéw  budowli dotyczacych juz
bezpoérednio uzytecznoéei magazynu. Dlatego szcze-
aGlowiej zostang tu omdwione niktére z tych drugich
zagadnien, oparte na dotychezasowej praktyce portu
gdynskiego.

Wigkszo$¢ molo (pirséw) powstalo przez zarefu-
lowanic piaskiem wydobytym 2 morza terenéw po
wybagrowaniu torfu i ustawieniu skrzyn tworzacych
nabrzeze. Warstwa piasku zarefulowanego sigga od
kilku do kilkunastu metrdw. Zdawaloby si¢, ze w ten
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sposdb powstaly teren bedzie jednolity
i zupelnie dobry pod zabudowg, a do-
puszezalne  obciazenie na grunt - pia-
szezysty  powinno  wynosié 2—25
kG/em?®,

Znaczne siadanie  pierwszych  bu-
dowli i nastgpnie przeprowadozne ba-
lei.l tyeh gruntdw przy pomocy wicr-
cen, pmbn\'uh obeigzen 1 studni wyka-

zal2 nie jednolity «klad grunto satehu-
lowanero,  Piasek  zawieral  domieszki
mulu, torfu 1 gliny, Zmniepzalo o

f”ll.fl“{' ]l'L'll \\\llf\!n.‘l!i)'u, A l“lllf‘l
ce sie nivjednokrotnice L,m.ud.l 7 tych
domieszek wplywaly juz bardzo ujem
nie DA JeRo jednolitodd, W zwiazka
7 tym przyjeto dopuszezalne nhu.lf-'
nie gruntu wowysokodei | KG/en,
Mastgpnic,  dla zmnicjyzenia  do
minimum wplywdw ewentualnego nie-
rownomiernego osiadnia,  zastosowano
w  budowlach  mozliwie  konstrukeje

statystycznic wyznaczalne, fundamenty
za$ projektowane &3 jako lawy zelbeto-
wane na palach réznych systemow lub
plytach Zelbetowych.

Przeznaczenic magazyndw narzucalo tez pewn.:
wv,m.q,‘uu.l ich konstrukeji. A wige magazyny dla
towarow masowych, stosunkowo lekkich — cukier,
ryz, owoce itp., wymagaly znacznych \\rymkmu.
drobnica — znacznie nizszyeh, gdyz ukladana jest
do wysokodei ok. 2,00 m. Pewny LI'..unkm-yatyumr
dla (:d\'nl plnlmu trojnawowy, pdzie nawa $rodko-

wa jest wyzsza i przez to umozliwia danie okien do-
datkowych w podluznych Seianach gbrnych, pow-
ut.ll ze wrgledu na do§é znaczny szerokodé magazy-
nnw (ok. 0 m), ograniczenic ilodet slupdw 1 koniecz-
nos¢ dobrego ich ofwietlenia,

Eksploatacja wymaga zmnicjszenia slupdw we-
wngtrznych do minimum. Jednak ograniczenic podpér
pocigga za mb} maczne podrazania konsteukeji i jej
dazenie wzwyZz, a wige tworzenie przez. to niepo-
trzebnej 1 lnzunuunc; |11Nul|/uu Wydaje sig wigy
slusznym jak i o;,mmmnw zbyvinich wysokodel uzy
reeznych mgazyndw, tak i ograniczenie dazenia do
zbytniego unikania slnp(:w. Dodwiadezenia dotyeh-
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Rys. 2. Magazyn Nr 5 (diugoterminowy). Widok od ulicy Polskiej

czasowe  wskazujy,  Ze  uZyteczna  wysokodd ok
300—5,00 m dla parterowych magazynéw  drobni-
cowych i parteréw  magazynow \ViLlOpil['L'll"l\V)’Lh
winna by dmlnuun.\ Rozstaw slupdw magazyndw
p'uumw\a.h ok. 500 m, nalezy uwazaé za zupelnie
wystarezajacy, woowyjatkowych w\"p.xdlnu'.\. docho-
dzi jednak do znacznych rozpigrofei 20—30 m.
Wspomniany przekrdj trzynawowy powstaly te?
i ze wrglgddw oswietlenia m.lgax;ndw wymaga pew-
nyeh wvmsnluu Otoz stosowanie okien pionowych
okazalo sig najdogodnicjsze ze wrgledu na deszeze
i Sniegi. Przy tych oknach najrzadzic ma si¢ do czy-
]1|L|‘||..'|. ¥ |L1'| pl/LLlL'I\lnlLl'll | f'l‘lypy“’.l'l'llt']n plfl.-/
Snicg. Jednoczednic unika si¢ opadania skondesowa-
nej wody 7 okien na podloge 1 lezacy na niej towar.
Oswictlenie zas magazynu o szer. ok, 6000 m przez
cztery rzedy okien  jese az nadro wystarczajaee.
Ostatnio buduje si¢ magazyn portowy o owietleniu
preez. dwa szevegi okien w Scianach — bocznych b
dodatkowero gdrnego ofwictlenia, Bezwzglednie, 2o

v

Rys. 3. Magazyn Nr 5 Placu Parteru
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przy szeroko$ei magazynu ok, 52,00 m, oswictlenie
jeao bedzie znacznice slabsze o wspomnianego po-
przednio, ale biclac jego §ciany i strop nalezy sig spo
dziewad, 7z¢ $wiatla bedzie dostatecznie dla pracy
woonin. )
Opady atmosferyesne prev siloveh wiawrach, ja-
kie zawsze istnicja w portach otwartych, powodujy
przeciskanie sic wody do wngtrza magazvou prezez

wezelkie inne nieszezelnoser, a wige 1 bramy, Waoda -

w tym wypadku dostaje sig czy to przez szpary mig-
dzy bramg a murem, czy ez jest wpedzana przes

nveh nazewnatrz magazynow,  zabezpiceza zupelnie
dostawanie si¢ wody ty droga. Wiatr nie przedostaje
si¢ prawice przez bramg 1 woda nie moze zwalezy¢ ey
pochylodei. W starszych magazynach w tych samych
warunkach daje si¢ wypukly prog. Przy bramach od
wewnatrz magazynu, a wige bedaeveh we wngee, na-
por wiatru jest mniepzy 1 woda scickajyea po bramie,
traliajac na pochyly  prog. splywa nazewngurz ma
rampg. Nachylenie o w progach bram nie stanowi
ani przeszkody dla ruchu wozkow, ani utrudnienia
w o pracy  robotnikdw. Same bramy storowane sy
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Rys. 4.

wiatr pod bramy i rozlewa si¢ po podlodze. Unika sig
tego przez dawanie bram szerszyeh od otworu bra-
mowego o 5—10 cm z kazdej strony, czesto jeszeze
uszezelnionych wotych miepseach listwami. Przy bra-
mach umicszezonych od zewnetrzne] strony Sciany,
dawane sq daszki nad gdrnymi prowadnicami, Naj-
gorsze zaciekt powodowane przez wpedzanie wod
pod bramg, przy czym nie tyle chodzi o wodg 2 ram-
py ile o feickajey po bramie, ktdry nie zatrzymuje
przy bramach rozsuwanych wyzlobicnie dla prowad-
nic dolnych i same prowadnice, daje sig usungé pra-
wie zupelnic przez zastosowanic szerepu nastgpuijy-
cych dodatkowych zabezpicczen.

Otdz obecnic wazystkie podlogi magazyndw sq
podnicsione w stosunku do ramp, o ca 5 em, Rbznice
poziomdw  wyrdwnuje si¢ na  grubosci  murdw
w otworach bramkowych. Spadek ten jest dosé znacz-
ny, ¢dyz wynosi ok. 5 cm na 41 ¢m lub na 27 em,
(Grubodé Scian w magazynach przewaznic wynosi

jedng cegle tj. 27 em.) i przy bramach umieszezo-

Magazyn Nr 6 (przekrdj)

ostatio przewaznie zelazne rozsuwane.  Szerokosé
ich od strony morza wynosi 4—3 m, od ladu
2535 m, wysokosé 2.0 do 3.0 m. Magazyn o bra-
mach bardzo szerokich — przeszlo 10,00 m, nie uzy-
wa ich prawie nigdy w calej swej szerokosei.

Ostatnio magazyny pierwszej linii od strony mo-
rea dostaly  bramy podnoszone 7 przeciwwagami
o wadze identyezne] do wagi bramy, W uZzyciu sy
one bardzo latwe i wygodne, Wobee braku prowad-
nic w padlodze, zaberpicezone sy dodatkowo przed
zacickami przez danie u dolu bram grubego pasa gu-
my.  Uszezelnia on doskonale  to nicbezpiccrne
micjsee,

Jako jedno 2 waznijzych zagadnien wysuwajy-
cych sie stale na czolo urzgdzen magazyndw, jest po-
dloga magazyndw i ramp.

Mamy w mgazynach gdynskich rézne podlogi:
betony utwardnione (diamentbeton, adamas), szlich-
ty cementowe na podlozu betonowym, drewniane,
zuzlowe. Otdz najodpowiednicjszymi dla magazynéw

Rys. 5. Magazyn Nr 8, drobnicowy. Szkielet i dach Zelbetowy. Pigta cz¢$¢ magazynu podpiwniczona. Fundamenty-
tawy Zelbetowe. Sciany z cegly zewngtrz licowane. Bramy Zelazne od strony basenu podnoszone
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drobnicwych okazaly si¢ podlogi 2 desek gr. 4—5 cm
na  12—15  centymewrowym  podlozu  betonowym.
Przy czym deski przybijane sy do legrow okarboli-
nowanych wpuszezanych w beton co 1—1.5 m. Wy-
miary legarow ok. 7<10 ¢m. Sq to podlogi stosunko
wo niedrogie, latwe w konserwacyi 1 wymianie, 1 co
b, wazne jest dla cksploatacji, prawie uniemozliwia
jace gniezdzenie si¢ szezurdw pod podlogg. Po za tym
nie sy twarde i przykee dla robotnika, a jednoczesnic
nigdy prawie nie sq oflizgle, nawer przy rozlewaniu
]3||\'|1(’)\\'. Shi'k;} Lez. Przoz. szerey lat |1t".1\\'il: 7e bev Wy-
miany i znacznej konserwacji. Podlogi w szlicheie be-

.‘."76{7"'.

podlogi betonowe 2 moeny szlichea ze spadkami,
i kanalizacjy. Szlichta zachodzi na $ciany do wyso-
kofci ca 2.0 m. Podlogi i Sciany do te] wysokosci sg
posmarowane inertolem — §rodek  ochronny  prae-
ciwko garbnikowym,

Womagazynach  sledziowych  zastosowano  po-
dlogi zuzlowe. W nickedeych magazynach, szezepdl-
nie rybnych, szlichty utwardnione.

Podobnic  przedstawia si¢ sprawa nawierzchni
ramp. Najirwalszymi 1 najdogodniejszymi okazaly sig
rampy drewniane, Nawierzchnie ich stanowig bale
0 i—I14 em szerokosci i 6—7 em gruboser, ulozone

LI
0
b

L3
K< )23
1’ : 2000 kgfm? e
z‘-ﬁga-»n‘ ;i'. y I . |. ] i = \[I ’Iﬁ:‘.\..- AT
o} 1~ F

| TR EUC A R T

T

Magazyn Nr 8 (przekroj poprzeczny)
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Rys. 7. Magazyn Nr 8 (plan) Y

tonowej okazaly si¢ malo trwale. ‘Sz.lichta §ciera si¢
szybko, tworzy kurz i wyboje, ktore b. predko po-
wickszajy si¢ i utrudniajy prace. Latanie szl:ghry jest
nietrwale a w zimie niemozliwe, Nicktdre za$ towary
wydziclajaee cukier niszezyly b. szybko calkowicie
szlichtg.

Z tego powodu szereg podlog bf:wnowych 70~
stalo zamientonych na drewniane. Szlichty na parte-
rze pozostaly dotychezas na stropach zelbetowych,
Poza tym stosuje si¢ je w piwnicach i na pigtrach bez-
posrednio na stropach zelbetowych.  Wzmocniono
jednak stosunck cementu do piasku, Ictgn-y_pocz_qtlio-
wo wynosil 1:3, a dzi§ wszgdzie stosuje si¢ 1:2.

Czgbei  magazynbéw  przeznaczone na skory,
w szezegdlnobei mokre, muszg mieé podlogi gldkie,
latwe do zmywania i dezynfekeji. Zastosowano tam
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z podluznymi szparami szer. ok, 0.5—1.00 cm, dla
umozliwienia przewiewu i splywaniu wody.

Jak wykazala dotychezasowa praktyka, rampy
z bali 5 em juz nic wytrzymujy ruchu i bardzo szybko
si¢ tamig 1 zdzierajg.

Rampy maja nieznaczny ok. 1'/o spadek od ma-
gazynu, ktéry w razie zatkania si¢ poszczegdlnych
szpar, umo:'z.ﬁwia splyw wody. Poza latwa konser-
wacjg 1 wymiang, rampy te nie sg §lizkic wobec nie-
zatrzymywania si¢ na nich wody i uniemozliwiajy
wpychanie jej przez wiatr pod bramy, Jest to ich
bardzo wazng cechy dodatniy. Przy zabezpieczeniu
bram przed przedostawaniem si¢ wody do wngtrza
magazynu, w tym wypadku, ma si¢ do czynienia tyl-
ko z woda zbierajacy si¢ na progu i splywajaca po bra-
mic. Przy czym 1 ta woda przy kazdej spokojniejsze]




e

w dzwigi polportalowe. Nie wnikajad
wozalety lub wady tepo rodeaju dzwi-
vhw, nalezy zwrdcid uwagg naich
wplyw na sama konstrukege magazy
pow, Ordz dawigi pdlportalowe mogy
opierad sig odoatrons magazvnu czy o
hespoirednie na murze magazynu, czy
tez naspecialnvm samodziclnym torze,
aparty i na stupach, Dotvchezas dawi
1l Iullllul!'l‘l.lll\\'[‘ l\!‘it'l-l}\ '-it_' \\'_\I.!.L',’t‘
nic na sotmach magazsayndw, przy
covin hellka podzawigowa magazynu
wiystawabe ponad dach, tworzge prees
to cos worodeagu atey b wedluz dachu
ITRREPANIITS rodzagu zalozenie
wymacalo  snaczoncso wzmocenienia
Lonsteukel weg seiany magaevonu, 2a-
czavnaye od o belkt poddzwivowe),  a
Konesae na fundamentach, Poza tvm,
pomiig zalozenia przes Konstrukio
réa, e dzwant e e dagy reakep po-

Tepo

Rys. 8. Magazyny plerwsze] linll nabezeza polskicgo ny

chwili splywa po pochylym progu do szpar migdey
deskami rampy.

Rampy betonowe odwrotnie, umozliwialy napg-
dzanie wody 2z calej szerokosci rampy do bram, gdvz
nicznaczny spadek unicmozliwial pray wictrze sply-
nigcie jej nazewnatrz, Najmniejpze nierdwnoset czy
ez, wyzlobienia w rampic sluzyly do tworzenia sig
kaluz, a woda 2z domieszky pylu 1 kurzu pokrywala
czesto rampe cienka powloky lepky i Shsky,  Nie
wezysthie tez. rampy o szlicheie utwardnionej spel
nialy swe zadanie, a wladciwic jedynic droga szlichia
diamentowa okazala si¢ tewaly, leez nie jest pozba
wiong pozostalych wad. Remont wych  weuzysikich
ramp jest utrudniony, a utwardnionych i bardzo kosz
towny. Nie usuwa tez Seierania sig szlichty stosowanic
wozkdw na kolach o obrgezach gumowych,

Wobee nie stosowania prawie nawierzehni askal-
rowych trudno wypowiedzie¢ zdanic co do ich wy-
trzymaloser i uzytecznodei dla tych celdw.

Jak 7z tego wynika najodpowicdnicjize dla wa-
runkdw gdynskich jest stosowanic w  magazynach
drobnicowych podldg i ramp drewnianych,

Jeszeze jeden napozdr drobny szezegdl w budo-
wie magazynéw, kudry jednak zwykle duzo klopotu
i cigglych napraw wymaga, to rury spustowe. 5 one
ciggle niszczone czy to przez dzwigl, przy podnosze-
niu lub opuszezaniu wowaru, czy ez praez wozki,
Trzeba je usuwaé z drogi tych obydwuch gléwnych
uzytkownikdw rampy. Jedli nie da sig je schowad, czy
to za slup czy we wglebienie ciany, bardzo dobre
i pewne jest oslonigeie ich skrzynig drewniang 7 desek
4—5 cm, wzmocnionych obr¢ezami i zaslaniajacych
je na wysokos§é ok. 3.00 m,

Bezpoérednio zwigzane pracg z magazynami $3
dzwigi. Pierwsze nabrzeza Polskic wyposazone sy
w dzwigi portalowe, ktére, nie wplywajae na kon-
strukcje magazynu, umozliwily w pierwszym okresic
budowy portu budowanie magazyndw niezaleznic od
dzwigbw, ich obcigzen itp. Wobec, do pewnego przy-
padkowego zabudowania tego nabrzeza bylo to ze
wszech miar dogodne.

Nastepnie nabrzeza magazynowe wyposazone 3

O rjrﬂmmuul_
1

ziomey, prostopadle; do boku, na szy-
magazy nu, reakeje ki powsta-

waly., W zalozeniach Konstrukeyjnyceh
dzwigdw mialo si¢ unikngd weeh reakeji przez danie
szerszero swiatly woobrzezach kol gornech w pordw-
naniv do kol dolnych, Wizelkie wobece tego preesu-
nigeid poprzeczne, prostopadle do toru, mostu dzwi-
pu mialy by¢ zawrzymywane wyljeznie prece obrzeie
Kol dolnyeh, a wige 1 wszelkie reakeje poziome byly-
by precimowane wlko precs cevng dolng na nabreze
2 Prakey ka wykazala jednak duze odehy lenia w sto-
sunku do przewidywan, ey znacznyeh naciskach
kal, dochodageych do 25 won, dla pracswyvigzenia
tarcia przy bocznych nacishach,  wzeba bylo dosd
nacznyeh sily kedre do czasu preesunigaia sig kola
dolnego i oparcia sig jego obrzezem o sevige precimo
maly obydwic szyny. Krdtkic doryweze szarpnigeia
dzwigu przay brotach | hamowaniach wazka, tak sa
mo wytwarzaly bodzee, Ktdre przejmowaly obydwic
szyny. Doskonale wyczuwalo sig te drgania w slupach
magazynu choé by preez sam dotyk, Tak suno pow-
staly sily poziome wzdluz szyny prey preciazdach ea
lego dzwigu (pdlportale). Jeszeze bardzici porggowaly
sig one przy napedzie tylko na dolue Kala, gdyz od
chwili ruszenia dolnyeh K6 do chwili ruszenia gor
nych KOl wyrtwarzala si¢ preerwa, powodujaea od
Kszealeenie sig calego dzwigu, kidry przgjimowal po-
lozenie lekko skosne w stosunku do swepo toru, 7zas
kola gdrme opicraly si¢ obrzezami pod kjtem o szyng
I tu powstawaly znaczne szarpnigeia w chwili rusze-
nia, 1o za tym idzie, dodatkowe naprezenie. Obee
ne dzwigi posiadajy juz naped na wazysthie kola co
usunie tg wade, Dodajae do wyszezegdlnionych nie-
dogodnosci  jeszeze  dodé wysokie  polozenie  roru
dzwigowego na magazynach, mozna sobic zdaé spra-
we jakie rdznorodne i jak znaczne naprezenia NSz
powstawaé w konstrukeji niosaeej pdlportale, Po za
tym drgania te przekazywaly si¢ na dach i przy da-
chach drewnianych obluznialy polaczenia, niszezyly
pokn}-y_cic, przewaznic  papowd, powodujie  zacieki
tgnicie drzewa, przy dachach Zelbetowych powsta-
waly peknigeia i tez zacieki tymbardzie), e belka-
attyka utrud_ni'.ll-.l odprowadzenic wody, zmuszajac
do stosowania rynien lezaeych  bezposrednio  na
dachu.
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Przy nowo budujacym si¢ magazynie zastosowa-
no tor samodzielny na zelaznych slupach. W ten spo-
s6b powinno si¢ unikngé  wszystkich niedogodnoéei
poprzednich, oraz umozliwi si¢ w razie koniecznodei
zastosowana ciezszych  dzwigdw  wzmocenienie  kon:
strukefi. Nalezy uwazad za pozadane we wszysckich
wypadkeh dzwigdw pdlportalowyeh mozliwie niska
dawad tor dla Kol gdrnych, gdyZ zmnicjszy to znace-
nie momenty powstajpee w nogach (slupach) toru. Ja-
ko dostateczng wysokodé nalezy uznad 3,00 m nad
rampa magazynu,

Prav vozpaurywniu wplywo ruchu dzwigu na

odpwiednic dachy o konstrukeji statycznie wyzna-
czalnej. Dla uniknigeia zbytecznych przestrzeni nie
uzytecznych w omagazynach, nalezy ez dazyé do
obnizenia konstrukeynej wysokoser dachdw, co da
sig otrzymad albo przez znmiepzenic rozstawu mis; -
dzy podporami, albo ez preez stosowanic konstruk-
cjt zelaznej, ktdra wymaga najnizsze) wysokodei kon-
strukeyjnel. Obnizenie wysokoder konstrukey pnej da
chu ma ez swoje dodatnie znaczenic dla zmniejsze -
nia koszedw budynku, gdyz obniza siv caly magazyn,
A wige zmnicjsza sie Hoser murdw w o Scianach szezy -
towych i dzidowych, kreyeie dachu itp. Tak samo
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Rys. 9. Magazyn Nr 10 (przekrdj poprzeczny)
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PIETRO Rys. 10, Magazyn Nr 10 (plan)

magazyn, poruszono tez sprawe dachdw. Otdz wick-
sz05¢ dachéw pokryta jest papy bitumiczng nie wy-
magajiey smolowania, Ostatnio magazyny kryte s3
plytami azbestowymi — cementowymi i jak dotych-
czs 7 zupelnic dobrym wynikiem., W kazdym razie
nalezy uznac za niewladciwe krycie dachéw zwyczajng
papy smolowcows, gyz pizy bardzo duzych powiers-
chniach konserwacja jej staje sie uuiqi{iwn i droga,
a wszysthie papr narazone sy przy silnych wiatrach
na zrywanie z dachéw calych ich polaci.

Jeshi chodzi o konstrukeje dachéw o stosowane
tu 53 dachy drewniane kratowe i lukowe, Zelbetowe
lukowe, zebrowe i o lukach cienkoéciennych oraz 7e-
lazne, kratowe. Ze wzgledu na mozliwoéé osiadania
budynku i to, przy znacznych dlugoéciach i szeroko-
sciach, nieréwnomierne, nalezy uznaé za najbardzic;

zmnicjszona powierzchnia dachu (w rzucie na plh-
SZCZYZNG PIONOWY) Prayjmuje znacznie mniejszy na-
pér wiatru, co w konsckwnecji wplywa dodatnio na
caly konstrukeje magazynu,

Ze wzgledu na znaczng dlugodé magazyndw sy
one podziclone szwami delatacy jnymi co ok, 40.0 m.
W wigkszodel magazyndw s3 one utworzone prees
ustawienie przy sobic niczaleznie dwédch stupbw roz-
dziclonych dwu-trzycentymetrowy szparg. Szpary te
od zewnatrz sy odslonigte pasem Ll:u:hy. Prace kon-
strukeji poszezegdlnych czesel magazyndw sy znaczne
co odbija si¢ na szwach delatacyjnych i uwidacznia sig
w zwichrzeniach przykrywajaeych je pasach blachy.

Poruszono tu tylko cz¢sé zagadnien dotyczacych
wyposazenia  budowlanego magazynéw 2z ktorymi
stale spotyka sig¢ eksploatacja i wymaga od projekto-
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dawcey stalego ich ulepszania, DIa uniknigein wonasiep Dlatcgo pominigte tu zostaly zagadnienia, moze
stwic utrudnicl w a.]wpimtuu kosztownyeh napoaaw 72 punkiu inzy nicrskiego cickawe, jak - konstrukeje,
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calodei urzadzen magazynow, bardz \tlll!‘lliu prze- 1 wyvhonvwanta buddw dtpe a0 ograniczylem sig do
mysled J\J/tll element budowlany i opraed je na praye spraw kidre stale lacza wehnika 2 dwpluulmn--n
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Rys. 11, Przekrdj poprzeczny Chtodni Sledziowej. Szkielet i stropy Zelbetowe. Fun-
damenty Pale Franki. Imlucm korkowa. SL‘I{mv z cegiel, zewngtrz Heowka.
Dach prowizoryezny. Przewidziana nadbudowa 2 kondygnacii.

szukujae najbardziej Zblizone warunki pracy do prae
widzianych dla projektowanego  obiektn, - Mozna
w ten sposib zaoszezedzid, poza wling pracy, bardzo PELIKAN - GRAPHOS
ZNACZNE SUMY SLEACONC W PrZeciwnym razic na nic
wladciwe wykonanic ezgfei budowy i na pdiniejsze

nowoczesne wicczne pioro do tuszu,
przebudowy.

W dzisiejszym numerze naszego  pisma zamie:-
seilismy ponownice ogloszenie firmy (nmllnr Wagner
o produkowanym przez nia wiceznym piorze Pelikan-
Graphos do tuszu. Prdrem tym przes dlugi czas kre-
shié mozna bez uzapelnienia zapasu tuszu w zbiorniku,
Jedno napelnienie zbiornika wystarezy na wykreslenie
it dlugodei okolo 175 m pray },,I'\Il?(}':t,'i 0,6 mm.
':‘f'&]\' pomyslowe] konstrukeji pidro to sluzy Judno
czesnice jako gration do kredlenia oraz jako pidro do
pisma zdobniczego i szablonowego. Do poszezegdl-
nveh rodzajow prac istnicjy  odpowiednic  staldwki,
umozliwiajice wyhreslanie linij od 0,1 mm do 10 mm
prubose 5|)LL|.1|:1\ doprowadzacy zapewnia rdwno-
micrny staly th:plvw tuszu, tak, ze linie wykreslon:
prey. pomocy pidra (.-:.1p|1m zawsze posiadajy osure
kontury i s3 dobrze kryte.
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' Do napelnienia wiccznego pidra Pelikan-Graphos
w nadaje si¢ doskonale tzw, tusznik  Pelikan.  Jest to
: sbiornik w ksztaleie tuby, ulatwiajaey znacznie na-
, pelnianic grafiondw potrzebng ilofeia tuszu,

, Naszym czytelnikom  firma  Giinther Wagner
LR udzieli chernie wszelkich blizszych informacyj. Do

dyspozycy) zainteresowanveh sy takze  szezegblowe
ilustrowane prospekty, dotyczace tyeh  doskonalych
Rys. 12. Chtodnia §ledziowa, plan parteru wyrobdw.
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