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MORSKIE ZNAKI ZEGLUGOWE

I. Wiadomodci ogdlne.

Wstep.

Orientaciy na morzu opiera si¢ na pmnwm'\\\
l'llll “ll{/l‘l“l.'h() LA NACA0NnyYm |'|1 |]'|\i‘1L. zawierajl-
cej dane topograticzne dla lnzq,u i hllmmn\um dla
wod go okalajgeych. ‘u!\h:] biorge orientacjg daje peo-
|HL".|¥.1 StOsuwWana w UpllLlll (&) \\'lki(lk/nt 1 Znane plln
key wzgl, objekry na lgdzu A Zaznaczone na mapic,
ll/ul\u; bowiem dwu miejse ;_,men\un\L'n polo-
zenia, (zwanych ez .‘Ill‘ll.tll‘jl pozycynymi ™), daje po-
loZzenie, zwane tez ,pozyciay” statku na morzu.

Zoaki e, ']ll},t!\\'l. przeto sluzy dos 1) oznaczenia
pewnego punktu, waznego dla orientacji nawigatora,
awige np. przyladka, wyspy samotnej na szlaku uczg-
szezanym, b tp.; 2) osuzezenia przed  miclizng
a raczej wplycizng”, skaly podwodng lub inng niebez-
picczng p:nvkodq zeglugowy; 3) wytyczenie pewne-
go kicrunku lub granicy strefy dla ruchu statkdw;
4) innych ewent. celow vuc"t')lnyuh

Hosé, rodzaj 1 gestodé znakdw Zzeglugowych za-
lezy przede wszysthim  od nasilenia ruchu statkow
w danej okolicy, a w dalszym rzedzie jeszeze od
uksztaltowania pionowego dna morskiego w poblizu
danego porty, kanalu vezgszezanepo, czy ez szlaku
Zeplugowego.

Znak orientacyjny morski (podobnic zreszig jak
np. znak pomiarowy), powinien odpowiadaé pewnym
wymogom zasadniczym tj.: a) ma byé zalozony celo-
wo z punktu widzenia nautyeznego; b) ma bye do-
brze widoczny, wzgl, awo w ].1lm sposab rozpozNa-
walny, w kazdym czasic i prey kazdym stanie przej-
rZystosel powietrza,

To drugie odnost si¢ szezegdinie do znakow
glownych 1 waznych,

Pod wzpledem ,widocznosei™ rozrdiniaé trzeba
trzy stany f.\\.uimuc e 1) przy ofwictleniu dzien-
nym, bezchmurnym; 2) w nocy ciemnej (bezksigzy-
Luwg}) przy czyste) atmosterze, oraz 3) podezas mygly,
mnic) lub wigee) gestej, i to wodzien oraz w nocy,

Znaki dzienne,

Jako znaki orientacyjne w dzien sluza preede
wazystkim odpowicdnie | :.111|.1|£Lu|)\t)'u|w OLIL'kL\’
naturalne, ewentualnie t.lod'ukowu uyrm wyrbznio-
ne. Jezeli znak sztuczny ma spelniaé dobrze swe za-
danie w dzien, to musi mie¢ odpowiednio duzy po-
wierzchnig sylwetkowq o barwie (lub barwach) wy-
rozniajaeych si¢ dobrze na tle otaczajgeym go 1 wi-
dzianym z morza, Barwami takimi sg biala, czarna,
czerwona 1 ewentualnie z6ha, Uwzgledni¢c w o tym
przypadku wzeba jeszeze  slabodé  widocznoSei  na
widnokregu bodstonecznym  (poludniowym) znacz-
nie gorszei m[\ widocznofei na widnokregu odslonecz-
nym (pélnocnym). I’ml'lnl kl:.tunkl' poludniowy
i pblnocny, ma si¢ na mys$h oczywiscie pélkulg pol-
nocng, gdyz na potkuli poludniowej kierunki te sy
wreez odwrotne.

»Widzialno§é” znaku (wzglednie obiektu natu-
ralnego) ograniczona jest jednak 1 to geomertrycznie
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kulistofeiy — powierzehni - ziemskiej oraz  fizycznie
zmienng absorbejy i refrakejy  promieni Swiclnych.
\\f’}nﬂ;._.l sig jednak aby wulnnlnmu, przy normalnej
przejrzystosel powietrza wynosila conajmnicj 15 mil')
morskich dla obicktéw glownej orientacjiy 5 mil dla
wmakdw  plywajpeych  pomocniczych. W zwigzku
7 tym wymaga si¢ jeszeze, aby kgt widzenia danego
obicktu, czy znaku 2 ;‘1 anicy wul/nhlosu wynosil
u)n.un.nu.] w pionie J° (trzy minuty) a poZio-
mie 307 (trzydzieser sckund), Granice te u'.L'th wy -
miary linijne danego znaku.

Swiatla.

Punkt orientacyjny
swiatlo z odpowicdnim
rakrerystyka”.

Zasigg widzialnodei swiatla w noc ciemng z czy -
stym powietrzem powinny by¢ takie, jak przytoczo-
no poprzednio dla znakdw tlfll.llﬂ)'l.]‘l, tj. €O naj-
mnicj 15, wzglednie 5, czy tez 1 mil mor. Instrukeje
mn‘dowc uxnnawnjl rranice zasiggu i widzialnofci
Swiatla dla kazdego rodzaju znaku zeglugowego.

Widzialno§é $wiatla z danego  punkeu (znaku)
dla warunkdw morskich okreSla sig ze zwigzku:

Dm 2,08 (| 11! |r’ h), w ktérym: D odle-
glos¢ w ‘milach mor.; wysokof¢ Swiada nad
poziomem  morza, poziomem przyjetym na danej
mapie: (na Baltyku jest to poziom redni, na mn)mh
morzach poziom najwyzszy  preyplywu), natomiase
a wysoko$é oka nad  poziomem morza, Liczba
2,08, jako wspolezynnik, odnosi si¢ do wysokosci po-
danych w metrach,

Swiatlodé |. porrzebng do osiagnigcia jego wi-
docznoéei w oddaleniu ¢ nul mor. okrefla si¢ zazwy-
ul] e f\'.!}fl-‘.ll ] i, ot ;..tlziL s stanowi
wspOlezynnik absorbeyjny, wynoszaey najwyzej 0,8,
natomiast wspdlezynnik 034 odnosi do wymiaru
w Swizcach norm.

Zwigzek ten wykazuje m, in., Ze podezas mgly,
(1. gdy s jest bliskie zera), $wiatlo, mimo nadzwy-
czajne) wrazliwoser oka ludzkiego, staje sig zupdnu.
nie widoczne i stad dla orientacji Zeglugowej bez-
przedmiotowe, — choéby moc jego pol?mt.(t. do paru
i wigee] miliondw Swicc.

Celowoé¢ i granica wysokofci $wiatla nad po-
ziomem morza wymk'l z granicy widzialno$ci jego,
jak tez z wiclkofei przyrostu widzialnoSci uzyskane-
g0 przez  powigkszenie  wysokobei.  Przyrost ten
w stosunku pr ountowym do widzialnoci daje zwig-

zekiy = ([xta —|x):|x, przedstawiony na wy-
]uusn. (rys. 2). Wykazuje on, ze zwigkszenie wy-
sokosei §wiatla ponad 40 m n. p. m. staje si¢
malo skuteczne. Bedgca jeszeze praktycznie w zasto-
sowaniu instrukcja 1][‘!(((.110\1.-’1 z 1904 r. wymaga, aby
ala nowozakladanezo punktu $wictlnego, pierwszo-

w nocy stanowi zasadniczo
wyrdznieniem, czyli ,,cha-

I” kota wiel-

Y 1 mila mor. okolo 1858 m (czyli
kiego na globie ziemskim).




O

rzednego, przyjaé wysoko$é 60 m oraz moc Swiath,
wzgl, Swiatlose, wynoszacq co najmniej 300 tys. swiec
Hetn, ew. norm. Wysoko$¢ tq mozna zmniejszyc
w przypadku szezegOlnych trudnodel fundowania wy-
sokiej konstrukcji wsporczej, co np. ma miejsee na
niskich 1 lotnych wydmach wybrzeza polskiego,

Qdleglose dwu gldwnych swiatel orientacy jnych
powinna by mmnicjsza mz suma wch zasiggow, t).
praktycznie biorge, mniepsza niz 40 mil mor. _

Charakterystyka Swiatla  orientacymego  mus
by¢ jednoznaczna . dajaea tylko  jedno  zjawisko
$wietlne. Nie mozna zatem  stosowae  rozne) ilodei
blyskéw czy blaséw — lub przerw w Swicceniu, mie-
szania barwy Swiatla lub tp. (np. zmiany tzw. ,,0kre-
su” charakeerystyki).

Dwa $wiatla o jednakowej, lub podobnej ,,cha
rakterystyce”, musi dzielic  przestrzen co najmnicy
60 mil mor. Odnosi sig to oczywiscie do Swiatel glow-
nych; co do innych rozstrzygaja warunki topogra-
ficzne.

Dwa znaki wzgl. Swiatla, wyznaczajaeego  pe-
wien kicrunek staly dla ruchu statkdéw po obszarec
wodnym (np. przez kanal), stanowia tzw. po mary-
narsku ,nabieznik”, Rozstep pionowy ich szezytow,
wzgl. Swiatel powinien wynosic, — z uwzglednic-
niem kulistofci powierzchni  ziemskicj, — co naj-
mniej 0 (szes¢ minut lukowych) na calym uzytko-
wym przebiegu wyznaczonego przez nie Kierunku.
Odstgp poziomy natomiast tzw. ,staw’ nabiezniko-
wych 1 Swiatel na nich zalozonych zalezy od uzy-
tecznej szerokosdei kanalu, krorego of oznacza na-
bieznik, oraz od wiclkofci najwigkszego kata widze-
nia tego rozstawu. Kgv ten niemoze by¢ mniejszy
niz 6 (sze$¢ minut) na krawedzi kanalu 1w punkeic
najdalej polozonym od dolnej stawy nabicznikowe).
Praktycznie przyjmuje sig, Ze rozstaw ten powinien
wynosi¢ co najmniej 1/7 najwigkszej dlugodei uzytko-
wej kierunku wytyczonego przez nabieznik.

Charakterystyke Swiatia  orentacymego  uzy-
skuje si¢ przez usunigeie staloder §wiecena, tj. przez
wprowadzenie do$¢ czesto nastgpujieych po sobie
przerw, wzglednie ,,blyskéw™ lub ,blaskéw” wzgl.
droga nadania $wiatlu barwy, ewtl. obu sposobow
tacznie. Moze to by¢ tylko barwa rubinowo-czerwo-
na, jasna, metaliczno-ziclona, jasna, oraz wreszcie po-
maranczowa, wyjitkowo zolta, — wszystkic o moz-
liwie najmnicjsze) absorbeji §wiatla.

Wedlug nowych wymogdw, ,,0kres” powtbrze-
nia sig jednego zjawiska $wictlnego np. grupy bly-
skéw z przerwy powinien byé krotszy niz 30 sec., na-
tomiast samo zjawisko §wictlne np. blysk czy przer-
wa, powinno trwaé co najmniej 0,2 sec. 1 to na kre-
sie widzialnoscl. Swiatlo kolorowe moze byé stale.
(Rys. 3).

Dwa §wiatla o podobnej charakterystyce, np.
dwublyskowej, mogy byé w poblizu siecbie tylko
wowezas, gdy okres jednego z nich jest co najmnie)
dwukrotnie rézny od okresu éwiatla drugiego.

Znaki plywajjce.

Rozlegloé¢ plytkich obszardw oraz ewent, kre-
to$¢ ,szlaku wodnego” na takim obszarze wymaga
dalej oznaczen bezpo$rednich na wodzie przy pomo-
cy przedmiotéw, wetkni¢tych bezpoérednio w dno,
badz tez tam zakotwiczonych. Tak wigc znalazly

rozlegle zastosowanie: zerdzie, zwane u nas awiecha-
mi”; dalej duze plywaki kolorowe, zwane  plawami,
(bojami) ostatnio wyposazone w latarki automatycz.-
ne 1 urzadzenia dzwigkowe, — 4w dalszyln ich roz-
woju nawet male i duze statki zwane  Jaarniow -
cami',

Sygnaly mglowe.

Slaba przejrzystosé powietrza oraz mygly wpro-

wadzajy w sluzbie sygnahzacji navtyczne) dabsze wy-
mogi, czestokroé dose trudne do zaspokojenia,  Nie-
widocznosé obicktdw orientacyjnych 1 Swiatla,
a stad wzmozenie sig niebezpicezenstwa  dla statko,
poruszajacego sig w poblizu przeszkdd Zeglugowych,
wprowadzily zastosowanie na wielky skalg, srodkdw
sygnalizacyi dzwigkowej, opartej na drgamach w po
wietrza, lub wz w wodzie, Tak wige kolejno poja-
wily sig: strzaly armatnie, (obeenie jeszeze stosowane
u wybrzezy bryuyjskich), dzwony, ogromne traby
z drgajacym tlokiem, (czyli ,dialony™), syreny wi-
réwkowe, gwizdki powietrzne i parowe, ostatnio zas
gloéniki, a raczej ,drgajniki” oparte na rezonansic
drgain mechanicznych ich blony 1 elekiryeznych
pradu zmiennego w clektromagnesie, t¢ blong do
drgan pobudzajaeym, czyli tzw. ,nautotony™. 53 onz
przystosowane rowniez do drgamia w wodzie 1 w tym
wypadku nazywa sig je oseylatorami”, lub nie§asle
payrenami podwodnymi’, zastgpujgeymi wychodzy-
¢y juz z uzycia dzwon podwodny,

Orientacja we mgle.

Orientacjy wg. sygnaldw dzwigkowych uzyskuje
si¢ przewaznie dzgky saczegdlne] wrazhwoscr stuchu
marynarskicgo, ktory daje mozliwosct przyblizone)
oceny wzglednego  Kierunku pochodzenia  dzwigku,
jak tez ewent, odlegloser do zrédla dzwigku, wyczu-
tej z jego mocy slyszanej. Duza nieregularnosc rov
przestrzenienia sig dzwigku w powietrzu w zaleznosc
od stanu pogody, jak tez subiektywizm oceny ki
runku jego pochodzenia 1 ewent, mocy, a w nastgp
stwie tego prawie calkowity brak pewnosci w okre
Slemiu tzw. ,pozyen’, czyli polozenin statku, juz
dof¢ dawno wyloml kwestig obickiywnych  pomia-
row w tych warunkach. Sygnaly dzwigkowe podwod-
ne w zalozeniu swym wymagaly stosowania do pod-
sluchu ich — odpowiednich  hydrolonow, ktore
w odpowidnim wykonaniu 1 dostosowaniu do  ka-
dluba statku pewne mozliwodei przybhizonej oceny
kierunku dzwigku, drogg ,;mancwrowania” statkiem,

Walka z todziami podwodnymi podczas Wiel-
kiej Wojny udoskonalila aparaty podsluchowe pod-
wodne oraz wprowadzila jeszeze tzw. ,przewdd (ka-
bel) prowadzgey”, lezgey posrodku szlaku, kanalu,
wedlug ktorego statki powmny si¢ byly poruszacd.

Wprowadzenie wige aparatdw do pomiaru Kie-
runkéw pochodzenia dizwicku w wodzie oraz apara-
tbw do korzystania z ,przewodu prowadzgcego”,
zapoczatkowalo tzw. obecnie ,nawigacje technics-
na’ tj. oparty na wynikach pomiaréw przyrzadami
odbiorczymi.

Zbudowanie praktycznie uzytecznego na stat-
kach morskich radioodbiornika lampowego z anteny
ramowq, umozliwiajaca okreflenie, doéé dokladne,
kierunku wzglednego rozprzestrzeniania sig fal elek-
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Rys. 1, Mapka wybrzeZa polskiego ze znakaml Zeglugowymi
tromagnetycznych, czyli popularnic  zwanych fal  matyczne, zwane z francuska, radiolatarniami, a na
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wradiowych”, ()t\\rorzyro duze i nieznane dotychczas
mozliwofci polepszenia sposobdw orientacji na mo-
rzu podczas mgly 1 w nocy wzgl., nawet poza zakre-
sem widocznoéei brzegbw 1 §wiatel na nich utrzymy-
wanych, a to dzigki duzej niezaleznoéci tych fal od
warunkéw meteorologicznych i ,przylegania” ich
do kulistej powierzchni ziemskiej.

Dla celéw Zeglugi morskiej, (podobnie jak tez
dla Zeglugi powietrznej) — zalozono na wybrzezach
dzi§ juz bardzo liczne stacje radiowe nadawcze auto-
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wybrzezu polskim ,,radiostawami”,

Tak wige ,radiostawy” na brzegach morskich
oraz ,radiomierniki” na statkach stanowiay lacznic
bardzo wazne dzi§ §rodki do orientacji obicktywnej
i niezaleznej od warunkéw metcorologicznych, czy
tez od pory dnia. Bez przesady mozna przyjaé, ze
sygnalizacja radiowa staje si¢ predominujycy 1 wai
nicjszg od kazdej innej sygnalizacji, w tym tez

§wietlne;.



Wymogi odnosnie sygnalow dzwigkowych.

Wymogi przcpisowe, ounoszycy sig do svgnalow
tJ!\\'It‘Iu)\‘»\L}‘I nice sa liczne, Wymaga si¢ precd
\\a'\f\kll\lnl uh rhznoradnoser, th revo, aby w obrebie
mnicj wigeey Ol mil Jokola jednego osrodka ~\"n15
zacji dzwigkowej nie wystgpowaly sygnaly takic s
me lub ludzaco podobne. Roznice whsokosen T ewent,
barwy tonu uznaje si¢ fako nic westarezajee wy
rdznienie sygnaldw.  Czestosé odzywania g vz
dzenia powinna Iné aka, aby o svgnal wo postaci
dzwigku \\.{}..I arupy dzwigkow mipl l!n dvszany
CO namniej raz na wzy minuty, nie Czgseie] niz oo
pSl minuty. Trwac powinien nic krdeej niz pige
sehund. Ladowy sygmal orientacyiny nie moze by ¢
podobny do sy analdw dewigkowyeh  uzyw anyeh
przez starki stojaee na kotwicy 1. nadawane celem
uniknigcia zderzenia,

|
i
PROCENTOWY PRZYROST ZA3IELU
GEOGRAFICZNEGD PRZY ZMANIE
WYSOKOSC! 0 5 METRONW,
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Rys. 2. Przyrost widzialnosei

Pewn: granice 111|n||11.1|m.;.,n rasiegu  dawigka
wynikaja 7z warunkéw topograficznyeh  polozenia
ofrodka sygnalizacyjnego oraz z postulatdw zainte-
resowanych  zeglarzy, (czgstokroé  dosé zlozonych
i nickiedy sprzecznych).

Dla sygnaléw podwodnych brak w ogdle posta-
nowien nomntywnyah procz ewent, pmluyunwo
zalecenia, aby stosowaé ton 1030 ¢/s, do ktdrego do-
strojone s3 w wigkszofci aparaty podshuichowe, Ton
ten znalazl si¢ w uzyciu droga stwierdzenia, 7¢ odpo-
wiada on mniej wigeej warunkom rezonansu ofrodka,
pobudzanego do drh'm Jest on jednak raczej przy-
padkowy, gdyz zasiggi 5y1.,|11|0w podwodnych sa IUW*
nie zmienne, jak np. w powietrzu. Z“ll(.!'] od gestobed
wody uwarstwionej pod wplywem réznic w cieplocie

warstw  powierzchniowveh 1 dennveh,  zasolenia,
ubsztaltowania dna g,

Celem stworzenia kevieridw co do mocy 2rdd-
i dzwickowego,  (szezegolnic  wdy roschodzi sic
o drgamiki blonowe), podaje sig moc ich promienio
wania, U, wyrazony wo Wattach akusiveznveh, wegl,
ady chodzi o alyszalnose™ dewichu w pewnej ol

slosel ad jego n.mll.n. previmuge sig tew. phon” jako
].tlllthll\l‘ .\I'\.-.f.ilmmr'

Wlaosawoser tizyezne 1 mozliwosar techniczne
swgnalizadji qu{\-.mhu] smalazly obwerne opracowa-
nia migdzy mnymi tez przes Fessendena 1 Aignera,
{(p. doc, poli, wiedl), Sy pnaliz u]t podwodna ze
wrgledu na duze Koszia inwesteeyjne, mewielki 1onie
pewny zaigy (W pordwnaniu 2 sygnalizaciy radiow s,
brak sposobow do okreslania dokladnego Kierunku
pmhndnuu fal dzwighowych, obeenie nie przedsi
wia juz wighszego zamtercsowania. Napilniej rozwi
nigta Iu-l na wodach uzaleznionveh od Rzeszy i1 sluzy
preewaznic do okreslen odlegloscr w zespolenmu 2 sy
gnalami radiowymi,

Odnosnic do shutecznosen sypnalow dzwickowych
nadawanych w powictrzu, do niedawna brak bylo od
powicdnich danych doswiadezalnych.,

Wooostatnich latach zajeto sig l_\'m zagadnieniem

dokladnie (zwlaszeza w Rzeszy, w St Zjedn, Am.
PL) 1 ustalono szezegdlnie proy pnmuuF LZW. S0no
metrn Barkhausena, seevey cickawyeh praw. W spo

b ogolnikowy 1 dla celdw racze kupicckich ze
brane mozna je znalesd w broszurce pewnej wytwor:
ni dreapnikdw elekiro magners unnh) (Rys, ).

Moc dzwigku podziclono wige na pige klas od
powiadajpeych - wykladnikom  potggowym — wartosei
podstawowe, rdwne) 10 Watt akust, 1 zalecono dla
celow ‘.\;:ntlwuu nautyezne] move klasy HE IV ere).
Jako minimum slyszalnose :.N.’\}l‘lt'l A |:lm:|uw (e
cybelowvehy, a ko dyszalnodd uzyteczng i niezbed
"y okolo 40 |‘l|u1111!\\ Mocy IV Kklasy tl\l}hl S dred
nmo  zasigy, okolo 5 mil morskich, Zalezy on wer
wpewne) micrze od wysokosel tonu, Jako najprae
nikliwszy znaleziono won od 150 do - 200 cykl/sec.
ktory jednak nastrgeza znaczne wudnosei wo budo-
wice odpowicdnich drgajnikdw.

Zestawienia dregainikdw  w jedne)  plaszezyznic
oraz. wodstgpic okolo pdl dlugosei fali dzwickowe)
(lub nup.uu\*.tq jer o wiclokromosed) daje znaczne
wzmocnienic pola dzwigkowego w plaszezyznice pro-
\u)p.‘u”u do Kkicrunku  rozmieszezenia degajnikiw,
a zniesienie fal dzwickowych w tvmze Kierunku, Zja-
wisko 1o zostalo wykorzystane do aworzenia emisgi
lumunlqu, wypadajgee] na kaztalt anopu déwig-
kowego™ 7 akustyczny izolacy wstees,

Analiza harmonicznych L'I.r\su,lum WYLWOrzo
nych przez diafony isyreny wirdwkowe - < nie przed-
stawia szezegllnie wartosciowepo materialu, Wyka-
zuje natomiast duzy preypadkowosé zjawisk dzwig-
rowych oraz wigksze tlumienic si¢ wzajemne fal
o rbéznych czgstotliwodciach h.lrnmmunnh zmnic)-
szajac zZnacznic zasigg W poréwnaniu do uzyskam;,n
przy zastosowaniu fal o stalej aplitudzic wyrwarza-
nych drgajnikami blonowymi o podobnej mocy.

Dzi¢ki przetwornicom statycznym ugstor]:wmu

") Broszurka Nr 908 firmy |, Pintsch w Berlinie,
opracowana przez iz, Pederzaniego Th, — 1938 r.
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dla pradu wéjlazowego przyjely si¢ masowo drgajni-
ki blonowe zasilane pradem zmicnnym 150 cykl/see.
przy napigeiu od 250—400 V.

Zasady nautycznej sygnalizacji radiowe;,

Diroga szeregu spostrzezen stwicrdzono, 7e do
sypnalizacy nautyceznej . dla radiostdw, w szezegdl
nosci do pomiardw  radiogoniometrveznyeh, nadajy
sig najlepicy fale radiowe ciazle 1 modulowan, typu A2,
o czestothiwoser okolo o0 kevkbsee, (1. o dlugod.i
okolo 1000 m). Fale tej czgstotliwoder podlegaja naj-
mnieirze abrorbeil woSwictle dlonecenym, najmnieg

RYTM SYGNALOW i ZNAKOW
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Rys. 3.

seym uchylentem  (dyfrakeji) 2 drogi prostolinijnej
rozprzestrzenienia si¢ (mimo natrafianic po  drodze
na masywy lydowe, powodujaee ich ugigcie sig), naj-
mnicpzym zanikom (fadingom).

Szvbko wzrastajaea ilodé radiostaw spowodowala
pilna potrzebe micdzynarodowego, lub co najmnivj
regionalnego uregulowania sprawy ich dzialania,

Juz Ronwenejn Radiotelegraficzna Waszyngton-
ska 1927 v uwzglednila istienie radiostaw nautyez-
nveh, morskich, 1 Konwencja Telekomunikacy jn
Madrycka 7 1931 r. w jeczeze szersze] mierze 1o uczy-
nila, preyvdziclajye pas wowidmie czgstotliwosei w pra-
nicach od mn. 030 do 1030 m dla radiostaw mor-
ckich, bezkicronkowyeh (. po francusku zwanyceh
radiophares circulaires).

Woowvniku akeji Ligi Naroddw  (je)  Komisii
Transportowej) doszla do skutku  Konferencja Ma-
drycka 2 1930 r, do vjednosainienia znakdw Zeglugo
wych, a stosownie do jej zalecen w dziedinie radiowe)
sygnalizacji nautyezney, doszly dalej do skutku spe:
cjalne konflerencje do uregulowania dzialania radio-
staw i to: Londyiska 2 1931 r. dla Morza Pdlnocnego;
Stockholmska 7 udzialen Polski dla Baltyku: oraz Po-
rozumienic  Regionalne  Paryskic dla radiostaw  na
wodach migdzy morzem Pélnocnym i Baleyckim.

Staly  sekretariat - Konferencji - Stockholmskiej
ynajduje sig w Stockholmice’).

Stosownie o uchwal wymienionych porozumieit
mi¢dzynarodowych, radiostawy (dotychezas dzialaja-
ce nieskoordynowanic 1 wzajemnie si¢ zakldeajgee)
zgrupowano terenowo po trzy, nadajje kazdej grupic
takiej jedna fale, jeden ton modulacyjny i staly kolej-
no$é w czasie dla emisji sygnaléw, (i to zarbwno we
mgle, jak tez dwukrotnic w ciagu godziny podczas
pogody przejrzysee)), jak tez staly zasigg. Kolejnosc
w czasie przestrzegania stad musi byé z dokladnodcia
do paru seckund w ciggu doby, a dostrojenie nie prze-

" ,Lotsstyrelsen”, czyli Dyrekcja Pilotazu i La-
arnictwa.
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kraczac¢ 0,29y keykl/sec. Zasigy od 20 do 200 mil mor.
Polskim radiostawom przypisano zasigy 50 mil mor.
Wybrzeze polskie jest juz nasvcone urzgdzenia-
niami radiowe) svanalizac) nautyvezned, za wyjatkiem
cwenutualiie nowepo porcu w Wiadyslawowie,  Ra-
diostawy czvine sp w Rozewiu, Helu i@w Gdyni.
Oprdcz radiostaw umownveh  dzialajy  jesecze
Aradholatarnie™ o enusii kierunkoweq oraz, na Morzu
Polnocnyny,  angielska  radiolatarnia — Orfordness,
2 anteny ,wirnjacy”, wezel, Cambrai, radiolatarnia
sidwiaea,
Dalsze porozumicnia obejmujy np. Morze Srdd-
Zemne 1owybrzeza Aleyki pdlnocno-zachodnie).
Szezegdlowe opracowanic  radiostaw  loticzych
tmorskich dali Bazenow i Miasojedow w swej pracy
2 10930 v pt Radiomajaki™ (czvli radiolatarnie),
Moc aparatury nadawezej musi by¢ tak obliczo-
na, aby na kresie zasigpu sadiostawy jej pole elekero-
magnetyezne mialo jeszeze SO nVim (mikrowolt na
metr), a promicniowanic anteny bylo wolne od har-
monicznyeh 1 wezldw naruszajacveh  prostolinijnoéé
promieniowania.  Micjpee ustawicenia radiostawy na
wybrzezu powinno byd tak obrane, aby fale kieru-
jace si¢ w strong morza, nie natrafialy na wplywy.
powodujace ich uchylenia sig czy odbicia, oraz aby
antena mogla by¢ ewtl. widoczna bezpoérednio 7 mo-
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Rys. 4. Zaleznodé styszalnosci od czgstotliwosci

dZwicku

rza, a to w celu porédwnywania tzw. ,namiaréw” ra-
diowyeh i optycznych (wzrokowych), uzyskanych na
statku przy pomocy radiogoniometry, czyli radio-
namiernika oraz uproszezonej alhidady, zwanej j,na-
miernikiem” (nakladanej na kompas). o
Nadawanie sygnaléw powinno rozpoczynac sig
dokladnie na poczatku wyznaczonej minuty 1 trwac
przez 50 do 110 sckund oraz powtarzal si¢ co szebd
minut podczas mgly. _
Sygnal nadawany, oprécz dwu lub trzech liter
wedlug alfabetu Morse’a, oznaczajacych ch:zr;1kfcry—
styczny skrét nazwy radiostawy, zawiera badz to
dluzsza kreske” oraz ,kropki” w odstgpach 1, 2 sek.
(dla oznaczania odleglosci 2 sygnaléw podwodnych)



wzglednie w odstgpic 1,1 sek. (do wykorzystania
sygnatdw  diwickowych), badz ez zgola dowolne]
Skreski”, ezy powtdrzenia liter nazwy radiostawy.
W odstepie 1,1 sek. dzwigk przebvwa w o powictrza
przestrzen 0.2 mil mor, Woodsigpie 1,2 seke przebywa
on w wodzie przesuzen jedne) mili mor.

Wartofel te uzywane s czgsto w urzgdzeniach,
w ktdrveh wprowadozno pewny zaleznodé w kolej
nofel nadawania syznaldow radiowyeh 1 dzwighowveh,
w powictrzu. czy wowodzie, celem dania mozliwosc
okreflenia odlegloser od Zrédla déwigku w rdznicy
czasu migdzy uslyszeniem w odbiorniku sygnalu ra
diowego oraz wolnym uchem-sygnalu dzwickowego.
Sq to tzw. urzadzenia synchronizowane.
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Rys. 5. Systemy znakdéw Zeglugowych wodnych

Zasady oznaczania szlakéw wodnych i mielizn.

W zaleznosci od uksztaltowania poziomego brze-
gOw danego panswa, a raczej od przebiegu szlakdw
wodnych, prowadzacye z morza do jego portow,
rozwinely si¢ bardzo rozmaite, z wygladu budowy
i barwy, znaki plywajace i ewent, stale, tam zaloZonc.
Rozrézniaé trzeba w tym zakresic pewne uksztalto-
wania zasadniczo rézne, Tak wige np. skaliste wy-
brzeza Skandynawii — wysp Alandskich i Finlandii
inne maja potrzeby pod wzgledem oznakowania niz
ujécia wielkich rch; z najwickszymi portami $wiata,
jak np. Londyn, Nowy Jork, Hamburg, Buenos
Ayres, Roterdam, Brema itd. Réznig si¢ znacznic
dostgpy do portéw np. archipelagu jutlandzkicgo

lesowo-morenowero, weelednie formaci dvluwialnes
(1), do }inwn]l.lj.;i PMalmo Tab Woeneen 1 Ankony)
i illll_\ chood ln'.']‘t"-.‘\.-'Lm{n\-.\\'ll tlulwlt_l'[n.-\\ do pt\t'ln'\‘.'.'
takich, jak Gdvnia, Dibawa, Windawa, coy ez por
tow Norza ‘\1'«\‘{,‘irmrn'_;:tu ko Nars g,
Tytest, Algier ap.

Najwichszvim 1 nagwaznicpzvim jest swyhle taw,
ek Kerunhowy ™ (ew. htdevm jest
najezesciel statek Tatarniowy Tub duza plawa”, wy
thowao budowla stala (ak np. Fore Nordre Rose
]\:'xni !\n|w11||,1-.;_1‘1, \\\Inr..l,;un\ woalniepze swiatlo
i urzadzenia déwichowe 1w radiowe stor przed g

Cienua,

alocelowy),

Seiem rzeki, preed wepciem do kanalu morshiego (na
turalnego), ezy ciesniny, lub te? stoi ewent. daleko na
oceanie lub w morzu ko ostrzezenie preed rozleghy
plvcizna, (Np. Nantueket, Out, Dawsing 1 in.),

Na szlakach, prowadzacveh 2 otwarteso morz
woghab lydu, do portdw, rozedznia sig dwic strony,
prawa t lewa.

Zunaki, uzvte do wshazania krawedzi Kanalu lub
szlaku, (czy tez nurta lub tory), prowadzacego 2 mo-
rza do pewnego celu welehi Tadu, tworza  swaj
uklad, zwany pobocznym lub lateralnym, Orientacia
wice w tvm ukladzic opicra sic na stronach, czy wer
Whokach™ cry burtach prawej 1 lewe, statku poru-
szajacera sie 2 maorza wostrong ladu, Gdzieniegdzie
crosttie sie znaki wyivezajaee frodek szlaku, ezy nur-
A Wiee wyynaczaiace tor wodny”,

W silnie rozwinietvmy archipelasu, ik np
aowedelkim, 1 nskim, czv ez norweskim, okreélenie
wzlaku, v Kamaln 2 morza do pora jest dost
trudne. Stad tez wotveh krajach preede wazvstkim
iood dawna przvieto mny sposdh oznaczenin wlader
wyeh 1 Dezpiceznyeh preeid, 2 mianowicie znakami,
kvdre wskazuja strong Swiata, po ktdrep woodniesie-
niu do ynaku znajduje sic preesckoda Zepglurowa
wzelednie po ktbrej stronie weeledem nrzeszkody
stoi znak, — pozostawiajicy swobode weboru drogi
micdzy  preeszkodami,  Pravimujae  wvlko  ertery
gldwne strony $wiata, stosuje sie tez vlko czery zna-
ki, tym stronom odpowiadajace. Stanowia one uklad
makdw, nazwany ,gléwnym” lub | kardynalnym™.

Uklad ten prayiely, = 2 pewnemi zmianami
w wygladzie znakdw, — rdwniez nicktdre panstwa
spiadujgee ze Skandynawia, micdzy nimi ez Polska
i stosuja go obok, wzgl. réwnorzednie do ukladu po-
bocznego.

W obu ukladach glebokodé 12 m i wickszq, —
przy najnizszym poziomic morza, UWaza si¢ za
wystarczajaca dla kazdego statku, <= prace ewtl. al-
brzymdw transatlantyckich.

Usilowanie ujednostajnienia micdzynarodowego
makdw plywajacyeh, — powiedzmy ogdlem szedeiu
zasadniczych, — nie doprowadzily jeszeze do zgody
powszechnej. Wreez preeciwnie,  Spor,  czy barwa
czerwona, np., ma by¢ z lewej, ¢y tez 7 prawej stro-
ny szlaku (czy nurtu), — dotychezas nie zostal osta-
tecznie rozstrzygnigty, chol liczne powody, m. i
i barwa ewent, zastosowancgo Swiatla na znaku
i Swiatel pozycyjnych na statku, — rozstrzygaja, 7¢
barwa czerwona powinna by¢ po lewej stronie. Taka
tez zasadg przyjeto w postanowieniach projekru kon-
weneji migdzynarodowej przedstawionej w ub. roku
zainteresowanym rzgdom do ewt. ratyfikacji.

Sprawa ujdnostajnienia ksztaltu i barwy znakéw
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ukladu gléwnego — przedstawia jeszeze wigeej klo-
potow, a to ze wx;,lc‘lﬁl na bogactwo pomy slow i su-
gestyj. Zatrzymano si¢ w wutlxvmu panstw na cre-
rech kombinacjach 2 dwu stozkdw.

W ooswictleniu znakdw tego rodzaju zdolano do-
tychezas pogodzié si¢ na tyle, 7¢ dla strony prawej
charakrerystyeznym  ma byé dwiatlo  ziclone, albo
bialo blyskowe, czy blaskowe wzgl. przeryvwane z nie-
parzysty ilosciy blyskdw, czy przerw oraz z nieparzy-
sta ilociy sckund dla dlugosci okresu, vjawiska cha-
rakterystyki.

Dla strony lewej preyvigto  Swiatlo  czerwone,
ew. biale, blyskowe, czy blaskowe, ew. przerywane,

7 parzysty ilodcig blyskéw, czy przerw oraz z parzy-
s.l.} iloscia sekund okresu zjawisk,

Odwictlenie znakdw ukladu glownego jest nadal
sprawg otwartg.

WPolsce przyvigto prosta regule, a mianowicie
wprowadzono Swiatta o jednym zjawisku $wictlnym,
powtarzanym co 2, 4, 6 ¢zy 8 sek. w zaleznodei od

Inz. Stanistaw Hiickel.

tego czy znak stoi od przeszkody (mielizny): na pél-
noc, wschdd, poludnie czy zachdd.

Charakterystyka $wiatla w danym znaku ma du-
7y wplyw na jego wykonanie techniczne. Zalezy od
niej budowa aparatu $wictlnego, zuzycie materialu
pednego, jak gaz, czy prad Tub tp., a co za tym idzic
rozmiary sasobnikéw sasilania, wielkodé wypornodei
plawy itp. Godzae 2 tym jeszeze postular dobrej
widocznoder znaku w dzien na mmin] wodzie, jak
tez. potrzebe mozliwodei stosowania jednego kadluba
plawy pod rézne znaki, w zaleznodei od potrzeby, —
dale) vwzpledniagae nnxua wymogi obslugi snakdw,
stojacyeh na pozyvei”, — dochodzi sie do whiosku,
7e urzeba budowad typ plawy uniwersalny w danych
warunkach morskich wybrzeza, — dajaey duzy po-
wicrzchnie sylwetkows.

W uwzglednicniv powyZszych wytyeznych, na
Wybrzezu Polskim przyjgto od 1936 r. znaki, keo-
rych wyglad i znaczenic przedstawia schematycznie
rysunck. (Rys, 5). (Cz. 11 nastapi).
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MORSKIE BUDOWNICTWO

W GDYNI W OSTATNIM PIECIOLECIU

Przestrzenny rozwd) portu Gdynskiepo  szedl
woostatnim pigeioleciu w2 kierunkach, Port ze
wnetrzny rozwijal sie ku o poludniowi, gdzie basenv
wykrawywane z zatoki przez mola i falochrony do-
szly a7 do podudzy Kamiennej Géry, natomiast port
wewngtrzny rozszerzal si¢ na zachdd wrzynajge sig
swymi kanalami wglab doliny reeczki Chylonki, Ur-
wiste 1 wysokic brzegi Kamiennej Gory polozyly kres
dalszemu postgpowi terytorialnemu portu na polud-
nie tak, Ze poza pewnymi szezegblami, port zewng-
trzny w o zakresic budownictwa morskicgo cm';;_,n)] Juz
granice swezo rozwoju, podezas gdy na zachodzie,
rozlegla, torfiasto-piaszezysta dolina Chylonki sigua
jaca na kilka kilometrdw w glab i laczgqea si¢ 7 jeszere
mzluquw} doling uu.flu Redy daje portowi mozli-
wofci zajmowania terendw wiclokrotnie przewyzsza -
jacych powicrzchniowo dotychezas zajgre obszary.

]\lm} rozwoju I.L'l\'tml"lhwgn portu 11.'51 wytwa
|z.1n|r: basendw, oraz budowa nabrzezy i falochro
now. [\nmuulu].\ tych zasadniczych elementdw por-
mwggh w Gdyni wiclokrotnic juz opisywano nic
mniej jednak w dostosowaniu do mlnmnnl.;,n ich
przeznaczenia i charakeeru ulegaly one réznym meta-
morforom dzicki czemu w budowlach  morskich
\anlt'\!()n)th w ()‘.l‘l[l‘lll'l‘l PI&L!(‘!CLIU W\"i[“pU}L SZC-
reg interesujacych, niespotykanych dolyuhu"n W por-
cie szezegblow konst:uk{.y;nyth ktérych omdbwieniz:
bgdzic przedmiotem niniejszego artykulu,

W porcie zewngtrznym dzielem ostatniego pig-
ciolecia jest molo Poludniowe oraz prz;lq.,'lnc.y dor
Basen Zaglowy Min. Becka — najbardziej na polud-
nie wvysuni¢ty basen portu gdynskiego (mh rys. 2).

Molo I’o]udnlow' catkowicie kaomnc ;0*:11]0
w morzu, Odleglos¢ jego czola od pierwotnej linii
brzegu wynosi ok. 800 m podczas gdy dlugo§é tylko
620 m, czyli Ze obecne nabrzeza przyleglych base-
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ndw 83 przesuniete wostosunku do dawnego brzegu
0 180 m w morze, a portowi przybylo preeszlo 15 ha
obszaru ,suchych usypanych poza nabrzezami z pia-
sku wyczerpanezo 2 dna basendw.

POInocne nabrzeza mola == Pomorskie oddane
dla obslugi ruchu pasazerskiego-przybraeznego i wy-
cicezkowego posiada tez stosowng do swego przezna-
czenia konstrukeje nicco odmienng od budowy in-
nych nabrzezy,

O ile wickszodd nabrzezy edynskich budowana
jest na skrzyniach, e na dlugodei okolo 370 m zasto-
sowano konstrukeije podwodng drewniang, gdyz dla
niewiclkich stosunkowo "|t[hn|‘.mu jaka tu przewidy-
wano (% m) jest ona taisza niz s]f.t/‘,mc

Jak widzimy 7z rys. 3 podwodny ciang na-
brzeza stanowi drewniana §cianka szezelna (szpunt-

Rys. 1. Model portu gdynskiego




(@
i

palowa wbita na 2,50 m w grunt poc hylona LIU plonu
w stosunku 1 ¢ -0), Wysokodé te) Seianki rowna gle-
bokogci basenu wynosi od 6 m do 7 m, a na nickto-
rych odcinkach 8 m. Scianka lILII\\\uIIlI U ZWierci-
dla wody lf.lcvu.mu drewnianymi zakotwiona jest
za pomocy Sciggow zelaznych w kozlach 2 pali drew
nianych, rozstawnych co 1.0 m. Procz kozldw dla
],)r/uuuwnn cigzaru czeiel nadwodnej wbito pray
Sciance szereg pali pionowych a nicco w glebi drugi
i trzeci szerey pali ukosnych (1225711 5) \npulpu
cujgeych przy przenoszeniu gruntu,

Caly ten system pali i Scianki wspdlpracuje dzigki
stezeniu go nad zwierciadlenm wody za pomocy plyty
zelbetowej grub. 45 em. Plytd ta poza tym posi ada-
jac szerokosé makrywajacy teorer. klin odlamu, redu-
Kuje parcie ukosne na Sciankg szczelng do parcia pia-
sku na czgsel pod“udm]. za$ parcie na czedé nad-
wodng i obeigzenie nabrzeza niema dzigki niej wply-
wu na Scianke szezelng 1 przenosi sig na pale.

Pokazana na rysunku Scianka zakladana 2z desek
przymocowana do  kozlbw, polepsza zakorwienie,
gdyz dziala jako tarcza, a znaczenic ma  przede
wszystkim przy refulowaniu (zasypywania nabrzeza
plynnym piaskiem) w czasic ktdrego pale kozlowe )
L((‘SLIOWD Obl'l"fol'll. | ﬂlL \t.’an\\l'l Il.'\fl.fl.‘ wy starcZa-
jacego zakotwienia.

Cz¢$¢ nadwodng stanowi mur Zelbetowy grub.
50 ecm wznoszacy si¢ przy krawedzi nabrzeza do po-
ziomu 2,50 m nad zwierciadlem basenu 1 preykryuy
plytkami granitowymi szer. 45 ¢m.  Mur ten jak
wszystkic inne nabrzeza wyposazony jest w pnlcl y
(pacholy) zeliwne i krgei cumowe, zkladane naprze-
mian co 12 m, oraz zabezpicczony belkami odbojo-
wymi.

Na nicktdrych odeinkach chroni nadbrzeze do-
datkowo rama odbojowa, zlozona 2 pali sosnowych
whijanych w odleglofei 1 m od nadbrzeza co 3 m.
Pale stgzone sy dwoma poziomymi podluznikani
i wzmocnione nakladkami d¢bowymi, Rama ta pray
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przybijaniv statku dziala jak resor amortyzujyey silg
plz\pu"m\\nh uderzen o nadbrzeze.

Na swey |!m/tl1m\n| 170-metrowe] czeser nad
brzeza posiada nieco inng konstrukeiy nadwodng do-
stosowana do przy l‘ll]mll malveh jednostek. Wytwo-
rzono tam mianowicie wonadbrzeza 3 woeki metro-
wei plebokosei a dlugosel okolo a0 m podziclone
kratkimi Il.v'lnununl IItllllllITu.'n nadbrzeza 2 kod
Py Im:muni\n}l sig schodkami, Praekrd) preez wig
ke preedicawia rys, .

Na I\I\\IL W f!ll\‘\ll'llu il dwa mury fl.“'lglll“g
jeden nadwodny wysokoser 1om, bedaey whidciwyim
murem nadbezeza, deagi wysokoset 25 me cofniety
woplab o (0 moi stanowney preejseie do normaloey
wysokodei molo. Przestrzen migdzy murkami jest za
sypana piaskiem 1 zabrukowana. Krawedz murku
nadwodnego zabezpicezona jest zelazny Kszaalidwkay,
A korona jego wyposazona w zeliwne pacholy 1 kregs
mumowe, stosownie do praeznaczenia mniepze 1slab -
sze niz na innveh partiach nadbreeza Mur wewnetrz
ny jest przvkeyy granitowymi plyami 1 zaopatrzony
w ochronna bariere Zelazng.

Koncowy odcinek nadbrzeza Pomorskicego dhu-
gosci okolo 232 m, o gl¢bokoscl juz Y-metrowej zbu-
dowany jest jak wigkszos¢ nadbrzezy gdviskich na
skrzyniach, Nie wehodzge w opis tci wiclokrotnie
opisywanaej konstrukeji (m. in. Z. rok 1934/5
Nr J3) ogrnicze¢ si¢ do zamieszezenia ]l| charakrery-
styeznego prackroj (rvs, /).

Czelo mola Poludnioweygo tzw. nadbrzeze Wey-
Sciowe dlugoset okolo 120 m, - glgbokodei 9 m skon-
struowane jest jako tzw. pochlaniace fal.

Chege wnikngd tworzenia si¢ w kaonale, przy wej-
deiv szkodliwyeh dla Zeglugi fal ndlu:\\h. £ASTOSOW ) -
no konstrukeje preedstawiony na ey, 60 Jak widzi
my nadbrzeze shlada sig w swej l"n;‘i.'i podwodne
7 skrzyn szerokosei 7 m, ustawionyeh jak 2wy Kle na
podsypee, na ktdrych zamiast normalnych  piono-
wych murdw nadwodnyeh, bedaeych preyesyng po-
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Rys. 3, Przekrdj poprzeczny nabrzeza na palach
I Sciance szezelne]

wstawania fal odbityeh ulozono ukosng plyre Zelbe
towa wybrukowany kostka, W przediuzeniu plyiy
ulozono w tym samym ulumc poza nadbrzezem pas
bruku na pokladzie betonowym  Scmetrowe] szero-
kosei. Pas ten obramowano  betonowym  murkiem
oporowym odpowiednio wyokraglonym i proykry-
tym plytami granitowymi. W rzucie pionowym mu-
rek ten posiada ksztale amfitearraloy lyezge sie 7 zlo
wicami nadbrzeza Pomorskicgo i poludniowego obra-
mowania molo. Przy keawedsi nadbrzeza zastosowa-
no ramg odbojowy 2 pali, ostrzegajy przed  zderze-
niem sig 2 niewidoczng  pod  woda skrzynig funda-
mcmnw 1.

Na skarpic pochlaniacza fale tracy czefciowo
swoja energig, fak na zwyklvm plaskim brzegu mor-
skim nie wywolujac nichezpiccznego kmlnwnk.\ fal
odbitych w kanale. Pochlaniacz oczywifcie nie sluzy
do celéw cksploatacyjnveh.

Poludniowa strona molo Poludniowego na swej
czgsei wschodniej dlugoéci okolo 265 m skonstruowa-
na jest na skrzyniach w formic falochronu (rys. 7).
Mur n:ldwml'ny wvdw]onv jesr 7 monu celem od-
rzucenia mniejszych F'\I rozhmru.yah 'ill; o falochron.

Wysokodé jego jest mniejsza niz lnnyl..h falo-
Lhmn(")w (3,10 m zamiast 4,0 m) poniewaz od polud-
nia fale naogdt bywaja mniej groZzne jako podcho-
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dzace od wklgslego brzegu zatoki. Poza tym nad-
brzeze wedluz falochronu bedzie sluzye jako mivjsee
przechadzek  — mniejsza wysokosé murku, odpo-
wicdnie jego wyokraglenic 1 wytworzenie laweczki,
nadaja mu bardzie; uzythowy dla publicznodei cha-
rakrer,

Crzesé praybrzezng poludniowej strony molo zaj
muja nadbrzeza Basenu Zaglowego. Basen ten o po
wierzehni ok, 3,5 ha, glehokodei 4-—7 m przeznaczo
ny naodrodek yachtingu morskiego wydziclony jest
2o morza dwoma falochronami, ktdrych konstrukeyg
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Czesé nadwodna nabrzeia
dla motordwek

Rys. 4.

preedsawiagy zalyezone rysunkic Rysunck 8 poka
suje preeked) falochronu Zaglowego,  zbudowanego
na kesonach, Zwraca uwage niski mur wewngtrzny
(P10 m e pemy) dostosowany  do wymiardw
vachtow,  Rysunek 9 przedsaawia przekedy falochro
N I'nlndmmwnn o konstrukeji mieszaney, \\fl.m:\w.
lalochron stanowi ostroga 2 kamienia usypanego mie
dzy dwoma Sciankami Scisle obok sichie whijanych
paliy, previeyta zelbetowy plyta i murkami nadwod-
nymi. Murek zewngtrzny wyksztaleony jest w wasky
bariere zelbetowy. Ostroga poszerzona jest do sze-
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Rys.' 5.

Przekrdj nabrzeza na skrzyniach
zelbetowych



Rys. 7.

Rys. 8.
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rokosci 7,00 m o zapomog) !'-'\\\'nulv,;|\';n pomostu
drewniancego o lehkie) konstrukeqi, Od strony: morza
.,'h:'nni [alochron zewnetrzny narzut 2 plazow.

Nadbrzeza basenu Zazlowepo (rvse 10) sa pominie)
szeniem poprzednio npm\\.m..la nadbrzezy na pa-
lach, Flementy syt mh\u\-’m{mu slabsze. Charak-
l:l\-t\Lnu ;L'\l lll‘!LI’tlIH lHL”"Iz‘u‘l LAPOITTHW til
sele 23 em szers deisle obok sichie prevhbijanveh do po
ziomyeh belek Ut”‘ltl]l‘\\\tll Opierzenie 1o jes \“\
vachtow stosownicjsze niz rama odbojowa Tub hell
Innego typu,

N.l tym wyczerpalismy opis morskich konstruk
cit Molo Poludniowego.  Dwuaperdniowe  ulice, e
rokie skwery, fontanna, pomnik Zjednoczenia Ziem
Polskich oraz  szeree budvakdw  monumentalnvei
ik Rybacka Stacpa 1\[0: ka, crv Dom Zeglarza oro
obickty  ladowe  weniesione lub przewidziane  do
wzniesienia na molo. Nie podaje ich opisu, nie cheas
przekraczad ram arvykulu,

Poza Molem Poludniowym rozpoczeto w porcie
zewngurznym budowg falochronu wychodniego i wy-
budwano dwa jego {'LItIHI\l\ chroniqce  wejscic  do
basendw Poludniowego 1 Prezvdenta, W przvszlode
fragmenty te bedy pnhunm i preedluzone az do
falochronu  Awanportu, ktdry  zostanic  stosownie
przebudowany. Tvm samym port Gdynski posiadae
bedzie tello dwa wejleia -~ 2ldwne i poludniowe
72 10 baseny portu zewngtrznego uzvskuia polyeze-
NiC 7 POFtLM  wewnerrznvm  zapomoca  spokojnego
kanalu ciagnacevo sie wezdluz falochronu Wichodnie
vo. Na fotogratii przedstawinjace; model  porta wi-
dzimy juz falochron wsehodni @ port zewngurzny
Woostatee ’u.'s h'ﬂn p\hl.hi.

W porcie wewneteznvin, poza wylkonezenien

» 1031 r, obudowy hasenu Minisira Kwiathowshiceo
|‘I/L'f wyhonanie konstrukeji nadwodne nadbrzess
Crechoslowackiepo, Rllmunskuhn i [urmlnmlmlm
vo, ktdre to obickty w niczym nie rdzniy e ol
wickszobei nabrzezy  w Gdyni zdobyvezy ostarnicyo
pigciolecia jest port drzewny. ort ten ULWOrzomn,
w basenie Nr 5 wyczerpanym po pélnocnei stronie
Kanalu Portowego v stdp Kepy Oksywskie) sklada sig
7 nadbrzeza Oksywskicgo dlugodei okolo 220 m oras
dwéch pomostéw  drewnianych. Nabrzeze Oksyw-

Rys. 6. Przekrdj pochlaniacza fal

Rys. 7. Przekrdj muru nadwodnego obramowania Mola
Poludniowego

Rys. 8. Przekr6j falochronu Zaglowego
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skie lebodei 9 mowzniesione jest na skrezyniach 1 ooyl- r- "fm 390 ¥ RyE: 5
ko odeinki stanowiace polyczenic jego z brzegiem po-
siadaja konstrukeje podwodny drewniang (na palach
i Sciance szezelne)).

Same pomosty, wschodni dlugodci 200 m,  za-
chodni dlugosei 160 m, przcznaczone sy dla przceh-
dun]m drzewa, a nrzekrdi ich pokazany na rys. 11 (5,05
nic wymausa blizszveh obiadnien. tag M vocm

W biezacym roku przystypiono do budowy ka-
nalu Przemyslowego. Kanal koncentrowad bedzie na

L 41000
N\ @ Smm

\

N gdafaem

Hage .,

swych nabrzezach przemysl zwiazany 2z pracy portu. . dso0

Na razie nic wiadomo dokladnic jeszeze jakiego ro oo ol Wt ol o \ 800
dzaju zaklady powstany na jego brzegach, a od ich  ANsmamamnlty A et ] M:}_‘?ﬁ*w?:
charakteru zalezne jest wyposazenic nabrzezy w pew - i | n A

nyvm stopniu takze ich konstrukeja, Dlatego tez wy -

konuje si¢ na razie I\”\(I roboty czerpalne, pwv zalo- g

zniy, Ze Kanal stanowid bedzie pas wodny 5 alebokodei

10 m, szerokofei 120 m, weinajyey sig w;,hb doliny Rys. 10.
Chylonki. Dlugos¢ jego uzalezniona od  potrzeby

moze dojs¢ nawet do 16 km, w tym wypadku kanal T ek 400 ===ty >
okrazajac Kepe Oksywska od zachodu laczyl by sie 40 Lolon o zow. cem 210kg/m

kolo Rewy z Zatoky Pucka. Pierwsza faza robét
obejmuje wyezerpanie kanalu na dlugodei 600 m.
Réwnoczeénie rozpoczeto  przebudowe  drogi :
Okrezne), ‘zuuci Gdvnie 2 Okv,wiu*n. Droge ¢ =T,
w obeenvm jej i polozeniu kanal przetnic po wybagro-
waniu pierwszych 300 m — dlatego tez zachodzi no-
trzeba jej przebudowy 1 przerzucenia nad Iun.thm
zapomocy mostu zwodzonego. Dostosowujie niwe
lete drogi do niwelety pomaostu, ktdey musi byé ml
powiednio wysoko zalozony, aby nic trzeba bylo
rwodaié go dla preepuszezania malveh jednostek
ulozy si¢ nowa droge na wysokich nasvpach, Robory
ziemne przv budowie tveh nasvpdw, budowa wia
duktdw, ktdrymi preckraczad bedzie on tory kole
jowe, budowa prowizoryeznego objazdu utrzyvmuijy-
cero komunikacie do ezasu budowy mostu, zdejmo
wanie reezne torfu 7 calego obszaru prelvsztveh e
rendw przemyslowyeh,  regulacja rzeezki Chylonkd,
wreszeie Prace Prayveorowaweze do |1l'nit‘lilu samegn
mostu dla usralania warunkdw fundowania jego fila-
row i przyczGlkdw oto szereg, wykonvwanveh obec: .
nic prac lydowveh poprzedzajpeveh wladciwa budo- T T O o
we kanalu, e s T fi e
pag “m
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Rys. 9. Przekrd] falochronu Potudniowego Ksremraerem ot gk

Rys. 10. Przekrdj nabrzeza Basenu Zaglowego ‘i ),l'}

Rys. 11. Przekrdj poprzeczny szerokiej czgsci A
pomostow SN vy
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Inz. Zbigniew Foltanski.

627,3

UMOCNIENIA WYBRZEZY MORSKICH

Stale ataki fal |nu|~|\i-.h. rwacveh wybrzeza zmu-
szajy do walki 2 nimi . do \\\]um\ wania budowli
mogaeych »Lmufnu PrZCCiWstawic siy niszczgee) sile
zywiolu, Zaleznic od warankdw IUI\iIIl\L]i stosowane
powszechnie bywaja dwa rodzaje umocnien:

a) prostopadle do linii brzegu — ostrogi zasila
jace, oraz b) réwnolegle do brzegu — opaski po
dluzne.

Ostrogi zasilajace znajdujy zastosowanie przeds
wazystkim na wybrzezach mérz o zmiennym pozio-
mic, na ktérych wystgpuja zjawiska  prayplywdw
i odplywdw, Wadluz brzegdw tveh marz precchodzg

Rys. 1.

zwykle doddé silne prady niosgee z soby duze ilosci ru-
mowiska. Ostrogi zmnicjszaja szybkosé pr adu i po-
wodujac ostadanie rumowiska poszerzajg 1 umacniaja
plaze. Jednakze w micjseach bardzie) zagrozonych
same ostrogi nie wystarczajy u ich naxndy celem za-
[‘N:'.’.pil:l:‘/.lfni:t od wysokicj przyplvwowej wody brezey
zazwyczaj obudowuje si¢ dodatkowo opasky podluz-
na. Studia nad ostrogami i proby ich budowy u nas
oraz zagranica na wybrzezach wnajdujacych sig w po-
dobnyc r do naszego warunkach nie daly pozytyw-
nych wynikow. Przy silnych wiatrach duhah)wych
tworzgca sig fala wysysa piasek z pomigdzy ostrég,
orywajice go na wicksze glebokoser i przenoszae da-
IJLj wzdluz brzegu. Zjawisko to szezegblowo obserwo-
wane bylo m. in. przy duiskim porcie Skagen.

Od strony pnluduiow-.i portu brzeg byl stale
podmywany, tak ze w koncu ze wzgledu na bu-
dynki nad nim wzniesione zaszla konieczno$¢ jego
oLhrony Na dlugoéei okolo 1100 m wykonano tam
17 ostrég prostopadlych w odsigpach okol 70—50 m.
W czasic budwy ostrég linia brzegu przechodzila

wodleglosei 3a—10 m od czoly ostrogi, po jej ukon
creniu ullm‘ll sic o I8 me Do morskie prey
brzegu picrwotnie typowo fawicowe zatracilo swij
charakrer, preybicrajge jednostajny spadek od brzega
\\;‘11!1 morza 1 koniecznym bylo w tef sytuacyi wyko
nad joszeze dodathowo  umocnienie rownolegle  do
brzegu.

Gdzieindzie; czynione praby ochrony brzegdw
Baltyku i marz o podobnym charakterze ostrogami
rownics spelzly na niczym potwierdzajae, 2o nmlu
\nm]-.;\m sposobem radvkalnie  ubezpicczajpeym
brzeg jest jego obudowa podluzna, Na wybrzezu pol-
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Przekrdj zelbetowego umocnicnia brzegu syst. de Muralta (Karwienskie Blota)

skim umocnienia podluzne znalazly pelne zastosowa-
nie. Wybudowano ich caly szereg w rdznych, najbar-
dziej m;ﬂmmnuh punktach wybrzeza, stosujae prey
tym mmc ich rodzaje, ktdre pokritee opisze.

. Przy Karwienskich Blotach dla zabezpicezenia
|'u'f.|c;;|l.'i doliny wybudoawno umocnienie (rys, 1) sy
stemu de Muralta, skonstruowanym jako  plyta el
betowa lezaca na skarpie 1 wzmoeniona zebrami.

e

wrage

Liwaghs)

phies

yFFTrre Ry Sl

Rys. 2, Umocnienia brzegu we Wthadystawowie
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Rys, 3.

Umocnienie 1o bardzo dobrze plnnmi dzialanie ude-
rzen fal, jednakze pod warunkiem, ze plyta lezy opar-
ta caly swa powierzehniy o skarpg, O ile w skutek pod-
Mycia Stopy umocnienia grunt sie pod plyty usunie
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Rys. 4. Umocnienie brzegow od strony zatoki

tworzge kawerny, plyta nicliczona na samodzielne
przejecie naporu lali peka. Powyzsze wegledy  orav
dodé wysoki koszt wplyngly na stosunkowo niewicl
lﬂll FOZDOWLZCY Ilnll‘l”t Lo I\l"lll l||‘|lt)L|'I|L|l1;'| na na

seym wybrzezu,

Rys. 5
321
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Umoenienie brzegi stosowane w Rozewin

. Przy Kamiennej Gorze celem  ochrony  stro-
Il'l\Lll stokdw wysokiego brzegu przy bardzo waskic)
plazy, niszezyce] tylko w malym stopniu silg fal, wy
Budowano umocnienic zelberowe posadowione na pa-
lach i umocnione narzutem kamicnnym na  matera-
cach faszynowych, Umocnienie to o charakterze bul-
warn  pracuje zadawalajeo wk jak 1 umocnienie
o zblizonej konstrukeji (rys. 2) zbudowane na wschdd
od portu we Wiadyslawowie. Jednakze wysoki kosze
budowy réwnicz nie sprzyja powszechnemu jego sto-
‘.O\V'llllu

3. Przyladek Rozewski i Oksywski otrzymaly
umocnienic o konstrukeji kamiennej i mieszane] be-
tonowo-kamiennej  na  materacach  faszynowych
(rvs. 3) wybudowane jeszeze preez wladze niemieckie.
Pomimo niezbyt glebokicgo zalozenia spelniajy swe
radanie dobrze. Koszt budowy byl stosunkowo nie
wysoki dzigki mozliwoser  wykorzystania  wielkich
Hosei glazdw narzutowych spoczywajaeych na brzegu
u stob prayladkdw.

I. Nicco odmienng konstruke)g posiada umoenie
nie zbudowane w oroku 1932w Cetniewie, gdzie va
stosowano rdwniez konstrukeie micseany faszynowo-
kamienng ale o innym kezaadeie i stosunku materin-
[hw (rys. )3 spednia ono jak dotad swe zadanie dobrze,

5. Od strony zatoki dzialanie fal jese slabsze, o
tez tam znalazl powszechne zastosowanie typ laejszy,
zlozony 7 palisady \\'znul.ninnu narzuten kamien:
nvm na materacach faszynow ch (rys. ). Typ ren
wostosunku do swel wytrzvmalodel 1 wewalose jest

ot allem w Hryf
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Prowizoryczne umocnienie brzegu
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Rys. G, Umaocnienia lnzu;,u stosowane w Cetniewie

Inz, Zyemunt Andrzejewski,

tani, posiada jednak tg ujemng strong, ze czgse palisa-
dy wystajaca nad wody ulega dosé szybkiemu zni-
S2CZeniu.

0. Ostatnim typem umocnienia jest umocnienie
faszynowe usztywmone 1 powigzane  palami - piono
wymi i zerdziami }munnl\lm oraz obeigzone kamie
mem (rva, 5) Bardzo dobre, tanie, broni jednak brzey
ivlko w okresie krdkim ). do czau przegnicia faszy -
ny, to ez znalazly one bardeo szerolkie zastosowanie
na calym wybrzezn tylko jako umocnienic o charak-
Lerze Prowizoryczny n.

725.3

~ KILKA UWAG DOTYCZACYCH
ROZBUDOWY TOROW I URZADZEN STACJI GDYNIA

Na poczatku roku 19200 czyli w okresie preejecia

rak  zaboreow stacja Gdynia, ktdra poddwezas
ul)slll;,,lwlll maly wicé rybacka i trzeciorzedne ky-
piclisko morskic  posiadala okolo 1,5 km rorow
15 rozjazdow.

W ciqeu piu\\Wv.dl lat pozostawania  pod  za-
rzadem P, K. P, ilofé tordw zwigkszala sig bardzo po-
woli, W dniu 1 styeznia 1926 v, po wybudowaniu to-
ru dojazdowezo  do uuuhnmmmw Wy samym
brzegu morskim tart: tku, w zwigzka z yudowq 1 od-
daniem do uzytku  pierwszego  drewnianego molo
W NOWOPOWSLA]Icym puuu. na stacji lezalo zaladwic
ok. 10 km tordw oraz 21 rozjazdy,

Dopicro od roku 1920 rozpoceyna si¢ okres
wzmozone) rozbudowy  stacji, Scifle  dostosowujyee

Stacja Gdynla

tuszezarnla rytu-

Magazyn nr. 2.,

Rys. 1.

Rasen un, Mars:
Prsvdskieqo

Sz0sa gdanskd

sie do potrzeh podjete) na szeroky skale  budowy
ichsploatacn porte handloweygo, Od wego czasu roz-
budowa tordw \lll.\jn\t.h trwa bes przerwy do
chwili obeene), przechodzac precs seczeble w u‘kw.;,n
lub mnicjpszego nasilenia, podgzajge jednak stale weigz
wzrastajaeym 2 roku na rok  obrotem  towarowym
portu, ktdry wroku ubicglym siggal 2000 000 ton.
Dinia 1 stveznia 1938 v czvli juz po 12 latach istotne)

rozbudowy stacja liczy prawie 225 km woru i 880
rozjazddw,
Nalezy dodad, ze losé rzeczywisvic wybudowa

nyeh wociggu tego okresu tordw 1 rozjazddw byla
o jakic 15% \\Iglu/l pdvz wicle 72 dawniej ulozonych
prowizoridw obecnic juz rozebrano.

Budowe staacii wykonywa si¢ wedluy zatwier

Magazyn nr !
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Dworzec kolejowy w roku 1929



