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Rys. G, Umaocnienia lnzu;,u stosowane w Cetniewie

Inz, Zyemunt Andrzejewski,

tani, posiada jednak tg ujemng strong, ze czgse palisa-
dy wystajaca nad wody ulega dosé szybkiemu zni-
S2CZeniu.

0. Ostatnim typem umocnienia jest umocnienie
faszynowe usztywmone 1 powigzane  palami - piono
wymi i zerdziami }munnl\lm oraz obeigzone kamie
mem (rva, 5) Bardzo dobre, tanie, broni jednak brzey
ivlko w okresie krdkim ). do czau przegnicia faszy -
ny, to ez znalazly one bardeo szerolkie zastosowanie
na calym wybrzezn tylko jako umocnienic o charak-
Lerze Prowizoryczny n.
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~ KILKA UWAG DOTYCZACYCH
ROZBUDOWY TOROW I URZADZEN STACJI GDYNIA

Na poczatku roku 19200 czyli w okresie preejecia

rak  zaboreow stacja Gdynia, ktdra poddwezas
ul)slll;,,lwlll maly wicé rybacka i trzeciorzedne ky-
piclisko morskic  posiadala okolo 1,5 km rorow
15 rozjazdow.

W ciqeu piu\\Wv.dl lat pozostawania  pod  za-
rzadem P, K. P, ilofé tordw zwigkszala sig bardzo po-
woli, W dniu 1 styeznia 1926 v, po wybudowaniu to-
ru dojazdowezo  do uuuhnmmmw Wy samym
brzegu morskim tart: tku, w zwigzka z yudowq 1 od-
daniem do uzytku  pierwszego  drewnianego molo
W NOWOPOWSLA]Icym puuu. na stacji lezalo zaladwic
ok. 10 km tordw oraz 21 rozjazdy,

Dopicro od roku 1920 rozpoceyna si¢ okres
wzmozone) rozbudowy  stacji, Scifle  dostosowujyee

Stacja Gdynla

tuszezarnla rytu-
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sie do potrzeh podjete) na szeroky skale  budowy
ichsploatacn porte handloweygo, Od wego czasu roz-
budowa tordw \lll.\jn\t.h trwa bes przerwy do
chwili obeene), przechodzac precs seczeble w u‘kw.;,n
lub mnicjpszego nasilenia, podgzajge jednak stale weigz
wzrastajaeym 2 roku na rok  obrotem  towarowym
portu, ktdry wroku ubicglym siggal 2000 000 ton.
Dinia 1 stveznia 1938 v czvli juz po 12 latach istotne)

rozbudowy stacja liczy prawie 225 km woru i 880
rozjazddw,
Nalezy dodad, ze losé rzeczywisvic wybudowa

nyeh wociggu tego okresu tordw 1 rozjazddw byla
o jakic 15% \\Iglu/l pdvz wicle 72 dawniej ulozonych
prowizoridw obecnic juz rozebrano.

Budowe staacii wykonywa si¢ wedluy zatwier
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dzonego osatecznic w roku 1935 przez Ministerstwo
Komunikacji projektu, szezegdlowo opracowanego
w D, O. K. P. przes Inz, Z. Modlinskiego modyfiku-
jacego picrwotny projekt Biura Studidw M. K. sto-
sownice do nrastajpeveh wymagan portu.

Nie przytaczajpe  opisu tego  projeku,  ktdry
przekrzaczal by ramy artykulu, pragne tu omdwid
nicktore tylko bardziej charakterystyezne  warunki
'I‘.cu:'n‘.iw,'.w wjakich si¢ rozbudowa stach dokony-
wala,

& Magazyn nr b

dopicro po wykonaniu wlsciwych toréw, ulozonych
juz wedlug projeku.

Pordwnujac migdzy soba dwa przytoczone tu
szkice, a mianowicie rys. 1 przedstawiajaey stan roz-
budowy toréw stacyjnyeh w roku 1920 oraz rys. 2
pokazujgey stan z roku 1933 bez trudu stwierdzam
smicnnose ukladu tordw stacyjnych na prestrzeni
paru lar, Na vys, 2 widzimy np. ze wor. 1933 wigkszoéé
dawnych prowizorycmych polezens znikla (np. 1ory
AL B C) ustepujae micjsea nowym,

Magarynni, 1

7
vl

Cukropor ff

"
|
a | .
4y
E
& E\ ;
& . /
G \ (tesarna;’
@
tuszezarmg f
yzu [
Wiaduvki 4
2
Kolonia [~ ~seommm— szt R
i T Piey o e : ]
) e H’f&}ﬂ'u& HMiasto
A i o ¢ | Gyina
—— g B s - Dwar rag
B —— . " — o gy 14 L
S S CRp—— _
q To—" s . h-t.w\
Rys. 2. Dworzee kolejowy z roku 1933

Budowa tordw nie mogla si¢ odbywad od razu,
wedlig okreslonego 1 zatwicrdzonego raz na zawsze
projekuu stacji, wdyz  projekt ten  zatwierdzony
w ogdlnych zarysach dopicro w roku 1930 ulegl po-
tem, jak juz wspomnialem, stosownice do réznych po-
trzeb znacznym zmianom, a poza tym e mialby
dla swojej realizaacji wobee stopniowo postgpujiee)
budowy portu, odpowiednich wrunkdw 1 miepsca,

Budowa nabrzezy portowych tak ze wzgledow
technicznych a mianowicie w zaleznoéci od ogrom-
nych robdt czerpalnych, nie tylko §cidle w obrebic
swzyselych basendw portowych, lecz réwniez na roz:
eglych” przvlegajacych do nich terenach, z ktorych
nalezalo usungd rorf, jak i ze wzgleddw cksploatacy -
nych, okreslajacych przeznaczenie tych nabrzezy, Lo
stgpowala nierdwnomiernie czgsto luznymi odeinka-
mi, niczwigzanymi migdzy soba, a podziclonymi wiel-
kimi, pokrytymi wody plaszezyznami, Aby zas wybu-
dowany wiclkim nakladem kosztdéw nawet najmnicj-
szy odcinek nabrzeza nie pozostal martwym, nalezalo
z chwily ukonczenia jego budowy natychmiast, cho-
ciazby po prowizorycznej trasie, doprowadzi¢ do nie-
go zvciodajng arterig kolejows i w ten sposéb umo-
zliwié jego cksploatacig.

Sl::'l_.tIﬂ'CL‘i:'. na zadanie Kicrownictwa B-._tdowy Portu
powstawaly z kazdym rokiem (a i dzi§ jeszeze pow-
staja) prowizoryczne tory dojazdowe i werly rozjuz-
déw, kore nie raz egzystowaly po kilka lat i znikngly
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Jak 2 tyeh rysunkdw widaé polyezenia prowizo-
ryczne nieraz, krzyzowaly si¢ 7 ostatecznymi i 1o czg-
sto w roznyeh poziomach o rdznicy dochodzgee) do
4.0 m. Stwarzalo to oczywiscie przy wykonaniu ro-
bt specialne trudnosei w momnetach przelgezania
ruchu pocigpéw na tory wlasciwe, pdyz wskutek wy-
tezone) trwajyee) bez przerwy 24 godziny na dobg
pracy przeladunkowej portu, nic mozna bylo go po-
zostawié bez obslugr Kolejowej, wigee] niz na 3—1
podziny.

Wigkszoéé wybudowanych tordw rozrzgdowych
stacji lezy, tak zreszty jak i baseny portowe w dolinie
migdzy wzgbrzami Kepy Oksywskiej od strony pdl-
nocnej, a wzgdrzami Chylonii, Grabbdwka i Wito-
mina od poludniowego-zachodu, na obszernych tor-
fiastych Igkach o glebokofdel zalegania torfu od 1 do
9,00 m, przy czym dla wykonania projektu nalezalo
sig opuscié duzymi spadkami z znajdujacych sie na
zboczach tych wzgbrz torbw stacji osobowej, ulo-
zonych na wysokoSci okolo 16 m nad poziomem mo-
rza, do tordw lezacych przy nabrzezach basendw
oraz na molach portowych w poziomie nieco wyz-
szym niz 2,5 m.

Tory te lezg w wigkszosci wypadkdéw na tzw.
gruncie refulowanym. Jest to grunt piaszezysty pow-
staly przez zasypanie piaskicm terendw lezgcych w sg-
siedzowie nabrzezy na szerokoder 100 do 300 m od
ich krawedzi, z ktorych urpzednio wydobyto torf
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aby zastapié go bardziej nodnym podlozem pod ulice
i budynki.

W pierwszych laach budowy portu
sowierzehni zarefulowanyeh wrendw bylo dosé pro-
lematyezna. Znajdowaly si¢ na niej wielkie paszezy-
ste waly, ktore przed ulozeniem tordw nalezalo prze-
kopadé lub doly kedre nalezalo zasy pad,

Budowa grup tordw ulozonyeh na nasy pach usy-
panych na torfiastych gruntach nie przedstawiala za-
sadniczo zadnyveh rudnoded. Torl ik zwykle praad
wykonaniem torowiska przecinano w pewnych od-
feplodeiach rowami, a ulozone tory po poczgtkowym
dos¢ znacznym  osiadaniu dochodzily  po pewnym
czasie do normy nie wymagajae dalszego specialnego
regulowania. Nicco trudnicjsza sprawa byla 2 nasy pa-
niem  torowiska dla pojedynczych tordw  dojazdo-
wych, gdyz wobee dalekicgo, dochodzacego do o km
Lransporty ziemi, prace 11/1.11 bylo wykonywad nor-
malnym taborem kolejowym, co stwarzalo nicbezpie
czenstwo nazlego zapadnigeia si¢ torowiska wczasie
roboty. Naprzyklad w roku 1925 zdarzyl sig wypadek
ze przy usypywaniu dosé niskiego nasy pu parowz
zaczal raprownic si¢ przechylac i pograzac w torfo-
wiska, mimo ze puuit)m dobrze oblidowane zie-
miq p].uim my kilkakrotnic przejezdzaly  praez o
micjsce i zdawalo si¢ ze tor byl nalezycic podbity.
Z duzym wysitkiem udalo sig wredy parowdz pod-
chwycié i uratowaé mimo pochylenia dochodzgeego
juz do 15",

Pewne trudnoser zachodzily rowniez przy budo:
wie tordw dojazdowych ukladanych na torfic prey
zerowej niwelecie lub w wykopie, ktorey dno jeszeze
zalegalo w gruncie torfiastym. W otyeh  wypadkach
wzeba bylo na .‘u/.i.llll'\tl:ut,l odpowiadajce)  koronic
torowiska  wybra¢ gorng  warstwg  do ;,h(lmlmm
.0 m (co W zupelnosel wystarczalo) 1 zastapié jy
gruntent nosnym.

Bardzo powazne utrudnienia przy wykonywaniy
wykopdw w tych rorfiastych ljkach nastreezala wicl
ka ilos¢ wody zaskornej, ktdra pomimo nawet utwo-
rzenia wosasiedzuwie tordw glebokich basendw  por-
towych dotychezas jeszeze posiada wgruncie wysoki
poziom, majye stale Zrddlo przyplywu w obramujy-
cych doling zboczach.

Do walki z vy wody ukladano poczatkowo doéé
duzgy ilo$¢ kamiennych drendw oraz glinseych saez-
kéw, jednakowoz mimo wszystko po otwarciu ruchu
obfitoé¢ wody byla tak wiclka, 7¢ przy pracjesdzic
parowozu woda tryskala z pod podkladow wysokimi
fontannami. Dopicro wyhmltn\ anie migdzy  torami
(co 3—4 rory) szeregu rowdw ummnw.m);h starymi
podkladami radykalnie osuszylo gdrng warstwe toro-
wiska wykopu.

Rowdw takich do Lla’i‘.iLiVLhO dnia wybudowano
kolo 18 km, co moze daé pojecic o obfitoéei wody za-
sldrne.

Woda szcezegdlnie dawala suz we znaki przy prze-
budowie prowizorycznych torow dojazdowych na
polozone na znacznie nizszej niwelecic tory wladei-
we, zwlaszeza przy wykonaniu torowiska wykopu
w samym torfie albo przy niwelecie zerowe.

Dla umozliwinia wykonywania jednego = wy-
kopbw stacji rozrzadowej, polozonego nizej  niz
zwicrciadlo przechodzacej w poblizu tej stacji rzecz-

sladkosd

ki Chylonki, trzeba bylo zawczasu obnizyd biey tej
rzeczki 0 S0 m.

Duzy ilosé gruntu torfiastego wowykopach (do
38" wszysthich robor /anm\Lh) miala jeszeze 1y
wjemng strong, z¢ materialu tego nie mozna bylo wy
Korzystad do usypania nasypu 1 poczythowo wywo
zono go na odwal. Dopiero od Kilku Tat, w porozu:
micniv 7 Urzgdem: Morskim material ten zstal crg:
siowo wykorzystany dla preykeveia duzyeh polaci
piaszezystych prey nabrzezach, kidre po przeoraniu
zasiew sig trawy 1 lubinem,

Zostala wten sposob rdwnovzeinie woduze) mie
rze ulatwiona walka ze stalyme zasvpywaniem toru
i rozjazddw Kolejowyeh Totnym piaskicns pochodzy-
cym 7 piaszezystych terendw podezas silnyveh wia-
tréw panujpeych w Gdyni w pewnych okresach roku.

Rownolegle 2 rozbudowy tordw stacvinych po
stgpuje 2 2 roku na |ul\ rozbudowa nie a'i‘lgl.lll\\ll urey
deen |m|qu\\\L|1‘ o kidryeh wspomng kil
\}H\\ ach, Wiy !l i I.ni)lllhlltl st l\]l W \'rt]l.IH l.li(l
f“]'l.l.) |(1/|{."}| NlLL \\l)LIllLlth\\ 1‘ |ll.l!]\.l l'l{'l(l\ll'llllL' ]ll\
1 sied mw;.\lhl 2 7rddla wody w kilku specjalnie wy-
wicrconych do gigbokodei :'1'I m studniach  arvezy -
.‘aI\.iL'I'I

Dla  oswictlenia  stacji pu..flllul\\.u SLOSOWNO
zwykle latarnie elekuryezne, umieszezone na stupach
tIIL\\IH‘lI‘i\LII lub Zelaznych kratowych, poczynajye
zaé od roku 1933 dla oSwictlenia szerokich i dlugich
rozrzadowych grup torow  zastosowano  retlekuory
zainstalowane na zelaznych  wiczach o wysokose
31 m.

7. budynkdw stuzby mechaniczne) wymicnig no
woczesny szopg parowozowy 7z urzgdzemem do-me
LII'II]IL/I‘N‘H.) minﬁmmn parowozow 1 zapadnig dla
costawOw kolowych, stacje kompresorow dla wy pro
bowania hamuledw skladdw zespolowych i,

W ocelu usprawnienia i zabezpicczenia ruchu wy
budowano kilka nastawni, 2z ktdrych nicktdre posia
dajy calkowicie naped clekiryczny.,

W roku obecnym wybudowane zostany po raz
pierwszy w Polsce wagonowe system Tyssen-1 liitte,
ktdre znakomicie usprawniajy prace rozrzgdowy na
gorkach przetokowych.

Ukonczony przed 12 laty budynek dworca oso
bu“q,u obliczny na miasto o ilosel S0 mieszkan
cow ulegl obeenic  czgiciowe] p:ulnuhmu. dzigha
ktdrej udalo si¢ nieco go rozszerzyé i prees dodanie
diu‘,u},u wypscin na ulice Morska  udogodnic dla
weigz wzrastaggee] ilosel podrdznych,

Dla podolania zwickszajpcemu vig obrotowi
wardw przeznaczonych dla rozbudwy i zaopatrzenia
miasta zostala wybudowana w roku ubicglvm specjal
na stacja wylwdunkowa 7 budyvokicm ckspedyeji to
Warowej, magazynami i rampami. Stacja ta znajduje
\u( w poblizu wybudowanych w i\,mn roku przez
miasto obszernych hal targowyeh i stale sie rozbu-
dowuje,

Nakonice, 7eby chod w ezedet zapobice plodowt
mieszkalnemu wiérdd pracownikow klejowych, zmu-
szonych w przewazajacej ilosei, wskutek nadmiernie
wysokich cen muwlmn w Gdyni, dojezdzaé 7 sysia-
dLJj}L)Lh micjscowosel,  wybudowano  kilkanadcie
domkéw mieszkalnych i duzy blok mieszkaniowy.

324



[nz. Michal Paszkowski.
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ELEWATOR ZBOZOWY W PORCIE

Wybudowany pod moim kicrownictwem w r.
137 cksportowy Llewator Zbozowy w Porcie Gdyn-
skim l)\} przez. mnie zaprojektowany nie tyklo jako
tvp elewatora prechdunkowego, leez jako clewator,
ktéry ma stuzyé rowniez do puu.hm\\\\ ania n.um,
chociazby na krdtki okres czasu. Wobet tego zainsta-
lowane urzadzenia, poza normalng pracy preeladun-
kowa dozwalaja na WeWngLZne operacie,  Zwigzane
2 przechowywaniem ziarna jak ro: czyszczenie, sor-
l(l\\.'t‘l(, \ll\/LIIIL. \\'LI'II\IL)\-\-"I.IHL 1 odwolezanie.

L USYTUOWANIE ELEWATORA

Teren przydzielony przez Urzad N '10I‘i|ii pou
budowyg Elewatora, zajmuje koncowy Ln[n. pirsu pray
basenic Marszalka Pilsudskic:o (rys. 1), ograniczony
v jedne) strony nabrzezem  Indyjskim, 7z drugie)
strony  nabrzezem Norweskim.

Zbudowany clewator zajmuje Srodkowsy czesé
nabrzeza Indyjskicgo 1 ma kszrale prostokata o wy-
miarach 60,00 20,70 m. b, Sklala sic on zasadniczo
7 treech czgdel (rys. 2):

a) » L?Il:;t.i Podlogowej, przeznaczone) do prae-
a.huw)\\'.ml..l ziarna luzem lub w workach, jak row-
niez 1 innych produktéw rolnych. I’u;cmmm te) crg-
sei == okolo 5200 ton zboza (rys. 31 1)

b) u ezgsel \tlmm\m]. preesnaczone] do preecho-
WY Wania ziarna komorach o ogdlnej pojemnoii
okolo 6300 ton {I)‘ i), oraz

¢) 7 ezgdel Wiezowey, znajdujyee) sig pomigdey
czgseiamic podlogowy i silosowy, przeznaczony  na
UIMIEsZezenic nszyn i uw]x]un Llewatora. W \\’ILM
wykonane sy skrzynie na ziarno ogdlnej pojemnosci
200 ton (rys. J).

Calkowita pojemnos¢ Blewatora wynosi 11 500
ton przy cigzarze gatunkowym  zboza 750 kG/m?
Ogdlna iulh.trul.l Elewatora wynosi okolo 15 650 m',
U, 3,0 m* na 1 tong zbola,

[, FUNDAMENTOWANILE.

Wiercenta w ilodei 96 otwordw  wykonane dla
zbadania grunw wykazaly, ze grunt sklada si¢: do
glebokoéei 0,0 m. b, z dro >nq_,u piasku refulowanego,
podziclonego warstwami torfu i mulku, od gl¢bo-
kosci 6,0 m, b, i nizej — 7 grubugu piasku z domiesz-
ka podzwiku. Maksymalne obcigzenie na grunt ten,
jak to wykazaly do$wiadczenia z budowy magazy-
now w Porcie, moze byc przyjete na 1,0 kG/em®
Wobec tego, ze obcigzenie od bmlynku wynosilo
2,0 kG/ecm* — nalezalo zastosowaé pale.

Palowanie wykonano systemem ,,Iranki”, No§-
no$¢ pala — 90 ton. Pale s3 wbite na gh(boium.
8,0—10,0 m. ponizej podstaw slupdw. Pale pod
dwoma zewnetrznymi  rzedami slupéw od  strony
morza uzbrojone na calej dlugoci, pod slupami pozo-
stalej czeSci budynku uzbrojone tylko na dlugoci
3,0 m. od géry. Uzbrojenic @ 16 mm z uzwoje-
niem ¢ 6 mm.

Osiadanic  przy probnym obcigzeniu 90 ton
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(obeigzenic nosne) wykazalo 0,75 mny, przey 135 ton —
250 mm.

Pale pml slupami
2=l szl w
ogolna,  pray
123 szt

Obcigzenic od slupa przenosi sig na pale przez
zelbetowe poduszki o grubosei S0 em, Wymiary po-
duszek zalezne s od fodel pali pod slupem. Ogdlna
lodé beronu w poduszkach  wynosi okraglo 440 m?,
zelaza 39 ton 1 deskowania 800 m*,

FOZIMICSZCZ0NE 83 grupanii
zaleznoset od obeigzenia slupdw. Liczba
obeigzeniu na pal Y0 ton, wynosi

I, CZLESC PODLOGOWA

Wymiary w Czgdci Podlogowe) w rzucie pozio-
mym sy 33.902C20.70 m. Wysokosé ponad  ziemiy
0.0 m. Ta czedd elewatora  podziclona jest na
10 kondygnacyj, = ktbrych 7 przeznaczone sy do
przechowywama zboza luzem bydZ w stanie zworko-
wanym. W suterenach i poddaszu umieszezone s3

urzgdzenia ttansportowe.  Parter  przeznaczony  jest
do wazenia 1 workowania ziarna,

Wysokos¢ pigter L—VIL — 3,05 m., wyso-
kod¢ parteru — 4,00 m. Stropy Zelbetowe o kon-

strukeji grzybkowej (bezbelkowe)), co daje moznosdé
calkowitepo  wyzyskania wysokosei. Obeigzenie na
strop przyjeto 1500 kG/m?,

Rozstawienic slupdw co 400 m
Kierunkach (rys. 5). Grubosé plywy 15 cm.
slupdw od 75 <75 em o wosuterenach do 30
poddaszu.

Poddasze wykonane mmnicjsze w o rzucie pozio-
mym, a minowicic Sciany  poddasza cofnigte sy
o Lo m. b od zewngteznyeh seian Elewatora,

Dach o konstrukeji zelbetowej wykonany jako
tedjprzgslowa rama ze  wspornikami,  Rozpigtose
przgsel 400 m, b., wylot \-.r-.pmnl]mw 2,75 em, Rama
wykonana # p!{Lhu[I.\HH dolu  slupdw. Rozstaw
ram <o <L m,

Na ]"lgtl.lt.h Czeler Podlogowe] s§ umocowane
do slupbw zelaza korytkowe, w ktére wkladajae deski
mozna  utworzyé  przegrodki  dla poszezegdlnych
ilofci zboza,

Hoéé betonu Czgsei Podlogowej okraglo 1 900 m',
uzbrojenia (razem obramowaniem  doéé¢ luznych
otwordw) 275 ton, deskowania 12 500 m®.

W uh)'(lw(lcli
Wymiary
S0 cm ona

dosen in Mucsrelin Alsssmpn

Rys. 1. Plan sytuacyjny
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V. CZLSC SILOSOWA

Cz¢8¢ Silosowa elewatora ma wymiary w rzucie

24,80>.20,70 mb. i sklada si¢ z 50 30 komor
0wy miarach A,00 4,00 m,

¢ v ' ' P ’ P

Wysoko$¢ komdr 2200 m. 7 ilosci ovdlne

S0 komdr jedna komora zajeta jest pod urz }lih.nld
suszarni, 6 komor pnlnulnnu na -.Iwu réwne  czgscl
kazda i 3 komory na o rdwne czgsei (rys. 5).

W wydatkach cksploatacyjnyeh clewatora duze
znaczenic posiadajy wydatki zwigzane 2 przerzuca-
niem  ziarna, -\pm\'u-.fm\'unm podnoszeniem si¢ tem-
peratury wilgotnego ziarna, Obecnie nowoczesne eles
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Rys. 2.

W'ltory posiadajy Lqudwnm do przewictrzania ko-
mor silosowych, nie wymagajace pracy urzgdzen tran-
aportowych.

clewatorze gdyfskim zastosowana zostala
Wt.ntyl'tcn w 31 komorach systemem ,,Suka”. Wen-
tylacja ta sklada si¢ z dwéch przewodéw powictrz-
nych, 2 ktérych jeden doprowadza powictrze do ko-
moref z glownego przewodu, zaopatrzonego w odpo-
wiedni wcnty]uor drugi za§ odprowadza powictrze
z komory do gléwnego przewodu odprowadzajycego
powictrze na zewnatrz, Komory posiadajy 4 mﬁ
daszkéw zelbetowych, ktére tworzy przewody po-
wictrzne polaczone na przemian z wyzej wspomnia-
nymi glownymi przcwodaml Odleglo§é  pomiedzy
daszkami u dotu 3,50 m. b., u géry 5,50 m. b. 1{6;-
nica w odleglodci jest spowodowana tym, Zze opor
przenikania powietrza u gbry jest mnicjszy. Powie-

trze wypychane z przewodu rozchodzi si¢ pod da-
szkiem naokolo komory i przenika Womasg nasypa-
nego ziarna, idzie w kierunku do gérnego i dolnego
daszka i odchodzi do przewodu  odprowadzajacego.
Daszki e w bardzo znacznym stopniu zmniejszajy
cifnienie ziarna na Scianki, ktdre wobee tego, przy
uwzglednieniu w obiiczeniach statycznych daszkow,
otrzymujy odpowicdnio mnicjsze wymiary.

Scianki komdr wykonane sy bez  oszalowania
2 cegly cementowej z obustronnym  uzbrojeniem

Iu‘;.uh poztomych, Grubosé scianek od 20 em do
I l cm w zaleznoser od wymiardw komdr,

Komory zewnetrzne obmurowane sy dla izolacji
murem grubodci pol cegly z warstwy powictrza 4 cm.
Komory pokryte sy |1i\11 zelbetowy, w ktore) nad
kazdy I{.('II‘III.)I[ pl/:wldn.lm s1 otwory do wsypywa-
N Z1IArna i OlWory rewizyjne,

Sciany komor sy umieszezone

na  zelbetowych
belkach o \\'\w]\n‘:u 181

240 emy belki te stanowiy

przedluzenie scian komdr. W belkach umocowane sy
zelbetowe

leje. Sciany lejéw  pochylone pod  katem
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Elewacja boczna

45", wyloty lejdw zakonczone odpowiednio wzmoc-
nlon) m kolnierzem, w ktéry to kolnierz wbudowano
zawor, /.un)fk'tnt.y otwor.

Parter Czgci Silosowej  przeznaczony  jest do
workowania ziarna z komér silosowych. Slupy par-
teru rozstawione sa co <L,00 m. b. w obydwoch kie-
runkach. W slupach tych umm:uw:mt. s3 belki silo-
sowe.

W suterenach i stropie
szezone s3 taSmy transportowe.

Strop Zelbetowy nad suterenami o konstrukeji
grzybkowej obliczony jest tak samo jak stropy Czebei
Podlogowej na obcigzenic 1500 kG/m?. Stupy w sute-
renach o wynmruh 00X em. Poddasze — tak sa-
mo jak w Cz¢éci Podlogowe) — jest mniejsze, Sciany
s3 cofnigte o 1,60 m. b. od {cian clewatora. Konstruk-
cja dachu ta sama co w Cz¢éei Podlogowe;.

nad komorami umie-
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Ilo§¢ ogdlna betonu Czgéei Silosowej wraz ze
Sciankami wynosi okolo 2 200 m*, uzbrojenia 250 ton,
deskowania tylko 9 200 m?* (hu.un komér wykonane
bez deskowania).

V. WIEZA

Wymiary wiczy w  rzucie 83022000 m. Ze
wzgledow architektonicznych wicza wystaye o 10 ¢m
na zewnatrz budynku (rys. 0). Wysokosé wiezy po-
nad teren — 40,00 m,

Wieza przeznaczona jest dla umicszezenin ma-
szyn 1 urzadzen, ktdre sy zainstalowane na 12 kon-
dygnacjach wiezy. Wysokod$¢ pomigdzy  kondyygna-
cjami od 3,05 do 5,00 m.

Poziom pigter w Credei Podlogowe) 1 Wiezy jest
jednakowy. Wiez¢ wykonano jako szkicletowy kon-
strukeje zelberowa. W kierunku  poprzecznym  bu-
dynku slupy sa rozstawione w odstgpach 4,00-16,00+
0,00 400 m. b, Na o stupach  w kierunku  pod-
tuznym budynku umocowane sa podciagi, a prosto-
padle do nich belki. W podeciggach i pi)fr'u.h umo-
cowana jest plyta Zelbetowa. Wymiary i uzbrojenic
poszce f.l.';.;oln) rch elementéw w kondygnacjach wiezy
wykonane sy w zaleznosci od obcigzen. Na niekté-
rych pigtrach wiczy przewidziane sy skrzynie zelbe-
towe dla ziarna. Dach wiezy wykonano jako jedno-
prnlt.low; rameg o !0!].1I|‘t0‘-tl 8,30 m, rozstawione
w kicrunku poprzecznym wodstgpach shupbw.

W wiezy od strony ladu u:/}dmm sq zelbetowe
schody oddziclone od “pozostale) crgSel  przepierze-
niem o konstrukeji Zelaznej, ktdra u dolu na wyso-

koSci 65 cm zaszalowana jest blacha, wyzej za$ oszklo-
na szklem drucianym.

W suterenie wiezy dla umieszczenia dolnej czg-
§ci podnoénikdw, ktére opuszczone sy ponizej
poziomu wody gruntowe), wybudowano  spe-
cjalng studzienke nlhctow.l z izolacjy pl{LLIWWOdI‘I}
o wymiarach 2,00>X7,00 m. b. i glgbokosci 1,00 m. b.

1oé¢ betonu w wiezy wynosi okolo 700 m?, Ze-
laza 110 ton, oszalowania okolo 5 700 m*

VI. RAMPY, DASZKL 1 INNIL

BUDOWILANIL

KONSTRUKCE

Na poziomic parteru, tj, na wysokodei 1,25 mz b,
od poziomu terenu od strony morza i ladu wykona-
ne sy rampy o szerokosei 2,50 m. Pod rampy  znaj-
duje si¢ zamknigty od zewnguez korytarz jako prze-
dluzenie suteren, w ktdrym sa zainstalowane zelazne
skrzynie zsypowe do przyjmowania zboza z wa-
gonow, Skrzyn tych zmontowano 7 od strony mo-
rza i 4 od strony ladu.

Nad rampami znajdujy si¢ daszki o konstruke;i
zelbetowej o wylocie 440 m. Z ramp tlo wewnqtrz
clewatora prowadzy bramy po 4 w cz¢dei podlogo-
wej, po 3 w czgdei Silosowej 1 po | w Wiezy.

Od strony morza wzdluz calego clewatora na
poziomic 1. pu‘tm urzadzona jest zamknigta gale-
ryjka o wylocie 2,10 m, w ktdrej umieszezony jest
transporter '-.Cmnwy. Sciana zewnetrzna na  wyso-
kosci 0,08 m jest murowana, dalej oszklona, Gale-
ryjka przedluzona jest poza lmdvnch clewatora z kaz-
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Rys. 3. Przekroj podtéiny elewatora
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dej serony o 20,00 m, Wykonanie galeryjki o kon-
steukeji zelazney na slupach zelazoych (vys. 2 138)

Zzlberowe podlogi we  wazystkich pomieszeze
niach  elewatora maga posadzke  grobosar 3 o ze
selichty cementowe) z grysikien.

Zapehienic szkiclewn zelbetoweq konsteukeji ele-
watora wykonane jest 2 muru grubosei 1oceply.
Sciany zewnetrzne oblicowane sy plytkami - cemen-
towymi, a poddasze oblozone terrazytem,

Wzdluz calego budynku  wykonano  zelbetowy
belke, na ktdrej umocowane s szyny kranu urzadze-
nia pneumatycznego. Na galeryjkach podluznych po-
za budynkiem wykonano belke podkranowq o kon-
strukei zelazne).

Pomigdzy zelbetowy plyty podlogi w suterenach
@ ziemig jest wolna przestrzen, kedra jest polaczona
przez oLwory z powictrzem na zewnatrz, wskutck
czego otrzymuje sie wentylowanic plyty i tym samym
usuniguie wilgoct.

Calkowita ilos¢ betonu vzytego pray  budowie
clewatora wynosi okolo 5230 m*, ilos¢ Zzelaza 075 ton
i deskowania 28 200 m*,

Elewaror zbudowano w ten sposdb, Ze jest moz-
nos¢ rozbudowy obydwdch skrzydel do ogdlne po-
jemnoder 30 000 ton. Zwigkszenie pojemmnosci elewa-
tora o 200M0 nie bedzie wymagalo ustawienia zadnych
dodatkowych urzadzen poza przedluzeniem  tylko
tasm  transportowych.

VIL. INSTALACJA MECIHANICZNA LLLE-
WATORA

Instalacia mechaniczna zmontowana w elewaro-
rze pozwala na nastgpujpee  zdolnosei  przeladunko-
we, czyszezenia i suszenia zboza (prey  cigzaree pa-
tunkowym 700 kKG/m™);

a) 7 wagonow  do  elewatora
(« chwila ulozenma  wrdw  od
A0 t/goda),

~ 200 t/gode,
ladu

strony
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Rys. 4. Przekroj pionowy. Od lewe] silosy, od prawej
czesé podlogowa ‘

»

b) z clewatora do wagondw - V0 vyodz, (przy
torach jak wyzej — 186 t/godz.),
¢) ze stathow do elewatora - -

d) 2 clewatora do statkdw Jon vgode.,

¢) CrysZCZenIe wstepne 200U sods,

[) czyseczenie wlndiwe jeezmicnia
(» mozliwosciy powigkazenia do 200 tgode.),

1) suszenic zarna Ot pode,

Odpowicdnic maszyny 1 urzgdzenia do czysecae
HEY, WAZenil 1 Lransportowaniy, motory oras urey
dzenia dodatkove 1 armatura niezbedna do nalezy wey
pracy instalacji, jak to polyczenia rurowe, szybry,
zasuwy, wentylatory, transmisje itp. uniieszezone sy
na poszezepdlnych pigtrach wiezy.

Wiazystkie maszyny sa wentvlowane  (odkurza
ne) za pomociy wenty latorow o napgdzie clekuryes -
nym. Podnosniki posiadaja automatyczne urzgdzenia
do naciygania tdm 1 sy w obudowaniu zelaznym,

Swropy  Crgset Podlogowey,  preeznaczone  do
przechowywania zboza luzem, sy podziclone prze-
prodkami drewnianymi na zasicki wysokoser 2,60 mb.,
Polyezenic poszezegOlnych pigrer pomigdzy soby zo-
stalo wskutecznione za pomocy rur zeliwnych, zaopa-
trzonych w zawory, umozliwiajace Kicrowanie zbo-
za na poszezegolne pigtra. Zawory  postadajy  przy-
rzady, Ktdre pozwalajy na Kierowanie nimi 2 odle-
vloscr,

Na poddaszu (VUL pigiro) zmontowano  dwa
transportery  rozdewleze o wydagnoser 16 vpodes,
kazdy do wransportowania zbhoza do poszezegilnych
ssick, W osuterenach znajdugy sig dwa transportery
zbiorowe o tej same) wydajnosar co i orozdziclese, do
Kierowanta zboza 2 Cagded Podlogowe) do podnosii
Kow wiezy. transportery gorne zmontowano 2 pasa
mi gumows o plaskinn, dolne zas posiadagy rolkr na
t|.‘|j.1L‘C Lasniic lul‘llu; |\|||'yl.l, (W3] ullnil'jw.l szerubosye
pasiw,

DIa zezucania ziarna stosowane sy wazhi zaopa
trzone wourzgdzenia do Sunoczynnego  proosuwanig
st naprzod 1wyl Transportery posiadajy ureqdec
ni do naciygania tasm,

Do transportowania boza w workach zmonto
wano podnoinik workows o wydanosei 300 wor
kow/podz, Podnosnik ma urzadzenie do automaty ez
nego wyladowywania workdow na kazdym 2 7-miu
pigter. DI opuszezenia workdw zamagazynowanych
na poszezegdinyeeh pigtrach zainstalowano slinaczni
ce workows,

W Czgser Podlogowej zmontowano winde tow.-
rowo-osobowy o nosnosci 1t Naped windy elekuryees-
ny. Windg umieszezno w specjalnej szacheie.

1 U gode.,

Tt o,

Na poddaszu Czeler Silosowej zmontowane sy
tak ramo jak w Czeser Podlogowe) dwa transportery
rozdzicleze do Kierowania zboza do poszezegdlnych
Komadr o wj samej wydajnosci. W suterenach zainsta-
lowano odpowicdnic transportery  zbiorowe, iden-
tyczne do transporterdw  Czgéei Podlogowej. Ko-
mory duze o wymiarach 4,00 - 4,00 m w ilodei 20 szt.,
pojemnosdci okolo 225 ton kazda. Komory érednic
o wymiarach 400200 m o pojemnosci  okolo
100 ton kazda i komory male 2,00.42,00 m o pojem-
nodei okolo 50 ton kazda. Komory zaopatrzone s
w niezbedng armaturg, jak o wloty i wyloty, zawo-

-t P | t . = . . L
ry id. Dla rewizji komdr zainstalowano  windg
reezng.
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Dla przewicetrzenia zboza w komorach siloso-
wveh zastosowano urzadzenia wentylacyjne systemu
WSuka”, opisane wyzej.

Wentylacje wykonano w15 duzych, 12 §red-
nich i 4 malych  komorach. Cztery male komory,
seezelnie zamykane, przeznaczono do odwolczania
7boza. Urzadzenic do  odwolezania  sklada si¢  ze
sbiornika na plyn trujaey 2 podgrzewaczem  elek-
trycenym, 7 wentylatora, rurociagow 1 niezbgdneg
armarury.

Trzy duze komory zewngtrzne od stwony ladu
przeznaczone sa do  ladowania  zbozem  wagondw
Pwotym celu zaopatrzone sy one w zelbetowe  leje
wyladunkowe. Dla ladowania zboza na statki, wzgled-
nie wyladowania ze statkdw, urzadzono w wykonanei
dla tego celu od strony morza wzdluz calego elewa-
tora galeryjee, dwa transportery tadmowe dwukie-
runkowe o wydainosei 100 t/podz. kazdy,

Linia  wyladunku  wzdluz  wybrzeza  wynosi
105 m. b., dlatego po obydwdich stronach  elewatora
wykonano przedluzenie galerviki w konstrukeji Ze
lazne).

IX. URZADZINIA DO LADOWANIA STAT-
KOW i URZADZENIA PNEUMATYCZNL

Urzadzenia do fadowania statkdw o wydajnosci
100 t/godyz. sklada sig 2 tadmy Kicrujacej ziarno 7 ele-
watora, obudowanej celem uchronienia od wilgoci,
podnosnika i rury zsypowej rozsuwanej.

Cale urzadzenie zbudowane na pdlportalowym
kranie, obejmujgeym  trzy  tory  kolejowe, Naped
clekiryczny.,

Do rozkladania i Tadowania
LONWY N0 UI‘}’..}dL‘?“iL‘ |1|1L’-l]lnﬂ1 yozne
700 kG/m).

Urzadzenic pneumartyezne zmontowano na pol-
portalowym kranic obejmujaeym trzy tory kolejo-
we. Kran posuwa sie napedem elektryeznym po szy -
nach, z ktorych jedna ulozona jest na brzegu wy-
brzeza w specjalnie wykonanej belce Zelbetowej, opar-
1ej na skrzyniach wybrzeza, druga za$ na belee zel-
betowej, umocowanej na slupach elewatora i galeryj-
ki (na wysokosei 1 pigtra).

stathGw  zmon -
(8] “'YLI'-I]I'HT.\'\'!

| Afeera fagte
| ¥
(WP rangma. b - - - - w - o & S AU R I' el 2 A
f P e )
- ¥ wof| | ¢ s
s . LY B . . . . m"t el 7 ——r|
] e % [
b i 1 i1l |
| | BIEE B
" . .| L] n ] u ] L v . — O - ..)
| | ' (R
\ L |
1 " +!; . ‘ lﬁ I I
| = . .| " - o - u o | jl 4 —r 2 3
| 1 |
f ! | | I : l !| j *|
" ™ .| - - l! ™ - . ? ‘ lu'-.; i ﬂj : © I —+
| | | T | V(I
fo. i | r UL |
reolicen  wzieliin WL o rrrelibarsn gk - " = Ifﬂ‘.‘.rlr‘ EEEE z 1" L - 'II ":
Ko L oo T e o L LW L M L e TEL W L oW . - W e M
- . nn
Jeeae mvedd =
Rys. 5. Rzut poziomy elewatora. Od lewej czesé podtogowa, w Srodku wieza, od prawej silosy

Pod rampami znajdujy sig¢ zbiorniki zelazne - -
od strony morza — 11, od strony lydu — 7 (tylko
w czesel podlogowe)), ogdlnej pojemnodei okolo 100
ton, do przyimowania zboza z wagondw. Pod zbiorni-
kami zmontowane sg transportery tasmowe, za pos
mocy ktdryvch, a nastgpnie redlerdw w wiezy, zboze ze
zbiornikdw kieruje si¢ do podnosnikdw.

VIII. SUSZENIE ZBOZA

W jednej z duzych komdr znajdujace) sig przy
wiczy od strony ladu zmontowano urzadzenie do
suszenia zboza (suszarnia) o wydajnoci 6 t/godz.
Sklada si¢ ono z dwdch lejéw nad i pod kolumng su-
szarniang, z kolumny suszarnianej z niezbgdng arma-
turg, ze zdolnosciy obnizenia wilgoci w zbozu o 3%
(z 19%0 do 16%0), dwdch kaloryferéw dla podgrzewa-
nia powictrza, dwéch wentylatordw i dwéch ceyklo-
ndw umieszczonych na poddaszu. Wentylatory 1 cy-
klony zmontowano w celu odkurzania suszarni.

W suterenach wiezy znajduje si¢ kotlownia,
w ktérej zmontowano kociol systemu  Strebel-Eka.
Para z tego kotha sluzy do zasilania suszarni.
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Urzadzenie pneumatyezne sklada si¢s 2 pompy
powictrznej z motorem, przewoddw  powictrznych
ssacyeh powietrze do pompy, jak réwniez i tloczy-
cych powietrze, filtru do oczyszezania ssanego  po-
wictrza, recepienta dla zboza, wagi zbiornikéw, pod-
nosnikdw, przewoddw ssacych, motoréw do przesu-
wania, transporterdw itd. Na kranie tym znajduje
si¢ takze urzadzenie do ladowania statkéw o wygaj-
nodei 100 t/godz., skladaigee si¢ z podnos$nika i trans-
portera ta§mowego.

Dla przesuwania wagondw po torach zainstalo-
wano dwie przeciagarki wagonowe z napgdem clek-
trycznym (akumulatory).

X. INSTALAC[A FLEKTRYCZNA

Instalacja sily obejmuje 52 silniki na prad tréj-
fazowy 380 wolt 50 okr. ogdlnej mocy ok. 490 kW —
660 KM. o mocy od 1 KM. do 110 KM.

Silniki sa budowy okapturzonej lub tez zamknig-
tej z chlodzeniem powicrzchniowym.

Uruchomienie 1 zatrzymanie silnikéw scentrali-
zowane.




Dla zwigkszenia pewnodei ruchu, przejrzystodel
i dla unikniccia bledéw w obsludze zainstalowano
rozdziclni¢ dwictlng.

Suszenie zboza
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Wszystkic przyrzady laczeniowe, przekazniki,
bezpieczniki i inne zmontowane s3 na konstrukcji tej
rozdzielni, Na nicbieskim tle trzechpolowej tablicy
s3 symbolicznie przedstawione w z6ltym kolorze
wszystkie urzadzenia i komory elewatora. Za po-

moca wylicznikdw wybicrakowveh moze byé  ze-
stawiona odpowiednia seria silnikdw, Uruchomienie
zestawione) seril nastepuje za pomocd  jednego wy -
facznika, ktdry znajduje «¢ przy symbolu tej maszy -
nvs do kidrer ziarno dochodzi na ostatku, Ta ostar-
nia imaszyna wo kierunku transportu uruchamia sie
plerweza, a reszta silnikdw uruchamia sig samoczyn-
nie. Bedace w ruchu maszyny sy sygnalizowane
optveznie przez zapalanie si¢ wprasowanyeh wosym-
bole strzalek celonowyeh, ktdre rdwnoczesnie wska-
suiy kierunek transportu zhoza,

W orazie defekru jakie) kolwick maszyvny unieru-
chamia sic odnosny silnik, przy czym rdownoczednie
cainie odnoéna stezalka 1owyhezany sie samoczynnie
lnili wszvstkich maszen, pracujaeveh wo kierunku
micjsea defekeu, maszyny zas lezgee poza miejscem
defekun bicgna ak dlugo, az odurasportujy lezgee na
nich ziarno 1 nie zostany odljezone recznie tvm sa-
mym wylieznikiem, za pomocy ktdrego zostaly uru-
chomione,

Oprdce  sygnalizaacyi Swietlnej,
zinstalowano svreng ostrzegawcezy,

Dla zasilania encrzia urzadzen na mostach ulo-
zony jest od podstacii transformatorowe kabel, przy-
faczony  do specialnyveh  szvn Slizgowych  systemu
Vahle. podwicszonvm wzdluz galeryiki.

Dla o$wictlenia  zainstalowano 324 punktéw
Gvictlnyeh po 60 watdw oraz 8 punktdw po 200
i 150 watdw na mostach. Do lamp przenoényeh zain-
stalowano (9 vniazd wivezkowych.

Dla obserwacii stanu zboza zlozonero w komo-
rach zmontowano instalacje termometrdw elektyez-
nyvch, zadaniem krdrej jest wakazywanie temperatury
zboza w komorze.

Instalacy termometrdw urzydzono w37 komo-
rach: sldada si¢ ona » d-ch termometrdw w kazde)
komorze zawieszonyeh na rdznveh wysokadeiach,

Tablica odezytowa umieszezona jest w biurze na
parterze Crzedei Silosowe].

Opisana wyzej instalacia mechaniczna 1 elek-
tryczna pozwala wykonyvwad nastepuisce czynnodei:

a) przyjmowanic zboza 7 wagondw do skrzyi
w rampic — wydajnodé 200 t/podz.,

b) przyimowanic zboza ze¢ statkdw za pomoca
urzadzenia pneumatyeznego — wyvdajnodé 100 t/godz.,

¢) tadowanie 7boza 7 clewarora do wavondw—
wydaino$® urzadzen od strony lydu i morza po
90 v/vodes.,

d) ladowanic statkdw 7 clewatora za pomocy
dwdeh urzadzen: jednevo na pneumatyeznym  urza-

kontrolujacej,

dzeniu, drusieso na addziclnvm kranie — wydajnoéé
23100 200 t/pods.,
¢) czyszezenie wladciwe jeczmicnia — wydajnoéd

(0 t/eods.,
fv cuszenie zhoza -
o\ adwolezanie,
W powyzszym opisie dzialania instalacii elewa-
tora zostaly  wvszezegdlnione tvlko  naleldwnieisze
prace, Mozliwy jest caly szerey innych  kombinacii,
rwitzanveh z ruchem 7ziarna.
XL ZABUDOWANIA GOSPODARCZE 1T TERE-
NOWI
Na terenie clewatora zostal zbudowany Dom

ﬁ(inunptr;u:yjnn przeznaczony na biura, warsztat
i pokoje mieszkalne,

- wvdajnosé 6 t/gody.,
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Budvnck jest murowany o wymia-
rach 10,70>17,30 m.

Dla umieszezenia urzadzen trans-
formatorowych wybudowano budynek
murowany  stacji  transformatorowej.
Jest to budynek parterowy o wymia-
rach  15,60X7,80 m, posiada  kuznig,
sraz do przeciggarek, sklady i po-
micszezenia dla rransformatordw.

W Domu Administracyjnym i Sta-
¢t lransformatorowe;  zainstalowano
instalacje wodociggowe i kanalizacyjne.
Zasilanic  woda  wykonano ze  studni
artezyjskici.  Na  wypadek  remontu
i naprawy studni instalacja wodociggo-
wa polaczona jest 2 siecia portows.

Kotlownia w suterenach wiezy in-
stalacji suszarniane) zasila woda 7z wo-
docigpu jak wyze).

Wocelu  zabezpicezenia  clewatora
w razie pozaru zainstalowano pompg

mechaniczng zasilang wody 2z morza.

Dla wazenia wagondw ze zboZzem
jak i po wyladowaniu zmontowano
trzy  wagi  wagonowe  systemu Pair-
banks’a o przerwanym torze.

Tory narazie ulozono tylko od strony morza
(trzy tory). Od strony ladu przewidziano dwa tory,
ktdre bedy ulozone pdiznicj podezas cksploatacii ele-
watora. Tory zaopatrzono w odpowicdniy ilos¢ roz-
jazddw, potrzebnyeh dla eksploatacji elewatora.

Celem przesuwania wagondw  od strony  ladu
i morza oraz na tory kolejowe znajdujgee si¢ od
strony ladu przewidziane sy dwie obrotnice.

XL KOSZT BUDOWY T INSTALAC]I

Budowe elewatora rozpoczerto na wiosng 1935 r.,
ukonczono na jesieni 1037 r.

Projekiy budowlane, instalacyjne, obliczenia sta-
tyczne oraz kicrownictwo budowy 1 instalacji wy-
konane bylo przeze mnie.

Elewator zbudowany zostal przez Spdlke | Fle-

watory Zbozowe w Polsce sp. z 0. 0. w Warszawic.

Widok elewatora z basenu

Rys. 7.

Calkowity koszt budowy wynosi ok, 2 950 000 2!
w tym budowa i fundamentowanic — 1225000 zl,
instalacje — 14425 000 71, kicrownictwo budowy, uru-
chomienie, ckspertyzy, bruki i wydatki administra-
cyjne — 300 000 zI.

Koszt budowy clewatora na | tong zboza wy-
nosi 97 zl/t.

Kosze instalacii mechaniczne) i elektryezne) na
I tone — 127 zl/t. Koszt budowy | m* elewatora —
25 rl/t,

Ziarno polskic, cksportowane zagranicg, jak rdw-
niez 1 znajdujace si¢ na rynku  wewngtrznym,  jest
w stanie zupelnie surowym, nie obrobionym, nie po-
diada gatunkdw 1 przez to ma najnizszy ceng na ryn-
kach zagranicznych.

Wybudowanie clewarora cksportowego w por-
cie pdynskim i zainstalowanic wyzej opisanych urza-
dzen posluzy do udoskonalenia zboza i podwyZzszenia
ceny na rynkach zagranicznych.

Opis urzadzenia do wyladowywania i zaladowywania

na okrety dla spichlerza w porcie Gdyni

Zbudowany w porcie gdynskim spichlers ma
stuzyé zarébwno do magazynowania polskicgo zbo7a
krajowezo, przeznaczonego na wywdz, jako tez do
magazynowania zboza zagranicznego, ktére w razie
slabvch Zniw w Polsce musi byé sprowadzone z za-
granicy,

Z tego powodu urzadzenie stuzgce do wylado-
wvwanie na okrgty musi byé tak zaprojektowane, by
odbiér 1 oddawanie zboza mozna bylo dostowaé do
kazdorazowych okolicznodci. W celu osiggnigeia te-
go na wybrzezu przed spichlerzem zostaly usta-
wione: 1, pneumatyczne urzadzenie do wyladowy-
wania z okr¢rdw, 2. przewozne mechaniczne urzgy-
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dzeniec do zaladowywania okr¢tdéw (maszyna ladow-
nicza),

Oba te urzadzenia s3 polyczone za pomocy tafm
transportowych, ktére sy zainstalowane przed spich-
lerzem w modcie. Za pomocy tych taém transporto-
wych mozna przeprowadzaé zboze z okrgréw do
spichlerza wzglednie na odwrot.

Urzadzenie do wyladowywania oraz do zalado-
wywania sy przewozne, dzicki czemu mozna doko-
nywaé wyladowywania i zaladowywania na kazdym
punkcic wybrzeza w zasiggu przewidzianych urza-
dzen tam transportowych, bez potrzeby podeigga-
nia statkdw.



. PNEUMATYCZNE URZADZENIE DO
WYLADOWYWANIA OKRETOW

Za pomocy tego urzadzenia mozna wy konywad
NASLEpUce prace: . .

) Wyladowywanie 2z lodsi i oddawanie zboza
do spichlerza, }

b) przeladunck zhoza 2 lodzi na statek, _

¢) wyladowywanic z  parowcow 1 oddawaniz
zhoza do spichlerza,

d) zaladowyvwanie zboza ze spichlerza na pa-
rowce,

¢) ladowanie lodzi bedyeyeh poza burty okrgun
vhozem ze spichlerza,

f) wyvladowvwanic 7z parowedw i oddawaniv
vboza do lodzi, bedaeyeh poza burty parowcea,

x) ladowanic wagondw zbozem ze spichlerza.

Przy pracach naprowadzonych pod a, b, ¢ i1
zboze moze byé rdwnoczelnic wazone na praewo?:
nej wiezy pneumatveznego urzadzenia wyladunko
wego, W pozostalych wypadkach wazenie odbywa
sig wospichlerzu.

Pneumatyczne urzadzenie wyladunkowe sklada
sie gléwne 2 przewozne) wiezy zelaznej konstrukeji
kedrej czedé dolna ma kszeale pdlportalu oraz na kud.
rej znajdujy si¢ potrzebne do pneumatyeznego trans-
portu maszyny i aparaty.

Aby nic przecigzac zanadro wybrzeza, pod sto-
pami wiezy umieszezono od strony wody 8 kol
kedre sa parami umieszezone w o skrezyncee kolow .
Po 2 pary zaé tych skrzvnek kolowych umieszezone
sa w owahaczu, ktdry jest obrotowo praylyczony do
podstaw rusztowania. W ten sposéh otrzymuje sie
calkowicie rdwnomicrny podzial nacisku na poszeze-
golne kola  obrotowe. Ponadto  ciSnienic na  wy-
brzeze rozdzicla si¢ na dluzszy  odeinek  szyn wy-
brzeza,

Cala wieza jest pokryta gladky blacha, wak, 7e
powstajy calkowicic oddzielne przestrzenie dla po-
szezegdlnyeh maszyn i aparatdw. Za dnia do tych
przestrzeni dochodzi §wiatlo przez duze okna. Do
srodka wehodzi 7 bocznych podest przez umieszezo-
ne w tym celu drzwi. Przez drabiny 1 schody weho-
dzi si¢ ~ ziemi na poszezegdlne podesty wzglednis
7 jednego pigtra na drugie,

Jako przyrzad  wytwarzajyey  prad  powietrza
sluzy micch turbinowy, ktdry jest bezpodrednio po-
laczony z motorem elektrycznym pray  wlyezeniu
trybu przelacznikowego. Miech ten jest zaopatrzony
w przyrzad regulacyjny, ktdry w razie wystgpienia
wurzgdzeniu wahan wcidnieniu nie dopuszeza do
przeciyzenia motoru napednego. Micch ten jest poly-
czony za pomocy rurowego przewodu powietrznego
2 odbieraczem na mjwyiszym  pomoscie  wiczy.
Z. adbicragzem lyery siq dajaee si¢ obracad, podnosic
1 opuszezac rury ssace zboze, ktdre wprowadza sie do
wngtrza okrgtu. Podnoszenic i spuszezanic przewo-
déw ssaeych nastgpuje za pomocy clekeryeznic poru-
szanych dzwigdw, ktérymi kieruje sic naciskaniem
guzika.

Do wypuszezania zboza z odbicracza pod zawdr
powictrzny shuzy obracajaea si¢ §luza zbozowa, Skla-
da si¢ ona z bebna komorowego ktéry obraca sic
wewnatrz oslony i nastgpnic wypuszeza znajdujyee
si¢ w odbieraczu zboze pod zawdr powietrzny,

Pod fuza zbozowa jest zainstalowany zbiovnik
shozowy. w ktdrym zbicra sig zhoze preed wejlciem
do wagi automatyezne]. Wazenie odbywa si¢ za po-
Moca Wyzel wspomniane] automarvezne] wagl zbo
sowel, Waga dziala tak sprawnie, ze latwo pokony
wuje maksymalny zasigy 100 t cigzaru zboza, Po zwa-
zeniu wysvpuj s waga zhoze do jednego ze snajduia
cyeh sie w oty celu 2bhiornikiw, kidry doprowadeza
ieden 2 dwoch podnosnikiw kubelhowyeh, Podnod
nik ten unosi zhoze do pdey 1 wypuszeza je do rury
spadowej, 2 ktdrej zostaje nastgpnic doprowadzone
na tadmy transportowe na pomoscic tismowym, Jesli
zhoze ma byd precladowans 72 jednego statku na dru
g, wowezas preestawia sig Klapg zwroticzg pod
zbiornik pod waga i doprowadza sig zboze do dru-
viego nizszego podnodnika. Glowica tego podnodnika
wyrzuca zbore do umieszezone) od strony wody rury
wysuwne], przez kudry zostaje doprowadzone da
statku, ktdey ma byd zaladowany.

Na wypadek, gdv starek, na Ktdry ma sig zboze
ladowad, znajduje si¢ poza bhurty parowea morskiego,
musi sie uzed wotvme celu podnosnika wysokiego.
Worym wypadku wprowadza si¢ strumien zboza do
drugtej dluzsze), bedaee) od strony wody rury wysuw
nej, z ktdrej zboze doprowadza si¢ na statek ponad
parowcem,

Przy ladowaniu statkéw zbozem, kidre wycho-
dzi ze spichlerza, vzywa sig tadmy  transportowey,
sajdujace] Sl na plerwszym pomoscic  przewozne]
wiezy,  Zboze dostaje si¢ 7 tdm ransportowych
umiceszezonveh wzdluz spichlerza na wyzej wspom
niang  tasme  tramportowy urzgdzenia pneumatyes
nego, na koncu zostaje 2 niej zrzucone, podniesione
przez mnicjszy podnodnik i preeprowadzone na paro
wice wojednel 2 dwdeh znapdujpeveh sie od srony
wody rur wysuwnych,

Jedhi majy byd ladowane wagony ze spichlerza,
WZYWA Sie te) samie) tadmy transportowey, lecs pomija
sic wotvm wypadku podoodnik © zboze dostaje sig
wprost przez rury spadowe do wagonidw.

Aby za$ znajdujyey sic w zbhozu pyl nie zostal
porwany przez strumien powictrza i onic przedostu
wal si¢ na wolne powictrze, znajduic sig w odbieracsu
wydziclacz pylu, ktory rozlyeza sruby pyl od powic-
Uza wyciagowego i pizez tak zwanyg Sluze pylowy
w zbiorniku zbozowym odprowadza pyl ponad wapa.
Pyl wige zostaje zwazony razem ze zhozem, tak 7¢
nie moze nastapic strata na cigzarze. Ponadro migdey
odbieraczem 1 micchem jest zainstalowany automa
tyezny fileer pylowy, kidry wylapuje najdreobnicjsz,
pyly przez co powictrze wydechowe miecha, prak-
tyeznie pozbawione pylu rozchods sic w preesirzen.
Chwytany przez filter pyl moze byl preed zwake
nicm powtdrnie zmieszany lub tez wylapany oddziel-
e

Prad potrzebny do napedu miecha wurbinoweypo,
aodnodnikow, Huz 1 dzwigardw elekeryeznveh jest
doprowadzany do przewoznej wiczy z szyn pradni-
czych umieszezonych pod pomostem. Do odbioru
pradu przewidziane sy specjalne sprezynowe szpony
flizgowe.

Wieza dziala rdwnicz mechanicznie i w tym celu
jest zainstalowany specjalny motor, ktéry za pomocy
kol zebatych i waldw porusza kola wiczy.

Aby tez w nocy mozna bylo uzywaé pneuma-
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tyeznego urzadzenia wyladunkowego, jest ono wypo-
sazone wclektryezne urzadzenie odwictleniowe, ktore
sluzy tak do oswictlania wngtrza, jak 1 do oswictlania
ZEWNELIZNCRO.

2. MECHANICZNI
WANIA OKRETOW

URZADZENLE
(MASZY NA
KOWA),

DO LADO-
ZALADUN-

Jak juz wspomniano na mostku zmontowanym
wedluz spichlerza znajdujy sig dwa (ransportery tas
mowe, ktdre transportujy zardwno na gornyeh beb
nach, jak 1 na dolnyeh,

Bebny  pdrne otrzymujy zboze 2 pneumaty ez
nego urzadzenia wyciqgowezo, sluzy wige 2 wepo po
wodu do prayvimowania 1 na koncu i
przez  rozlaczone  rury preewodowe
pldwnewo urzadzenia spichlerza.

'I}l(lm\' dolne tl’;tlnptwl'lnlﬁ\\ tasmowych sluzy do
wydawania zboza z¢ ‘\|)IL]'|IL|/.'I. i wskutek tego sg wy-
POSAZONE W samoczynnic posuwajice  sig
wysypujace.  Te ostatnie moga oddawad zboze na
dowolne miejsca na mostku tasmowym i w tym celu
na pewnych odeinkach sa zainstalowane tory wybie-
powe, ktore doprowadzajy zboze albo do maszyny
zaladunkowej albo do  pneumatycznego urzadzenia
wyladunkoweyo, jesli tepo ostatniego uzywa sie do
ladowania statkdw,

Maszyna zaladunkowa jest wykonana w kszealeie
polportalu, a mianowicie posiada profil o konstrukeji

oddajy zboze
clewatorom

W l},llll]]\l

Urzadzenia mechaniczne elewatora

Zagadnienic wladciwepo przechowywania i kon
serwacyi zboza chlebowego, oraz jego  racjonalnego
zuzytkowania, jest powazny trosky gospodarki kaz-
dego kraju, Ogromng rolg odgrywa wa celowo rozbu-
dowana sie¢ Spichrzow zbozowyceh, odpowiednio roz:
mieszezonych na terenie calego kraju, i to zaréwno
mlynskich, jak aprowizacyinych i cksportowych,
wzglednie tranzytowych. Spichrze te stanowiy narzg-
dzie regulacji podazy i cen zboza oraz zabezpicczente
przed milionowymi stratami, powstajjcymi wskutek
jezo zlego przechowywania,

Pod wzgledem budowy rozrdzniamy dwa ro-
dzaje §pichrzéw: podlogowe i komorowe czyli silosy.
Co do kwestii, ktéry z tych typdw wlaSciwszy jest
dla naszych warunkdw klimatyeznych, zdania 53 po-
dziclone, bezsprzecznie jednak okazalo sig ]l:f., ze dla
przechowywania suchego zboza, o zawartodei wilgovi
ponizej 14%, najracjonalniejsze 53 silosy. Bardzo
CZEStO W |udnym budynku stosuje si¢ épichrze podlo:
gowe 1 silosy z urzadzeniem dn przewietrzania ziar-
na, pohmnm ym na wtlaczaniu éwiezego powierza do
komdr napelnionych zbozem. Pomieszezenia  dla
urzadzein maszynowych stanowia oddzielng cz¢éé bu-
dynku, zwykle w formic wiezy, umieszczonej przy
§cianie s.xc:f.vtow:,j lub poérodku wladciwego $pichrza.

W sklad wyposazenia mechanicznego wchodzg urza-
dzcnn i maszyny do wyladowywania wagondw i stat
kéw, przenoszenia i podnoszenia zboza luzem
i w workach, do oczyszezania, sortowania i samo-
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zelaznej 1 pomosty tak samo jak i pneumatyczne urzy-
dzenie do wyladowywania okretdw. Posiada ona trzy
tory kolejowe, W pdlportalu jest wbhudowany wycigy
tadmowy, ktory odbicra zboze
i nastepnie oddaje do rury zaladunkowe, ktdra sluzy
Jo ladowania mniejszyeh statkGw,

Jesli zad maszyny  zaladunkowe wzywa si¢ do
ladowania wiclkich parowedw, wdwezas musi si¢ wlg-
czydé wewnatrz, whudowany clewator podawcezy. Na
Aowni tepo elewatora jest zastosowana rura ladun-
]\m\'. dajaca si¢ weiagad i wyciggad na sposéb tele
skopu, ktdra tworzy polyezenie 2 otworami ladun-
kowymi parowca.

Obie rury ladunkowe sg urzgdzone obrotowo,
aby na okreeie uniknad w miarg moznosci pracy rak.

Przewozny pomost maszyny Iulunl.qu w celu

z tadm na pomoscie

samoczynnego  ruchu jest  wyposazony  w o naped
clekerverny,
Wydajno$¢ na  godzing maszyny  ladunkowe)

jost dostosowana do wydajnosei urzadzenia spichlerza
przy obeiazeniu 100t zboza.

[stnicje mozno$¢  ladowania jednego  parowca
rownoczesnic w dwdeh orworach  pneumarycznym
urzadzeniem wyladunkowym 1 maszyna ladunkowy
0 \\\Ll.nnmu przecignic 200 t na godzing.

Maksymanlic ladownoéé parowca moze wynosié
300 ¢ na godzing, jeSli przy ladowaniu za pomocy
uuldnnn pneumaty cznego i maszyny ladunkowej
fh['l/L ll'l\\ 1'|.l'|L.r"L\|‘|.|L '] EnLI/l pl/l.f L”fdd!‘(.l"llk' Pl'll'l"
matyezne laduje si¢ bezposrednio na parowiec.

725,3 : 621,87

CZYDNCRO  wazenia, suszenia,  przewictrzania zboza
oraz. do tepienia szkodnikdw, w szezegblnoder ,,wol-
kdw zbhozowye, ponadto termometry clektryezne do
kontroli temperatury w silosach itp. Urzgdzenia te
muszg by¢ tak pomyélane, aby pozwalaly na rdwno-
czesne skoordynowane wykonvwanie rdéznych czyn-
nofet, jak przyimowanic zboza z wagondw lub stat-

Rys. 1. Waga automatyczna do zboza




