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KAPLICE W KOPALNI WIELICKIE]

W kopalni soli w Wieliczce spotykamy sze-
reg kaplic i obrazow Swietych z lat dawnych
i nowszych; sa one dowodem poboznosci pracow-
nikéw tych zup i pietyzmu dla starodawnej
kopalni. Gorniey od dawien dawna ofiarowywali
pozostala czeéé z przydzielonego im do oéwietle-

Wieliczka — Kaplica §w. Krzyza. Ifi-
gura Pana Jezusa wykuta z soli

nia loju (tzw. kule loju) a potem oleju, do
oéwietlenia kaplic. Chwalebny ten uezynek sila
mocy upadl z chwilg zaprowadzenia oéwietlenia
nowszego — karbidowego.

Poniewaz kilka z tych kaplic z powodu po-
wstalego w nich ognia albo nacisku skal albo tez
z powodu wielkiej odlegltosci od po6zniejszych
miejse roboczych, trzeba bylo opusci¢, albo po-
szly w zapomnienie, chce choé po krotee opisaé
je, azeby przynajmniej pozostaly §lady ich egzy-
stencji.

1. Kaplica Sw. Kunegundy (I)

Byla to najstarsza i wielka kaplica, w komo-
rze soli zielonej, zwanej ,Boezaniec” na I pozio-
mie w odleglosci 100 m w kierunku poludniowo-
wschodnim od szybu Regis. Komore te wybrano
w 1608 r. za czas6w kréla Zygmunta III pod-
czas administracji zupy Andrzeja Oleénickiego.
Komore ,Boczaniec” zabezpieczono kasztami,
§ciany oblozono ozdobnym drzewem, a obrazy
$wietych ozdobiono kotarami. Z powodu nieo-
stroznoéci przez zblizenie kaganka do kotar, po-
wstal w kaplicy ogien, podtrzymywany przez na-
gromadzone w niej drewno i spowodowal nie
tylko zniszczenie kaplicy, ale wyrzadzil tez

znaczng szkode w tej okolicy kopalni. Z powodu
wywiazujacych sie duszgeych gazéw musiano ro-
boty zastanowié a podezas akeji ratunkowej po-
nioslo &mieré czterech goérnikow. Stalo si¢ to
w 1696 r., w czasie administracji Wawrzynca
hr. Wodzickiego i Adama Kosowskiego. Obecnie
niema $ladu z tej kaplicy, widaé tylko zawali-
sko 1 silnie okopcone kaszty.

2. Kaplica Sw. Antoniego

Kaplica ta znajduje si¢ réwniez na I poziomie
tuz kolo szybu Daniclowicza. Kaplica 7,50 m diu-
ga, 6 m szeroka i 50 m wysoka powstala za
panowania krola Jana III Sobieskiego w 1675 r.
w czasie administracji Wawrzyneca Jana Wodzic-
kiego herbu Leliwa podczaszego koronnego
i Adama Kotowskiego herbu Trzaska starosty
i kapitana zamku krolewskicgo. Kaplice te za-
lozyli robotnicy z pobudek czysto religijnych,
wykonaé ja mial pobozny gérnik nazwiskiem
Kuczkiewicz. Kaplica sklada si¢ z hali wstepnej
i wlaéciwej kaplicy. Z hali wstepnej, w ktorej
znajduja si¢ w soli wykute postacie Sw. Sw.
Pawla i Piotra i kazalnica w soli, schodzi sie
po 4-ech stopniach do wnetrza kaplicy., W ka-
plicy znajduje si¢ oltarz gléwny a po bokach
oltarza postacie Sw. Franciszka Xawerego iSw.
Kazimierza. Powala wykonana jest jako sklepie-
nie krzyzowe spoczywajace na dwoch kolum-
nach, a zdobi ja Duch Sw. w postaci golgbia.
Oltarz glowny umieszezony w nyzy z Matkag Bo-
skg 1 Panem Jezusem na krzyzu. Po bokach ol-
tarza widaé w nyzy postacie patronéw Sw. Kle-
mensa i Sw. Stanislawa. U stép oltarza ko-
lumnami solnymi ozdobionego, klecza dwaj za-
konnicy, a z prawej strony spostrzegamy Krzyz
z ukrzyzowanym Zbawicielem, a u stop krzyza
klgczaecg Marie Magdaleng, po jej prawej stro-
nie N. P. Marie, a po lewej zas éw. Jana.

Sciane przeciwlegla zdobi posag krola Augu-
sta II, z bialej soli wykutego — kaplice te wy-
konezono w 1697 r.

Podziwienia godny jest domorodny kunszt
poboznych goérnikéw, ktérzy w materiale tak
trudnym do obrobienia, wykuli te kaplice.

Po wykofczeniu kaplicy pracownicy zupy pod
przewodnictwem Melchiora Gérowskiego zwrocili
si¢ do kurii biskupiej z prosba o zezwolenie na
odprawienie nabozenstwa w tej kaplicy i usta-
nowienie kapelana. Prosba ta uzyskala tez apro-
bate kréla Fryderyka Augusta II., ktéry zezwo-
lit na ustanowienie kapelana zupnego z placa
rocznych 300 zl pols. Owezesny proboszez wie-
licki Marcin Kurowski odprawil w 1698 r.
pierwsza Msze sw. w tej kaplicy. \V kaplicy tej
sluchano do konca XVII1 wieku przed praca
Mszy sw.

Po prawej stronie drzwi wchodowych do ka-
plicy znajduje sig, od okolo 1910 r., misternie wy-
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konana kropielnica, dzielo gérnika Jézefa Mar-
kowskiego.

Postacie, ktére w tej kaplicy widzimy nie sg
pierwotne, gdyz wilgotne powietrze wpadajace
przez szyb Danielowicz i kope¢ z §wiec i ka-
gankoéw zniszezyl je zupelnie, tak ze w 1858 r.
polecila Dyrekcja Zupy wykonanie nowych fi.
gur. Pracg t¢ wykonal sztygar Niirnberger przy
pomocy stojaka Pellera 1 wielu mlodych ze-
leznikow.

\Wspomniany sztygar wyrzezbil tez po mi-
strzowsku dwie mitologiczne figury i to posta-
cie Neptuna i Wulkana znajdujace si¢ w komo-
rze ,Letow" (sali balowej).

3. Kaplica Sw. Krzyza (I)

Kaplice te wykonano w komorze soli zielonej
zwanej ,Lizak® znajdujacej sie na I poziomie
w odlegloéci okolo 100 m w kierunku poludnio-
wo-zachodnim od zasypanego szybu Sefar. Bryle
solng, w ktorej pozniej zalozono kaplice odkryto
i odbudowano w czasie panowania krola Zyg-
munta 1II Wazy, podczas administracji Andrzeja
Oleénickiego, poczem za panowania Augusta II
elektora saskiego, administrator zupy Jan (Sta-
nislaw) Pienigzek w 1672 r. spowodowal wy-
konanie tej kaplicy w komorze Lizak.

Oltarz glowny zdobil Krzyz z Zbawicielem.
W kaplicy tej pracowali za administracji Jana
Renarda feldmarszalka saskiego w czasie od 1730
do 1733 r. rézni rzezbiarze. WV 1743 r, ozdobil ka-
plice réznymi rzezbami 6weczesny administrator
Borlach. Nabozenstwa odprawiano w tej kaplicy
raz na kwartal.

Miala to byé najpickniejsza kaplica. Olbarzy
bylo trzy po prawej stronie i to Sw. Jozefa,
Najéw. Panny Marii z dzieciatkiem Jezus i Sw.
Piotra z Alicante, a po lewe]j stronie oltarze
Sw. Kunegundy w szatach klaryski, Chrystusa
Pana niosacego Krzyz i Sw. Franciszka Sera-
finskiego, wszystkie w soli wykute. Znajdujgca
sie po prawej stronie w nyzy postaé w soli
wykuta trzymajgca w rekach drabing i drew-
niany Krzyz z Panem Jezusem otoczona byla
drewnianym obramieniem. \Wskazywaloby to, ze
kaplica ta pierwotnie przedstawiala si¢ moze
inaczej.

Komora, w ktérej sie¢ ta kaplica znajdowala
otrzymala swego czasu nazwe od rodziny Lisa-
kowskich z Lisakowa herbu Lubicz. Z kaplicy
tej pozostala tylko pusta komora z widocznymi
tylko po bokach wnekami, w ktérych zapewne
umieszczone byly oltarze.

4. Kaplica Sw. Krzyza (II)
zwana tez ,,Blum*

Kaplica ta znajduje si¢ w zachodniej czgéci
kopalni miedzy poprzecznia Blum i Kluszéw
w podluzni ,,Blum“ w odlegloéci okolo 150 m
w kierunku poludniowo-wschodnim od szybu Syv.
Kingi. Komora w ktérej si¢ ta kaplica znajduje,
otrzymala nazwe podczas panowania krola Augu-
sta III od administratora radey goérniczego Blu-
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ma w 1741 r. W czasie administracji tej wy-
brano w tej komorze w lewym ociosie nyze i oto-
czono ja poreczg drewniang. W nyzy ustawiono
oltarz z Sw. Krzyzem. Prawy ocios zdobily na-
cieki solne (stalaktyty). Byla to kaplica bardzo
wielka (okolo 50 m dluga i 15 m szeroka)
i ozdobna, a pozostaly z niej tylko szezatki okla-
dzin drzewnych. \W kaplicy tej odprawiali ro-
botnicy gor zachodnich ranne modly, przed rozpo-
czeciem roboty i po drodze powrotnej z pracy.
Ordynacja robot dla gérnikéw gor zachodnich od-
bywala si¢ w tej kaplicy.

5. Kaplica Sw. Krzyza (IIT)

Kaplica ta znajdowala si¢ w zachodniej czesci
kopalni na I poziomie miedzy komora i szybi-
kiem Wojciech a komora Sieradzie dostepnej
z podluzni Gebalniski w odlegloéei okolo 250 m
od szybu Boza \Wola ku wschodowi. Poniewaz
w tej czeSci kopalni nie bylo kaplicy spowodo-
walo to, ze o6wczesny zarzadeca gorniczy Karol
Pistl w napotkanej tu bryle soli zielonej kazal
wybraé przestrzen dla umieszezenia kaplicy. Wy-
branej komorze nadano w 1819 r. nazwe jej za-
lozyciela ,Pistla“. Ociosy boczne tej niewielkiej
kaplicy oblozono ozdobnie drzewem a boki przed-
niej czesci wymurowano sola formowang. W ka-
plicy ustawiono oltarz z Krzyzem z wyobraze-
niem ukrzyzowanego Zbawiciela. Kaplica oto-
czona byla kasztami. \V kaplicy tej odprawiali
robotnicy modlitwy idge do pracy. W dniu Na-
rodzenia Chrystusa ozdabiano kaplice ziclenia
i oSwietlano rzesiscie.

6. Kaplica Sw. Krzyza (IV)

Jest to mala kapliczka a raczej tylko oltarz
z ukrzyzowanym Zbawicielem w nyzy przy chod-
niku. Kapliczka ta znajduje si¢ na drugim po-
ziomie zwanej August opodal zejscia z Piaskowej
Skaly laczacej 1 poziom z poziomem Augusta.
Rok zalozenia tej kapliczki nie jest pewny, jedni
twierdza ze pochodzi z XVIII wieku, inni za$
ze zalozono ja okolo 1860 r. uzasadniajac to
tym, ze nazywaja ja tez kaplica Franciszka Jo-
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zela, Miano to pochodzi prawdopodobnie stad, ze
opodal znajduje si¢ komora i szybik I'ranciszlka
Jozela.

7. Kaplica Sw. Kunegundy (II)

Kaplica ta znajduje sie ponizej [ poziomu
w poziomie Il August w podluziu Kunegunda
w odleglosei okolo 170 m od szybu Danielowicza.
Kaplica jest zalozona w starszej komorze soli
zielonej zwanej ,Kunegunda®. Do kaplicy schodzi
sie 46 schodami w soli wykutymi, Oéwietlona jest
wielkimi pajalkami ze stropu kaplicy zwisajacymi,
wykonanymi w soli krysztalowej. W glebi ka-
plicy jest gléwny oltarz z soli z postacia Sw. Ku-
negundy na tle sztucznie utworzonej groty kry-
sztalowej. Po stronie prawej oltarza znajduje sie
w soli wykuta tablica pamigtkowa z posagami
Sw. Sylwerego i Sw. Edwarda, obok zakrystia
w soli i pigkna ambona ozdobiona herbami Pol-
ski, Litwy i Galicji oraz godlami gérniczymi
i z motywami zamku wawelskiego. Po lewej
stronie oltarza gléwnego jest oltarz boczny z Pa-
nem Jezusem na Krzyzu, u stép za§ Krzyza
dwoch kleezgeyeh z soli wyrzezbionych zakon-
nikow. Po prawej stronie gléwnego Oltarza wej-
scie do zakrystii. Sciany kaplicy zdobia pigkne
rzezby w soli wykute, przedstawiajace szopke
betlejemska, a poza tym epizody z zycia Chry-
stusa jak: wyrok Heroda, rzeZz niemowlat,
ucieczka do Egiptu, Chrystus nauczajacy w kos-
ciele i cud w Kanie Galilejskiej. Sa to praw-
dziwe arcydziela sztuki domorodnej. Wreszcie
znajduje si¢ tu tablica pamigtkowa po$wigcona
gornikom rzezbiarzom, braciom Markowskim. Ka-
plice te zalozyl w 1896 r. 6wezesny kierownik
kopalni autor tego opisu inz. Edward \Windakie-
wicz, a rzezby wykonali bracia Markowsey a po
nich gérnik \Wyrodek, ktory kopalni¢ jeszcze dal-
szymi motywami ozdobil.

Kaplica jest na 50 m dluga, 14 i pol szeroka
i 10 m wysoka. Msze §w. odprawia si¢ obecnie
tylko raz w roku tj. w dniu Wilii Bozego Na-
rodzenia.

8. Kaplica Sw. Jana

Kaplica ta znajduje sie na I poziomie ,,Bono“
w odleglosei okolo 150 m w kierunku péinoeno-
zachodnim od szybu ,,Boza \Wola“, kolo szybiku
Lipowiec. Oltarz umieszczony w nyzy zdobi
Krzyz z Zbawicielem z drzewa, otoczony kota-
rami, na §cianie prawej znajduja si¢ jeszeze dwa
obrazy Sw. Jozefa, a obok oltarza w oszklonej
ramie re¢kopis nastepujacej tresei:

I. N. P. et F. &t S. S.
No 3554,

Facultas celebrandi Missa’ Sacrificium in Ca-
pella Crucifixi D: N: I: Christi anno 1859 in
Montibus antiqui subtus Terram ex integro re-
staurata.

Ad augendam devotionem laborantium in salis
fodinis in Wieliezka [acultas benedicendi Capel-
lam et unum Missa’' Sacrificium semel de anno,
id est: inVigilia Nativitatis D: N: I: Christi cele-
brandi hisce litteris in Domino conceditur, Ex
Consistorio Eppi ,scopali Tarnovia die 20-a De-
cembris 1859. Paulus Pikulski Cancellarus® Vide
Nun: 586 protocolli paroch: Viel: ex 1859.

Stanislaus Osuchowski Curatus. Proboszez.

Tlumaczenie:

Prawo odprawiania Mszy §w. w kaplicy
Ukrzyzowanego P. J. Chrystusa w roku 1859 na
starych gorach pod ziemig.

Celem powigkszenia nabozenstw pracujacych
w Salinach Wielickich, zezwala si¢ na prawo
urzadzenia kaplicy i odprawiania Mszy §w. raz
do roku a to w wili¢ Narodzenia Chrystusa.

7. konsystorza bisk. Tarnéw 20/12. 1859.

Pawel Pikulski biskup.

Zapisano w protokole parafii wielickiej pod
Nr. 586 ex 1859.

Stanislaw Osuchowski, proboszcz.

Tablica ta znajduje si¢ obecnic w Muzeum
salinarnym w Wieliczce. Gléwny oltarz jest stu-
pami i balaskami z drzewa otoczony za$§ strop
kopulisty rowniez z drzewa a w powale w Srodku
Sw. Tréjea. Z obu stron balasek wolne miejsce
dla naboznych. Po prawej stronie oltarza znaj-
duje si¢ z drzewa wykonana zakrystia. Przed

'.
1
i
'
.

Wieliczka. — Kaplica §w. Antoniego
wykuta w soli

wejsciem do kaplicy naprzeciw oltarza znajduje
si¢ w ociosie chodnika w soli wykuta tablica
jednak napis przez wilgoé zupelnie zniszczony.

Pare krokow z tej kaplicy w chodniku prowa-
dzacym do szybu ,,Boza \Wola“ widoczna jest
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Wieliczka — Plaskorzezba w soli zdobigea $ciany
kaplicy §w. Kunegundy

mala kapliczka, w ktorej pozostaly tylko resztki
oltarza. Kapliczka ta zalozona w ksztaleie kuli-
stym przez ktéry przechodzi wspomniany chod-
nik. W jednej czeéci tej polkuli byla kaplica
a w drugiej czesci polkola wykuta w skale solnej
tawka przebiegajaca w ksztaleie poélkola. Zdaje
si¢ ze byla to pierwotna kaplica Sw. Jana
w 1743 r., ktora podzniej przeniesiono w obecne
miejsce o czym Swiadezyla by znaleziona tam
tablica.

VW kaplicy Sw. Jana odbywalo sie w dzien
Bozego Narodzenia nabozenstwo az do zaloze-
nia kaplicy Sw. Kunegundy na Il poziomie (j.
mniejwiecej do 1898 r.

9. Kaplica Sw. Krzyza (V)

Kaplica ta znajduje sie w najbardziej na
wschod wysuniete] czesei kopalni, miedzy ko-
morg Sieradzie' i szybikiem \Wojciech i komorg
tej samej nazwy. Kaplica jest na 5 m dluga,
6 m szeroka i 3 m wysoka i znajduje sie
w niej tylko Krzyz drewniany na postumencie
solnym, a poza tym wszystko zniszczone. Wieku
tej kaplicy nie da si¢ ustalié. Pochodzi zapewne
z czasoOw kiedy obecnie zasypany dzienny szyb
,Buzenin® zglebiony w 1540 r. byl czynny i ro-
boty kopalniane odbywaly sie w okolicy tego
szybu i szybu lLois i Boza \Wola. Poniewaz szy-
biki jak Wojeciech, Winnica, Marcin, Whadystaw,
Sypow, Zygmunt, Zatronie, Balin znajdujace sig
w tej czesci kopalni byl ozywiony ruch, z czego
wnosi¢é mozna, ze w tym czasie powstala tez
w tej okolicy kaplica Sw. Krzyza.

- Opréez wymienionych kaplic istnialy jeszcze
wedlug starych map Germana z 1643 r. i Bor-
lacha z 1766 r. kaplice i to: ,,Nad Swidwa‘ kolo
szybu Wladyslaw na pélnoc szybu Buzenin, ka-
plica ,Passionis* na zachéd szybu Boza Wola
kolo szybu Lipowiec, kaplica Sw. Jana Nepomu-
cena w chodniku z szybu Leszno ku pélnocy
(kolo komory Praga), kaplica w komorze ,,Klo-
ski na I poziomie a wreszcie ,,Sw. Rosy"
w okolicy szybu Gérsko. Z kaplic tych nie ma
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kaplicy éw. Kunegundy

dzi§ juz &ladu. Kaplica znajdujaca sie za ko-
morg ,,Mosty” (chodnik Irancisci) dzi§ jeszcze
dostepna, jest prawdopodobnie nowszego po-
chodzenia.

W niektorych podszybiach i szybach znaj-
duja si¢ rowniez obrazy Swietych lub oltarze
np. w podszybiu szybu zjazdowego ,Daniclo-
wicz“ na III poziomie znajduje si¢ w nyzy skal-
nej pigknie utrzymany oltarz z Zbawiciclem na
Krzyzu a po bokach oltarza postacie Sw. Bar-
bary, Sw. Kingi i Sw. Antoniego.

Takze w dawniejszych wicgkszych szybikach
schodowych lgczacych poziomy z soba i urzg-
dzonych do zjazdu ludzi, spotyka si¢ oltarze lub
obrazy Swietych. Tak np. w szybiku zjazdowym
Sw. Klemensa znajdowal si¢ pickny oltarz
z 1726 r. z tryptykiem i napisem ,Ku ezci
i chwale Sw. Klemensa patrona saliny“. Oltarz
ten wystawiono kosztem éwezesnego zupnika
Piotra Steinhausera, a odnowiono go w 1850 r.
Azeby pamigtke te przed zupelnym zniszezeniem
z powodu wilgoci 1 ciénienia gérotworu ochro-
ni¢, przeniesiono go do Muzeum salinarnego
w  Wieliczece. 7 obrazéw Swietych jak ,Ecce
Homo* na gorze w komorze ,Hallera® (Saurow)
a u zejscia z tej komory na poziom III znajduje
si¢ bardzo dobrze utrzymany obraz olejny malo-
wany na drzewie z 1691 r. przedstawiajacy Sw.
Michala Aniola Stréza, znaleziono tez obraz Sw.
Jana Nepomucena i inne.

\WW koncu nalezy jeszcze wspomnie¢ o kaplicy,
ktora znajdowala si¢ w $rodkowym budynku
tzw. zamku po stronie zachodniej. Kaplice te
zbudowali i wyposazyli w koscielne paramenta
duchowni administratorowie, jak to Jerzy Lub-
ranski z domu Godziemba proboszez koséciola
Sw. I'loriana w 1477 r., Jan Borzymowski herbu
Balina kanonik kapituly krakowskiej w 1490 r.,
Ksiaze Mathies z Lubny Lubienski herbu Po-
mian kanonik Gnieznienski w 1611 r., Adam Szy-
powski herbu Szreniawa kanonik krakowski
w 1611 r., Ksigze Piotr Bonawentura Madalinski
herbu Larysz koadiutor biskupa krakowskiego
w 1672 r. Z kaplicy tej nie ma juz -ladu.
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Hutnictwo stalowe na Targach Lipskich

Zbiorowy pokaz w hali ;,Stahlbau“
w roku 1938

Zakrojony na bardzo szeroka skale zakres
zbrojen, w obliczu ktérego znalazly si¢ w ostat-
nim czasie wszystkie mocarstwa, spowodowal
szereg zasadniczych zmian i przeobrazen we
wszystkich podstawowych galeziach przemyshu,
specjalnie za§ w hutnictwie stalowym, ktore do-
starcza podstawowego tworzywa, jakim jest ze-
lazo 1 stal.

W Niemeczech, gdzie okres zbrojen wkroczyl
juz w flaze najwiekszego nasilenia, hutnictwo
stalowe stanelo przed koniecznoécia rozwigza-
nia calego szeregu mowych, waznych zagadnien
natury techniczno-gospodarczej, w zwiazku z wy-
sunietym przez rzad Trzecie] Rzeszy postulatem
jak najdalej idacej samowystarczalnoéei gospo-
darczej kraju.

O rozmiarach prac podjetych w zwiazku z roz-
budowa aparatu wytworczego hutnictwa Swiad-
czg najlepiej cyfry z zakresu produkeji za
ostatnie lata. I tak wytwérezosé stali w Niem-
czech w roku 1933 wynosita 9660 mil. ton,
w r. 1984 — 135850 mil. ton, w r. 1935 — 16 010
mil. ton, w r. 1936 — 18614 mil. ton, a w roku
1937 — 19207 mil. ton, podeczas gdy w roku
1938 ma ona dojs¢ do imponujacej cyfry 21000
mil. ton. WV tym samym czasie produkecja surowki
odlewniczej wzrosta z 1,4 do 3,7 mil. ton, a wy-
dobyeie krajowych rud zelaznych podnioslo sie
z 1,3 mil. ton na 9,6, a w najblizszych trzech
latach ma przekroczyé 20 mil. ton.

Mimo tego, na wewngtrznym rynku krajowym
w Niemezech odezuwano w roku ubieglym ciagle
jeszeze brak stali, co w tamtejszych warunkach
pociagnelo konieczno§é wprowadzenia calego
szeregu zarzadzefn ochronnych, majacych na celu
maksymalne zwickszenie wydajnosci i podnie-
sieniec wytrzymalosei tworzyw, droga ich uszla-
chetnienia w oparciu o ile moZnoéci o surowce
krajowe, przez co dazy si¢ do celowego wyzyska-
nia materialu.

Whprowadzenie nowych tworzyw konstrukeyj-
nych, w postaci wysokowartoSciowych stali szla-
chetnych oraz rozwdj techniki budownictwa sta-
lowego stworzyly we wszystkich dzialach kon-
strukeyjnych podstawy do rozwoju lekkiego
budownictwa stalowego. Z uwagi na polityke
gospodarcza, bardzo wazna zaleta budownictwa
lekkiego jest, poza duza oszezedno$ci na mate-
riale, znacznie wigkszy udzial kosztéw robocizny
w cenie gotowego wyrobu przy jednoczesnym
obnizeniu kosztu surowca. Na zasadzie badan
wytrzymalo$cei materialu stwierdzono, ze przez
celowe uzycie materialu, przy jednoczesnym ma-
ksymalnym wykorzystaniu jego wlasnoéci kon-
strukcyjnych i przez odpowiednie zaprojekto-
wanie konstrukeji, mozna doprowadzlc do znacz-
nego podniesienia jej wartosci.

7 uwagi na znaczenie budownictwa lekkiego
w gospodarce narodowe] trzeciej Rzeszy, nie-
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miecka ,Poradnia Stosowania Zelaza’
wystapila we wlasnej hali ,,Stahlbau” na tego-
rocznych Targach Lipskich ze zbiorowym
pokazem pod haslem ,0szczedno$é na
materiale przez wprowadzenie bu-
downictwa lekkiego". Ze wzgledu na zna-
czenic prac badawczych dla rozwoju budowni-
ctwa stalowego w poszezegolnych dziedzinach
techniki konstrukecyjnej, zobrazowano na tym po-
kazie szereg wazniejszych prac badawezych,
przeprowadzonych na powyzszy temat przez po-
szezegolne niemieckie instytuty badaweze dla
stali, stwarzajace podstawy racjonalnego rozwoju
budownictwa lekkiego. Jako charakterystyczny
przyklad wymienié¢ tutaj mozna wage dzwigarow
stalowych o jednakowym maksymalnym obeig-
zeniu dopuszezalnym, przy ktorych dla spelnie-
nia tych samych zadan, dzieki racjonalnemu za-
projektowaniu przekrojow, mozna bylo obnizyé
wage z 13,6 kG na 1,7 kG, czyli o 87,59,

W rozwoju budownictwa lekkiego ma spe-
cjalng  uwage zasluguje réwniez problem
uodpornienia stali na dzialanie rdzy,
ktéra ze wzgledu na male przekroje poszczegol-
nych elementéw konstrukeyjnych moglaby sta-
nowi¢ bardzo duze niebezpieczenstwo. Na spe-
cjalnym, ciekawie ujetym pokazie zobrazowano
najwazniejsze, wyprobowane juz dzisiaj, metody
i érodki, skutecznie chroniace stal przed niszcza-
cym dzialaniem rdzy.

Ponizej podano najwazniejsze i najciekawsze
przyklady z zakresu budownictwa lekkiego po-
kazane w poszczegélnych dzialach przez niemiec-
ka ,Poradnie”.

Niemieckie Koleje Panstwowe

Koleje niemieckie, ktére bardzo intensywnie
wspolpracowaly przy wprowadzeniu budownic-
twa lekkiego, wystawily w hali ;,Stahlbau* kilka
charakterystycznych przykladéow tego budownic-
twa, a mianowicie: spawana rame podwozia wozu
silnikowego, dalej modele nowoczesnych loko-
motyw elektrycznych, oraz caly szereg ciekawych
zdjeé fotograticznych ilustrujacych nowe kierunki
w budowie wagondw kolejowych i parowozow.
W dalszym ciggu tego pokazu wystawiono caly
szereg modeli, pozostajacych w $cislym zwiazku
z rozwojem techniki budowy pojazdow kolejo-
wych w Niemeczech.

Dalszym przykladem celowego wykorzystania
materialu stanowi lekki zestaw kolowy z pusta
osig, dzigki czemu uzyskano 30°/, obnizki jego
wagi. Bardzo wyraziscie zobrazowano celowoéé
zastosowania konstrukeji z blachy do wykonania
cylindréw hamulcowych na powietrze sprezone.
Zlozone na jednym talerzu wagi dwa takie cy-
lindry wykazuja mniejsza wage, niz znajdujacy
si¢ na drugim talerzu stosowany dotychczas tej
samej wielkoéci cylinder z zelaza lanego. Na
kilku modelach resor6w kolejowych wykazano,
jak dzieki wprowadzeniu nowych profili obni-
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zono wage normalnych resoréw piérowych z 33,6
na 24,9 kG, a wage resoréw kolistych, dzieki
zastosowaniu konstrukeji lekkiej obnizono na-
wet o 809/,.

Budowa pojazdéw komunikacyjnych

W budowie wagonéw, przez celowe zasto-
sowanie zasad budownictwa lekkiego, zmniejsza
si¢ znacznie cigzar martwy pojazdu, przez co
podnosi si¢ ekonomi¢ ruchu i zwieksza sku-
tecznie sztywnos¢ konstrukeji, a tym samym
i bezpieczenstwo ruchu. Cztery cickawe modele
wozow osobowych, podane w przekroju, ilustruja
stopniowy rozwé]j konstrukeji stalowej wago-
néw, az do calkowicie stalowego wozu o lekkiej
konstrukeji, dzigki czemu wage jego obnizono
z 670 kG/mb na 825 kG/mb. Te same tendencje,
jak w budownictwie wagonéw, przejawiaja sie
rowniez w budowie samochodéw wszelkiego
typu. Dzigki wyksztalceniu pudla wozu jako
konstrukeji noénej zwigkszono 15-to krotnie wy-
trzymaloS¢ jego na skrecenie, w poréwnaniu ze
zwykla konstrukeja ramowa o tej samej wadze.
Dalsza ewolucja w budowie samochodéw jest
zastosowanie konstrukeyj lekkich z profilow spe-
cjalnych. Drugi model pudla samochodowego,
skonstruowany w formie czaszy jest bardzo cie-
kawa konstrukcja z blachy stalowej o grubosci
0,2 do 0,5 mm. Ten rodzaj konstruowania w po-
laczeniu ze spawaniem punktowem daje 309/,
oszcezednoéel na wadze.

Budowa samolotéow

W budowie samolotéw konstrukeje lekkie sa
same przez si¢ zrozumiale 1 mozna nawet po-
wiedzie¢, ze ten dzial budownictwa spelnil w tej
dziedzinie prace pionierskg. Na wystawie po-
kazano kadlub samolotu szkolnego, calkowicie
stalowego, ktérego wage dzigki zastosowaniu
spawania lekkich przekrojow rurowych obnizono
do minimum. Na specjalna uwage zastuguje kar-
ter silnika samolotu, spawany z blachy stalowe]
grub. 0,87 mm. Przy tej samej wadze wykazuje
on znacznie wicksza wytrzymalo§é niz stoso-
wane uprzednio odlewy magnezowe. Dzigki do-
braniu odpowiednich ksztaltéw obnizono réw-
niez wage calkowicie stalowych kol samolotu
z 26,6 na 7,2 kG.

Budowa maszyn

W budowie wszelkiego rodzaju maszyn, zwla-
szcza obrabiarek stosuje si¢ obecnie stale spe-
cjalne, ktére dzigki wysokiemu wspoélezynnikowi
elastycznoéci pozwalaja przy duzej oszczednoéei
na materiale w stosunku do dawniejszych form
konstruowania, na uzyskanie znacznej sztywnosci
konstrukeji. Dawniej sgdzono, ze wstrzasy ma-
szyny bedacej w ruchu mozna redukowaé jedy-
nie przez jak najmasywniejsza konstrukeje¢ sa-
mej maszyny, wykonywanej z elementéw lanych.
Obecnie przekonano sie, ze i maszyny o lekkiej
konstrukeji skuteczniej moga przeciwstawié sie
dzialaniu wstrzgaséw, jezeli ich konstrukeja
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jest dostatecznic usztywniona na skrecanie i zgi-
nanie oraz jezeli zastosowano odpowiedni ma-
terial konstrukeyjny. Rowniez wprowadzenie
spawania elekirycznego przyczynilo sie do dal-
szego ulepszenia konstrukeji tych maszyn, tak
ze dzisiaj mozna je montowaé w przeciggu bar-
dzo krotkiego czasu, przy czym wykazuja one
duzg sztywnoéé a drgania majy daleko mniejsze,
niz uzywane dotychczas maszyny zeliwne.

Caly szereg modeli r6znych maszyn wskazuje,
na celowe obnizenie wagi w poréwnaniu do kon-
strukeji odlewanej (do 659/y), dzigki czemu uzy-
skuje si¢ nie tylko znaczng oszezedno$¢ na ma-
teriale, ale i na kosztach przewozu, montazu
itp. Konstrukeje lekkie w zastosowaniu do ma-
szyn dajg poza tym nastepujace korzysci: za-
oszezedzenie kosztow wykonania modeli, wzgled-
nie ich pézniejszych zmian w miare postepu tech-
niki, wieksza odporno§¢ na pekniecia, mala Scie-
ralnoéé¢, minimalne obeigzenie stropow 1 funda-
mentow budynkéw, uproszezenie obslugi ma-
szyny i latwe utrzymanie jej w porzadku.

Rozwoj techniki budownictwa lekkiego przy
budowie maszyn jest w duzej mierze uzalez-
niony od opanowania techniki spawalniczej oraz
metod obrobki i ksztaltowania blach stalowych.
Rowniez 1 ten dzial jest bogato ma wystawie
reprezentowany w postaci odpowiednich przykla-
déw oraz maszyn.

Maszyny Rolnicze

W dziale maszyn rolniczych pokazano maszyny
i narzedzia wykonane z lekkicj konstrukeji sta-
lowej, ktore wskazywaly na bardzo powazne
udoskonalenia dzieki obnizeniu wagi, zwieksze-
niu wytrzymalosci 1 wydajnoSei maszyn craz
uproszezeniu ich obslugi i manipulacji na polu.
Lekkie profile z blachy oraz spawanie znajduja
rowniez i w budowie maszyn rolniczych coraz
szersze zastosowanie.

Lekkie profile stalowe

Bardzo waznym érodkiem do wprowadzenia

" oszczednoéci na materiale i obnizenia wagi kon-

strukcji sa we wszystkich dziedzinach zastoso-
wan coraz szerzej stosowane lekkie profile sta-
lowe, zamiast dawnych cigzkich profilow walco-
wanych. Maja one jeszcze i t¢ wazng zalete, ze
wymiary ich mozna latwo dopasowaé kazdora-
zowo do potrzeb konstrukeji. I tak np. zimno
walcowane lekkie profile ze stali gatunkowych
pozwalaja na obnizenie wagi do 40%/;, przy za-
chowaniu tych samych obcigzen. Nalezy tu row-
niez wymienié¢ prolile podwalcowane na goraco,
a pézniej przeciagane lub walcowane na zimno.
Przeciaganie zwieksza ich wytrzymalos¢ i twar-
dosé powierzchniowa o 209/,. Uzyskuje si¢ w ten
sposéb roéwniez metalicznie blyszezaca powierzch-
nie oraz &cisle dochowanie wymiarow z tole-
rancja *+ 0,05 mm. Ten system obrébki jest juz
przy 500 kG materialu znacznie tanszy niz heblo-
wanie i frezowanie, a czym dluzsze sa elementy
tym oplacalnosé jego wzrasta.



Oprécz znanych juz w budownictwie profili
lekkich z blachy tasmowej, ktore znajduja row-
niez juz zastosowanie w konstrukecjach maszyn,
wymienié¢ rowniez nalezy caly szereg innych ty-
pow profilow lekkich do najrozmaitszych ce-
low  budowlanyech. Do ich wyrobu sluza tzw.
krawedziarki, ktére pokazano roéwniez na stoi-
sku, wykazujae bardzo nieskomplikowany spo-
sob  ksztaltowania profilu z blachy stalowe]
o bardzo szerokim zasiegu zastosowania. Dale]
pokazano modele pustych diwigaréw, ktére sta-
nowia przyklady najlepszego wykorzystania po-
laczenia spawania stali, oraz najkorzystniejszego
wykorzystania zuzytego materialu. Dzwigary te
przejmuja nie tylko dzialajace na kilka po-
wicerzchni obeigzenia zginajace, lecz réwnoczeénic
moga przejaé obcigzenia na wyboczenie i skre-
cenie. Nalezy jeszeze wspomnie¢ o wystawianych
na stoisku elementach prasowanych, ktore od-
grywaja rowniez powazng rolg w rozwoju bu-
downictwa lekkiego. Moga one znalezé zastoso-
wanie wszedzie tam, gdzie chodzi o produkeje
seryjna.

Zaletv, stalowego budownictwa lekkiego, w od-
niesieniu do wszelkiego rodzaju konstrukeyj bu-
dowlanych, zobrazowanc zostaly przez caly sze-
reg modeli wykonanych juz ciekawszych kon-
strukeyj stalowych, jak hale, hangary lotnicze
i roéznego rodzaju mosty, przy czym wykazano
postepy techmiezne 1 konstrukeyjne, uzyskane
dzieki stosowaniu stali, jako wysokowartescio-
wego 1 racjonalnie wykorzystanego tworzywa.

Pokaz postepéw osiggnietych w wytwarzaniu
odpowiednich materialéw i stosowaniu budow-
nictwa lekkiego w poszezegolnych dziedzinach,
mial za zadanie daé ogblny poglad na cele, srodki
i znaczenie budownictwa lekkiego oraz wska-
zanie na korzySci techniczne i ekonomiczne ja-
kie mozna uzyskaé przez odpowiedni dobér i wy-
korzystanie materialu konstrukeyjnego.

Spawanie, lzejsze profile, material wysoko-
wytrzymalosciowy i ochrona jego przed znisz-
czeniem przez korozje wskazuja na obecne kie-
runki postepow w celowej gospodarce two-
rzywen.

KOMUNIKATY c. d. ze str. 149

Miedzynarodowy Kongres Odlewniczy w Polsce

Z upowaznienia Miedzynarodowego Komitelu Zwigzku
Technicznych Stowarzyszen Od'ewniezych, Stowarzyszenie
Techniczne Odlewnikow Polskich przystepuje do zorga-
nizowania Migdzynarodowego Kongresu. lgongres ten od-
bedzie si¢ w Warszawie i Krakowie w dniach 8—17 wrze-
snin 1938 r, Wysoki protektoral nad nim objgl Pan Pre-
zydent Rzeczypospolilej Polskiej.

Kongres &llewniczy odhywa sie pod ogblnym haslem:

»Wspolpraca konstruktora z odlewnikiem i jej wplyw
na usprawnienie pracy w odlewni‘.

Autorom referatéw przysluguje prawo wyboru jezyka
z zaslrzezeniem, ze moze (o byé jeden z jezykéw naste-
pujacych: angielski, czeski, francuski, wloski, niemiecki
i polski. Streszezenia referatow muszg byé podane, poza
jezykiem autora, w jednym z jezykéw glownych.

Zgloszenia oraz wszelkg korespondencje, zwiazang
z Miedzynarodowym Kongresem Odlewniczym w Polsce
kiecrowaé nalezy pod adresem: Warszawa, Polna 3, Poli-
technika, Zaklad Odlewnictwa, Sekretariat M. K. O.

Konkursy

Dowbdziwo Saperéw MSWojsk oglasza konkurs nie-
ograniczony na prace wynalazeze z dzialu wyposazenia
sapersliego.

Tematem konkursu jest ,lekki kociol parowy prze-
wozny" sluzacy do napedéw kafaréw parowych oraz do
ogrzewania pomieszezen za posrednictwem aparatéw paro-
powielrznych wentylatorowych. Prace konkursowe nalezy
nadsylaé do Dowodziwa Saperow MSWojsk Warszawa,
6-go Sierpnia 1—3—b jako przesylki poczlowe (prace na-
deslane z pominigeiem poczty wogéle rozpatrywane nie
beda) polecone, przy czym termin nadania uplywa w dniu
10 listopada 1938 r. Za pracg rozwigzujacy temat kon-
kursu w sposéb naj]e;rszly przyznane beda nagrody pie-
nigzne w wysokoéei od zl. 3000 do zl. 500 za prace wy-
réznione — dyplomy honorowe.

Dow ddziwo Lotnictwa oglasza konkurs na ,,przyrzad
do mierzenia zuzycia paliwa w locie. Udzial w konkursie
moga braé krajowi wynalazey wojskowi i eywilni. Prace
konkursowe nalezy zlozy¢ lub przeslaé do Instytutu Tech-
nicznego Lotnictwa — Warszawa, Pulawska 2, najpoZniej
do dnia 15 listopada 1938 ».

Za prace konkursowe zostaly ustanowione nagrody
w sumie zl. 3000, 2000, 1000, 500. Ponadto maja byé
przyznane dyplomy honorowe.

OD REDAKCJI

W zwigzhu z artpkulem prof. inz. Z. Bielskiego pl.:
pwltozwdj techniki kopalnictwa naflowego za czaséw pol-
skich", zamieszczonpm w zeszpeie grudniowpm (nr 1)
X11) ubr. otrzpmalismy od F-mp Gazolina S. A. we Lwo-
wie poniisze oSwiadezenie:

Pierwsza fabryka gazoliny oparta na zasadzie kom-
presyjnej powstala w Zaglebiu naftowym boryslawskim
i byla pierwszg ,gazoliniarnig" w FEuropie w roku 1913;
druga taka sama powstala w roku 1916, — Nastepnie
poszly dalsze,

Systemy odgazolinowania gazéw sa rézne: kompre-
syjny (dzisiaj mniej uzywany), absorbeji — przy uzyeciu
oleju gazowego i adsorbeji, za pomocg wegla aktywnego.
Te dwa ostatnie systemy — dzi§ rownorzednie stoso-
wane.

Zdanie zaé prof, Bielskiego o tym, jakoby [abrykacja
gazoliny i jej stabilizacja nie byly wynalazkiem pol-
skim, krzywdzi polskich technikéw, albowiem:

Sp. Inz. Wolski opatentowal metode produkeji gazo-
liny przez kompresje w roku 1898. Proby przeprowadzil
z pozytywnym rezultatem w Boryslawiu w r. 1903, — Za-
klad swoj na wigkszg skale wybudowal w roku 1908
w krosnieniskim w Humniskach. Produkeji gazoliny nie-
stety jednak nic uzyskal przez nieszezesliwy zbieg oko-
licznoéei i niedostateczne opracowanie metody badania
gazdéw, mianowicie zaklad powyzszy oparl na gazach
nsuchyeh® czyli nie zawierajacych ciezszych weglowodo-
row. Patent jego wygasl w roku 1915.

Jesli chodzi o ,stabilizacj¢” gazoliny, to Pan Prezy-
dent R. P. Prof. Ignacy Moscicki opracowal i skonstruo-
wal, a ,,Gazolina* S. A. zmontowala pierwsze stabiliza-
tory w roku 1917 w Tustanowicach.

Amerykanie — wg zapodan p. Egloff — wybudowali
pierwszg fabryke gazoliny w roku 1908 w Sisterville,
a stabilizacj¢ gazoliny przeprowadzili juz po wojnie Swia-
towej, bodajze w roku 1921. Poza tym nikt wezeéniej
tych rzeczy nic przeprowadzil.

Zmiany urzadzen technicznych, ezy systeméw produk-
cji majg w ftym wypadku drugorzedne znaczenie, Pierw-
szenstwo pomyslu produkeji gazoliny i jej stabilizacji
w Swialowym przemyéle naftowym nalezy sig Polsce i Zle
jest, jezeli autorytety naukowe informuja inaczej.
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Rownoczesnic zamieszezamp odpowiedz prof. inz. Z.
Bielskiego:

»W odpowiedzi na sprostowanie Ski Ake. ,,Gazolina,
odnoszgee si¢ do ustgpu mojego artykulu pt. ,Rozwoj
Lechniki kopalniclwa naltowego za czasow polskich®, ty-
czyeego sie spraw gazoliniarni, jestem temu Towarzystwu
bardzo zobowigzany za zamieszczenie Scislejszych danych
o historycznym rozwoju tego przemyslu, z ktorego nie-
kiore lakty istolnie nie byly mi znane. Stwierdzam pray
lym, ze nic omawialem caloksztaltu przemyslu naltowego.

Zaznaczam jednak, Zze mimowolnie popelniony przese
mnie blad, nic moze byé uwazany za lalszywe inlormowa-
ni¢, poniewaz:

1. praca moja odnosila si¢ do rozwoju techniki za cza-
sow polskich, a nic dawniejszych,

2. wynalazek Sp. Wolskiego, ktorego uwazam za jed-
nego z najgenialniejszych polskich inzynierow ostatnicgo
pokclenia, nie wywarl wlasciwego wplywu na rozwdj ga-
zoliniarni u nas, raczej przeciwnie, z przyczyn wymienio-
nych przez [ Gazoling”, wolno mi bylo zalem fakt ten
pomingé, zwlaszeza ze nie pisalem historii gazoliniarn,

4. prawdg jest, iz Ska Ake. ,Gazolina® byla pierw-
szq, ktora przed wojng zacze¢la wydobywaé z gazu gazo-
ling w sposob przemyslowy. Fakt ten stwierdzilem slo-
wami: ,poprzednio zaledwie w jednym wypadku wska-
zane’, majae na mysli wlasnie ,,Gazoling”, i nie mogae
nikogo innego mie¢ na mysli, W mojej pracy daje sig za-
uwazyé unikanie nazwisle osob zyjacyeh z prayezyn, ltore
uwazam za sluszne, ,Gazolina zas dotad Zyje i cieszy
sig doskonalym zdrowiem, wige jej nie wymienilem po
nazwislku. Fakiem réwniez jest, ze wyréb gazoliny nie
rozpowszechnil si¢ u nas przez nastepne lat blisko 10,
moze z powodu wojny, Stalo si¢ Lo dopiero w roku 1922,
gdy Tow. ,Galicja* uruchomilo, dzig¢ki inicjatywie inz.
A. Stycznia, swoja gazoliniarnie, za ki6éra poszly inne
towarzystwa.

4, przyznaje, ze nie wiedzialem, ze ,,Gazolina" 5. A.
uruchomila w r, 1917 pierwszg stabilizatorni¢, oparta na
pomysle prof. I. Moscickiego.

0. swoje stwierdzenie, iz ,pierwszenstwo pomyslu pro-
dukeji gazoliny (pomijam stabilizowanie jej) w Swiatowym
przemy$le naltowym nalezy sie Polsce", zbila sama ,,Ga-
zolina® S, A, poprzednio przytoczonym uslgpem, ze ,Ame-
rykanie wg zapodan p. Egloff — wybudowali pierwszy
fabryke gazoliny w roku 1908 w Sisterville”, a ,Gazo-
lina' dopiero w r. 1913, moja informacja zatem stwierdza-
jaca, iz gazoliniarnie nie stanowig polskiego wynalazku
zostalo (ym samym przez ,Gazoling* S. A. potwierdzone,
a ewent. bledem jest to twierdzenie w odniesieniu do sta-
bilizowania gazoliny,

G. sprostowania wymaga wreszcie nazwanie mnie ,au-
toryletem naukowym', Zbyt wysoko stawiam to okreSle-
nie, bym mial rosci¢ sobie do niego pretensje. Nie uwa-
Zam si¢ za autorytet naukowy, pomimo iz pracuje¢ nau-
kowo w miar¢ moich sil,

Stwierdzam na zakoneczenie, iz dobrze si¢ stalo, ze do

pracy mojej wkradly si¢ pewne nieScislodei, sprosto-
wanic ich bowiem przyczynilo si¢ do ustalenia historyez-
nych laktow, zapadajacych coraz bardziej w niepamigd
wobee braku jednolitego i wyezerpujgcego opracowania
dziejow naszego przemyslu naftowego.

Proj. ini. Z. DBielshi.
Zamieszezajge na koniec poniisze pismo F-mp S. A
Gazolina, wwazamyp sprawe za wpezerpandg.

Jestedmy niezmiernie wdzigezni VWPanu Prolesorowi
Bielskiemu, ze byt laskaw zainleresowaé sig naszymi uwa-
gami o powstawaniu przemyslu gazolinowego i pra-
gniemy podkreslié, ze piszae te uwagi, nie miclismy na
celu obrony pierwszenstwa naszyeh poezynan w tej dzie-
dzinie, a jedynic i wylgeznie naleznego uznania polskiej
mysli  technicznej, ktorej wykladnikami byly prace &p.
Inz. Wolskiego i Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej —
Prof. 1. Moscickiego, a kiéra pomimo zabordw nie prze-
stala byé¢ polska,

Lo ipso w naszych uwagach nic widzimy Zadnych
sprzecznosei.

Z powazaniem

WGAZOLINA® §. A.

Dziesietna klasyfikacja

Od obecnego zeszylu poczywszy umieszcezad bigdziemy
obok tytuléw i nazwisk autordéw oznaczenia artykulow
wg dziesigtnej klasylikacji dokumentaeji.

Na zachodzie prawie wszystkie wigksze biblioteki i in-
stytueje bibliograficzne system ten stosuja. W Polsce
tez obeenie zaczynu byé stosowany i daje wielkic upro-
szezenie oraz ulatwia syntetyczne ujecie calego piSmien-
nictwa z wszelkich dziedzin.

Zasada, na ktérej opiera si¢, jest nad wyraz prosia,
Caly zakres pismiennictwa zostal podzielony na 10 dzia-
low glownych, oznaczonych eylrami od 0 do 8, do tych zué
dopisujemy dalsze cyfry, ktére dziela nam powyzsze
dzialy gléwnie na mniejsze itd. Zaleinie od specjalizacji
bedziemy mieli wigkszg ilosé cyfr. Zaznaczyé nalezy, Ze
tutaj inaczej, niz w matematyce dopisujemy cylry dalsze
od lewej do prawej. Wickszg ilos¢ eylr zbieramy w grupy
po lrzy, oddzielajge jedna kropka.

W artykule omawiajacym np. dwie dziedziny, dajemy
dwa odrebne oznaczenia, dzielge je dwukropkiem

Zagadnienia, odnoszgce sie¢ do pewnych krajow ozna-
czamy, dodajac w nawiasie znak danego kraju, np. dla
Polski (438), Niemiec (43), Whloch (43), Francji (44),
Anglii (42). W nawiasach umieszczamy tez cylry, ozna-
czajace pojecia czesto uzywane jak np. czasopisma (03),
stowarzyszenia (06), wystawy (064), szkolnictwo (07),
szkoly wyzsze (071.1) itp. Zainteresowanych odsylamy
do specjalnego wydawnictwa Sekeji Bibliograficznej Sto-
warzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie.

Z. nadeslanych wydawnictw i czasopism

KALENDARZ PRZEGLADU BUDOWLANEGO pod
red. inz. I. Lufta — 2 tomy — str. 2200 — rys, 1100 —
cena 18 zl, — Sklad glowny: Warszawa I, Widok 22,

Pod skromna nazwg Kalendarza redakeja Przegladu
Budowlanego wydala malg encyklopedie¢ z zakresu bu-
downictwa, Uklad tresei tego podrecznika obejmuje 85
rozdzialdw zgrupowanyeh w nastepujacych zasadniczych
grupach: malerialy budowlane, projektowanie, wykonaw-
stwo, informacje, ustawy, przepisy i formalnogei, ceny
i place, spisy 1 adresy. Podzial tresei, jej uktad logiczny
i sposob ujecia dowedza, Ze rvedakeja  przystapila do
pracy metodyeznie po dokladnej analizie tego materialu,
I(tl'n-y posiadaczom Kalendarza moze byé potrzebny przy
wykonywaniu przez nich zawodu, Obok tej niewaipliwie
cennej i rzadko spotykanej cechy wydawnictwa realizowa-
nego jako wynik pracy zespolowej na specjalne podkre-
slenie zaslugnje zwigzlos¢ 1 bogactwo (lresei. Autorzy
operujg slylem prawie telegralicznym, stosujg czesto uklad
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tubelaryczny i slarajocy przemawiaé jak najbardziej
zwigzlym jezykiem technika — rysunkiem. Dzi¢ki femu
na 2200 stronach tekstu i przy uzyciu ponad 1100 do-
brze opracowanych i jasnych rysunkow dostarezono bo-
gaty material z wszelkich dziedzin budownictwa,

Wdziecznoéé ezytelnika nalezy si¢ wydawniclwu za
wyjatkowq troske o ulatwienie w znajdowaniu przez czy-
telnika szukanej informacji. Cel ten wosiagnigto przes:
logiczng kolejnosé treéei, dokladne spisy rzeczy, alfabe-
tyczny spis rzeczy obejmujacy okolo 4000 wyrazéw, spe-
cjalne graficzne odroznienie kazdego rozdzialu i zaopa-
trzenie kazdej strony u géry w napis podajyey tresé
omawianego tekstu.

Przyloczone zalety wydawnictwa wobee wzglednie ni-
skiej ceny rokuja mu szeroki zasigg i (rwale ugrunto-
wanie si¢ jako stale odnawianego informatora sfer bu-
dowlanych.




KOMUNIKACJA LOTNICZA — dr inz, Tomasz Kluz,
Warszawa 1038, str. 398, rys. 61, tablic 354. Cena w opra-
wie 3,00 zl.

Jako nr 8 Wydawnictw Technicznych Ministerstwa
Komunikacji ukazala si¢ ksigzka popularyzujaca w dosko-
naly sposob zagadnienia komunikacji lotniczej.

W pierwszej czesei swej ksigzki autor zaznajamia
czytelnika z rozwojem i stanem obecnym komunikacji lot-
niczej, charvakteryzujge sprzet lotniczy, trasy lolnicze oraz
podajae kalkulneje  kosztow wlasnyeh przewozow  lotni-
czych.

CzeSeé drugyg, a wickszy swej pracy poSwigeil aulor
preyszlej komunikacji lotniczej krajowej, przewidywanej
ni podstawie jej stanu obeenego i przeslanck gospodar-
czych.

Praca dr. inz. T, Kluza stawia program rozbudowy
naszego lotnictwa komunikacyjnego. Nalezy podkreslié sta-
ranne i estetyezne wydanie lej ksigzki, jak i poprzednich
# DBiblioteki Wydawnictw Techn. Ministerstwa Komuni-
leacji.

»W. LY Dwuamiesigeznik., Wydawnictwo Wspélnoty
Interesow S. A. Katowice. Format A 4,

Najwigkszy z naszych koncerndéw przemyslowych
Wspolnota Interesow, wydaje od listopada ubieglego roku
stale wydawnictwo, ilustrujyee wszystkie dzialy produk-
cji, bedgce niejako sprawozdaniem z pracy koncernu, a je-
dnoczesnie nicia lgcznoel migdzy wylwérey, odbioveg
a spoleczenstwem, Z wydanych dotychezas numeréw wi-
daé jasno, jak szeroki jest zakres pracy koncernu, jak
wszechstronna  jest jego produkeja. Jest to najwigksze
w  Polsce przedsigbiorstwo gorniczo-hutnicze rveprezen-
tujace okolo 2/y Slaskiej, a przeszlo 400s ogolnopolskiej
wylworezoSei hutniezej, Produkeja hut stali surowej wy-
nosi 43,60 produkcji polskiej, a 0,440 Swiatowej, — dla
surowki maternowskiej te same pozycje wynosza 430p—
—0,250/y, dla wytwordéw walecownianych 40,500—0,5%, dla
rur stalowych spawanych i bez szwu 5804, — Wydabycie
wegla przez pigé czynnych kopali wynosi 18,1¢h wydo-
bycia calej Polski.

W trosce o zapewnienie surowcdw, a przede wszysi-
kim rudy, podjeto poszukiwania za zlozami, uwienczone
czgéciowo pomySlnym skutkiem. Na Podkarpaciu w olko-
licy Pilzna i Jasla znaleziono dwie rudonoéne formacje
o zawartoSei do 4706 Zelaza. Zasoby tej rudy oceniajy
na 5 milionéw ton na km? przy glebokosei do 80 m.
Wykryeia te posunely sprawe rud w Polsce naprzod.
Nalezy przypuszezaé, Ze dotychezasowe pomysine wyniki
poszukiwan zachgea i innych do dalszej pracy w tym
kierunku. Numer marcowy poswigcony zostal w zwiazku
z rozpoczynajacym sie okresem budowlanym — budow-
niclwu nadziemnemu. Daje on przeglad dzialéw produkeji
lyczgeej sig z budownictwem (mosty, konstrukeje szkie-
letowe, wieze radiowe, hangary lotnieze, hale targowe itp.).
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W numerze oslatnim (4) omdéwione sg wytwory, kidie
wigzy sig z inwestycjami o charakterze uzytecznogei pu-
blicznej, a wige nowoczesne urzadzenia rzezni i beko-
niarni, wozy (ramwajowe, garaze przenodne z blachy [a-
listej, molorowe waly drogowe oraz urzadzenie do bezpyl-
nego  wywozenia Smieci.

Forma ujecia  poszezegdblnych tematéw jest prosta
i przystepna dla wszystkich., Wydawnictwem tym zain-
teresuja  si¢ zapewne i szersze kregi nielachowedw,
a szezegolniej tych, ktérzy z racji swego urzedu, jak-
kolwiek nielachowey, muszg si¢ z konieeznosei stykad
z pewnymi zagadnieniami technicznymi. W lkoficu nalezy
podkreéli¢ niezwykle staranne opracowanie graliczne, orax
lorme zewnetrzng. Inz. T'. N.

NORMY WYNAGRODZEN ZA PRACE INZYNIER-
SKIE. Komisja Taryfowa Zwigzku Polskich InZynierdw
Budowlanych opracowala normy wynagrodzen dla inzynie-
row ogloszone obecnie drukiem. Obejmuja one nastepu-
jace dzialy: A. Norma wynagrodzeri za obliczenia sta-
tyczne, projekt konsirukeyjny i inne ezynno$ci techniczne
przy wznoszeniu budowli inzynierskich. B, Norma wy-
nagrodzen za obliczenia slatyczne i inne eczynno$ci inzy-
nierskie wykonane przy opracowaniu projektu architek-
tonicznego. C. Norma wynagrodzen za sporzadzanie pro-
jeltu drég, urzqdzenia placow i terenéw lacznie z po-
miarami technicznymi w terenie, D. Norma wynagrodzen
za sporzgdzanic projektow mostow stalyeh (stalowych,
zelbetowyceh, betonowyeh i kamiennych).

JAK JEZDZIC 1 CHODZIC PO DROGACH. — Inz,
Jerzy Krolikowski. Kazdy kio choé¢ troche jezdzi po dvo-
gach, przekonal si¢ zapewne naocznie jaki brak poszano-
wania przepisow ruchu panuje w naszym spoleczenstwic.
Nieporzadek fen z jednej strony jest przyczyna wielu
wypadkédw, z drugiej strony uniemozliwia normalny ruch
po naszych drogach. Dotychezas Liga Drogowa prowa-
dzila propagande prawidlowej jazdy przez urzypdzanie od-
czylow, pogadanek i to glownie w szkolach — obeenie
wydala ksigzke, ktora w formie bardzo przystepnej i barw-
nej wyjasnia cel i zadanie poszezegdlnych przepisow ru-
chu drogowego. Stanowié¢ ona bedzie zapewne doskonaly
material dla prelegentébw i nauczycielstwa do wygla-
szania pogadanck w szkolach, organizacjach i stowarzy-
szeniach. Oby ta ksiazka dotarla wszedzie, a przestrogi
i wskazowki w niej zawarte whily sie w pamigé wszyst-
kim, a wtedy moglibyémy jezdzié po drogach z wiekszym
bezpieezenstwem. Inz. T. N.
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