Rye, 6, Zwykly kabel telefoniczny i kabel przyszlosei
«coaxial®

wigtg poprzedniego, zawiera on dwie gigtkie mie-
dziane rurki z cienkim drutem wewnatrz kazdej.
Kabel ten pozwala na réwnoczesne prowadzenie
240 rozmow, kazda na fali o innej czestotliwoéci,
a poza tym na telewizyjne przesylanie obrazéw.

Na zakonczenie warto zaznaczyé, ze z panstw
curopejskich, najwiekszego rozpowszechnienia te-
lefonéw nie posiada Szwecja, jak powszechnie si¢
przypuszcza, lecz Dania, wykazujac 10,7 telefonow
na 100 mieszkancow, podezas gdy Szwecja 10,1,
Niemey 4,9, Anglia 5,4, Austria 4,0, I'rancja 34,
Czechoslowacja 1,3 i Polska 0,7. Sa to dane
z r. 1935 i do dzisiaj z pewnos$cia ulegly zmia-
nie; np. kilka tygodni temu gazety doniosly
o nadzwyczaj szybkim rozwoju telefon6w w Lon-
dynie, ktéry zyskal 38-milionowego abonenta.
W Polsce réwniez iloé aparatow znacznie sie
powigkszyla i stale roénie.

INZ. WITOLD CZAJKOWSKI

KOMUNIKACJA W LIBII

Odbywajac dwumiesieezng praktyke techniezno-kolo-
nialng w Libii w ,Olficio Opere Pubbliche, moglem,
dzigki uprzejmosei naczelnego inzyniera Camiletti'ego oraz
inzynierow pracujacych w Officio, zapoznal si¢ z calo-
lksztaltem zagadnien technicznyeh, wystepujacych w  tej
kkolonii. Wrazenia swoje i spostrzezenia przedstawilem po-
krotee w odezycie, wygloszonym w Polskim Towarzystwic
Politechnicznym we Lwowie. Ponizszy artykul omawia
tylko jeden dzial — moze jednak najwazniejszy — komu-
nikacje.

Olbrzymi przyrost naturalny, siegajacy cyfry
pol miliona rocznie, przy gestoseci zaludnienia juz
obecnie 1387 ludzi na kilometr kwadratowy, brak
surowcow energetycznych: wegla i nafty, oraz
wielkiej ilosci surowcow przemysltowych jak:
bawelny, welny, juty, kauczuku, niklu, cyny,
chromu, manganu i miedzi, zmuszaja Wlochy do
wysuwania zagadnien kolonialnych na naczelne
miejsce swojej polityki. Przed zdobyciem Abisy-
nii posiadaly Wlochy juz od roku 1885 kolonie
we wschodniej Afryce: Erytree i Somali, a od 1911
w poélnocnej — Libie. O ile jednak Abisynial
w oczach Swiata posiada pewng warto$é, o tyle
poprzednie kolonic byly zupelnie lekcewazone.
Niedostgpne i nieurodzajne pustynie, brak wody,
surowcow, tropikalny klimat, znikome zaludnie-
nie — slowem kraje, nie nadajace si¢ ani do ko-
lonizacji, ani do ekspansji gospodarczej.

Czemu wiec przypisaé olbrzymi wysilek, ktory
wlozyly Wlochy w kilkunastoletnia pacyfikacje Li-
bii ukoneczong dopiero w roku 1932 i te olbrzymie
sumy, lozone na rozbudowe érodkéw komunika-
cyjnych, podniesienie stanu gospodarczego i po-
zyskanie ludnoéci tubylezej? Dlaczego do Libii
wysylaja swoich najlepszych ludzi: hr. Volpi, ge-
neraléw — Badoglio i Graziani’ego, p6Zniejszych
zwyciezeo6w w Abisynii, a obecnie marszatka
Italo Balbo, jednego z najpopularniejszych ludzi
nowej Italii? Dlaczego wreszcie nieustannie bu-
duja forty, lotniska, porty i wzmacniaja garni-
Zony ?

Polozenie Libii w Afryce i wobec Europy na-
suwa odpowiedz: Libia dla Wloch ma przede
wszystkim znaczenie polityezne i strategiczne, —
jest odskocznig dla wielkiej gry Mussoliniego.
Z jednej strony paralizuje znaczenie angielskiej
twierdzy Malty i broni przejécia migdzy zachod-
nig, a wschodnia czeéciag morza Srédziemnego,
stwarzajge w ten sposéb korzystne warunki do
rywalizacji z Anglia o panowanie nad morzem
Srédziemnym. Z drugiej strony szachuje angiel-
skie kolonie (Sudan) i w razie konfliktu stwa-
rza droge ladowa do kolonii wloskich w Afryce
wschodniej. Patrzac na Libi¢ pod tym katem,
mozna sobie latwo wytlumaczyé wszystkic t¢
pociagniecia, o ktérych wspomnialem powyzej.
Zrozumiale si¢ rowniez staja inwestycje, ktore
na pierwszy rzut oka wydaja si¢ byé gospodarczo
nie do§¢ umotywowane.

7. szeregu zagadnien techmicznych przede
wszystkim dwa wybijaja sie na czolo: komunika-
cja i dostarczenie wody. Obecnie ogranicze sig
tylko do scharakteryzowania dzialu pierwszego.

Libia przy powierzchni 1780000 Jm?, a wige
szeS¢ razy tak wielkiej, jak Wlochy, posiada zale-
dwie 720 tysiecy mieszkancéw. Juz z tych dwéch
cyfr mozna sobie wyobrazié¢, na jakie trudnoéci
natrafia tam racjonalny rozwéj komunikacji. Nic
wige dziwnego, ze do niedawna jedynym $rod-
kiem lokomocji wewnatrz kraju byl wielblad,
zreszta do dzi§ nim jeszcze pozostal na pustyni
piaszczystej i Saharze, gdzie budowa drog jest
niemozliwa, a samoch6d ggsienicowy nie dosé
jeszcze rozpowszechniony. Zadziwiajaca jest wy-
trwalose 1 predkoéé, z jaka pokonuja karawany
olbrzymie przestrzenie w drodze do Sudanu lub
Konga. Karawany takie, skladajace si¢ z obju-
czonych ' wielbladéw, prowadzonych przez ida-
cych pieszo Araboéw, przebywaja cala droge,
okolo 2000 km, w ciggu miesiaca.
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Z chwily zdobycia Libii przez Wlochéw na-
stapila radykalna zmiana w komunikacji. Rozbu-
dowano porty w Trypolisie, Bengasi, Dernic i za-
prowadzono stala komunikacje wzdluz brzegow.
Réwnoczeénie przystapiono do budowy lotnisk,
umozliwiajage w ten sposéb dotarcie samolotem
do najodleglejszych zakatkéw Libii w ciagu sze-
scin godzin. Ale ani komunikacja morska, ani
lotnicza nic byly w stanie sprostaé potrzebom
kraju i wymogom militarnym, to tez w ostatnich
latach przystapiono z olbrzymia energia do roz-
budowy drog ladowych, ktére dzi§ sy duma
Wiloch. Wlosi jedni z pierwszych zarzucili budowe
kolel w swoich koloniach. Moze przyczyna tego
byly specjalne warunki: brak stalych ciezkich
przewozow; faktem jednak pozostaje, ze w Libii
jest zaledwie 400 km kolei waskotorowej, wybu-
dowanej jeszeze w r. 1912, z taborem wiccej na-
dajacym si¢ do muzeum, niz do uzytkowania.
Natomiast drogi sa budowane najnowoczesnicj-
szymi metodami, a jakoSci ich nie powstydzitoby
si¢ zadnc panstwo europejskie.

Précz zwyklych drég zwirowych i asfalto-
wych buduje si¢ w Libii drogi na naturalnym
podlozu, a wigc tylko Zwiréwka polozona na
twardym skalistym gruncie, oraz tzw. Sciezki sa-
mochodowe. W Libii, gdzie précz pustyni pia-
szezyste] wielkie obszary zajmuje pustynia ka-
mienista, bedaca gladka monotonna plyta, zbudo-
wana z miekkich wapieni lub piaskoweéw, ten
ostatni typ drég odgrywa powazna role i jak
dotychezas jest prawie wylacznie stosowany
w glebi kraju. Jest to oczyszczony z kamieni pas
ziemi szerokoéci 5—7T m, utrzymywany w stanie
zdatnym do uzytku przez wyréwnywanie wgle-
bien zwirem lub piaskiem. W niektérych okoli-
cach plyta skalna jest tak doskonale gladka, ze
umozliwia osigganie z latwoécig szybkosci ponad
100 km/godz.

Inzynier lgdowiec natrafia w Afryce na szereg
zagadnien, z ktérymi nigdy nie spotka sie w Eu-
ropie. Np. ciekawie odbywa si¢ wytyczanie drog

Budowa drég w Libii odbywa si¢ w trudayeh warunkach
pustynnych, Widoezna na zdjeciu trawa ,sparto* chroni
droge przed dzinlaniem piasku niesionego wiatrem
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podrzednych (gospodarczych) w terenach zasypa-
nych piaskiem. Nie ma mowy o projektowaniu na
papierze, projekt podaje tylko zasadniczy kieru-
nek, a w terenie musi si¢ wyszukaé przy pomocy
ostrej zerdzi twardy grunt, gdyz ulozenie drogi
na lotnej wydmie z géry skazuje ja na zniszcze-
nie. Totez droga nawet w terenie plaskim biegnie
cigglymi lukami, niewytlumaczalnymi dla laika.

Przekroczenie koryt rzecznych réwniez wy-
maga zastosowania innych metod, niz w zwyklych
warunkach. \Woda plynie nimi zaledwie kilka
dni w roku, ale za to w wiclkiej objetosci; obiekt
musialby wiec by¢ duzy i kosztowny, dlatego
zazwyczaj schodzi si¢ z droga do koryta, wyko-
nujac ja tylko na silnym betonowym fundamen-
cie. Utrzymanie takiej muldy kosztuje znacznie
mniej, niz wybudowanie mostu. W czasie desz-
czow glebokosé wody i kierunek drogi wyzna-
czajy slupy wzdluz niej wbite.

Istna plaga, utrudniajaca budowe jest piasek.
Drobny pyl pedzony z Sahary, weiska sie do tlo-
kow i innych czeéci maszyn, niszczge je w krot-
kim czasie, tak, ze w niektoérych okolicach moz-
liwa jest tylko praca reczna. Poniewaz sumy po-
chlania ochrona przed zasypaniem drogi w czasie
budowy, jak i po ukoneczeniu jej. \V czasie bu-
dowy w &wiezo wykonane skarpy wtyka sie
trawe ,,s01“, ktéra wprawdzie usycha, ale jednak
przez pewien czas chroni przed zwiewaniem pia-
sku. Réwnoczeénie sadzi sig¢ trawe pustynna
»Sparto”, a po wykonaniu drogi zasadza si¢ eu-
kaliptusy i akacje australijskie, ktore Swiectnie
aklimatyzuja sie w Libii. Mimo tych ubezpieczen
czesto wystarezy jedna noc samumu, by uniemo-
zliwié przejazd samochodem na dlugich nieraz
odeinkach.

Na pustyni kamienistej sila niszezaca Sciezki
samochodowe jest wiatr, ktory toczac piasek,
karbuje skale, czynige jazde po niej wprost nie-
mozliwa. Rady na to wlasciwie nie ma Zadncj,
gdyz zasypywanie wyzlobien piaskiem lub zwi-
rem nie na dlugo pomaga, zazwyczaj trzeba prze:
suwa¢ Sciezke w Inne miejsce.

\V chwili obecnej jest w Libii 2400 km drég
bitumowanych, 500 km zwirowych oraz okolo
5000 km drég na fundamencie naturalnym i §cie-
zek samochodowych. Razem dostosowanych do
komunikacji samochodowej jest okolo 8000 km
czyli na kilometr kwadr. przypada 4,6 m drogi
(w Polsece 160 m): natomiast na tysige miesz-
kancow przypada 11 km drogi (w Polsce 1,7 km).

Warunki techniczne, ktérym odpowiadajy
drogi w Libii, sa na ogét znormalizowane!
Gléowne trakty komunikacyjne maja szerokoSé
7 m, w tym jezdnia 5 m i dwa pobocza po me-
trze; przy drogach gospodarczych jezdnia ma
tylko 3 m, a pobocza po 2 m. Luki nie mniej-
sze niz 100 m, w lukach poszerzenie i prze-
chylka. Przekr6j poprzeczny tukowy o strzalee
10 em. Spadki podluzne na nizinach maksimum
20/5. W terenach gorskich lub przy pokonywaniu
gwaltownych stopni, jakimi przechodzi nizina
nadmorska w wyzyne, zaréwno spadki, jakipro-
mienie lukéw sa stosowane z duzg swobody;




fantastyczne zakola, émiale przekopy i nasypy
sg jeszeze jednym dowodem, Ze w terenach trud-
nych na plan drugi schodzg wszelkie normy
i szablony, a rezultat zalezy przede wszystkim
od indywidualnoéei i umiejetnoéei inzyniera.

Budowe samej drogi wykonuja nastepujgco:
podloze z wapieni — 25 cm, na to nawierzchnie
rowniez z wapieni — 20 cm, po przewalowaniu
i dokladnym splukaniu woda polewa si¢ dwu-
krotnie asfaltem, pierwszy raz 8 kG/m?, —
drugi 2 kG/m?, kazda warstwe asfaltu przesy-
puje si¢ mialem kamiennym. Przy drogach zwiro-
wych nieasfaltowanych posypuje si¢ nawierzchnie
glinka tzw. tinem. Glinka ta powszechnie wy-
stepujaca w Libii ma silne wlasnoSci wiazace
1 jest rowniez uzywana jako zaprawa i wyprawa
w budownictwie tubylezym.

Typy drég sa stosowane wedlug potrzeby
i warunkéw terenowych. Jak juz poprzednio
wspomnialem, §ciezki samochodowe sa przewaz-
nie budowane wewnatrz kraju, w kierunku od
morza na poludnie, natomiast drogi asfaltowane
przebiegaja raczej réwnolegle do wybrzeza. Naj-
wicksze zageszezenie drog jest w zachodniej pro-
wincji Trypolitanii i wschodniej Cyrenaice; te
dwie prowincje rozdzielone niedost¢pna pustynia
Sirte do ostatnich lat nie byly polaczone dro-
gami. Dopiero, gdy gubernatorem Libii zostal
marszalek Balbo, zainicjowal on projekt budowy
drogi przez te pustynig, dzigki czemu powstala
dluga na 1825 km arteria tzw. ,,Litoranea“, ciag-
naca sie od granicy Tunisu, az po Egipt. Wyjat-
kowo cigzkie warunki pracy przy réwnoczesnym
szalonym tempie rob6t sklaniaja mnie do poda-
nia przynajmniej krotkich danych o tej budowie.

Stare formy rodzimej

W marcu 1935 r. wyszedl dekret przyznajacy
sume 103 milionéw lir eczyli okolo 25 milionow
zlotych na budowe 813 km drogi. W tym samym
miesigcu rozpoczeto rysowanie projektow szeze-
golowych, ktére w czeSei zostaly zatwierdzone
juz w polowie maja przez Najwyzsza Rade Ro-
b6t Publicznych, a z koncem lipca przystapiono
do pierwszych rob6t w Trypolitanii. Cala bu-
dowe podzielono na 18 odcinkéw, ktére oddano
do wykonania prywatnym przedsi¢biorstwom.
Zatrudnionych bylo 11 tysiecy robotnikéw, w tym
800 Wilochéw. Mieszkali oni w namiotach, opla-
cani byli cze§ciowo pieniadzmi, a czeSciowo pro-
duktami spozywezymi. Na najwigksze trudnosci
natrafiono w okolicy miejscowoéci Sirte, gdzie
nie bylo wody i trzeba ja bylo przywozié na sa-
mochodach i wielbladach z odleglosei 60 km,
gdyz woda morska nie nadawala si¢ do uzytku.
W obszarach piaszezystych musiano zaprzestaé
pracy maszynami, gdyz niszezyl je piasek, nie-
siony przez czesto wiejacy od ladu wiatr tzw.
gibli. Ruchome wydmy piaszezyste réwniez nie-
zmiernie przeszkadzaly w pracy, zasypujac nie-
ukonczone roboty. Robotnikéw musiano zmieniaé
co kilka miesiecy, gdyz nie wytrzymywali kli-
matu. Najgorzej bylo w jesieni 1936 r., gdy tu-
byley gromadnie zaczeli opuszczaé robote, wraca-
jac do doméw, by zasiaé pola. Zapobiegnieto
temu przez podzielenie ich na tury, oraz sprowa-
dzenie innych z odleglych miejscowoéci.

Na drodze wybudowano 10 wigkszych objek-
tow mostowych, zas wzdluz drogi co 30 km po-

" stawiono 65 podw6jnych doméw dréznikow. Cala

budowa zostala ukonczona w styezniu 1937 r.,
a wige trwala niespelna 115 roku i to w czasie
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wojny z Abisynia. Koszt 1 km drogi wyniést
okolo 110000 lir czyli 25000 zlotych.

Przejechawszy w Libii kilka tysiecy kilome-
tréw drogami i §ciezkami samochodowymi musze
podkresli¢ rzecz, kiéra zwraca uwage kazdego
inzyniera. Jest to znaczenie, jakie przywiazuja
Wlosi do nalezytego utrzymania drég. Domy
dréznikow stoja mie tylko przy slawnej Lito-
ranei, ale rowniez i przy éciezkach w beznadziej-
nych pustkowiach, gdzie zycie dréznikéw jest
prawdziwym, cichym bohaterstwem. Ludzie eci
dzien w dzien przejezdzaja na rowerach swoje
odcinki, naprawiajac natychmiast najmniejsze
uszkodzenia. Znam Swietne drogi na dalekiej
FPolnocy w Skandynawii i nie gorsze na gorgecym
Poludniu i moge zaryzykowaé twierdzenie, ze
dobro¢ ich nie jest zasluga klimatu, lub ma-
lego obcigzenia, ale przede wszystkim umiejet-
nego 1 starannego utrzymania.

Rozwéj komunikacji w Libii jest tylko jed-
nym z dzialéw pracy Wilochéw w tej kolonii.
Nie mniej uwagi poéwigcaja zagadnieniom na-
wodnienia kraju, elektryfikacji, budownictwa itp.
W wielu wypadkach Wlochy zrywaja z metodami,
stosowanymi przez stare panstwa kolonialne,

Jedna z licznych osad warownych na pustyni

Angli¢ czy Francje, opracowujac nowe, bardziej
dostosowane do warunkéw miejscowych i wla-
snych mozliwoéei finansowych. 1 to jest naj-
wigeej godne poznania, gdyz nasze mozliwosci
gospodarcze sa raczej blizsze wloskim, niz an-
gielskim lub francuskim.

Po berlinskiej wystawie samochodowej

Tegoroczna wystawa samochodowa w Berli-
nie, objela taka ilo§é wystawcow, typow i eks-
ponatéw, ze jest niemozliwe pelne jej zobrazo-
wanie w ramach jednego artykulu. Dlatego nie
staram si¢ nawet przeprowadzi¢ pelnego opisu
wystawy, odsylajac zainteresowanych do pism
specjalnych, a tutaj chcialbym jedynie podac
kilka refleksji, ktére si¢ po ogladnieciu wystawy
nasuwaja.

Zasadniczo wystawa poza swymi przytlacza-
jacymi rozmiarami, nieslychana iloScia wystaw-
cow 1 imponujacymi cyframi zwiedzajacych, po-
zostawia kilka trwalych wrazen, ktére warto bli-
zej rozpatrzeé. Pierwsze, to brak jakichkolwiek
przelomowych nowoéci konstrukeyjnych, a je-
dynie dalszy wzrost komfortu. Dalsze, to zwigk-
szone zainteresowanie wytwoéreéw wozami typu
wojskowego (powdd: ulgi podatkowe dla na-
byweéw i... rozkaz wladz) 1 powolne, ale stale
dostosowywanie si¢ do wymagan wojska nawet
w budowie wozéw osobowych, coraz dalej idace
stosowanie tworzyw krajowych i wreszcie stale
zwiekszanie wygody tak samochodéw, jak i mo-
toeykli i ich dostosowywanie do jazd dlugotrwa-
lych na duzych szybkoéciach, wywolane stale
zwiekszajaca si¢ siecig doskonalych mniemieckich
drég samochodowych.

Oméwmy kolejno wymienione punkty.

Na podstawie wystawionych w tym roku ek-
sponatow i oglaszanych nowosci, mozna $mialo
postawié twierdzenie, ze konstrukeja samochodu
a zwlaszeza silnika osiggnela juz tak wysoki po-
ziom, ze zadne istotne zmiany budowy nie mia-
lyby celu, a jedynie tylko pewne drobnme po-
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prawki i udoskonalenia w ramach istniejacych
zasadniczych konstrukeji.

Do te] kategorii nowosci nalezy np. silnik
nowego Opla typu ,Olympia“, ktéry poza po-
wickszona objetoscia skokowa z 1300 em? na
1500 cm? posiada gérne zawory, co polepszylo
wydatnie stosunek cigzaru samochodu do mocy
silnika. Stosunek ten osiagnal bardzo niska dla
tej klasy samochodéw liczbe 24 kG/KM, do czego
zresztg przyczynila sig wydatnie karoserja samo-
niosaca, powodujaca oszczednos¢é na wadze
ramy.

Nalezaloby jeszcze wymienié w ramach drob-
nych ulepszen silnikow zastosowane przez ,,Mer-
cedes Benz'a“ nowoéei, jak zawory wydechowe
chlodzone specjalna mieszanka soli, gniazda za-
wordw wydechowych z materialu odpornego na
korozje; wreszcie podgrzewanie rury ssacej re-
gulowane zapomocg spirali z dwéch metali o roz-
nej rozszerzalnodci cieplnej. '

" Ogoélnie zauwazy¢ mozna znaczny wzrost glo-
wic z lekkich stopéw, wkladki pod zawory itd.
Wszystkie firmy maja tendencje do podnoszenia
ilosci obrotéw 1 zwiekszenia mocy dla uzyskania
wyzszych predkosci podréznych, ktore umozliwia
sie¢ drog samochodowych.

Powyzsze uwagi dotyczyly samochodéw oso-
bowych. Jezeli chodzi o silniki samochodéw cig-
zarowych to obserwujemy coraz wigksze zasto-
sowanie silnikéw Diesla, ktore w zupelnodci
opanowaly samochody powyzej 2 t, a powoli
wypieraja silnik benzynowy i w klasie wozbéw
11/ tonowych. Jezeli moznaby jeszcze gdzie§
stwierdzi¢ pewien brak ustalenia si¢ zasadni-



Wéz pocztowy przystosowany do trudnyeh warunkow
terenowych

czego rysu konstrukeyjnego, to jedynie tylko
w silnikach Diesla. Widzimy tu znaczne r6z-
nice w zasadnicze] konstrukeji, od silnikow

Podwozie ferenowe Mercedes-Benz z napedem na 4 kola,
czterocylindrowy Diesel 70 KM

z komorami wstepnymi i podgrzewanymi (Mer-
cedes, Biissing i in.) przez silniki z zarobnikami
powietrza (Henschel) az do silnikow o wirysku

Podwozie terenowe o napedzie na 6 két Mercedes-Benz
szeScioeylindrowy silnik Diesla 80 KM

bezposrednim, bez specjalnych urzadzen rozru-

chowych (MAN).

Silniki Diesla do samochodéw osobowych
(taksowek) pokazaly dwie firmy, a to Mercedes
i Hanomag. Nie cieszyly si¢ one zreszta wigk-
szym zainteresowaniem.

W konstrukejach skrzynek biegéow widzimy
dalsze ,uciszanie biegow tak, ze obecnie wigk-
sz0§¢ skrzynek posiada juz po dwa wzgl. nawet
3 biegi ciche, a duze wozy luksusowe w rodzaju
Maybacha typ ,Zeppelin® czy Mercedesa (Der
grosse Mercedes) maja wszystkie biegi ciche
i synchronizowane. Samo przelgczenie biegow
odbywa si¢ normalnie za pomoca lewarka poza
drozszymi konstrukcjami, jak mnp. w skrzynce
Maybacha o polaczeniu hydraulicznym, czy ,Z I
o przelaczanin sterowanym elektrycznie.

Konstrukeje podwozi nie zeszly z dotychcza-
sowej linii rozwojowej i widzimy w dalszym
ciaggu coraz wiecej stosowane niczalezne zawic-
szenie kol i to tak przednich, jak i tylnych,
przyczem sg one przewaznie resorowane za po-
moca sprezyn spiralnych, poprzecznych plaskich
wzgl. nawet jednych i drugich, jak to ma miej-
sce w podwoziu Maybacha. Resorowanie za
pomoca drazkéw skretnych nie przyjelo sie;
z wozéw wystawionych tylko Adler posiadal re-
sowanie kol tylnych za pomoca pretow skret-
nych.

Ramy podwozi w wiekszo§ci normalne z ni-
towanych elementéw profilowanych o ukladzie
skrzynkowym centralnym wzgl. ,klasycznym*
skladajacym si¢ z podluznic i poprzecznic. Cie-
kawe byly konstrukcje Maybacha, ktéry wysta-
wil rame calkowicie spawang z profiléw blasza-
nych oraz ramy spawane z owalnych rur stalo-
wych (BMW, Stoewer, i ,Der grosse Merce-
des®).

Wiéréd karoserii nie widzi sie¢ zadnych rewe-
lacyjnych nowosci. Opel dalej buduje ,,Olympie*
o karoserii samoniosgcej, niektore firmy wysta-
wiaja znane juz z poprzednich wystaw konstruk-
cje ,aero-‘ wzgl. ,pseudo-aerodynamiczne.

DKW, Hansa i Mercedes w ogéle nie zmie-
nity wygladu zewnetrznego swoich samochoddw.
Adler pigknie skonstruowal swoja nowa 2,5 li-
tréwke, poza tym kilka pieknych karoserii spe-
cjalnych wystawily firmy Horch, BMW i f{a-
bryki karoserii.

O dziale motocyklowym wystawy nie bede
si¢ rozpisywal, gdyz przekroczylo by to ramy
tego artykulu, wspomne tylko o dalszym roz-
woju malych motoeykli 100 i 200 em? i o no-
wosSci wypuszezanej seryjnie przez BMW, Stan-
dard i DKW, a to o resorowanym tylnym kole.

Jednak nie te wszystkie zmiany i nowoéci sa
istotng cechg wystawy; najistotniejszg treécia wy-
stawy jest dazenieito dazenie bezwzglednie kon-
sekwentne, — dostosowania calej produkcji sa-
mochodowej do mozliwoéci surowcowych Rze-
szy niemieckiej i do wymagan, jakie stawia
samochodom wojsko. Ten ostatni czynnik zawa-
zyl zwlaszeza wydatnie na samochodach cieza-
rowych, wéréd ktoérych widzimy szereg specjal-
nych wozéw teremowych, jak terenéwki Merce-
desa 4, 6 i 8-0 kolowe o 2, 3 i 4-ch osiach na-
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pedowych i 2-ch wzgl. 4-ch kolach kiecrowa-
nych. Poza tym prawie wszystkie cigzaréwki sg
reklamowane jako ,,Geldndefihig®, zdatne do
uzycia w terenie. Wplyw wojska widaé tez
w ujednostajnionych kierunkach konstrukeyj-
nych, ktére doprowadzily do produkeji jednego
typu silnika Diesla o mocy 80KM przez caly
szereg firm. Tak samo typ silnika wagonowego
jest zamawiany przez koleje niemieckie w calym
szeregu firm. O zdolno&ci mobilizacyjnej prze-
myslu samochodowego 1 wunifikacji typéow na
wypadek wojny, daje ten przyklad doskonale
wyobrazenie.

Te same przyczyny, ktére powoduja ujedno-
stajnienic typow 1 konstruowanie wozéw tereno-
wych, poglebione jeszeze oszezednoéciami dewi-
zowymi, wywolaly w przemyéle niemieckim pro-
pagande surowcéw krajowych i daznoéé do zu-
pelnego wyeliminowania surowcoéw zagranicz-
nych. Z wlaéciwa sobie konsekwencja przepro-
wadza przemys! niemiecki te dyktowane samowy-
starczalnoécia plany.

W gléwnej hali tzw. Masurenhalle znajduje
si¢ obok dzialu wojskowego, dzial dydaktyczny,
gdzie punktem centralnym jest przekréj sa-
mochodu. Typ 170 V Mercedesa, na ktorym,
pokazano wszystkie zmiany materialow podykto-
wane zadaniem samowystarczalnoSei. Trzeba
przyznaé, ze jest ich pokazna ilo§¢ i sadzac
z opublikowanych danych sa one zupelnie réwno-
warte materialom poprzednio stosowanym. Czy
jednak zdadza one egzamin w praktyce pokaze
dopiero najblizsza przyszlo§é.

Jak z dziennikéw wiadomo na tegorocznej wy-
stawie Niemey nie umieécili wozu ludowego
(Volkswagen), ktory byt przez wszystkich oczeki-
wany i szumnie zapowiadany w roku ubieglym.

7. najglowniejszych zmian materialowych na-
lezaloby wymieni¢ zmiane stali niklowych na
chromomolibdenowe, w stopach lekkich zwigk-
szone stosowanie magnezu. W miejsce bronzow
i mosiadzoéw stosuja odlewy cynkowe, a cyne
jako skladnik stopéw lozyskowych zastgpiono
olowiem. Stopy olowiowe reklamuja Niemey jako
zupelnie réwnowazne stopom cynowym. Ale
przypomnijmy sobie, ze stosowali je oni juz
w czasach wojny $wiatowej i wrocili jednak do
cyny jako skladnika stopow lozyskowych i in.
To przypomnienie stawia w bardzo niepewnym
$wietle wartosci reklamowanych materialéw za-
stepezych.

Dla uwypuklenia tej tendencji samowystar-
czalnoéei trzeba jeszeze wspomnieé o coraz sze-
rzej stosowanym syntetyeznym kauczuku ,,Buna®,
syntetycznym paliwie ,Leuna® i calym szeregu
generatorow gazowych, ustawianych na samocho-
dach ciezarowych.

Ten akcent ,gltodu’ surowcéw dominuje nad
wszystkimi tendencjami wystawy i jezeli co§ po-
zwala nam, patrzac na szalony rozw6j przemysiu
samochodowego i wojskowego Niemiec, nie by¢
przytloczonym, to wlaénie ten ,glod®, ktéry w wy-
padku zupelnego zamknigcia granic niemieckich
moze caty produkcje postawié pod znakiem za-
pytania.
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HUTNICTWO STALOWE

NA WYSTAWIE SAMOCHODOWE] — BERLIN 1938

Motoryzacja, jako wainy czynnik ozywienia
gospodarczego, zostala dzi§ wysunieta na jedno
z pierwszych miejsc w caloksztalcie zagaduien
gospodarezych. 7 jednej bowiem strony podnosi
ona potencjal produkcyjny galezi podstawowych
przemysiow na wypadek wojny, z dlugi(.i strony
stwarza konsumcje, gromadzgca powazny zapas
materialu, naduaccgo si¢ w razie potrzeby na-
tychmiast do uzycia.

Jednym =z pierwszych krajéow w  Europie,
ktory rozpoczal okres intensywnej i zakrojonej
na szeroka skale motoryzacji, byly Niemey. Kry-
zys gospodarcezy Niemiec zalamal swego czasu
zupelnie te galaZz wytworczosei przemyslowej
i dopiero polityka gospodarcza Trzeciej Rzeszy,
ktorej zmotoryzowanie kraju bylo jednym z naj-
wazniejszych postulatow, stworzyla w tej dzie-
dzinie specjalng koniunkture.

Celowa 1 przemys$lana polityka motoryza-
cyjna, realizowana stopniowo, wedlug zgory za-
kreslonego programu, dala w Niemezech par-
dzo powazne rezultaty. I tak np. w roku 1932
zarejestrowano lgcznie z cigzar6wkami i ommi-
busami 106000 nowych pojazdéw, w r. 1937
juz 522 100. W roku 1932 posiadaly Niemcy
548 700 wozow osobowych, natomiast obecnie po-
siadaja ich przeszlo 1110000, czyli ze w prze-
ciggu b lat przybylo przeszlo 1000p wozéw oso-
bowych. Obecnie przypada w Niemeczech jeden
pojazd mechaniczny na 24 mieszkancéw, podczas
gdy w r. 1932 przypadal na 40 mieszkancow.
Wartosé wytworeza przemystu samochodowego
wyrazala sie¢ w r. 1932 suma RM 295 mil,,
w roku 1937 — suma RM 1750 mil. Zazna-
czyé nalezy, ze réwnoczeénie z rozwojem produk-
cji 1 konsumeji wewnetrznej, przemyst motory-
zacyjny niemiecki rozwingl réwniez pokaznie
cksport samochod6w, ktorego wartos¢é w r. 1937
przekroczyla  wartos¢é  calkowitej  produkeji
z roku 1932.

Stal, jako glowne tworzywo przy wyrobic
pojazdéw mechanicznych

7, rozwojem przemysti motoryzacyjnego la-
czy si¢ réwniez Scisle sprawa produkeji odpo-
wiednich tworzyw, a wige i sprawa produkeji
specjalnych gatunkéw stali, uzywanych w tym
przemyéle. Z tego bowiem materiatu wykony-
wany jest szereg najwazniejszych czeSci samo-
chodu, jak np. korbowéd, wal rozrzadezy, wen-
tyle, sworznie do tlokéw, kota zebate napedu
i przekladni, przednie i tylne osie oraz ich umo-
cowanie, wal kardanowy, lozyska kulkowe, rama,
czeéei karoserii, resory, bebny hamuleow itd.

Funkcje i zadania poszczegblnych tych cze-
sci skladowych samochodu sa tak réznorodne,
ze dazenie do maksymalnego wykorzystania two-
rzywa wymagalo wprowadzenia nowych wyso-
kowartoéciowych stali stopowych. Bylo to jed-

nym z zasadniezych warunkéw dalszego rozwoju
motoryzacji.

Bardzo intensywna i celowa wspolpraca nie-
mieckiego przemyslu motoryzacyjnego i hutnic-
twa stalowego, doprowadzila do podjecia pro-
dukeji calego szeregu nowych gatunkéow stali
konstrukeyjnych i narzedziowych specjalnie dla
potrzeb przemystu motoryzacyjnego oraz opraco-
wania najracjonalniejszych sposobéw konstruo-
wania celem maksymalnego wykorzystania wla-
seiwoéei wytrzymalo§ciowych tworzywa. Nafu-
ralnie, ze w olbrzymiej mierze przyczynila sie
do tego nauka niemiecka, inicjujge przez swe
badania i proby laboratoryjne oraz péltech-
niczne wytwarzanie nowych stali i’ dajac pod-
stawy teoretyczne nowym podstawom konstru-
owania.

Udzial stali w og6lnym postepie motoryzacji
i rozwoju budowy pojazdéw mechanicznych
przedstawiono na tegoroczne] Wystawie Samo-
chodowej w Berlinie na zbiorowym stoisku G ru-
py Producentéw Stali Szlachetnejoraz
na stoisku niemieckiej Poradni Stosowania
Zelaza.

Pokazano tutaj caly szereg modeli, bedacych
czebciowo w ruchu i pracujacych pod tym sa-
mym obcigzeniem, jak elementy zabudowane
w wozie. Chodzilo tutaj o zobrazowanie wyma-
gan stawianych przez konstruktor6w w odniesie-
niu do poszezegblnych elementéw i tworzywa,
z ktorego sqa one wykonane. Réwnocze§nie na
odpowiednich tablicach wykazano, jaka prace
spelniaja poszczeg6lne czeSci silnika w czasie
zwyklego, jednorocznego uzywania wozu. I tak
np. kazdy korbowo6d porusza sig w gore i w dol
w tym czasie ok. 130 mil. razy, przy czym kaz-
dorazowo przy szybkosci wozu 556—80 km/godz.
ruch tego korbowodu zostaje zahamowany
w przeciggu 0,002 sek na skutek zmiany kie-
runku. A wige element ten jest wystawiony na
dzialanie naprezen rozciagajaco - §ciskajacych,
a rowniez i zginajgcych. Kazdy wentyl jest za-
mykany i otwierany w tym okresie czasu ok.
32 mil. razy, a pompka wodna dostarcza prze-
szlo 3 mil. litr6w wody.

Geneze¢ wytwarzania stali specjalnych przed-
stawialy odpowiednie tablice, na ktorych jako
pierwszy etap pokazano badania naukowe, jako
drugi wytworzenie tej stali na hucie i prze-
tworzenie jej na poélfabrykaty hutnicze i jako
trzeci etap — koncowa jej obrébke cieplngime-
chaniczng na gotowy element konstrukeyjny. Ta-
blice te, w doskonaly i prosty sposéb uwidocz-
nialy i podkrcéla?y role umyslu i pracy ludzkiej
w ogb6lnym postepie technicznym.

Stale konstrukecyjne

Wprowadzenie budownictwa lekkiego, jed-
nego z najwazniejszych czynnikéw dzisiejszego
budownictwa samochodowego, wymagalo stali
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o znacznie wyzszej granicy wytrzymaloéei i zme-
czenia. Ze stalym wzrostem szybkosci, podnio-
sly si¢ rowniez wymagania konstruktorow wod-
niesieniu do materialu na poszezegélne czesci
motoru, jak wal korbowy, kola zebate itp. Je-
dynie tworzywa o wysokich wlasnosciach poéliz-
gowych i odpornoéci na §cieranie mogly zadosé
uczynié tym wymaganiom. Celem obnizenia szko-
dliwego wplywu dzialania wstrzasow, dazy sie
do zastosowania jak najlepszych stali resoro-
wych, o wysokich wlasnoéciach clastycznych
oraz odpornoéci na pekanie. Na te cele uzywa sie
dzisiaj w Niemczech prawie wylacznie ulepszo-
nych stali manganowo-krzemowych, chromo-krze-
mowych i chromo-wanadowych o wytrzymalosei
srednio 140 kG/mm?. \Wentyle, a specjalnie wen-
tyle wylotowe, ktére poddane sa nie tylko du-
zemu Scieraniu, wysokim zmiennym wsirzasom,
ale i chemicznemu dzialaniu gorgcych gazow
spalinowych o temperaturze 650—7500, wykonuje
si¢ w Niemezech specjalnie ze stali chromo-niklo-
wanadowych lub chromo-krzemowych. Sprezyny
wentylowe, ktére w zaleznoéei od iloSci obrotow
silnika, zamykaja wentyl 1500—3000, a nawet
i wiecej razy na minute, wyrabia sie ze specjal-
nych wysokowarto§ciowych stali weglowych lub
tez ze stali chromo-krzemowych i chromo-wana-
dowych. Ramy i elementy karoserii wytwarza
si¢ wylacznie ze stali weglowych.

Wobec tego, ze Niemcy bardzo oszezedzaja
dewizy, zastepuje sie szereg stali wysokostopo-
wych wzglednie o dodatkach stopowych w duzym
stopniu te dewizy obcigzajacych — stalami ni-
skostopowymi wzglednie stalami o dodatkach
stopowych tanszych. Na tym polu prace pionier-
ska przeprowadzono wlasnie w dziedzinie bu-
dowy pojazdéw mechanicznych, gdzie w pelni
wykazaly one swoja réwnowartos¢ w poréwna-
niu do powszechnie uprzednio stosowanych stali
wg norm DIN 1662, Stale chromo-niklowe za-
stgpiono stalami eczysto chromowymi wzglednie
stalami chromo-molibdenowymi, twierdzae, ze nie
ustepuja one zupelnie stalom poprzednio uzywa-
nym. Stosuje sie je do wyrobu ko6l napedu;
przekladni i dyferencjalu, sworzni tlokowych,
§limacznicy, zebatek itp.

Stale narzedziowe i metale twarde

Procz stali konstrukeyjnych, bardzo wazng
rzecza przy masowej produkeji pojazdéw mecha-
nicznych, jest odpowiednie dobranie narzedzi
i stali, z ktérych sa one wykonane. Od odpowied-
niego bowiem doboru materialu na narzgdzxfx za-
lezy w bardzo duzej mierze jakoéé obrébki po-
szezegblnych czesei samochodu, a tym samym
dzialanic calych zestawéw konstrukeyjnych.

Obrébka elementéw konstrukeyjnych naste-
puje badZ to przez skrawanie, wiercenie ifp.,
badz tez przez plastyczne ksztaltowanie za po-
moca kucia, kucia w wykrojach, wytlaczania itp.

Fkonomia pracy wymaga duzej szybkosci
skrawania, co znowu pocigga za soba specjalne
zadania w stosunku do pracujacych narzedzi.
Niemcy zastapili dawniej stosowane stale na-
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rzedziowe szybkosprawne o duzej zawartodci
wolframu, ktéry musiano sprowadzaé z zagra-
nicy, nowymi stalami szybkoskrawalnymi mo-
libdenowymi oraz wanadowymi.

Na szerokg skale wprowadzono réwniez sto-
sowanie metali twardych, sporzadzonych ze spra-
sowanych i spieczonych weglikéw. Plytki tych
metali przypawa si¢ jako pracujgce konce do
zwyklych stali narzedziowych. Metale twarde
znajduja réwniez zastosowanie przy obrébce ma-
terialéw szklanych i ze sztucznych materialéw
syntetycznych.

Drugim rodzajem ksztaltowania czesci kon-
strukeyjnych pojazdéw mechanicznych jest prze-
robka plastyczna. System ten przy masowej pro-
dukeji pozwala na duza oszezednosé na kosztach
i znajduje w Niemczech coraz szersze zasto-
sowanie. Daje on poza tym duzg oszezedno§é ma-
terialu, nie powodujac prawie zadnych odpad-
kéw. Caly szereg elementéw, jak np. waly kor-
bowe, osie, kola napedowe, elementy prowadnicy,
rama, czeSei nadwozia wyrabia si¢ dzisiaj
w Niemczech przy pomocy kucia w wykrojach
wzglednie wytlaczania. Nalezy zaznaczyé, ze
przy dzisiejszym wysokim poziomie technicznym
kucia w wykrojach, przez skrawanie obrabia sie
tylko niektére miejsca takich odkuwek, jak np.
czopy wzglednie waly lozyskowe. '

W Niemezech wytwarza si¢ specjalne rodzaje
stali narzedziowych na wykroje, stemple tfocza-
rek, obuchy mlotéw itp., odznaczajgce sie duza
twardoscia powierzchniowa, odpornoscia na §cie-
ranie, a rownoczeénie ciagliwym rdzeniem,
dzigki czemu wykazuja one doskonalg udarnoéé.
Poniewaz stale te pracuja w wysokich tempera-
turach, musza sie one réwniez dobrze od-
puszczac,

Spawanie i budownictwo lekkie

\V dziale Grupy Producentéw Stali Szlachet-
nych na wystawie samochodowej zwrocono row-
niez uwage na role spawania w wytwarzaniu
pojazdow mechanieznych.

Jak dawniej spawanie bylo tylko czynnoécig
pomocniczq przy produkeji samochodbw, tak
obecnie stanowi ono jeden z najwazniejszych
czynnikéw, umozliwiajacych wykonanie specjal-
nych konstrukeji, ktérych rozwo6j bez zastoso-
wania spawania bylaby wprost niemozliwa,
Otwarty dzwigar konstrukeji nitowanej prze-
ksztaleil si¢ stopniowo w spawany punktowo
dzwigar skrzynkowy, bedacy jednym z zasadni-
czych clementéw tak zwanego budownictwa lek-
kiego. Ze wzgledu na swoja niska wage, wy-
soka wytrzymaloéé na wyboeczenie, ugiecie i skre-
cenie, stal si¢ on bardzo waznym elementem
konstrukeyjnym w budowie samochodéw. Spa-
wane ramy i szkielety z pustych dzwigaréw
wyeliminowaly w zupelnoéci stare formy ni-
towane, cigzkie elementy lane i konstrukeje
drewniane. Spawanic umozliwilo wige zwigksze-
nie wytrzymaloei statycznej pojazdéw mecha-
nicznych. Podezas gdy spawanie lukowe znalazlo
gléwne zastosowanie przy budowie podwozi, ele-



ktryczne spawanie oporowe rozpowszechnilo sig
przy budowie nadwozi i poszezegolnych ich
czebei. Precyzja wykonania punktowego spawa-
nia oporowego doszla juz tak daleko, ze mozna
dzisiaj laczyé ze sobg poszezegélne elementy, bez
jakicgokolwiek &ladu na powierzchni zewnetrz-
nej, co jest rzecza specjalnie wazng przy bu-
dowie karoserii samochodowych ze stali. Zbior-
niki spawa si¢ przewaznie lukiem elektrycznym,
wzglednie za pomoeg spawania atomowego. Obie
te metody spawania sa zupelnie zautomatyzo-
wane, przez co szew jest idealnie réwnomierny.
Za pomocg spawania Igczy sie juz dzisiaj stale
o wytrzymalosci T0—80 kG/mm?®.

Oszczednosé tworzywa i wzrost
wytrzymalosci i pewnosci konstruke;ji

Na wystawie berlinskiej pokazano naocznie,
jak ogromna rolg spelnia stal, a specjalnie stal
szlachetna, zwlaszeza o ile jest celowo i umie-
jelnie uzyta. Pozwala na zaoszczedzenie nie tylko
duzej iloSci zelaza, ale procz tego zwicksza ko-
losalnie wytrzymalo§¢ 1 pewno§é wykonanych
konstruke;ji.

Na zbiorowym stoisku Grupy Producentéw
Stali Szlachetnych, pokazano np. eczesei kon-
strukeyjne silnika, ktoéry zrobil 140000 km bez
zadnych napraw, a stan tych czeéei jest zupel-
nie bez zarzutu. Na jednej z tablic podano, Ze
np. firma Oppel, przez wprowadzenie stali szla-
chetnych 1 konstrukeji lekkich spawanych do
budowy swych samochodoéw, zaoszezedzila w sa-
mym tylko roku 1937 ok. 10000 ton stali.

Wspolpraca przemyslu
samochodowego, hutniczego i nauki

Ten olbrzymi postep, z jednej strony oszezed-
nosci na materiale, a z drugiej w zwigkszeniu
wylrzymaloéci pojazdéw mechanicznych — jest jed-
nak tylko mozliwy przy jak najcislejszej wspol-
pracy przemyslu samochodowego z przemyslem
hutniczym przy silnym oparciu o nauke i bada-
nia naukowe, co wlasnie ma miejsce w Niem-
czech, a czego dowodem naocznym bylo tak po-
wazne, wspolne wyslgpienie producentéw stali
szlachetnej na tegorocznej wystawie samocho-
dowej w Berlinie.

INZ. HENRYK HELBING

Zagadnienie pradow stabych

na Pierwszym Polskim Kongresie Inzynierow we Lwowie

W zakresie pradéw slabych na Pierwszym
Polskim Kongresie Inzynieréow we Lwowie
w dniach 12—14 wrzeénia 1937 roku wygloszono
w ramach obrad II sekcji, , podstawowych urza-
dzen gospodarczych® referaty: inz. Stanistaw De-
bicki ,Zagadnienie telekomunikacji, telefoniza-
cja* i inz Ignacy Malecki ,Zagadnienie radio-
fonizacji®, oraz sekeji V, ,przemysléw konstruk-
cyjno-obrébkowych®: inz. Henryk Toezylowski
wZagadnienie produkeji elektrycznego sprzetu
stabopradowego*.

Inz. Debicki zaczal swoéj referat od skre-
$lenia obrazu rozwoju sieci telekomunikacyjnej
w Niepodleglej Polsce. Sieé¢ telekomunikacyjna,
odziedziczona przez Polske po zaborcach, bar-
dzo slaba, nie odpowiadala potrzebom kraju.
Juz w latach 1920—1927 nastepuje szybki roz-
waéj, kablowanie za§ sieci rozpoczyna sie¢ w ro-
ku 1932 (polaczenie \Warszawy z Lodzia, Kato-
wicami i Krakowem, dlugoé¢ kabla 550 kilo-
metréow, pojemno$é 569 do 814, koszt budowy
60 mil. zlotych). W r. 1935 rozpoczete prace
nad uloZeniem kabla Warszawa—Gdynia, dopro-
wadzono do Torunia, budowa ukonezy si¢ w roku
1938. W najblizszym czasie trzeba bedzie jeszcze
wybudowaé okolo 3000 kilometr6w kabla kosz-
tem 200 mil. zlotych na liniach Torun—Gdynia—
Gdansk, Warszawa—Radom—Przemysl—Lwo6w-
Stryj—Stanislawéw—Sniatyn, Radom—Lublin—
Kowel — Luck — Réwne, Warszawa — Poznan —
Zbaszyn, \Warszawa—Brze§é—Wilno—Baranowi-
cze—Stolpce, Radom—Krakéw., W ciagu naj-
blizszych 4 lat ma by¢ wykonane okolo 200
tego planu kosztem 40 mil. zlotych.

T

W dalszym ciagu swego referatu prelegent
przeszedl do scharakteryzowania zagadnien clks-
ploatacyjno-technicznych planu rekonstrukeji mie-
dzymiastowej sieci telefonicznej. A wigc przede
wszystkim: danie moznoéci przeprowadzania roz-
moéw telefonicznych na dowolne odlegloéei, dalej
skrécenie czasu oczekiwania na rozmowe ftcle-
foniezng (do 10 minut najdluzej), wreszcie roz-
szerzenie czasu sluzby poszczegélnych punktow
cksploatacyjnych (obecnie zaledwie 500 stacyj
telegraficznych pracuje 24 godziny, a 830% ma
ograniczong sluzbe dzienna).

Rozwdj polaczen telefonicznych zalezny jest
w znacznej mierze od jakoéci i sprawnoéci sieci
miejskiej i jej centrali; automatyzacja czyni tu
postepy, rozciagajac sie nie tylko na miasta, ale
i na okregi podmiejskie (sieci okregowe Gor-
nego Slgska, Gdyni, Zaglebia Dabrowskiego,
okregu warszawskiego).

Polska sie¢ telekomunikacyjna laczy siec ze
Swiatowa siecia telekomunikacyjna. I na tym
polu widzimy znaczny postep: w roku 1924 Pol-
ska miala 3 polaczenia migdzynarodowe, dzis

liczba ta wzrasta w sieci miedzynarodowej do

470 polaczen. Obecnie okolo 9204 abonentéow te-
lefonicznych na calym Swiecie (tj. ok. 85000 000)
moze si¢ porozumiewaé. Miedzynarodowe polg-
czenia telegraficzne Polski opieraja sie przewaz-
nic na radiotelegrafie. Mamy dzisiaj 13 nadaj-
nikéw radiotelegraficznych, wytwarzanych zrazu
przez firmy zagraniczne, od roku 1928 przez Pol-
skie Zaklady ,Marconi‘, od roku za$ 1929 przez
Panstwowe Zaklady Tele- i Radiotechniczne.
Aparaty te wspoéldzialaja z Anglia, Austrig, Bul-
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garig, Dania, Francja, Hiszpanig, Holandia, Ju-
goslawig, Norwegia, Szwajcaria, Szwecja, Tur-
cja, Watykanem, Wegrami, Wlochami, a takze
z Argentyng, Brazylia, Egiptem, Japonig, U.S.A.,
Syria i ze statkami na morzu.

Mimo to wszystko pod wzgledem rozwoju
naszej telekomunikacji w zestawieniu z innymi
krajami europejskimi stoimy jeszcze doéé da-
leko: pod wzgledem rozpowszechnienia apara-
tow telefonicznych na 19 miejseu, pod wzgledem
liczby rozmow telefonicznych na 1 mieszkanca
na 17 miejscu.

Przewiduje si¢ rozbudowe i modernizacje
ceniral miedzymiastowych wzdluz projektowa-
nych szlakéw kablowych, a takze rozbudowe
sieci miejskich (w Krakowie, Poznaniu, Wilnie,
Gdyni), na Gérnym Slasku, budowe sieci okre-
gowych dla Poznania, Krakowa i p6élwyspu hel-
skicgo.

Celem obnizenia kosztéw eksploatacyjnych
urzadzen telegraficznych projektuje sie nalozenie
sieci telegraficznej na sieé telefoniczng. Zamie-
rza sie tez wprowadzenie telegrafii abonenckiej,
polegajacej na przylaczeniu do centrali telegra-
ficznej abonentéw, posiadajacych aparaty telegra-
ficzne do bezposredniej komunikacji z innymi
abonentami (dalekopisy). Poczynione préoby daly
dodatnie wyniki, sprawa produkeji krajowej od-
noénych aparatéow (dalekopiséw) jest rowniez na
dobrej drodze.

Inz. H. Toczylowski w swym referacie pt.
wZagadnienie produkeji sprzetu elektrycznego
slabopradowego®, zaznaczywszy na wstepie, Ze
elektrotechnika pradéw stabych obejmuje trzy
nastepujace dzialy: ‘a) telekomunikacje drutowa
(telefonie i telegrafie), b) telekomunikacje bez-
drutowa (radiokomunikacje i radiofonig), ¢) sy-
gnalizacje (kolejowa, uliczna itp.), przechodzi do
charakterystyki warunkéw rozwoju telekomuni-
kacji. Rozwoj ten uzalezniony jest przede wszyst-
kim od wzrostu potrzeb spoleczenstwa w da-
nym zakresic. W zwigzku z tym pozostaje przy-
szla linia rozwoju spoleczno-gospodarczego Pol-
ski, ktora z typu kraju rolniczego powinna pod-
nies¢ sie do typu kraju rolniczo-przemyslowego,
jak Wlochy lub Czechoslowacja. Dodaé nalezy,
ze Polska ze swymi 7,5 aparatami telefonicznymi
na 1000 ludnoéci za powyzszymi krajami pozo-
staje w tyle o jakieé lat 12—15. Dla wyrdéwnania
tego opo6znienia potrzeby w dziedzinie tfeletech-
niki i radiofonii powinny wzrésé dwukrotnie.
Obecna produkeja krajowa w dziedzinie tele-
techniki (bez kabli i1 przewodnikéw) pokrywa
okolo 5099 ogoélnego zapotrzebowania, a w dzie-
dzinie radiotechniki — 7500 ogd6lnego zapotrze-
bowania. Ogélna za§ pojemnoéé rynku polskiego
w r. 1936 wynosila okolo 48 mil. zlotych.

Dalszy rozwéj produkeji tele- i radiotech-
nicznej zalezny jest od r6znorakich czynnikéw,
ktore prelegent ujmuje w mnastgpujace punkty:

a) postawa etyczna czynnika ludzkiego, ina-
czej mowiac, obudzenie w szerokich kregach
spoleczenstwa zaufania i wiary w wysoka war-
tos¢ wytworéw polskiego przemysiu elektrycz-
nego;
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b) posiadanie, wzgle¢dnie wyszkolenie niezbed-
nych kadr pracownikéw technicznych, a wige
okolo 9000 robotnikéw i do 500 inZynieréw
i technologéow, co jednak wobec obecnej prze-
wagl popyltu na sily techniczne nad podaza nie
zaraz moze nastapié;

¢) odpowiednia polityka gospodarcza sler
rzadzgcych, a wige sprawa ustawodawstwa han-
dlowego, ustawodawstwa socjalnego, ustawodaw-
stwa [fiskalnego, ingerencji Ministerstwa Prze-
myslu i Handlu itd.;

d) mozno&é zaopatrzenia si¢ w odpowiednie
surowce i pollabrykaty, i to nie tyle w tzw.
prasurowce, ktorych niezbedna ilosé jest zniko-
ma, ile w wytwory innych przemyslow, pomoc-
niczych, i pod tym wzgledem zachodza juz te-
raz powazne trudnoéei;

e) wzgledy prawno-patentowe, przy czym pre-
legent stwierdza nie zawsze wladciwa polityke
patentowg, prowadzaca nieraz do majoryzowa-
nia rynku przez pewne firmy i stwarzania mo-
nopoli, a takze do powstawania nadmiernych
przywilejé6w na rzecz zagranicznego wilasciciela
patentu, z wyrazna szkoda producenta krajo-
wego;

) wzgledy linansowo-kapitalowe, tj. mozliwo-
$ci zaangazowania potrzebnego kapitalu w prze-
mys! slabopradowy; obecnie kapital, pracujgcy
dla tego przemyslu, moina okresli¢ na 40—45
mil. zl, przy czym w dziedzinie wytwarzania
lamp katodowych kapital krajowy nie wspol-
dziala zupelnie, radioodbiorniki wytwarzaja fi-
lie wielkich firm zagranicznych, mamy jednak
i powazne firmy krajowe prywatne, a 100 za-
potrzebowania pokrywa produkecja panstwowa,
co za§ do urzadzen teletechnicznych, to w tym
zakresie produkeji prywatnej krajowej wlasci-
wie weale nie ma; wobec powyzszego na naplyw
polskiego kapitalu prywatnego do przemyslu sla-
bopradowego w pozadanym zakresie (potrzeba
nowych 50 mil) liczyé niepodobna i konieczne
beda powazne inwestycje panstwowe;

g) rodzaj sprzetu, ktéry nalezy produkowaé
z uwagi na obeene wyposazenie kraju, gdyz
istniejace w kraju centrale i sprzet telefoniczny,
pewnym systemem skonstruowane, nie moga by¢
przez dluzszy czas zmieniane, i od tego musi
byé uzalezniona wszelka polityka inwestycyjna;
z dwéch istniejacych w Polsce systeméw central,
szwedzkiej firmy L. M. Ericsona na sieciach
PASTYy, sprowadzajacej caly sprzet ze Szwe-
cji, i jednolitego systemu dziesigtnego, w wy-
konaniu angielskim (Automatic Electric Comp.
Liverpool) na sieciach panstwowych, tylko ten
drugi moze wplynaé na rozwd6j przemystu kra-
jowego, poniewaz Panstwowe Zaklady Tele-
i Radiotechniczne przystapily do opanowania
i uruchomienia tej produkeji w Polsce.

Referat inz. I. Maleckiego, omawiajacy wy-
czerpujaco zagadnienie radiofonizacji naszego
kraju, zamieszczony bedzie w calosci w jednym
z nastepnych zeszytow.
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Kronika Techniczna
Inz, T. Kuratow

Niektore rekordy techniki amerykanskiej
w 1927 1.

wPower z polowy grudnia 1937 r. przynosi zesta-
wienie rekordéw, osiggni¢lych przez technike amerykan-
skg w dziedzinie energetycznej w r. 1937. Najeickawsze
dane przylaczam ponizej, kiore niewatpliwie zainteresujg
polskiego ezytelnika.

Rosnace zapotrzebowanie energii prowadzi konsiruk-
toréw w kierunku wysokich ciénief. CiSnienia jednalk nor-
malnie w Stanach Zjednoczonych nie przekraczaly 100 at a,
za§ lemperatury nie byly wyisze od 480 C. Ostatnio na-
tomiast zawiadomione o wykonywaniu  turbozespolu
57500 kW, 163 ata i 5056 C dla rozbudowy Twin Branch
Plant towarzystwa Indiana & Michigan Electric Company.
Ma on byé w ruchu w r. 1939 i pracowaé na konden-
sacje. Obieg jest ,écisle regeneratywnym wracaniem
ciepla”, z mozliwym zmiennym poborem pary do max,
30 ata. Wysokoprezna turbina o mocy 22500 kW be-
dzie pedzié generator chlodzony wodorem o 3600 obr/min,
leez niskoprezna turbina bedzie miala tylko 1800 obr/min.
(W Ameryce frekwencja przewaznie wynosi 60 okr/sec).
Kociol bedzie dostarcza¢é pary w ilosei 120 /h.

Zaklady I'orda w Rouge posiadajg inny rckorvd, mia-
nowicie zainstalowany w ». 1936 kociol o wydajnosei
pary 470 (/h, przy 80 ata i 482 C. Kociol ten shizy do
na]pc;du turbiny 110 000 kW. Zaznaczyé nalezy, ze Ame-
rykanie Llrzymaja si¢ raczej naluralnego systemu kraze-
nia wody w kotlach, a niechgtnie stosuja wymuszong
cyrkulacje.

Jedng z najbardziej godnych uwagi jednostel turbo-
zespolow, jest turbina umieszezona roku ubieglego w Ap-
salachian Eleciric Power Co. Posiada ona nast¢pujace
dane: 40000 kW, 3600 obr/min, 80 ata, 495 C, gene-
rator chlodzony wodorem.

Produkeja energii przez zaklady uzytecznosei publicz-
nej wykazuje réwniez wielki wzrost, ktéry jasno uwi-
doczni si¢ w poréwnaniu z innymi latami.

1929 rok. 97,4 miliardéw kWh
1936 1136 -
1987 ,, 124,0

Lecz nie tylko wzrosla ogélna wylwérezose, lecz co
jest wazniejsze powigkszyla si¢ . érednia ilosé godzin
uzylkowania mocy szezylowej, ktora z 3000 godzin
w  okresie 1920—29 doszla do 8400 godzin w r. 1037,

Wylw drezose

energii z wody przedstawia sig na-
slepujaco:

19356 rok 39,6 miliardow kWh
1936, 41 5 i
1987 46 » »

zaé moc zainstalowann w zakladach wodnyeh:

1 stycznia 193G 16 079 407 KM
1 styeznin 1937 17 119 610 KM

ezyli przyrost wynosi ponad milion KM, ktory powstal
glownie dzigki uruchomieniu wielkich elekirowni, wybu-
dowanyeh przez rzad federalny, celem zmniejszenia bez-
robocia i przeciwdzialania kartelom dyktujgeym ceny.

Rolkk wubiegly nie da prawdopodobnie wigeej niz
500 000 KM instalowanych. Wlgezyé w to nalezy takie
dwie jednostki po 115000 KM ustawione niedawno
w Boulder Dam Plant. Wobec tego we wspomnianym
zakladzie mamy juz 4 jednostki o wymienionej mocy
i jedng 55000 KM. Dwic jednostki zaméwione w ubie-
glym roku beda w ruchu w r. 1938, dwie za§ dalsze
w 1. 1039, podnoszye calkowity moe zalladu do
082000 KM. Boulder Dam jest przewidziana na moe
calkowitg 1835000 KM.

W roku Dbiezgecym p6jda w ruch w DBonneville na
rzece Columbia dwie najwigksze na §wiecie turbiny Kap-
lana o moecy 66000 KM. Kazda z tych turbin mierzy
7,1 m $rednicy, wazy 125 t i jest zaopalrzona w samo-
czynng regulacje.

Dwie {urbiny Kaplana po 55000 KM przewidziane
do pracy w r. 1939 w zakladzie Pickwick Landing na
rzecze ‘Lennesse, dla spadku 10 do 20 m sa drugie co
do wielkosci na $§wiecic. Caly zaklad obejmie 6 talkich
jednostek o lgeznej mocy 330 000 KM.

Wsrod wieln projekiéw wytwarzania cnergii, opraco-
wywanych przez rzad federalny wyr6znia si¢ projekt
Grand Coulee na rzece Celumbia. Zebrano juz fundusze
do budowy tamy, ktéra wedlug obecnych planéw bedzie
miala 1250 m dlugoéei, 170 m wysokosci. Energie elek-
tryezng  wylwarzaé hedg dwic silownie, poloZone sy-
metrycznie po obu stronach rzeki, w ktéorych umieszezo-
nych bedzie 9 jednostek po 140000 KM. Rynek zbylu
dla calkowilej energii nie jest dotychczas ustalony, lecz
ze wzgledu na to, Ze projekt obejmuje rdowniez nawo-
dnienie okolicy, wige mamy zapewnione zapolrzebowanic
dla pomp do 660000 KM,

Zaczeto juz prace przy projekcie Central Valley
w Kalifornii, kiérych koszta oblicza si¢ na 170 mil. do-
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larow. Ten projekl zawiera w sobie m. in, tame w Ken-
netl na rzece Sacramento i silownie o moey 300 000 KM.

Udoskonalenia w dziale pomp przeprowadzono glow-
nie w dobrze prowadzonych zakladach, dla ktorych po-
sindanie wielkich jednostele o wysokiej sprawnoici jest
niezmicrnie waznyg rzecza, Przykladem f{ego sg pm:r:py
uzyte dla akweduktu Metropolitan Water Distriet w po-
ludniowej Kalilornii. Pracuje tam 5 stacji pompowyeh,
po 9 pomp o wydajnosei kazdej 400 m/min. Pokonujg
one wzniesicnie od 45 do 135 m przy callkowitej wyso-
kosei pompowania okolo 500 m. Dzigki temu moce silni-
kow napedzajgeyeh pompy waha si¢ od 4300 KM dla niz-
szych spadkow, do 12500 KM dla spadku najwyzszego,
przez co moc calkowitej instalacji siega 400 000 KM,

W tym zespole pomp 19, wzrostu sprawnoici prze-
liczony na pienigdze jest wart 50000 dolarow. Nice ez
dziwnego, ze Metropolitan Water District w porozumie-
niu z California Institut of Technology wybudowal labo-
ratorium, gdzie badania pracy pomp mogag byé przepro-
wadzane na jednostkach az do wydajnosei do 22,5 m¥ /min
przy wysckosei tloezenia 180 m. Wszystkie wybrane mo-
dele pomp wykazywaly sprawnosé powyzej 91,600, skad
nalezy wnosi¢, ze jednostki o pelnej moey heda praco-
waé jeszeze lepiej. Poprzednio uwazano sprawnosé pomp
za dobrg jedli dochodzila do 85 lub 8609).

Opisane wyzej wielkic pompy stajg si¢ jednak dziw-
nie male, jesli poréwnamy je z pompami, kiére majg
zasilaé obszar nawodnigny Grand Coulee. Wedlug je-
dnego z projeklow pracowaé tam bedzie 12 pomp o je-
dnostlkowej wydajnosei 33500 m*/min, poruszanych silni-
kami po 62500 KM,

W dziale elektryeznym rok ubiegly zaznaczyl si¢ bu-
dowa wielkich generatoréw, chlodzonych wodorem, na
3600 obr/min. Wrykonano m. i, dwa generatory po
60 000 kW, 3600 obr/min dla zakladéw Windsor w Deech-
botiom, oraz generator 75000 kW, 1800 obr/min dla
Cahokia Station w St. Louis, ktoére sg najwickszymi je-
dnostkami chlodzonymi wodorem. Dwa najwicksze wol-
nobiezne generatory o mocy 82500 kVA, 16500 V
i 60 okr/sek, zamdéwiono dla Boulder Dam. Nalomiast
zaklady Pickwick Landing na rzece Tennesse bedg po-
siadaly dwic o polowe mniejsze jednostki po 40 000 kVA,
13800 V, 60 okr/sec, 81,8 obr/min i 134 m S&rednicy.
Rotor z walem wazy 260 {, zaé lozysko niosace obli-
czone jest na obcinzenie 900 t.

Prostowniki rtgciowe w stalowych naczyniach, ze ste-
rowang siatkg, dozwalajaeq na dokladna regulacje napie-
cia i prgdu znacznie sie rozpowszechnily, Aluminium
Company of America w Alcoa zainstalowalo 30 prostowni-
kéw rleciowych kazdy na 2750 kW i 4400 A,

Polska maszyna okretowa

Pierwsza F'abryka Lokomotyw w Polsce S. A.w Chrza-
nowie zwigkszyla ostatnio réznorodno$é swej produkeji
wylkonywujac na zaméwienie Warsztatéw Portowych Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni maszyny parowe okrelowe.
Maszyny te przeznaczone dla napedu holownikéw mor-
skich. Jak najezesciej do tyeh celow tak i w tym wy-
padlku wybrano typ maszyny stojacej ze wegledu na
oszezednodé miejsca i wigkszy wspolezynnik sprawnosei
mechanicznej,

Ogélna charakterysiyka maszyn jest nastgpujpea: moc
nominalna 800 KM; przy n=:18¢ obr/min. Moc maksy-
malna trwala 830 KMi, Praca z kondensacjy na skrap-
lacz powierzehniowy o powierzchni 48,6 m?, Maszyna jest
trzyeylindrowa  (ryc. o potrajnej ekspansji. Srednica
eylindra wysokopreznego 265 mm, cylindra Srednioprez-
nego 425 mm i niskopreznego 700 mm, Skok maszyny
s =400 mm, korby przestawionc wzglgdem siebie o 1200.
Para doloetowa mnasycona o ciénieniu Pk=145 atm.

Stawidlo zewnelrzne syst. Kluga pozwala na zwarte
rozwigzanie konsirukeyjne maszyny. Stawidlo wewnglrzne
w czebei wysokopreznej stanowi suwak tlokowy (ealko-
wicie odcigzony), cylinder érednioprezny i niskoprezny
wyposazone sp w suwaki plaskie o potrdjnym wlocie i po-
dwéjnym wylocie (kombinacja suwaka Trick’a i Penn’a).
Tak obrany typ suwakéw zmniejsza znacznie jego skok
przy jednoczesnic zmniejszonym dlawieniu pary.

Smarowanie ze wzgledu na wymagang niczawodnosé
ruchu zastosowano centralne przy pomocy pras smar-
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nych o napedzie bezpoérednim od mechanizmu gléwnego.
Smavowanie suwakow 1 tlokéw uskutecznione jest za
posrednictwem pary rvozpylonym olejem zaras za wen-
tylem dlawigeym. System ten dopuszezalny jest przy
ulladzie stojgeym eylindrow ze wizgledu na zmniejszone
opory tarcia tlokéw 1 suwakéw, desl poza tym pozg-
dany gdyz daje duzy oszezednoSé smaru i nie zanie-
czyszeza  skraplacza | kotla co w ruchu ze wzgledu
na klopotliwo$é oczyszezania jest bardzo cenng zaletq.

Dla przeniesienia naciskéw osiowych od Sruby okre-
towej zasfosowano lozysko stopowe Michel'n, ktérego
konstrulccja oparta na (eorii tarein cieklego daje mini-
malny opér i duzg niezawodnoéé¢ ruchu,

Zespol pomp kondensacyjnych jak mokra pompa po-
wielrzna, do wody chlodzacej oraz zasilajgca 1 zezowa
sprzegniele sp 2z maszyna biorac naped od krzyzulea cy-
lindra Sredniospreznego. Pompa powietrzna jest jedno-
slirennego  dzialunia, do wody chlodzace; obustronnego
z wentylami gumowymi  (klapami).

Pompa zasilajgea i zgzowa sy (ypu nurnikowego.

Reguacja wydajnosei pomp przy stalej ilosei skokow
na minutle (stale obroly maszyny n= 180 obr/min) usku-
teczniona jest zmiennoScin sprawnosei  wolumetryeznej
przy pomoey specjalnie skonstruowanyeh zaworkow po-
wietrzny ch.

W konstrukeji maszyny zwricono baczng uwage na
latwy dostep do wszelkich mechanizméw pomocniczych
jak: dzwignie, rgezki kurkéw itp. wykluczajae mozliwosé
pomylek 1 wypadkéw przy obsludze.

Badania maszyny przeprowadzone na hamowni, daly
nastepujgee wyniki: rozchod pary na 1 KM'h wahal sie
okolo 6 kG/KM/h. co przy parze nasyconej jest wyni-
kiem zadawalajacym.

Uzyskanie takiego rozchodu pary =zawdziccza sig
przede wszystkim zastosowaniu potrdéjnej ekspansji pary
zmniejszajpeej znacznie skroplenie wstepne w cylindrach,
(co szczegolnie jest wazne przy parze nasyconn}j), jak
i malemu dlawieniu pary w suwakach systemu Trick’a
i Penn’a. Podzial mocy na poszezegdlne eylindry w je-
dnym z pomiaréw olrzymano: w cylindrze wysokopreznym
98 KMi w cylindrze &redniopreznym 107 KMi i w ey-

lindrze niskopreznym 109 KMi.
Poza tym pomiary

i obliczenia daly:




sprawnosc teorelyczng
Al

i-to

0 =

= ),250

indykowang

Al
N = —A—]t'— = (0,04

Sprawnosé

sprawnosé mechaniczng
N-- N1,

Tm = — Ni

sprawnosé

- = (,905 N - Moc biegu luzem.

ogtlng
Mo = 4t Mi.Nm = 0,148,

Proznia w skraplaczu podezas prob  dochodzila do
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Zaznaczy¢ nalezy, #e maszyny zostaly wykonane cal-
kowicie w kraju i z materialow krajowveh.

Nowe statki S. A. Zegluga Polska
motorowece ,Oksywie“ i ,Rozewie®

W roku 1937 zaméwila S. A. Zegluga Polska na
stoczni finskiej Crichton-Vulean w Abo dwa siostrzane
molorowee: m/s ,Oksywie” i m/s ,Rozewie'.

Noénosé callowita kazdego ze statkéw jest okolo 1000
DW. Ladownosé 940 ton, zapas ropy 40 Llon, reszig
20 ton stanowi woda slodka i zapasy. Tonaz rejestrowy
netlo ok. 500 lon. Dlugos¢ maksymalna kazdego staiku
wynosi 59,5 m, szerokoéé 10,6 m. Zaglebienie przy pel-
nym zaladowaniu 4,1 m. Kazdy statek posiada 3 ladownie
z miedzypokladami, z przeznaczeniem do transportu drob-
nicy.

Zaloga kazdego statku sklada¢é si¢ bedzie z 17 ludzi,
Kabiny dla oficeréw i zalogi beda bardzo obszerne i wy-
godne i beda posiadaly umywalki ze slodky biezgeq
wodg.

IKazdy ze statkéw posiadaé bedzie wzmocenienie prze-
ciwlodowe wedlug wymagain Lloyd Register,

Szybkosé zwyklu statku 2z pelnym ladunkiem —
10 wezlow.

De napedu statku sluzyé bedzie jednostronnego dzia-
lania dwulakiowy, pigciocylindrowy silnilk Polar-Diesel
typ M-45-M, wykonany przez fabryke Atlas-Diesel w Stock-
holmie, Moc silnika 800 KM przy 250 obr./min cylin-
dréw 340 m/m. Zuzycie Yaliwu 160 gr/KM. Razem =z sil-
nikiem, na wspélnym wale korbowym pracuje pompa po-
wietrza przedmuchowego, dajge cidnienie przedmuchu
0,15 kG/em®, Sprawnoéé silnika 80-81%/,. Ciénienie lkom-
presji 32 al, ciénienic zaplonu 55 at, Srednie ciSnienie in-
dykowane 6,2 at. Urzgdzenia do rozruchu i zmiany kie-
runku biegéw silnika latwe i pewne w dzialaniu. Waga
silnika lgeznic z lozyskiem oporowym i chlodnicg oleju —
42 tony.

Statek bedzie calkowicie zelektrylikowany. Do na-
pedu wszystkich pomp 1 urzgdzen pomoeniczych sluzyé

M/S Oksywie

beda silniki eleiciryezne, nawet grzejniki w  lazienkach
beda silniki elekiryczne, nawel grzejniki w lazienkach
2 pradnice, napedzane dwucylindrowymi silnikami Polar-
Diesel. tej samej fabryki, co silnik glowny. Moc kazdego
silnika wynosi 100 KM przy 600 obr/min. Napigcie
pradu — 220 volt.

Inz. Stanislaw Hiickel
Port rybacki w Wielkiej Wsi

W listopadzie ub. roku oddano do uzytku port ry-
backi w Wielkiej Wsi, o ktérego budowie pisalem ob-
szerniej w rzeszycie wrzeSniowym Zycia ‘Technicznego
r. 1936.

W cingu sezonu budowlanego 1937 r. ukoficzono osta-
tecznie obydwa falochrony zewnetrzne, molo wewnelrzne
oraz dwa pomosty drewniane: wickszy szer. 9m, dlug.
120 m, przeznaczony dla statkéw Zeglugi przybrzeine],
oraz mniejszy pomost rybacki o szer, 5m i dlug. 100 m.
Budowe dwoch dalszych pomostéw rybackich, oraz nad-
brzeza odlozono na razie do chwili, gdy ruch na tyle sig
zwickszy, ze realizacja ich okaze si¢ konieczna. Po za
robotami budowlanymi podeczerpano réwniez basen por-
towy na %/, powierzchni do przewidzianej 5-cio i 4-ro
meirowej glebokosei.

Tym samym ukoniczono I elap budowy w zakresie
rob6t morskich i, zapewniono schronienic oraz moznosé
przeladunku dla rybakéw chegeyeh rozwinaé swq dzialal-
nos¢ na pelnym Ballyku,

Réwnoczeénie rok ubiegly przyniésl uporzadkowanie
terendw portowych, kiére wyrownano przez zdjecic wy-
dmy do poziomu ok.--2m n. pm. i wyzwirowano. Réw-
nolegle do brzegu poprowadzono brukowang droge por-
towa szer. 6m, lgczgea si¢ na niewielkim placyku, o cha-
rakterze ozdobnym =z prostopadly do niej droga doja-
zdowa. Oloczenie kapitanatu porlu uzyskalo réwniez od-
powiednie rozwigzanie urbanistyezne. Droga portowa, po
opuszezeniu  lerenow pnrinwyci\ na stronie zuchudniqi,
przechodzi w przedluzeniu swym w wykonany w ostatnich
czasach przez wladze powiatowe bulwar nadmorski, za-
projekiowany zgodnie z planem zabudowy réownolegle do
brzegu morskiego.

l&ieza]e:‘cnic od tego, dzigki przedluzeniu linii wyso-
kicgo napigcia Pomorskiej Elekirowni Krajowej ,,Grodek"
z Pucka na wybrzeze pelnego morza, mozliwe bylo zele-
ktrylilkkowanie portu i wyposazenie go w nowoczesne znaki
nawigacyjne.

Biezgey rok przyniesie dalsza rozbudowe portu, prze-
waznie w zakresie inwestycyj ladowych. I tak stangé ma
w porcie magazyn, szereg budynkéw dla celéw admini-
slracji portowej, stacja bunkrowa dla zasilania kutrow
w ropg, zbudowana przez [-mg¢ ,,Polmin®“, oraz sfacja
P. I. M-u, wyposazona w nowoczesne instrumenty mete-
orologiczne i oceanograliczne, jak marcogral, dynamo-
metr dla badania sily uderzenia fali, dalekomicrz dla
pomiaru wysoko§ei fali itp.

Chwilowo w porcie nie prowadzi si¢ zadnych prac bu-
dowlanych. Portem oddanym do zwyklego uzyikowania za-
wiaduje kapitan portu. Précz tego ustanowiono tam pla-
i@wk@ rybolésiwa, kierowang przez instruktora rybac-
iego.

Po tym opisie ,ogélnym nalezaloby wspomnieé o paru
zmianach konstrukeyjnych, Iktére wprowadzono w budo-
wie falochronéw. w ciggu ostatniego sezonu, w stosunku
do konstrukeji opisanej w ,%. T. w r, 1936.

Zmiany te dotyeza jedynie czedei nadwodnej falo-
chronu  w ktorej zwigckszono ilo&¢ cementu w murach
nadwodnych z 210 kg na 260 kg/m? betonu i, zdecydowano
mury te wzmocnié dodatkowymi wkladkami zelaznymi.

Ponadlo przestrzen pomigdzy Sciankami nadwodnymi
wypelniono nie piaskiem, lecz chudym betonem, w kto-
rym pozostawiono studzienki, komunikujace si¢ z wne-
trzem czeSei podwodnej falochronu i majace umozliwié
uzupelnianie kamienia wypelniajacego teze ezesé, w miarg
jego osiadania. Nawierzchnig falochronu utworzono przez
zastosowanie tlustej warstwy betonu, ktérej powierzchnie
wygroszkowano,

Nie potrzeba dodawaé, ze wyZej wymienione zmiany
wybitnie powigkszylyby wytrzymalosé i statecznoéé falo-
chronu, bedgeego najwazniejszym, bo ochronnym elemen-
tem konsirukeyjnym portu.

146



Z nadeslanych wydawnictw i czasopism

PODSTAWY  ZARZADZANIA  PRZEDSIEBIOR-
STWEM. — W tych dniach ukazalo si¢ na rynku ksicgar-
skim na nowo opracowane pod redakejg inz. Jerzego Wi-
towskiego drugie wydanie ksigzki pt.: ,Podstawy zarza-
dzania przedsiebiorstwem®,

Autorzy podaja prazystepnie, krotko i zwiezle fe
wszystkie wiadomosci z dziedziny prowadzenia przedsie-
biorstwa przemyslowego czy handlowego, ktore sa ko-
nieczne dla tych wszystkich, ktorzy stykaja sie z zagadnie-
niem organizacji warsztatu pracy.

W szezegélnosei omawiajg: Organizacje biura, orga-
nizacje zakupow, gospodarke materialows, organizacje
sprzedazy, sprawozdawczoS¢ w przedsicbiorstwie, wy-
kresy i ich zaslosowanie, systemy plae, organizacje
transportu fabrycznego, higieng pracy, normalizacje, kal-
kulacje kosztow wlasnych, zarzgdzanie przedsiebiorsiwem,
organizacje przemyslowga i ogblng. Ksigzke uzupelnia
67 ilustracyj i caly szereg tablic.

Ksigzlca zostala wydana przez ksiggarnie Wi Wi-
lak w Poznaniu i jest do nabycia we wigkszych ksie-
garniach.

Mozemy ja polecié wszystkim pracujacym na niwie
gospodarczej,

BIBLIOTEKA MONTERA I TECHNIKA ELEK-
TRYCZNEGO. — Wyd. Ksiegarni J. Lisowskiej. — War-
szawa.

1. Elektryezne przyrzady pomiarowe
Tom V. Inz. Elektryk Tadeusz Kuliszewski, — Siron 209,
Rys. 194 — Tablic 1.

Dzielko zamkni¢te w XVII rozdzialach zawiera ze-
brane treéciwe jednak bardzo przystepnie: Wiadomosei
ogolne z elekirotechniki, — Dokladnosé wskazan przy-
rzadow. — DPodzial przyrzadéow i zastosowanie, — Za-
sadnicze czeéci przyrzadu pomiarowego. — Przyrzady
z ruchomym magnesem, elektryczne, z ruchomg cewka
(Apres d’Arsouval’a) — elektro dynamiczne, indukcyjne,
cieplne, elekiro slatyczne, rezonansowe, do mierzenia
opornoéei, specjalne 1 rejestrnjace — oraz wzorcowanie
wymienionych przyrzgadow.

Stosunkowo najszerzej sg opisane sposoby pomiaru
réznych opornogei, a to ze wzgledu na waznosé i czeste
spotykanie si¢ z lym zagadnieniem w pracy zawodowej.

Dzielko juklolwiek objetosci moze skromne, lecz tre-
§cig niczmiernie wazne, powinno znalezé sie w reku nie
tylko elektryka, ale kazdego kto sig w zyciu zawodowym
slyka # aparalami i przyrzadami natury elekivycznej.

2. Drobny sprzet instalacyjny. — Tom VL
Dypl. Inz. Eleklr. Zdzislaw Diamand, — Str. 201. —
Rys. 199 — tablic 13.

Autor mial na celu by dokladna znajomosé drobnego
sprzetu instalacyjnego byla przyswojona nie tylko przez
fachowcéw w dziedzinie elektrotechniki ale tez przez ar-
chitektow, budowniczych a nawet laikow, ktérzy maja do
czynienia poSrednio z materialem instalacyjnym. To tez
w dzielku sg zebrane wiadomoseci o dobrej instalacji opar-
tej juz na wymaganiach przez przepisy Polskich Norm
Elekirotechnicznych opracowanych przez Stowarzyszenie
Elekirykéw Polskich, Tresé: Przewody, rurki do weigga-
nia przewodéw, material do przytwierdzania przewodow
i rurek, zlgeza, zaciski i gniazda odgalezne, lgczniki,
gniazda wtyczkowe, bezpieczniki, wylaczniki samo czynne,
automaty schodowe, domowe urzadzenia sygnalowe, zamki
elektryezne.

STAL W BUDOWNICTWIE PRZECIWLOTNI-
CZYM. — Nakladem Poradni Stosowania Zelaza, Kato-
wice, Lompy 14. Format ADB, objetosé 66 stron, 57 ilu-
stracyj.

Nakladem Poradni Stosowania Zelaza ukazala sig
ostatnio nowa broszura pt.: ,Stal w budowniciwie prze-
ciwlotniczym®, omawiajgea mozliwoéci stosowania stali
w nowoczesnym budownictwie, z uwzglednieniem zadan
i potrzeb obrony przeciwlotniczej.

W obliczu powszechnych zbrojeri calego niemal wiata,
zagadnienie obrony przeciwlotniczej, na skutek wprowa-
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dzenia lotniciwa jako nowej poteznej broni, o szerokim
zasiggu dziulan, nabiera obecnie szezegolnie donioslego
znaczenia, Na pierwszy plan wérod zagadnien zwigzanych
z bierng obrong przeciwlotniczg wysuwa si¢ tu polrzeba
odpowiedniego zabezpieczenia ludnos$ci cywilnej na tere-
nie calego panstwa przez celowyg i planown rozbudowe
miast i osiedli. Budownictwo stang¢lo dzis przed nowymi
zadaniami, zmuszajacymi do jak najszerszego uwzgled-
nienia wymogdw obrony przeciwlotnieze] i gazowej] we
wszystkich nowowznoszonych obiektach mieszkalnych,
przemyslowyeh i utylitarnych. Zadaniem wige konsiruk-
torow jesl stosowanie w tym celu nowych systeméow bu-
dowy i lepszego oraz umiejetnicjszego wykorzystania
rozpowszechnionych dotpd materialow konstrukeyjnych.

Na wslgpie broszury ,,Stal w Budowniclwie Przeciw-
lotniczym® omdéwiono pobieznic nowoczesne Srodki bo-
jowe lotnictwa oraz sposoby ich dzialania na obiekty bu-
dowlane. Nast¢pnie, obszerniej omowiono wlasnosei stali
jalo materialu konstrukeyjnego w odniesieniu do . po-
szezeghlnych elementdw budowli przeciwlotniczych; dalej
mozliwosei przebudowy oraz dostosowania isfniejgpeyeh bu-
dynkéw mieszkalnyeh i przemyslowych do wymogow
obrony przeciwloiniczej, a wreszeie konstrukeje¢ stalowych
schronéw  przeciwlotniczych w  budynkach mieszkalnych
i schronow wolno stojgeych.

Broszura ta, bogato ilustrowana oraz jasno i przej-
rzyscie ujeta. moze niewatpliwic by¢ pomocna w uzupel-
nienia zasadniczych wiademosei z zakresu budownictwa
przeciw loiniczego, oraz ulaiwi¢ zainteresowanym powzie-
cie decyzji co do wyboru wlasciwego materialu konstruk-
cyjnego.

JAK POWSTAJE ZELAZO I STAL. — Format AB,
objetosé 51 str., 45 lotogralii i wykreséw. Naklad: Po-
radnia Stosowania Zelaza, Katowice, Lompy 14.

Pozyleczna -mysl popularyzacji wérod spoleczenstwa
zagadnienn zwigzanych z projukch i zastosowaniem Ze-
laza i stali, realizowana jest przez ,,Poradni¢ Stosowania
Zelaza®, migdzy innymi za posrednictwem publikacji w ro-
dzaju wspomnianej w poprzednim numerze ,%. T." bro-
szury ,Konstrukeje z rur stalowych" i obecnie omawianej
ksigzeczki,

Proces produkeji i przerobki zelaza i stali oraz fa-
brykacji typowych produktow takich, jak rury, szyny, drut
czy blacha jest przedmiotem, o ktérym trakiuje bro-
szura. Poza tym podkresla ona znaczenie ekonomiezne
i spoleezne przemyslu hutniczego w Polsce. Oslaini wresz-
cie rozdzial omawin zaslosowanie stali w technice i zy-
cin codziennym.

Przystepnie podana treéé, celowo uzupelniona licz-
nymi folografiami, schematami i wykresami, rzeczowy
podzial skiadajg sic na dzielko, skutecznie spelniajace
swoje zadanie. Dstetyczna okladka, dobry papier, sta-
ranny druk sprawiajy, ze broszura jako caloéé wywiera
zachecajgce wrazZenie. K. God.




Dalszy ciag Komunikatéw ze str. 99

W ramach Krajowej Wystawy Lolniczej
w czasic od 29 maja do 29 czerwea br, odbedzie sie

I. OGOLNOPOLSKA WYSTAWA
FOTOGRAFIKI LOTNICZIJ,

Udzial w Wystawic moga wziné Formacje Lotnicze,
Tow. Komunikae,, Aerokluby, Tow. Fotograliczne i wszy-
scy foloamalorzy. ]

Wystawa posiadaé bedzie dwa dzialy: 1) Fotogra-
fika artystyezna, 2) TFologralia nauk.-dokumentarna.

Whpisowe w 1-szym dziale wynosi zl 5.—, w 2-im
udzial bezplatny.

Ilose cksponalow dowolna w formatach od 18 % 24 em
do 50 % 60 em — naklejone na karlonach.

Adres: L. 0, P. P. — Lwow, ul, Podleskiego 1 —
wplaty na P. K. O. 508300. Zada¢ deklaracyj wystawo-
wych, Terminu nadsylania prac nie podano nam.

7 Muzeum Techniki i Przemysiu

Dnin 4, IV, 1938 odbylo si¢ posiedzenie Rady Naczel-
nej oraz Walne Zcebranic Muzeum T, i P, przy udziale
70 delegaléw ze sirony poszezegolnych Ministerstw, Wyi-
szych  Uczelni, Centralnyeh Instytueji Przemyslowych
i Technicznyeh oraz lieznego grona czlonkéw Muzeum,
przybylych zce wszystkich osrodkow przemyslowych kraju.
Pana Premiera oraz Rzad reprezentowal p. Minister Ko-
munikacji J. Ulryeh, Zebraniu przewodniczyl wiclee za-
sluzony dla idei Muzeum Prezes Rady Naczelnej Wice-
minister Inz. A. Bobkowski.

Ceniralnym punkfem tegorocznych obrad byl jedno-
gloény  wybor f\hlj\vy:’:szcgn Protektora Muzeum Pana
Prezydenta R. P, Prol. 1. Moseickiego na pierwszego
honorowego czlonka Muzeum,

W ramach obrad Kongresu Bezpieczenstwa Pracy od-
byla si¢ wuroczystos¢ olwarcin  Wazorcowni Urzdzen
Ochronnych w gmachu Muzeum T. i P. Wzorcownia jest
uzupelnieniem istniejacej juz od 1934 r. sali Bezpicczen-
stwa i Higieny Pracy.

Od Redakeji i Administracji

Przypominamy konkursy ,Zycia Technicznego®: na ar-
tykuly z budownictwa stalowego, Zelbetowego oraz foto-
graficzny. Szezegoly . znajda  zainteresowani Czytelnicy
w zeszyceie marcowym br.

W mysl przepisow Ministerstwa Poczt i Telegralow
reklamacje doilyczace nieotrzymanych egzemplarzy
czasopisma, opatrzone widocznym napisem ,Reklamacja
gazetawa® wolne sa od oplaty pocztowej, o ile zostaly
nadane w stanie olwarlym (karta pocztowa, lub pismo
w niezaklejonej kopercie).

FRRATA.

W artykule inz M. Koneckiego: ,Problem pokrycia
naszego zapolrzebowania na produkcje naftowa w czasie
waojny* — zeszyl 3/XIV, wkradly si¢ nastepujace bledy:

str. | wiersz szpalta jest ma byé

59 42 od géry lewa lipia Lipia

59 43, ,, prawa wzglednych wglebnych

59 62 ,, ,  prawa niwach warstwach

GO 40 ,, ,. lewa Lipni Lipin

60 19 ,, ,, prawa Zdziarach Zdzarach

61 21 ,, ,  lewa milizalion unitization

61 24 ,, ,, prawa 1)przyropach przy ropach
parafinowych pu‘rzlfinowyeh

62 10 ,, ,, lewa zachowanie ,z,nhumowanie

62 - 4, , prawa Moutcorn Monteoru

Wszelkiego -
43K ABLE
dla pradow silnych
na niskie i wysokie
napiecie do 060 kV
oraz kable
do pradow stabych
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Fabryka Kabli S. A.

Krakow

A.
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Warszawa-Okecie :
Polskie Fabryki Kabli
i Walcownie Miedzi S. A.

Ozaréow Warszawski
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diug. & Czasopismo wychodzi raz na miesige z wyjatkiem lipca i sierpnia. A Wszelkie prawa zastrzezone — przedruk
dozwolony 2z podaniem Zrddla. A Szezegblowy cennik ogloszen wysyla Administracja na zadanie. A Adres
Administracji: Lwow, Ujejskiego 1, godz. urzed. 13 — 14, A  Redaktor odpowiedzialny: inz. Michal Brzostowski. A
Wydawca: Towarzystwo Bratniej Pomocy Studentéw Politechniki Lwowskiej.
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ZAKLADY PRZEMYSLOWE

Wiktor Litwin

Lwéw, pl. Mariacki 9, Telefon 204.79
WEJSCIE Z ULICY BOIMOW 2

Naprawa dynamo-maszyn, moloréw,
starteréw, akumulaloréw i magnesdw.

Wytaczna sprzedaz akumulatorow KAW

Szlifowanie cylindrow i waléw korbowych,
boleéw, wentyli oraz obrébka tlokéw.

Wytwdérnia materlaléw budowlano-
izolacyjnych | ogniotrwalyeh

WE LWOWIE — KOZIELNIKI Nr 144

poleca: opatenlowany od szesciu lat wyprébowany, ciesziey sie
chlubnymi wynikami Lab. Chem. Politech. Lwowskiej srodek ognio-
trwaly i wodoodporny ,Aspos® — sproszkowana zaprawa cementowao-
wapienna wyprodukowana calkowicie 2 surowedw krajowych i sitami
robotnila polskiego — posiada nastepujaee zalely: wielkq taniosé,
bo 1 m® materialu kosztuje od 90 gr, do 2 zl.; wysokq ogniolrwalosé,
bo lopnieje ponad LO0D stopni, a nigdy nle zapala sie; wysoky wodo-
odpornodd i wilzocioodpornosé z gwaranejy 10 lat, Uelastyeznia be-
ton, przyezepia si¢ dobrze do muréw wszelkiego rodzaju i do drewna,
a z betonem &wieiym zlewa sie w jedng calosé, jest chuda i nie peka,
posiada wlasnodei chudego drogiego asfallu zagranicinego, a co naj-
waniejsze mo#na nig wykonywad izolacje na podloiach éwielyeh
(mokryeh), co przy walee z zagrzybieniem domdw odgrywa wielks role.

»ASP O S«

Osuchowski Jozef
ul. Czestochowska Nr 2%I. p.

Szezeg6lowych informacji udziela:
we Lwowie,

SUCHARKI MORSZYNSKIE
wyrabiane pod kontrolg Towarz.
Lekarskiego przez
PIEKARNIE HIGIENICZN A
RUDOLFA
JANOWSKIEGO
LWOW 23

zalecaja powagi lekarskic w chorobach
przewodu pokarmow. i w rekonwalescencji

chleb ,SO J A€

PIEKARNIA WYRABIA: TAKZE
dla cierpigeyeh na CUKRZYCE

Wszystko ’f*‘

o fotografii «i G
d 4 Q)\j

dostarcza: 3 /

JAN SB8UIAR

FOTO — KINO — PROJEKCJA
Lwéw, ul. Kopernika 4, telefon 218-34

Prospekty i porady bezplatnie.
Najwieksze foto-laboratorium w Polsce

NOWY
HOTEL EUROPE JSKI

LWOW, PL. MARJACKI 4

w samym centrum miasta

NAJWIEKSZY nowoczesny KOMFORT
POKOJE z tazienkami
CENY UMIARKOWANE

wladciciel

ANTONI UWIERA

LASKAWEJ KLIENTELI

warsztat
ntroligatorski
ananowskiegn

LWOW, ZIMOROWICZA 10, TELEFON 237-31

PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT KANALIZACYJNCH
ZIEMNYCH I BUDOWLANYCH

AL W. DOMANSKI

Lwéw, ul. Glghoka 21 — Tel. 272-00

Z A K & A D
DOSTAW BUDOWLANYCH

STANISLAW MASTALSKI

Lwow, ul 3 Maja 2

Wiasnego
wyrobu

kotdry - materace

Gotowe poduszki, przescieradla, poszewki,

koce, kapy, firanki i tp.

A. Pietruszewski — Lwow, Halicka 20

Telefon nr. 213-13 Cenniki darmo

JAN WALLACH i SYN .
Gléowny skiad sukna i towaréw welnianych
LWOW, RYNEK 83 — Tel. 247-16 — Rok zalozenia 1841

PODROZUJ , L 0 T E M«




Inz. Edmund Romer

Lwow, Obminskiego 16  Telefon 27-837

fl " ::ﬂ -
g iy, E
Jv iy,
W h”/)’
4

m A

Elektryczne przyrzgdy pomiarowe — Ze-
spoly wskaznikowe do samochodow —
Wycieraczki elektryczne do szyb —
Oporniki suwakowe — Pomo-
ce szkolne do fizyki —
Flektromedycyna

Wyréb wlasny Wilasne patenty

Dlacze 2 0 nalezy oszczgdzaé
W Miejskie] Komunalnej Kasie Dszengdnogel

1l | M ul. Walowa 7 i 9 oraz w jej Od-
“ [ .r““\\ll' dziatach : L ‘)
ul. Grédecka 60 i Zotkiewska 75 o

Dlatego ze:

Oszezednosel zlozone w M, K. K. O, we Lwowie posiadajy
charakier funduszdw ulokowanych % bezpieezeislwem prawnym
ipupilarnym) 1 begdy przyimowane przez paistwowe wzglednie
komunalne wladze, zaklady jako wadia przy wszelkich przelar-
gach, jak kaucje akeyzowe, juko kaueje przy zawieraniu umdw
ornz jako zabezpieczenie pienigine z innveh lyluléw wymagane.
Wezysey pracowniey Kasy sg obowigzani do zachowania besz-
wazglednej lajemniey co do nazwisk whkiadeow i wysokosei ulo-
kowanych oszezednosei.

Oszezednobel zlokone na ksigzeczkach M. K, K, 0. we Lwowie
s zwolnione od znjed do wysokosdei %t 2.5000—

Za wkladki i ich oprocentowanie reezy Gmina m, Lwowa calym
swym majytkiem.

Fundusze rezerwowe Kasy wynosza 21 6,000 000,—

Kasa preyjmuje whkiadki poezawszy od I'— ZL codziennie od
godz, 8—13 i od 1T—19:30.

A wiec BadZ przezorny |
i lokuj oszezednosei w M. K, K, O, we Lwowie gdzie pienigdze
Twe zabezpieczone sy ealym majgtkiem miasta Lwowa,

BadZz madry!
bo oszezedzajne w M. K. K. 0, we Lwowie pomnazasz bez Zad-
nego wysilku zlozone i procentujice sig pienigdue.

BadZz przewidujacy !

ho zrosz oszezedzony daje (i pewnosé, 2e w polrzebie nie bedziesz
musial oglydaé sig na pomoe innyeh, a moinosé kazdorazowego
ich wyeofania daje niezaleznosd,

BadZ czynnym i dobrym obywatelem!
minstn Lwowa 2z ktérego dobrodziefstw na kakdym kroku korzy-
stasz — bo grosz Twaj zaoszezgdzony idzie na oiywienie ruchu
gospodarezego naszego miasla 1 wraea w lej ezy inne] formie do
Twej kieszeni — Twych najblizszych ezy tes znajomych,

Buduj przysztosé!

wlasng I miasln — oszezedzajae w M. K. K. 0. we Lwowie

PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU
ODDZIAY, W KIELCACH

FABRYKA OLEUM

KIELCE, UL. ZAGNANSKA 41

Banki: B. Zw. Sp. Zarobk. Oddziat Kielecki,

‘Telefon: 15-78 Dyrekcja
15-79 Biuro

Dostarczamy:

Telegramy : OLEUM KIELCE
Przesylki: KIELCE — BOCZNICA OLEUM

konto P. K. K. Nr 146.742
Listy: SKR. POCZT. 37

KWASY: oleum 20—25°, Monohydrat. Kwas siar-

kowy wszelkich stezen. — NAWOZY FOSF O-
RO W E: Maczka fosforytowa 16°/, marki ,Fosforyty
Polskie®. — Superfosfaf 16 1 18%. : ;




