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KOMUNIKATY

Patronki Goérnikéw

Dzien 4 grudnia — Swietej Barbary Patronki Gor-
nikéw i Hutnikow jest szezegdlnie uroczyscie obchodzony
na Akademii Gorniczej.

Dzien ten polaczono z inauguracja akademickiego
roku szkolnego.

Na ,Barbarkowe Swieto” zjezdzaja sie do Krakowa
wychowankowie Akad. Gérniczej, by podtrzymaé tradycje
i przez uczestniczenie w uroczystoSciach podkre§lié lacz-
noéé miedzy ,starymi strzechami” i mlodymi kandydata-
mi na gérnikéw 1 hutnikéw.

Tradycjom i sprawom gdrniczo-hutniczym poswie-
camy grudniowy zeszyt ,Zycia Techniczego”.

Whnioski XI Zjazdu Inz. Mechanikéw

Przebieg i oraganizacje Zjazdu podaliémy w zeszy-
cie paZdziernikowym — ponizej zamieszczamy tekst
uchwal:

Swieto

A, Surowece i namiastki.

I.
XI Zjazd 1. M. P. stwierdzajac, ze sytuacja Polski
w zakresie najwazniejszych surowcéw metalowych na-
pawa uzasadniona troska na wypadek utrudnionego dowozu
ich z zewnatrz:

1. podnosi potrzebe utworzenia centralnego oSrod-
ka panstwowego do zorganizowania planowych
prac nad namiastkami, ktére by mogly w razie
koniecznodei zaspokoié najwazniejsze potrzeby;

2. apeluje do wiekszych przedsiebiorstw przemyslo-
wych, pafnstwowych i prywatnych, aby tworzyly
u siebie komérki poswiecone studiowaniu mozli-
woéci namiastkowych w dziedzinie wlasnej pro-
dukeji;

3. wzywa SIMP do podjecia na wlasnym terenie
pracy nad tworzeniem ofrodkéw zainteresowania
zagadnieniami namiastkowymi, zbieraniem do-
kumentacji techniczno-naukawej, wymiang spo-
strzezen itp.;

4. podnosi koniecznoéé pobudzenia inicjatywy pan-
stwowej 1 prywatnej w kierunku rozwiniecia
u nas przemyslu sentetycznych mas plastycznych
oraz uruchomienia huty aluminium, jako galezi

przemyslowych, niezbednych do wytwarzania
materialéw namiastkowych.
1I.

Wobec tego, ze obecny wzrost koniunktury potwier-
dzil niewystarczajaca zdolnoéé produkeyjna naszych prze-
mysléw surowcowych, XI Zjazd I. M. P. uwaza za Kko-
nieczne wywarcie nacisku ze strony czynnikéw decyduja-
cych w kierunku podniesienia stanu zasobéw surowcowych
w calym przemy$le przetworczym, a przede wszystkim na
Polskich Kolejach Panstwowych.

III.

XI Zjazd 1. M. P. apeluje do naszych placéwek prze-
myslowych, aby stosujac mozliwie oszczednie stale sto-
powe w swych konstrukejach, opieraly sie przy tym w jak
najszerszej mierze na produkeji krajowej.

Iv.

XI Zjazd I. M. P. zwraca sie z apelem do sfer miaro-
dajnych o przeprowadzenie w Zycie zasady preferencji
surowséw potrzebnych dla przemyslu ciezkiego i mecha-
nicznego, kosztem przywozu suroweéw widkienniezych,
ktére moga i powinny byé zastapione, czeSciowo przynaj-
mniej, namiastkami krajowymi.

B. Prace badawcze.

XI Zjazd 1. M, P., stwierdzajac, ze prace nad wielo-
ma .zasad-niczymi problemami, zwiazanymi z wytwarza-
niem i uzytkowaniem wytworéw hutniczych, prowadzone
sa w roznych ofrodkach badawczych w sposéb nieskoor-
dynowany, co jest sprzeczne z sasada ekonomii wysitkéw,
tak waznej dla nas — wzywa Zarzad Gléwny SIMP do
porozumienia sie z zainteresowanymi czynnikami, celem
wylonienia wspélnego organu, ktérego zadaniem bedzie
zharmonizowanie prac pomiedzy poszczegdlnymi placéw-
kami badaweczymi, naukowymi i przemyslowymi.

C. Prace konstrukeyjne.

XI Zjazd 1. M. P. wyraza opinie, Zze jednym z za-
sadniczych postulatéw uprzemystowienia kraju jest po-
pieranie i rozwijanie pracy konstrukcyjnej. Dla osiagniecia
w tej mierze mozliwie szybkich wynikéw jest konieczne,
aby:

1. caly zainteresowany przemyst przyciagnal do
pracy konstruktorskiej wieksza liczbe zdolnych
jednostek, 'otoczyt opieka swe |biura konsbtruk-
ecyjne, podniést ich poziom i znaczenie;

Ciqg dalszy w Kronikach.
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Inzynier i technik zmienia §wiat... Zmienial go
juz pierwszy genialny inzynier — mysliwy, gdy
wbrew przedwieczne] tradycji grozy a z pomocs
tylko lupanego kamienia i rybiej o$ei pokonat
1 swojej woli poddat panujace dotad nad Swiatem
dmplezne czworonogi. Zmienial go potem jego na-
stepca, inzynier-rolnik, gdy prymitywnie siekiera
trzebil lasy a zakrzywionym lemieszem zmuszal
ziemie, aby mu rodzila nie to, co sama chciala i co
w ,Swietym” tradycjonalizmie rodzi¢ dotad zwy-
kla, lecz to, co on w zuchwalym swoim zamys§le
rodzié jej nakazal i czym ja sam wiladezo i ,,pla-
nowo’ zaplodnil. Jeszcze jednak szybeiej 1 jeszcze
cudowniej zmienia ten Swiat inzynier i technik
nowoczesny, budownieczy i twérea przemyshu, ktéry
kusi sie juz o panowanie nad Zywiolami, o prze-
ksztalcenie i tworzenie nowych pierwiastkéw, ktory
z jednej strony przenika az do samego jadra ato-
mow, aby wyzwolié drzemiace w nich ilo§ci energii
a z drugiej strony — nie tylko liczy, wazy i mierzy
najodleglejsze mglawice i gwiazdozbiory, ale nawet
stawia juz przed soba techniczn e zagadnienie
oderwania czlowieka od jego macierzy ziemi i ci-
§niecia pionieréw ludzko$ci na inne sasiednie ciala
niebieskie.

Ale, jakkolwiek piekne i rozlegle sa zadania,
stojace przed sztuka i wiedza inZynierska w szero-
kim tego stowa znaczeniu, to jednak trzeba stwier-
dzié, ze wieksze tym razem niz poprzednio zainte-
resowanie opinii publicznej tegorocznym zjazdem
inzynieréw polskich we Lwowie we wrze$niu, nie
bylo wywolane tymi zagadnieniami technicznymi.
Raczej odwrotnie. Dopoki konferencje, dyskusje
i obrady rzeszy inzynierskiej ograniczyly sie do
tych zagadnien technicznych, — péty znajdowaly
echo tylko w waskiej sferze specjalistéw i w nie-
licznych kolach bezpoSrednio zainteresowanych.
I inaczej byé nie moglo. Z jednej bowiem strony
praca inzyniera wymaga takiej specjalizacji, ze
jej problematyka bylaby dla przecigtnego profana
conajmniej jaka$§ hebrajszczyzna, Z drugiej za$
strony sztuka inzynierska jest przeciez w zyciu
codziennym przede wszystkim ta galezia wiedzy
stosowanej, ktéra dla kazdego warsztatu produk-
cyjnego, a wiec i dla calej spoleczno$ci ma nie-
slychanie donioste znaczenie, ale ktéra z natury
rzeczy z rzadka tylko ma do ezynienia z pasjonu-
jacymi odkryciami lub z pubudzajacymi wyobra-
zZnie powszechna problemami.

Ale pierwszy kongres inzynieréw polskich nie
byl w zadnym stopniu fachowa narada techniczna
lub zawodowa. Od wszystkich poprzednich narad
Iub konferencyj te go typu kongres inzynierski
réznil sie wlasnie tym. ze byl poswiecony najka-
pitalniejszym zagadnieniom gospodarczym,
ktére poruszaja i musza poruszaé nie tylko umysty
ale 1 potezne uczucia i nawet namietno§eci najszer-
szych warstw spolecznych, gdyz dotycza bezpo-
§rednio kwestii ich bytu materialnego, a czesto
i ich chleba powszedniego. Kongres:mial, jak wia-
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domo ,,zmobilizowaé energie tworeza dla gospodar-
czego uniezaleznienia Polski”, mial wskazaé drogi
odrobienia dotychezasowych zaniedban, drogi usu-
nigeia dotychczasowego naszego zacofania prze-
mystowego, sposoby wzmoZenia gospodarczej sa~
modzielno$ci i samowystarczalnoSci kraju, a wige
i wydatnego zwigkszenia naszej 8&ily obronnej.
Z punktu widzenia §ciSle technicznego sa to
wszystko zagadnienia, zapewne, nie najlatwiejsze
ale i nie nastreczajace réwniez szczegélnych trud-
no$ci. Naszej najbardziej palace potrzeby i zanied-
bania sa az nadto dobrze znane i po tysiac juz razy
wytkniete i zanalizowane. Nasze mozliwosci su-
rowcowe i poziom oraz liczebno$§é naszych kadr
technieznych nie sa, zapewne, najlepsze, jakie
byéby mogtly, ale z cata pewnodcia pozwolilyby
jednak na uruchomienie i pokierowanie bez poréw-
nania wiekszym i bardziej rozgalezionym apara-
tem twoérczym oraz na znacznie wszechstronniej-
sze zaopatrzenia kraju w &roki potegi materialnej
i kulturalnej. Gléwna i nierozwiazana dotad trud-
no§é polegala na tym, w jaki sposéb zuzyt-
kowaé nawet istniejace mozliwosei techniczne
(nie méwiac juz o zuzytkowaniu zamierzonego
znacznego pomnozenia tych mozliwo$ei) pomimo
naszego dziesiejszego haniebnego poziomu i dzi-
siejszego rozdzialu dochodu narodowego, pomimo
naszych niestychanie ograniczonyech mozliwosei fi-
nansowych i kapitalowych, pomimo naszej zawsty-
dzajaco niskiej chlonnogci rynku wewnetrznego ,—
stowem, pomimo naszych oplakanych stosunkéw
spolecznych i gospodarczych. To wlagnie, a nie co
innego musialo oznaczaé¢ wezwanie do ,,mobilizacji
energii tworczej”, to wiadnie byly te problemy,
w ktorych czolowi przedstawiciele gromady inzy-
nierskiej mieli powiedzie¢ swe wazkie slowo,
utatwiajace czynnikom powolanym ich brzemienna
w skutki decyzje. To sa problemy, trzymajace
dzisiaj w niebywalym napieciu cala niemal opinie
spoleczna Polski, — i zarazem, powiedzmy to
sobie szczerze,— sa to naogét problemy, do nie-
dawna jeszcze cokolwiek obce mentalno$ei znacznej
czefel przedstawicieli §wiata inzynierskiego, sklon-
nych uwazaé takie zainteresowania za watpliwej
warto$ci ,,spolecznikowstwo”, nie zupelnie licujace
z powaga prawdziwego zawodowca Iub nau-
koweca.

Inzynier i technik zmienia $wiat. Ale az
dotad robit on to na ogét w taki sam sposdb, jak
6w sympatyczny Francuz, ktéry byt mile zdzi-
wiony, gdy dowiedzial sie, Ze przez cate swoje Zy-
cie méwil proza. Az dotad inzynier zmienial §wiat
jak gdyby anonimowo, a nawet jakby na czyjes
inne zlecenie, na czyjs inny rachunek. O klerunku
io charakterze tych zmian rozstrzygal pue.,.lez
nie technik, lecz faktyczny dysponent owocoéw jego
pracy, — przedmebmrca kapitalistyczny. Tylko
w zamierzchlych czasach prostej i jednorodnej
struktury gromad ludzkich kaidy wynalazek lub
ulepszenie techniczne stawato sig, by¢ moze, bez-
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posrednio wlasno$cia zbiorowa i przynosilo bez-
poSrednia i oczywista korzysé wszy dtkim spél-,
plemienicom. W miare jednak cu raz wiekszego
réznicowania sie organizacji spolecznej, w miare
mnozenia sie klas i nawarstwien, bedacych wy-
tworem spolecznego podzialu mpracy, — efekt
ostateczny kazdego urzadzenia technicznego za-
lezy nie tylko, a hawet nie tyle od jego abstrak-
cyjnej sprawnosci technicznej, co przede wszyst-
kim od charakteru i od wlasciwo$ei urzadzen
spotecznych i gospodarczych Okre-
§lone warunki spoteczne moga spotegowaé, ale
réwniez i ostabié¢ a nawet zniweczyé, uzytecznosé
najracjonalniejszego technicznie urzadzenia, Wia-
domo np., ze poteine maszyny, ktére polozyly
kres spoleczenstwu  cechowo - rzemieélniczemu
i feodalnemu a utorowaly droge spoleczefistwu
kapitalistycznemu, byly 2z poczatku wielbione
przez entuzjastéow jako zapowiedZ wyzwolenia
ludzkosei z fatalizmu przepracowania i otepienia,
lecz juz wkrétce potem staly sie przedmiotem
zacieklych, a czesto nawet natchnionych prze-
klefistw za to, ze przykuly czlowieka do bezdusz-
nego warsztatu, ze go miazdza w swych stalowych
trybach i walcach, ze jeszcze bardziej zwiekszaja
jego mozél 1 otepienie. Jeszcze za§ niedawno,
w okresie Swiatowego kryzysu gospodarczego,
rozlegly sie wymowne glosy, oskarzajace maszyny
o to, ze wladnie dzigki nadmiernemu spotegowa-
niu wydajno$ci pracy spowodowaly masowe bez-
robocie, ten najgorszy ,,bicz bozy” narodéw prze-
mystowych. Prawda, ze w rezultacie i te prze-
klenstwa i te glosy oskarzycielskie na wielkim
pobojowisku idei, dazed i idealéw pozostaly osta-
tecznie tylko drugorzednym epizodem o charakte-
rze raczej emocjonalnym. Ale kt6z zdola zaprze-
czyé¢, ze w swej dotychezasowej szacie kapitali-
styeznej najeudowniejsze nawet zdobycze techniki
nioslty znacznej czeSci ludzkoSei niezastuoine
cierpienia, a calemu obszarowi §wiata niosly
spazmatyczne wstrzasy co raz to straszliwszych
przesilen i kryzyséw oraz dramatycznych mnapieé
socjalnych?

Technika pozostaje weiaz tym, czym byla od
samego zarania: najpoteiniejsza pierwiastkowa
sita, rewolucjonizujaca zastawane przez siebie
stosunki produkeyine i wymagajaca dla spelnienia
swych obietnic oraz dla rozwiniecia swych mozli-
wosdel ustawieznych przesunieé i zmian w orga-
nizacji podzialu pracy i w wynikajacych stad
stosunkach miedzyludzkich, ustawicznego przy-
stosowywania nadbudowy spoleczne] do zmien-
nych warunkéw produkeyjnych. Wladnie trud-
no§é tych nieodzownych proceséw przystosowaw-
czych, wiaénie sila oporu 1 sila bezwladnosci
(zwana tutaj konserwatyzmem) ciezkiej i sztyw-
nej bryly spolecznej wobec znieksztalecajacych ja
impulséw techniki wytwarzania jest gléwnym
zrodtem jezeli nie wszystkich, to niewatpliwie
najwazniejszych  trudno§eci zycia zbiorowego
pokolen spélczesnych. Ale chociaz technika byla
weciaz podstawowa sila, zmieniajaca oblicze istnie-
jacych stosunkéw spoleczno-gospodarczych, to
jednak przedstawiciele §wiata inzynierskiego,
przynajmniej jezeli chodzi nie o dzialalno§é po-

szezegélnych jednostek a o dziatalnoéé zespolowa,
pozostawali w tym nurcie przemian struktural-
nych czynnikiem na ogdl raczej biernym.

Biernosé ta byla do pewnego stopnia natu-
ralnym nastepstwem spolecznego podziatlu pracy.
Jezeli technika w wigkszo§ci wypadkéw polega
na opanowaniu elementarnych praw fizyki i che-
mii, to spoleczenstwo ludzkie ze swymi co raz
bardziej skomplikowanymi stosunkami gospodar-
czymi, spolecznymi, prawnymi, politycznymi,
kulturalnymi itp. podlega zupemie innym, od-
lebnym prawom rozwojowym, ktérych poznanie
i opanowanie jest tak samo nieodzowne, jak praw,
rzadzacych brylami fizycznymi, a ktére sa przed-
miotem innych specjalnosei, jak choéby ekonomia
polityczna, socjologia, historia, prawo itp. Wy-
nika stad zupelnie naturalne zjawisko e W za-
sadzie wlasciwymi inzynierami reformy i prze-
budowy spolecznej musza byé raczej ci inni
specjalici, jak np. ekonomi$ci, politycy itp. Ale
co innego stluszny podzial kompetencji, a co
innego — bierna postawa wobec zasadniczych
zagadnien zycia zbiorowego.

Wzgledna bierno§é §wiata inzynierskiego
miala réwniez i inne historyczne i psychologiczne
korzenie. Wiekszo§¢é przedstawicieli starszego
pokolenia inzynieréw wyrosla mianowicie w tra-
dycjach tego stosunkowo szczeSliwego i latwego
okresu, gdy postulaty rozwoju technicznego po-
krywaly sie jeszcze na ogol z interesami rozwoju
liberalnego i wolnokonkurencyjnego kapitalizmu
zachodnio - europejskiego i péinocno - amerykan-
skiego. Dopoki zdobycze techniki nowoczesnej
byly jeszeze faktycznym monopolem niewielkiej
liczby krajow, bedacych jakby jednym ogromnym
warsztatem przemystowym §Swiata, péty walka
konkurencyjna z baldziej zacofany'mi systernami
gospodarczyml byta mezmlerme ulatwmna, wiara
dualnej wydawala si¢ moeno ugruntowana, a ule-
gloéé przedstawicieli Swiata technicznego wobec
ideologii liberalno - kapitalistycznej byla zjawi-
skiem raczej naturalnym. Dopiero co raz to roz-
paczliwsza walka upoSledzonych dotad narodéw
przeciwko supremacji mocarstw wielkoprzemyslo-
wych, dopiero gorzkie doSwiadezenie co raz fo
ostrzejszych kryzyséw gospodarczych stogacych
W co raz jaskrawszej sprzecznosci z wymaganiami
rozwoju technicznego, dopiero zwiazana z nimi
przyczynowo katastrofa wojny Swiatowej 1 nie-
styehane marnotrawstwo sit produkeyjnych w ca-
lym okresie powojennym, — dopiero wszystkie
te doSwiadczenia razem wzigte zaczely budzié
w milodszym pokoleniu przedstawicieli wiedzy
technieznej zrozumienie tego faktu, ze zbyt bez-
wzgledne wiazanie si¢ z grupowymi interesami
sfer wielkokapitalistycznych nie tylko przestaje
juz byé droga do dalszego, choéby jednostronnego
rozwoju technicznego, ale nawet wrecz prowadzic
moze do zagluszenia z7rédel tego rozwoju i do
staniecia w poprzek kategorycznym nakazom
nadrzednego interesu narodowego i panstwowego.
Na tym gruncie wyrés? nawet ostatnio ruch t. zw.
»technokratyczny”, domagajacy si¢ wprost prze-
suniecia ofrodka dyspozycji gospodarczych od
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czynnika kapitalu, niezdolnego juz zapewnié
dalszy rozwéj sit produkeyjnych ku czynnikowi
spemalnej wiedzy technicznej. Po tym, co powy-
zej powiedziano o swoistej odrgbnoscl praw, rza-
dzacych zyciem gospodarczym, nie ma juz potrzeby
dowodzié, ze postulat ,,wladzy dla technikéw” (bo
stowo technokracja znaczy w przekladzie wiasnie
rzady technikéw) bytby co najmniej postulatem
wielce naiwnym. Ale tez i w rzeczywistoscei ruch
technokratyezny nie zmierza wszak ku zagarnie-
ciu w swe rece wladzy panstwowej, a cenny jest
przede wszystkim, jako przejaw znamiennej zmia-
ny postawy wobec probleméw zycia zbiorowego.
Ta zmieniona postawa stala sie juz w szeregu
krajéow wazkim czynnikiem, ulatwiajacym mobi-
lizacje energii tworezej narodu i stopniowe prze-
ksztalcanie sit wytworczych w to, czym hyé
powinny i czym staé sig musza, — a mianowicie
w narzedzie realizacji podstawowych zamierzen
i $wiadomej woli potegi calej mnarodowo i pan-
stwowo zorganizowanej soplecznodeci.

Wydaje sie, ze nie o co innego chodzilo réw-
niez i or ganizatorom pierwszego polskiego kon-
gresu mzymerow Postawiono przed tym kongre-
sem nieograniczone zadania techniczne i zawo-
dowe, lecz powolano go do wspdldziatania w roz-
wiazani-u najwiekszego i najtrudniejszego zada-
nia, stojacego przed dzisiejszym pokoleniem, —
zadania opracowania wielkiego programu polskiej
Swiadomej, konsekwentnej i niezachwianej poli-
tyki gospodarczej. Mozna zarzucié, — 1 zarzuty
takie rozlegly sie istotnie, — Ze miedzy ogromem
tego zadania a zespolem stojacych do dyspozycji
kongresu §rodkéw istniata zbyt razaca dyspro-
porcja. Zarzucano, ze i chwila i miejsce zwolania
kongresu byly wybrane — w proporcji do wagi
podstawowego celu jego zwolania — raczej przy-
padkowo, ze gdy chodzilo o tak donigste problemy,
to zwolanie nalezalo uzaleini¢ od stopnia przygo-
towania materialtéw i od ulatwienia bardziej
aktywnego udzialu w kongresie wiekszej liczbie
inzynieréw. Wreszcie — ze zbyt liczny naplyw
uczestnikéw przy jednoczesnym surowym zacie-
$nieniu termindéw i czasu trwania kongresu utru-
dnil jego obrady, nawet pomimo podzialu na
sekcje 1 spowodowal do§é chaotyczny i przypad-
kowy czasem charakter dyskusji. Ale gdyby na-
wet te zarzuty byly calkowicie uzasadnione, to
i tak zadne takie czy inne organizacyjne uchy-
bienia nie moga zmniejszyé ogromnego wkladu,
ktéry kongres ten wmidst do podjetej ostatnio
pracy nad podniesieniem gospodarczym kraju
i nad rozbudzeniem zachwianej wiary we wilasne
niespozyte sily zbiorowo§ci. pracujacej w Polsce.

Co bowiem uderza i co przede wszystkim
zwraca uwage w tym kongresie nawet obserwa-
tora,stojacego po za zawodowymi zjednoczeniami
inzynieréw, co zwlaszcza musi w nim uderzyé
kazdego ekonomiste i dzialacza spolecznego?

Oto po pierwsze ten fakt doniosty, a nawet
moze, jak to podkre§lili niektérzy powazniejsi
publicy§ci, — przelomowy, Ze na tym kongresie
jezeli nie po raz pierwszy, to w kazdym razie
najsolenniej i w sposéb najbardziej systema-
tyezny zostala proklamowana zasada zespolowej,

- ogromna cze§é tej

zorganizowanej, zbiorowej pracy wszystkich sit
spolecznych nad podiwignieciem gospodarczym
kraju.

Az dotad narady i prace czynnikéw urzedo-
wych nad uzdrowieniem sytuacji gospodarczej,
o ile pominaé, rzecz prosta, ciala ustawodawecze,
ograniczaly sie na ogél do waskiego kola facho-
wych sil urzedniczych i do waskiego réwniez
zasiegu t. zw. ,,sfer gospodarczych”. Jest jednak
jasne, ze najstuszniejsze nawet i najbardziej dale-
kosiezne plany, w ten sposéb przedstawiane opinii
publicznej, zawsze beda mialy charakter czego$
poniekad oktrojowanego i w stabym tylko stopniu
mobilizujacego sama energle spoleczna. Ot6z
kongres inzynierski jest juz pierwszym doniostym
krokiem do mobilizacji tych niewyzyskanych lub
niezupelie wyzyskanych rezerw spotecz-
nych, Kongres inzynierski, organizowany nie
tylko przy udziale ale i ze spoélinicjatywy
czynnikéw nadrzednych, byl pierwszym waznym
krokiem do przyciagniecia jednego z odlaméw
wielkiego Swiata pracy do dziela planowania,
a wiec i do dziela §wiadomego, aktywnego ksztal-
towania stosunkéw gospodarczych i spolecznych.

A drugim faktem, uderzajacym kazdego ob-
serwatora zewnetrznego, kazdego ekonomiste
i dzialacza spolecznego, jest szeroki, nieledwie
rzecby mozna, — masowy odzew Swiata inzy-
nierskiego na ten apel czynnikéw panstwowych.
2.285 uczestnikéw kongresu, to niewatpliwe
Swiadectwo wielkiego zainteresowania i niepo-
§ledniej aktywnosci gromady inzynierskiej w Pol-
sce. A przeciez uczestnictwo w kongresie nie
wyrazilo sie tylko sama obecnoicia na posiedze-
niach i samym tylko udzialem w dyskusji zjazdo-
wej. W odpowiedzi na cytowane powyzej glosy
krytyczme i na podniesione zarzuty godzi sie bo-
wiem stwierdzié na tym miejscu, Ze prace kon-
gresowe bynajmniej nie wyczerpywaly sie paro-
dniowymi obradami na plenarnych czy sekeyjnych
posiedzeniach samego kongresu, lecz i na opra-
cowaniu niezwykle obfitego materialu faktycz-
nego w kilkudziesigciu referatach, obejmujacych
wszystkie niemal wazniejsze dziedziny zycia go-
spodarczego a rozeslanych wszystkim uczestni-
kom kongresu, i na opracowaniu projektéw zna-
cznej ilosci zasadniczych uchwat i na kontynuo-
waniu nadal z ramienia kongresu badan . prac,
poruczonych Naczelnej Organizacji Inzynier-
skiej. Mozna sie do dokonanej w ten sposéb pracy
odnie§¢ tak lub inaczej, mozna ja oceni¢ mniej
lub bardziej krytycznie, ale trzeba stwierdzié, ze
od czasu pamietnych badan Komisji Ankietowej,
pracujace] zreszta w zupelie innych warunkach
i majacej inne zadania, nie ukazalo sie w polskiej
ilteraturze ekonomicznej czaséw ostatnich nic,
réwnie wszechstronnie i réwnie gruntownie na-
Swietlajacego wszystkie dziedziny zycia gospodar-
czego. Jezeli nawet nie znajdziemy w pracy. tej
ostatecznej syntezy, to w kazdym razie nikt nie
zdola zaprzeczyé, Ze zostala tu przeprowadzona
nieodzownej inwentary-
zacji, bez ktoreJ nie ma wszak mowy o zadnym
planowamu i syntetyzowaniu zaréwno w ramach
gospodarstwa indywidualnego jak tym bardzie]
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w ramach gospodarstwa narodowego. Trzeba zre-
szta stwierdzié, ze udzial inzyniera polskiego
w tej waznej pracy inwentaryzacji naszych istnie-
jaeych sil wytworezych 1 naszych mozliwosei
w tej dziedzinie jest rzecza szczegdlnie cenna,
gdyz z jednej strony jest on z reguly tym ,kapi-
tanem przemystu”, tym rzeczywistym kierowni-
kiem konkretnych warsztatéw produkeyjnych,
ktory najlepiej zna ich potrzeby, bolaczki 1 mozli-
woéei, a z drugiej strony nie jest on przy tej
pracy wystawiony w tym stopniu co przecietny
przedsiebiorca kapitalistyczny 1lub jego
bezposredni rzecznik intereséw na latwo zrozu-
miate pokusy, plynace z pobudek stronniczosci
lub grupowego interesu materialnego.

Jak juz powiedziano, w opublikowanym do-
tad materiale informacyjnym i w ogloszonych
rezolucjach nie ma jeszcze pelnej syntezy planu
czy programu gospodarczego. Z godnym zazna-
czenia poczuciem miary uchwala pierwszej sekeji
»planowania gospodarczego”’ poprzestala tylko na
najogoélniejszych wytycznyech, deklarujac zara-
zem, 7e:

»przy opracowaniu takiego planu polski Swiat
inzynilerski weimie udzial, delarujac najezyn-
niejsza wspélprace na wszystkich polach tech-
niczno - gospodarczych’.

Ale tym silniej podkreslié nalezy, ze przy
opracowywaniu tej syntetycznej koncepcji pol-
skiego planu gospodarczego mikt juz nie bedzie
moégt przej§é do porzadku dziennego nad praca
przygotowawcza i systematyzacyjna, dokonana
w zwigzku z kongresem inzynierskim. Rezerwu-
jac sobie bardziej szezegdlowe oméwienie prac
i wynikéw wspomnianej juz ,,sekeji planowania”
na tamach ,zycia Technicznego” w najblizsze]j
przysztosci, zaznaczyé tu trzeba tylko znamienna
ewolucje w postawie §wiata inzynierskiego, ktéry
w uchwalach kongresowych po raz bodaj pierw-
szy zidentyfikowal sam siebie jako cze8é skladowa
calego Swiata pracy i potrzeby tego §wiata uznal
za jedno z podstawowych kryteriéw ogdlnonaro-
dowego planu gospodarczego, w ktorego opraco-
waniu chece uczestniczyé. Istotnie, pierwsza, maj-
bardziej zasadnicza 1 jednomyS$lnie przyjeta
uchwata glosi m. in.:

»Stworzenie warunkéw dla maksymalnego
rozwoju gospodarczego Polski mozliwe jest tylko
przy pelnym wyzwoleniu sit twérezych spole-
czenstwa.... Wprzagniecie sit roboczych i facho-
wych i wydobycie z siebie miezbednego wysitku
wymaga zapewnienia Swiatu pracy nalezytego
podzialu dochodu spolecznego - dla zaspokojenia
stusznych jego potrzeb materialnych i kultural-
nych”.

Inna podstawowa wytyczna obrad kongreso-
wych, przewijajaca sie i w zgrupowaniu materia-
16w i w tekstach opublikowanych uchwal jest da-
zenie do wpojenia w rodzime czynniki produkeji
i wymiany débr wigkszego niz dotad zaufania we
wlasne sily i nie ogladania sie nadmiernego na
cudze wzory albo lub tym bardzie] na cudzg —
jakze nie bezinteresowna -— pomoc, Czy to cho-
dzi o eksploatacje wiasnych z16z surowcowych,
czy o korzystamie z patentdw i tp., czy chodzilo

o stworzenie przemyshu aluminiowego lub hutni-
stwa miedziowego, czy tez o polityke motoryza-
cyjna — w kazdej dziedzinie kongres byl ener-
giczng propagandy wlasnych rozwiazan, uwazgled-
niajacych rodzime stosunki i mozliwosei, a oparte
na krzepiacych tradycjach i doswiadczeniach na-
szej bogatej i w réznych okresach twérezej hi-
storii gospedarczej. 1 jezeli za prawdziwe una-
rodowienie uznaé¢ istotne podporzadkowanie apa-
ratu produkeyjnego i sit technieznych zbiorowym
potrzebom spoleczenstwa i narodu, to nie ulega
watpliwoSei, ze kongres byl rzetelnym wysilkiem
posuniecia sie na tej drodze o krok naprzéd. Za-
pewne, ze wiele wskazan i postulatéw praktycz-
nych wywolalo i musialo -wywolaé sprzeciwy
w roznych kotach fachowych lub zainterowanych.
Ale jak stusznie zostalo juz wskazane w publi-
cystyce, nie ma w ogéle bezspornych i nioeomyl-
nych rozwiazan, waizna jest natomiast metoda
pracy i podejscie do zagadnienia, a pod tym wzgle-
dem pierwszy polski kongres inzynieréw wnidst do
dyskusji wiele tworczej i ptodnej inicjatywy, ktora
jeszeze 1 w przyszlodel wydawaé bedzie owoce.

Poza sekcja planowania ekonomicznego, kto-
rej dzialalno§é bedzie omdéwiona osobno, na kon-
gresie czynnych bylo jeszcze siedem innych sek-
cji, wszystkie one jednak mialy sobie poruczone
przeSwietlenie poszezegélnych czeSci zamierzone-
go ogoélnego planu gospodarczego i zbadanie ich
wzajemnej spoélzaleznoSci w czasie i w przestrze-
ni. W przeméwienin, zamykajacym zjazd, pan
wiceminister inz. Bobkowski w nastepujacy spo-
s0b charakteryzowal zadania i prace tych poszcze-
gélnych sekeyj:

Sekeja II miata daé wizje przyszlego wypo-
sazenia kraju w sie¢ fundamentalnych urzadzen
gospodarczych, bez ktérych nie moze byé mowy
o rozwoju kraju.

Sekeja IIT miala da¢ odpowiedZ na pytanie,
czy jest rzecza mozliwa i realna zapewnié dach
nad glowa wszystkim potrzebujacym tego w Pol-
sce oraz rozbudowaé nasze miasta tak, jak tego
wymaga dynamika Iudnoéciowa.

Sekeja IV miata okre§lié, czy dla miliono-
wych mas pracowniczych starczy materialéw pod-
stawowych, opartych na surowcach kopalnych.
Surowce to amunicja armii roboczej. Czy star-
czy nam tej amunicji dla zwycieskiej walki o na-
sze jutro?

Sekeja V miala daé odpowiedZ na pytanie,
czy starczy dla nas roboezych narzedzi pracy. Na-
rzedzia to broh armii roboczej. Szybkie dozbroje-
nie naszej armii pracy to réwniez warunek zwy-
ciestwa.

Sekeja VI jako zadanie gléwne miala zbadaé
sprawe namiastek, niezbednych w kraju, ktéremu
przyroda odméwita wielu swoich bogactw.

Sekeja VII miala daé odpowiedZz na pytanie,
czy caly Swiat pracy da sie przyodzia¢ i wyzywié
na znoénym, jak dla okresu wojennego poziomie.

Sekeja VIII wreszeie miala daé pionowe po-
wigzanie wszystkich pél gospodarowania wediug
ukladu, zapewniajacego calemu narodowi naj-
lepsze zorganizowanie i zuzytkowanie jego gospo-
darczej energii.
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Jak wynika z tej krétkiej charakterystyki,
poszezegdlne sekeje mialy zbadaé nie tylko zagad-
nienie inwestycji w tak zwanym ciezkim przemy-
§le i rozszerzenia aparatu produkeyjnego, ale réw-
niez i sprawe zaspokojenia najpilniejszych po-
trzeb mieszkaniowych i inmych ludnosci pracu-
jacej.

W zasadzie jednak wynika z tej charaktery-
styki. ze prace wszystkich sekcji stanowia do pe

wnego stopnia organiczna calo$é, ktéra powinna
byé rozpatrzona w swym caloksztalcie. Dlatego
byloby bezcelowe zatrzymywaé sie tutaj na ana-
lizie ramowych zreszta uchwal poszezegdlnych
sekeji, a bardziej pozadane wydaje sie odlozenie
tej analizy do chwili rozpatrzena wynikéw pracy
pierwswej sekeji ogolnego planoqum ekono-
micznego — ciagle jeszcze nieznane;.

Witold Paczoski

Wytyvyczne pracy nad namiastkami

Referat wygloszony na inauguracyjnym posiedzeniu XI Zjazdu Inzynieréw Mechanikéw Polskich

Przy wyborze materiatu na projektowana czy
wykonywana konstrukeje kierujemy sie, rzecz pro-
sta, wymaganiami, jakim material ten powinien
0dp0w1adac, aby konstrukeja pracowala jaknajle-
piej, zgodnie z jej przeznaczeniem i warunkami
pracy. Rynek, dostosowujac sie do coraz bardziej
rosnacych wymagan, dostarcza materialéw no-
wych, coraz lepszych i bardziej réznorodnych.
Tym sposobem nowoczesny konstruktor ma do
swej dyspozycji cala game tworzyw, zaspakajaja-
cych wszelkie jego wymagania. Przyznaé jednak
nalezy, ze taka gospodarka jest do§é nieogledna
i nie liczy sie wcale z trudnoSciami, jakie w pew-
nych okoliczno$ciach moze nastreczyé uzyskanie
materiatu, catkowicie odpowiadajacego tym wy-
maganiom, Staje sie to dopiero jasne wobec
perspektywy przerwania normalnej wymiany han-
dlowej z zagranica lub gwaltownego skurczenia
sie doplywu suroweéw zagranicznych w wypadku
izolacji wojennej lub trudnoSci walutowych, W o-
bliczu takiej sytuacji — w obliczu trudnofei de-
wizowych, jakie powstaja z racji zakupu coraz
wiekszych iloSci suroweéw zagranica — mozemy
sie lacno znalezé w miare coraz wiekszego ozywie-
nia u nas zycia gospodarczego i przemystowego.
Wzgledy powyzsze oraz wymagania obronne na-
ka?uJa nam przygotowaé sie do takich ewentual-
no$ei i przeanalizowaé do korica mozliwosei wyko-
nywania niezbednych elementéw konstrukeyjnych
z takich materialéw, jakie na rynku okaza sie do-
stepne w potrzebnej iloici i odpowiedza wymaga-
niom, stawianym dla tworzywa dotychezas sto-
sowanego.

Poszukiwaniom wige rozwazan
musza towarzyszyé:

1) Analiza jakoSciowa i iloSciowa mozliwosci
rynku wewnetrznego w zakresie materialéw su-
rowcowych, dostepnych we wskazanych wyzej oko-
liczno$ciach t. zn. zbadanie, jakimi materiatami
mozemy dysponowaé i czy mozemy je otrzymywaé
w iloSeci wystarczajacej zar6wno na normalne za-
potrzebowanie na nie, jako fakie, jak réwniez na
pokrycie wzmozZonego zapotrzebowania z racji
uzycia ich, jako namiastek.

2) Przestudiowanie wybranych w ten sposéb
materialéw co do ich wiasciwo§ei fizyeznych, che-
micznych, mechanicznych i td., oraz zmian tych

zastepezych

wilasnoSei pod wplywem celowo wprowadzonych
domieszek, aby wydobyé z po$réd nich takie, kté-
re zblizaja je najbardziej do tworzywa zastepowa-
nego.

3) Analiza samej konstrukeji z punktu wi-
dzenia zmian, jakie dalyby sie w niej wprowadzié
‘bez straty dla prawidlowego jej funkecjonowania
w normalnych warunkach pracy, a okazalyby sie
pozadane lub konieczne przy zmianie dotychczaso-
wego tkorzywa na zastepcze.

4) Zbadanie iloSciowe namiastkowej kon-
strukeji t. zn. czy obszar jej zastosowan lub ilo§é
spetrzebowanego przez nia surawca sa tak znacz-
ne, ze namiastkowanie jej moze istotnie przyspo-
rzyé powaznych oszczednodei na tym surowecu.

Odrebne wreszcie zagadnienie stanowi strona
gospodarcza — odrebne dlatego, Ze np. w warun-
kach wojennych strona gospodarczo-kalkulacyjna
odgrywa podrzedna role — chodzi wszak wéwezas
o to, aby zaspokoié¢ potrzeby bez wzgledu na ich
koszty — wobec perspektywy ,,byé czy nie byé”,
cena nie gra roli. Historia wielkiej wojny data na
to liczne przyklady, a to, co sie dzieje obecnie za
nasza zachodnia granica, jest zywym potwierdze-
niem takiego stanowiska, gdyz nie ulega watpli-
wosci, Ze materialy, usilnie tam forsowane, jak
aluminium, syntetyczny kauczuk (,,buna’), sztu-
czne wiokno tkalne (,,vistra”) lub syntetyczna
benzyna (,leuna”) kalkuluja sie bezwarunkowo
drozej, niz ich naturalne, ale importowane odpo-
wiedniki. Jezeli za§ — whbrew oczekiwaniom —
namiastka przy prawidlowym spelnianiu jej za-
sadniczego zadania t. zn. zapewnieniu normalnego
funkejonowania wykonanej z niej konstrukeji
okaze sie korzystna w poszezegélnych wypadkach
i z punktu widzenia gospodarzego, wéwezas prze-
staje byé namiastks, a staje sie tworzywem pelno-
wartoSciowym. Okazalo sie to np. przy zastosowa-
niu aluminium w postaci folii zamiast cyny lub
w przewodach wysokiego napiecia zamiast miedzi,
w uzyciu sztucznych mas plastycznych zamiast
ebonitu i tp.

Zakres zastosowan materialéw zastepczych
powinienby — z nakazu przezornodei i ostroznos-
¢i — rozszerzyé sie w pewnym zakresie i na czas
pokojowych warunkéw, tam zwlaszeza, gdzie tat-
we spodziewaé sie mozna trudno$ci z uruchomie-
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niem produkeji czy to samej namiastki czy wyra-
bianej z niej konstrukeji, gdyz w kazdym niemal
przypadku mozemy spodziewaé sie ,,dziecinnych
chordéb”, na ktérych przebrniecie trzeba czasu i wy-
sitkéw, bardzo nieraz ciezkich. Wiemy z licznych
przykladéw, ze drobna mawet zmiana wymagan
co do tworzywa lub dziatania konstrukeji pociaga
za soba kilkumiesieczny nieraz okres préb, dla
opanowania produkeji. Taka np. dziedzina, jak
produkeja zelaza Armco dla celéw namiastkowych
nastrecza szereg trudno$ci, ktére wylaniaja sie
w miare przechodzenia z jednej fazy produkeji do
drugiej : opanowany jest wytop — trudno$ei nasu-
wa walcowanie, w §lad za nim znéw uzyskanie na-
lezytej gladko$ei powierzchni wyrobow i td.

Gdyby$my w odniesieniu do najwazniejszego
tworzywa konstrukeyjnego t. zn. do metalu zana-
lizowali stan produkeji oraz ich pochodzenie w Pol.
sce, to wystarczy przejrzeé, co na ten temat bylo
publikowane w ciagu ostatnich 2-ch lat — a mu-
simy stwierdzié, ze zadnego metalu z wlasnych wy-
lacznie surowcow nie produkujemy. Nawet takie
metale, jak zélazo, cynk lub oléw, sa w gruncie
rzeczy w pewnym tylko odsetku wytwarzane z rud
krajowych, wiekszo§é bowiem metalu, wyproduko-
wanego w naszych hutach, pochodzi z rudy zagra-
nieznej. Wynikatoby z tego, ze trudno mysleé o u-
zyciu tych metali, jako namiastek, je§li produkeja
ich zaledwie moze starczyé na pokrycie zapotrze-
bowania naturalnego na nie same. Nalezy jednak
odréznié produkeje faktyczna od mozliwosei pro-
dukeyjnych: stan produkeji t. zn. ilo§é wytwarza-
nych i rzucanych na rynek produktéow zalezy prze-
de wszystkim od popytu na nie, od cen zaréwno
wewnetrznych, jak i Swiatowych (zwlaszeza w od-
niesieniu do suroweéw), naturalnie w warunkach
swobodnej wymiany handlowej. Otéz katastrofal-
ny spadek cen metali na rynkach $wiatowych
w okresie po 1929 r., jak wynika z ponizszej
tabeli:

Cena za | tone w zlotych
funtach ang. w r.

1029

| 1034
|
Miedz 97 I 15
Cyna 229 | 60
Oléw 29 6,5
Cynk 29 ‘ 7.3

doprowadzil do tego, ze wydobyta ruda kosz-
towala nieraz znacznie drozej, niz za nia moina
bylo osiagnaé. Skutkiem tego stopniowo ulegaly
zamykaniu istniejace kopalnie, szczegdlnie te, kté-
re pracuja w specjalnie niekorzystnych warun-
kach. Nic przeto dziwnego, Ze spadek naszej pro-
dukeji rudy zelaznej wyniést w omawianym okre-
sie blisko 90%, rudy cynkowej z géra 70%, jeszcze
wiecej rudy otowianej, a produkeja hutnicza, kur-
czaca sie réwniez, choé nie w tym moze stopniu,
coraz bardziej zaczela opieraé sie na rudach lub
koncentratach importowanych. Obecnie sytuacja
ulegla korzystnej zmianie i mozemy stwierdzié
szybka poprawe produkeji surowcowe] (szczegdl-

nie wobec silnej od konea ub. roku zwyzki cen na
metale spowodowanej wyczerpaniem sie Swiato-
wych zapaséw i gwaltownym zapotrzebowaniem
na nie dla celéw zbrojeniowych). Tym sposobem
mozliwo$ei produkeyjne, ktore, jak widzimy, nie
byly w poprzednich latach wyzyskane, sa znacznie
wieksze i raczej mozemy obawiaé sie, ze zaréwno
istniejace jednostki hutnicze, jak i kopalniane juz
w bardzo niediugim czasie nie beda w stanie zaspo-
koié rosnacych potrzeb rynku.

Niezaleznie od istniejacych mozliwosei pro-
dukeyjnych zwigkszone zapotrzebowanie ma me-
tale moze by¢ pokryte przez przerébke rud ubogich
takich, ktérych nawet przy dobrej koniunkturze
przerabiaé sie nie oplaca, wreszcie przerobke lo-
méw i opadkdw. Te ostatnie wymagaé beda, natu-
ralnie, odpowiednich sposobéw ich uchwycenia, aby
nie wymykaly sie do rafineryj zagranicznych i by-
ty w nalezyty sposéb sortowane celem jaknajlep-
szego 1 najkorzystniejszego ich wyzyskania.

Tyle w odniesieniu do metali produkowanych
w kraju, ktére wchodziltyby w gre, jako ewen-
tualne namiastki. Odrebna kategorie stanowia me-
tale, ktorych w kraju wogdle nie produkujemy,
a dla wyrobu ktérych surowce, czy to w postaci
rud czy chociazby loméw lub odpadkéw posiada-
my. Mam tutaj na mysli miedz, nikiel, cyne, pier-
wiastki uszlachetniajace stal, jak chrom, mangan,
molibden, wanad, wolfram, oraz aluminium i mag-
nez. Trzy pierwsze stanowia typowy material wy-
magajacy namiastkowania, gdyz posiadane w ob-
rocie wewnetrznym ilo§ci ich mogg okazaé sie nie-
wystarczajace, nawet przy najdalej posunietym
systemie rekwizycji, oszczednoSci i zapaséw. Pier-
wiastki, uszlachetniajace stal, nie znalazly do-
tychezas skutecznych §rodkéw zastepezych i cal-
kowicie bez nich obejs$é sie nie bedziemy w sta-
nie — wobec czego niezbedne ich ilogci musza byé
w ten czy inny sposéb zapewnione, co z uwagi na
stosunkowo niezbyt wielkie ich ilogei nie powinno
nastreczaé powazniejszych klopotow. Wreszcie dwa
ostatnie t. j. aluminium i magnez, moga wejsé
w rachube, jako metale zastepcze, o ile, naturalnie,
produkcja ich w kraju bedzie uruchomiona. Na
ten temat nie bede sie rozwodzil, gdyz zagadnie-
nie wlasnej huty aluminiowej bylo tyle juz razy
poruszone i w SIMP’ie i na innych terenach,
a ostatnio na Kongresie Inzynierskim we Lwo-
wie — stwierdze jeszcze raz, ze rozwiazanie wielu
zasadniczych probleméw namiastkowych bez opar-
cia o wlasna produkeje jest wrecz niemozliwe.

Wyb6ér materialu namiastkowego oraz ewen-
tualna zmiana konstrukeji, zwiazana z zastosowa-
niem namiastki, stanowia druga faze poszukiwan
namiastkowych — faze w wykonaniu o wiele bar-
dziej skomplikowang i trudna, niz orientowanie sie
w mozliwosciach produkeji surowcowej. W fazie
tej odréznitbym: a) studia w laboratorium i teo-
retyczne, oparte zaréwno na ddtychezasowych
naszych wiadomo§ciach o w gre wchodzacych two-
rzywach, b) préby laboratoryjne z wybranymi ty-
pami tworzyw celem doprowadzenia ich wlasno§ci
do pozadanego stanu oraz przekonstruowania ana-
lizowanego elementu, aby uzyskaé jego dzialanie
jaknajbardziej zblizone do rzeczywistych warun-



Str. 286

Zycie Techniczne

kéw pracy, i ¢) ostateczne préby w skali pol-fab-
rycznej, na wiekszych seriach elementéw, co po-
winno zdecydowaé o faktycznej przydatnosei otrzy-
manej konstrukeji namiastkowej i mozliwoSciach
oraz warunkach jej masowej produkeji (zmiana
marzedzi, planu fabrykacji i tp.). Ta ostatnia se-
ria badan powinna obja¢ wszystkie dziedziny
technologiczne, zwiazane zaréwno z produkeja sa-
mego tworzywa namiastkowego, jak i wykonaniem
(masowym) samej konstrukcji namiastkowej, za-
chowaniem sie jej w zespole w warunkach pracy,
przewidzianych normalnie dla danego zespolu,
wreszeie — nie zawsze to jest konieczne lub mo-
7liwe — préby rekonstrukeji i renowacji po zu-
7yciu. Ten ostatni warunek nie uwazam za decy-
dujacy, gdyz liczac sie z warunkami wojennymi
pracy, na rekonstrukcje przewaznie niema wow-
czas czasu ani sposobnosei.

Ta druga najwazniejsza faza poszukiwan na-
miastkowych wymaga $cistej wspélpracy konstruk-
tora z metaloznawca — je§li chodzi o namiast-
ki metalowe — lub z chemikiem, drzewoznaweg,
wiékiennikiem i td. — je$li chodzi o zamiane me-
talu przez tworzywo innego rodzaju, jak drewno,
kauczuk, papier, wiékno, szklo lub masy pla-
styczne.

Badania, specjalnie szeroko rozwinigte w ostat-
nich latach przez Niemcéw, a w szezegélnoSci
przez szkote prof. Thuma, stwarzaja szczegélnie
interesujaca podstawe dla poszukiwai namiast-
kowych od strony konstrukcyjnej. Wspomne po-
krétee, ze chodzi w nich o stwierdzenie faktu, ze
dotychezasowa ocena przydatno§ei tworzywa do
celéw konstrukeji mechanicznej na podsta-
wie klasycznej préby wytrzymato§ei na rozecia-
ganie, przy glebszej analizie nie daje zadawalaja-
cych wynikéw — szereg do§wiadczen znanych zre-
szta i dawniej wykazuje, Ze na zachowanie si¢
i trwato§é konstrukeji czy mechanizmu, zwlaszcza
narazonego na szybkie ruchy, drgania, uderzenia
i td. silny wplyw wywiera ksztalt samej konstruk-
cji, profile jej elementow, podciecie i td,

W éwietle wplywéw ,,wytrzymalo§ci posta-
ciowej” zupelnie inaczej wyglada dotychczasowa
pogon za materiatami o coraz wyiszych wytrzyma-
lo§ciach, udarnodciach, twardodciach i td. Okazuje
sie bowiem, ze pogof ta, zmuszajaca do kombino-
wania najrézniejszych stali stopowych o coraz
wyzszych ilo§ciach skladnikéw stopowych, nie jest
usprawiedliwiona bynajmniej istotnymi wynika-
mi, jakie przy stosowaniu takich stali osiagnieto.
Stwierdzenie faktu, Ze np. wytrzymalo§é na zme-
czenie watu, wykonanego z doborowej stali stopo-
wej w poréwnaniu z takaz wytrzymalo§cig walu ze
zwyklego zeliwa jest wyzsza o 156—20%, kaze za-
stanowié sie, czy kierunek dotychezasowych poszu-
kiwan nie jest zgola falszywie obrany. Nie cheial-
bym bynajmniej twierdzié, ze tak jest istotnie —
wydaje mi sie jednak, ze jeli na ten odcinek prac
badawezych spojrzymy pod katem widzenia poszu-
kiwan namiastkowych, wymaga on bacznej uwagi,
gdyz — by¢ moze — na tej drodze uda sie znalezé
niejedno korzystne rozwiazanie, Zreby nowej ga-
tezi wiedzy, ktéra nazwalbym ,Dynamicznym ma-

czasowego, opartego na badaniach wylacznie nie-
mal statycznych — moga powaznie przyczynié sig
do tego celu.

Réwnolegle do tego powinnyby pé6j$é wysitki
i ze strony metalurgéw: szereg prac badawczych
z ostatnich lat — -amerykanskich, rosyjskich, nie-
mieckich i naszych wlasnych — na temat metalur-
gii kierowanej, regulacji ziarn stali, dzialania
zmieniaczy i tp. wzbudzaja réwniez nadzieje, ze
umiejetne prowadzenie proceséw metalurgicznych
w piecu czy tyglu hutniczym, moze podnieéé jakosé
metalu réwniez bez uciekania sie do dodatkéw sto-
powych.

W zakresie zabezpieczenia przed korozja, kté-
rej bez pomocy skladnikéw stopowych dla stali
nie da sie uzyska¢, istnieja duze mozliwo§eci zmniej-
szenia ich spozycia przez opanowanie techniki pla-
terowania t. j. nawalcowywania cienkich powlok
ochronnych z metali odpornych na korozje na bla-
che ze zwykle] stali weglowej. Ta dziedzina, mato
jeszcze u nas znana, otwiera przed konstruktorem
nowe mozliwosei, studiowane juz i wykonywane
w coraz szerszym zakresie w Niemczech.

Nadzwyczaj szybki rozw6j zupelnie do nie-
dawna nieznanej dziedziny sztucznych mas pla-
stycznych, wytwarzanych przez reakcje chemiczne
pomiedzy takimi substancjami, jak formalina, fe-
nol, mocznik, celuloza i in. otwiera zupelnie nowe
horyzonty przed konstruktorem. Wysoka odpor-
no$§é na dzialanie czynnikéw atmosferycznych
i chemicznych, tatwoéé wykonania z nich elemen-
téow konstrukeyjnych przez wytlaczanie, prasowa-
nie i obrébke mechanicznag skrawaniem, do§é za-
checajace wlasnoSci wytrzymalto§ciowe, siegajace
w niektérych razach wytrzymalto§ei zeliwa, pozwa-
laja na stosowanie tych mas w wielu wypadkach
zamiast metalu tam zwlaszeza, gdzie uzycie jego
nie jest uwarunkowane wyzsza od tworzyw nieme-
talicznych wytrzymalo§eia mechaniczna. Zaznacze,
ze ta dziedzina przemyslowa, stojaca juz w Anglii
i w Niemczech na solidnych podstawach, jest u nas
dopiero w zarodku — zyczyéby sobie nalezato
szybszego jej rozkrzewienia sie u nas, co moze
nastapié dopiero wéwezas, .gdy wzro§nie u nas
zainteresowanie tymi materialami ze strony prze-
mystu galanteryjnego, elektrotechnicznego i po-
krewnych, gdzie mozliwo$ei zastosowan tych mas
8a juz dzi§ zupelnie wyjadnione i opanowane —
woéwcezas latwiej bedzie my$leé o wprowadzeniu
tych mas do konstrukeyj zastepezych.

Jezeli chodzi wreszcie o ustalenie wielkoSei
globalnego spozycia surowceéw dla danej konstruk-
cji w stosunku np. roeznym, to musi by¢ ono nie-
jako wstepem, poprzedzajacym jej przepracowanie
pod katem widzenia celowosci takiej pracy.
Wydaje mi sie bowiem, Ze wysitek intelektu-
alny i materialny, wlozony w iprace nad kon-
strukcja namiastkowa wtedy tylko ma swéj
sens i racje bytu, jezeli uzyskane oszczed-
noSci na materiale namiastkowym sa istot-
ne, moga faktycznie zawazyé na szali trudnoSci
zdobycia tych materialéw wzglednie surowcéw,
do ich wyrobu potrzebnych. Wynika stad potrzeba
planowej analizy calo§ci zagadnienia z tej strony,

terialoznawstwem” — w odréznieniu od dotych- aby uniknaé rozproszkowania wysitkéw i zagrze-
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bania sie w drobiazgach, bez efektywnego wyniku
dla zadania zasadaniczego.

Reasumujac te kilka uwag, sprowadzitbym je

do nastepujacych wnioskéw:

1, Ze wzgledu na ubéstwo posiadanych zaso-
bow surowcowych oraz ograniczenia ich
rodzajow prace nad namiastkami powinny
byé¢ prowadzone planowo, co wymagaloby
utworzenia centralnego o$rodka, ktéryby
ten plan opracowal i czuwal nad jego wy-
konaniem,

2. Do praecy nad namiastkowaniem nalezy za-
checaé jaknajszersze kola fachoweéw dro-

ga propagandy, tworzenia o§rodkéw zainte-
resowania, zbierania materiatow z litera-
tury obeej, wymiany spostrzezen i tp.
Praca nad namiastkowaniem wymaga $ci-
stej wspdlpracy konstruktora z wytworea-
mi tworzyw zastepezych.
4. Umozliwienie rozwiazania szeregu zagad-
niei namiastkowych wymaga powstania
u nas wlasnego hutnictwa aluminium i ma-
gmezu oraz przemyshu sztucznych mas pla-
styeznych, opartych o surowce krajowego

pochodzenia,
Inz. L. Krauze, SIMP

oo

ZAGADNIENIE SPRZETU MOTORYZACII

Referat wygloszony na I Polskim Kongresie Inzynierow we Lwowie

I

1. Wstep.

Referat méj odbiega od wytycznych opraco-
wanych dla referatéw majacych byé wygloszo-
nych na I-szym Ogdlnopolskim Kongresie Inzy-
nieréw z tego wzgledu, ze zagadnienie produkeji
samochodéw w Polsce wymaga jeszcze zasadni-
czego rozstrzygniecia. Nie jest rzecza ostatecznie
wyjaéniona, czy bedziemy motoryzowaé kraj dro-
ga krajowej produkeji samochodéw, czy tez droga
importu samochodéw wzglednie montowni.

Wobec tego przedstawienie szczegélowych
danych dotyczacych surowecow, urzadzen technicz-
nych, sit fachowych, kosztéw inwestycji dla pro-
dukeji samochodéw byloby przedwczesne; w kaz-
dym razie zgory powiedzie¢ mozna, ze dla pro-
dukeji odpowiadajacej chlonnogci naszego rynkn
podstawowych surowcéw i pélfabrykatéw nam
nie zabraknie, sa to iloci w stosunku do zapotrze-
bowania innych przemystéw nie tak wielkie, by
zawazyé mogly na szali przy rezwazaniu powigk-
szenia mozliwosei produkeyjnych dzialéw su-
rowcowych.

Co do urzadzen technicznych, to posaadamy
narazie fabryke Panstwowych Zakladéw Inzy-
nierii, ktérych maksymalna wytwoérczo§é w sta-
nie obeenym okre$la sie.-na 4.000 do 4.500 wozéw
rocznie. Powiekszenie mozliwosei produkeyjnych
Panstwowych Zakladow Iniynierii w dwodjnaséb
wymagaloby nakladu plem@znego w Wysokosa od
10 do 12 milionéw rocznie.

II.

2. Motoryzacija.

Cala dotychczasowa dyskusja na temat mo-
toryzacji kraJu i przemystu samochodowego nie
uwzglednia, ze sa to dwa zagadnienia odrebne
o postulatach cze§ciowo wprost przeciwstawnych.

W sprawach tych zajela szczegélnie prasa
niefachowa — prasa codzienna — stanowisko

bardzo rozbieine, idace czeSciowo zupelie nie po
linii przemyshu krajowego; nie ulega kwestii, ze
dzialaly tutaj réwniez interesy fabryk zagranicz-
nych. Dlatego nalezy zagadnienie motforyzacji
i przemyshu samochodowego §cisle vozgraniczyé
i przede wszystkim wyluskaé z calego konglome-
ratu dyskusji, czeSciowo nierzeczowej, pewne
prawdy niezbite, nie podlegajace watpliwosci, by
w ten sposéb doj§é do pewnych konkretnych
wnioskow.

Motoryzacja od wiosny r. 1936 ruszyia z miej-
sca, przede wszystkim przelamana zostala w pew-
ne] mierze mentalnoé¢ spoleczenstwa. Propaganda
w kierunku motoryzacji kraju niewatpliwie po-
czynita postepy. Usunieta zostala jedna z naj-
wiekszych przeszkod, mianowicie mentalnosé
i zwyczaje Izb Skarbowych, ktére jeszeze do po-
czatku r., 1936 uwazaly wilasciciela samochodu za
obiekt podatny do szczegélnej eksploatacji. Roz-
porzadzenie Rady Ministréw dajace nabywcom
samochodu nawet pewne przywileje podatkowe
niewatpliwie przyczynilo sie do tego, Ze ilo§¢ sa-
mochodéw od wiosny r. 1936 do 1 lipca r. 1937
wzrosta z 24.600 na 30.700 samochodéw. Sa to
wprawdzie w stosunku do innych krajow, a szcze-
g6lnie w stosunku do naszych sasiadéw cyfry zni-
kome, jednakie staly spadek iloSei kursujacych
w Polsce samochodéw zostal wreszcie powstrzy-
many. Do tego niewielkiego postepu przyeczynila
sie¢ réwniez wzgledna poprawa w stanie naszych
drég, w pewnej mierze znizka cen samochoddéw,
znizka ceny benzyny, a przede wszystkim niewat-
pliwa poprawa sytuacji gospodarczej.

Naczelnym postulatem prawie wszystkich
artykuléw prasowych pozostaje jednak nadal dal-
sza znizka ceny samochod6w.

3. Cena samochodu.

Wobec tego pozyteczne bedzie un}rzyhom~
nié sobie poziom cen samochodéw w kraju i za-
granica, przy czym oczywiScie pod uwage mozna

“braé tylko ceny wozéw w krajach o Sredniej i ma-

tej produkeji samochodéw, a wiec w Italii, Cze-
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Ceny wozow w krajach o éredniej i malej prod.

chostowacji 1 Austrii. Ceny te sa uwidocznione
w wykresie 1, z ktérego wynika, Ze ceny polskich
Fiatow odpowiadaja mryiejwi@cej cenom odpo-
wiednich typéw w wyze] wymienionych krajach.
Musimy sobie jednak uprzytomnié, ze ceny wozéw
produkowamych w kraju, sa cenami szbucznymi
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Spadek wskaznikéw cen samochoddéw w Anglji
w miare wzrostu produkcii

odbiegajacymi do§é daleko od rzeczywistych kosz-
tow produkeji, Zze koszty produkeji sa pokrywane
tylko w czeSci przez nabywee samochodu, ze po-
wazng czeSé tych kosztéw pokrywa Panstwo.

Dla rozwagania mozliwogei produkeyinych
samochodu w Polsce 1 jego przypuszczalnej ceny
naleiy sobie w pierwszej linii uprzytomnié¢ caly
mechanizm czynnikéw wplywajacych na cene sa-
mochodu. .

Na czolo wysuwa sie niesltychana zaleino§é
kosztéw produkeji samochodu raz od rozmiaréw
produkeji danego kraju, a powtdre od wielkodei
produkowanych serii.

Z wykresu 2 wynika spadek w przeciagu
ostatniego dziesieciolecia wskaZznika ceny samo-
chodéw w stosunku do waluty stalej w Anglii do
0.50 przy wzrocie rocznej produkeji z 150.000 do
400.000 samochoddéw, a wykres 3 wskazuje spa-
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Produkcja fabryki Opla a cena modeli P4 w RM

dek ceny modelu Opel P4 w ciagu ostatnich pie-
ciu lat.

Najdobitniejszym dowodem bedzie tutaj po-
réwnanie kosztéw  produkeji  8-cylindrowego
Forda w Ameryce, Anglii i Niemczech. Cena
sprzedaina 8-cylindrowego Forda produkowanego
w tych 3 krajach w obrebie tego samego Swiato-
wego koncernu, wedlug tych samych danyc
technicznych wynosi: :

w Ameryce w cyfrach okraglych zl 3.000
w Anglii i it zl 6.000
w Niemeczech W 5 zt 11—12.000

a wiec stosunek ceny sprzedaznej przedsta-
wia sie prawie jak 1:2:4.

Ceny zelaza i przewazajacej czeSci innych su-
roweéw w krajach tych odbiegaja od siebie tyl-
ko minimalnie. Stosunek stawek robotniczych na-
tomiast jest wrecz odwrotny. Stawki robotnicze
sa w Ameryce cztery razy wyzsze anizeli w Niem-
czech; a wiec przy prawie jednakowych kosztach
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surowca i w stosunku robocizny jak 4:2:1 cena
samochodu ksztaltuje sie w tych krajach jak
1:2:4.

A priori powiedzieé mozemy wobec tego, zZe
wszelkie stwierdzenia, iz samochéd z powodu niz-
szej robocizny w Polsce musi byé tanszy, jest zu-
pelnym absurdem. Cena jest prawie wylacznie za-
lezna od wielkoséci serii; Ford produkuje w Ame-
ryce ponad 1:000.000 wozéw, w Anglii ponad
100.000 wozdw, a w Niemeczech od 10 — 20.000
wozéw rocznie. Cena samochodu jest wobec tego
funkeja wielko$ei serii, to znaczy, sposobdéw pro-
dukeji, urzadzen fabrycznych, wysokoSei zainwe-
stowanego kapitalu.

Przyjmujac, ze na najblizsze lata mozliwo§é
zbytu na 1 typ samochodu napewno jeszeze dosé
daleko odbiegaé bedzie od sumy 10.000 wozéw,
musimy zgoéry sie z tym liczy¢, ze cena samochodu
produkowanego w Polsce musi byé conajmniej
cztery razy wyzsza cd ceny w Ameryce, dwa razy
wyzsza od ceny w Anglii i obracaé sie w granicach
ceny niemieckiej, o ileby wszystkie inne warunki
produkeyjne odpowiadaly warunkom produkeyj-
nym w Niemczech, to znaczy przede wszystkim,
gdyby ogdlne wolumen produkeji samochodéw
i u nas bylo mniejwiecej jednakowe.

Na koszt produkeji samochodéw skladaja sie
koszty przerobu fabryki i koszty surowcéw, pél-
fabrykatéow i akcesorii nabywanych w przemyS$le
pomocniczym. Te ostatnie stanowia dla wozu ty-
pu 621 w Panstwowych Zakladach Inzynierii
76% kosztéw produkeji, a w analogicznych fabry-
kach niemieckich 45 — bb5%. Wspélczynnik ten
jest zalezny od rozwoju plzemys}u pomocniczego,
ktérego poziom cen spada w miare wzrostu ogél-
nego wolumen produkeji samochodowej danego
kraju.

Poza tym cena krajowa narazie bedzie mu-
siala jeszeze znacznie przewyizszaé poziom cen nie-
mieckich z przyczyn nastepujacych:

a) JesteSmy jeszcze w okresie zabkowania

t. j. poczatku produkeji i juz z tej przy-
czyny koszty produkeji przewyzszaé mu-
sza znacznie koszty produkeji krajow o 20-
do 30-letniej tradycji;

b) samochéd wilasnej produkeji musi odpo-
wiadaé warunkom eksploatacyjnym w Pol-
sce, musi zatem byé wytrwalszy na wstrza-
sy na naszych kiepskich drogach, musi
ze wzgledu na kurz i bloto na naszych

drogach mieé¢ materialy odporniejsze
1 drozsze;
¢) wobec niewielkiej iloSei sprzedawanych

samochodéw na wielkiej powierzehni ca-
lego kraju, koszty dystlybucjl musza na-
razie byé wyzsze niz zagranica.

Wobec wykazanej Scistej zaleinoSci kosztéw
produkeji od wielkodei serii nalezy przeanalizo-
waé zagadnienie wielko&éi serii wchodzacych
w rachube dla produkeji krajowej.

4, Chionnosé¢ rynku.
Zagadnienie to bylo jeszcze sporne do polowy
ubieglego roku; chtonno§é rynku réwnata sie pra-
~ wie zeru, bowiem do wiosny r. 1936 ilo§¢ samo-

chodow od kilku lat spadala stale. Dzisiaj w okre-
sie poprawiajacej sie koniuktury mamy jez pew-
ne przyblizone dane w tym kierunku.

W r. 1936 przyby lo nam 2.800 samochoddéw,
w I pélroczu r. 1937 3.300 samochodéw, a wiec
w stosunku rocznym przypuszezalnie 5,500 sa-
mochoddw. Doliczajac do tego okolo 3.000 wozoéw
na zamiane przestarzalych, dojdziemy dla r. 1937
do eyfry 8.500, w najlepszym razie 10.000 wozéw.

Pomimo do§é powaznej znizki cen samocho-
déw dokonano na jesieni roku ubieglego, pomimo
powaznej zachety znajdujacej wyraz w obnizce
pedatku dochodowego dla nabywey samochodu, sa
to cyfry znikome, jak dla naredu 34-milionowego
przerazajaco niskie; jezeli je jednakze poréwna-
my z cyframi chlonno$ci rynku Polski na inne
artykuly, jak wegiel, zelazo, papier, cukier, mydio
i tp., jezeli weimiemy pod uwage nasz nieslycha-
nie niski dochdéd spoleczny, to dojdziemy niestety
do wniosku, Ze co do samochodéw nie odbiegamy
znowu tak dalece od ¢yfr, ktére wynikajg z nasze-
go stanu gospodarczego.

Wydatek minimalny dla utrzymania mniej-
szego samochodu osobowego wynosi od zt 150.—
do 200.— miesiecznie, na tego rodzaju wydatek
moze sobie w najlepszym razie pozwoli¢ osobnik,
ktéry ma conajmniej zt 1.000 b-tto miesiecznie
dochodu. Oséb takich jest w Polsce okolo 50,000,
w Niemeczech okolo 1.500.000. Stosunek iloSci sa-
mocheddéw w Niemeczech i w Polsce t. j. 1.200.000
i 30.000 odbiega nieznacznie od powyzszego sto-
sunku podatnikéw,

Bilans eksploatacyjny samochodu przedsta-
wia sie u nas zupehie inaczej, anizeli w krajach
o silnie rozwinietej motoryzacji. Po stronie roz-
chodéw mamy znacznie wyzsze wydatki na ma-
terialy pedne, mamy przede wszystkim znacznie
wieksze zuzycie wszystkich czeSci z powodu gor-
szego stanu drég, przy czym ogromng role odgry-
wa wycieranie sie wszystkich czeSei z powodu
blota i kurzu na naszych drogach; to wszystko
przyczynia sie do znacznie wyiszych kosztow
eksploatacji u nas w stosunku do zagranicy. Po
stronie dochodéw daje samochéd oszczedno$é na
czasie i pewien komfort. Co do ostatniego nieste-
ty cale nasze spoleczenstwo ograniczaé sie musi
do granic ostatecznych, a czas to niestety u nas
nie jest pieniadzem.

W dziedzinie ruchu ciezarowego i zarobko-
wego mamy do zwalczenia konkurencje konia,
ktérego cena i koszty utrzymania sg najnizsze
w calej Europie, przy czym pojazdy konne nie
byly dotad obciazone prawie ze Zadnymi ciezara-
mi na rzecz drég, pomimo, Ze je niszcza w spo-
s6b niestychany i ze wszelkie wysitki w kierunku
ich polepszenia rozbijaja sie o to wlasnie zagad-
nienie. Konkurencja konia sprawia, ze nawet
w roku biezacym ilo§¢ wozéw cigzarowych tylko
nieznacznie wzrosla, co jest z punktu w1dzen1a
wojskowego z3aw1sk1em nader uJemnym

Przyjaé mozna zatem za pewnik, Ze chlonno$é
rynku samochodowego na najblizsze 4—b lat wy-
nosié bedzie w najlepszym razie okoto 10.060 wo-
z6w rocznie i to: okolo 3.500 cigezarowych, 4.500
malych i 2.000 wiekszych wozéw osobowych.
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Po uprzytomnieniu sobie i wyjasnieniu tych
dwdch zdaje sie bezspornych czynnikéw t. j. zalez-
nosci kosztéw produkeji od jej rozmiardéw i chlon-
nodci rynku, a wiec mozliwego wolumen produkeji
samochodowej w Polsce i przypuszezalnej wielko-
§ci serii, mamy podloze, na ktérym przystapic
mozemy do zagadnienia samej produkcji samocho-
dowej.

5. Obecny stan produkecji i koniecznosé dalszego
jej rozwoju.

Najpierw stan faktyczny, stan posiadania.

Pierwsza powazna préba stworzenia przemy-
stu samochodowego Sp. ,,Ursus” nie powiodla sie.
Sprawa weszta na realne tory dopiero z chwila,
gdy po 2-letnim okresie montowania wozéw typu
Fiat w Panstwowych Zakladach Inzynierii kosz-
tem zt 13.000.000, wybudowano fabryke samocho-
déw osobowych i1 pdlciezarowych. Przystapiono
do produkecji w pierwszej linii wozéw pédlciezaro-
wych o no$nodei 2,5 t, a nastepnie malego wozu
osobowego typu 508.

Jak sig ksztattowaly koszty produkeji pierw-
szych samochoddw?

Samochéd typu 621 montowany kosztowal
7t 16.400. Przy przejSciu na produkeje obnizono
cene na zt 10.000, z ktérych Panstwowe Zaklady
Inzynierii po pofraceniu kosztéw sprzedazy otrzy-
mywalty sume zt 7.500. Same surowce, péifabry-
katy i akcesoria kosztowaly dla pierwszej serii
1.000 wozéw okolo zt 8.900. Panstwowe Zaklady
Inzynierii mogly wozy te produkowaé tylko przy
wydatnej] pomocy Rzadu, ktéra wyrazala sie
w premiach w wysokoSci zh. 5.000 od wozu
w 1-szym roku i z} 3.500 w 2-gim roku produkeji.

Przemyst pomocniczy stawial wowczas swe
pierwsze kroki, Kute czeSei n. p. wypadly dla
pierwszych wozéw 5 razy tak drogo jak u Fiata;
Przyczyna: nasz przymys! nie posiada dotad
szybkobieznych mlotéw do robét matrycowych.
Sruby biale nabywano po cenach 3—4 wyzszych
niz u Fiata; przyczyna: przemyst nasz produkuje
§ruby biale przewaznie na rewolweréwkach za-
miast na automatach; nie posiadaliSmy bowiem
w kraju stali automatowej odpowiedniej jakoSci
i wytrzymalo§ei. Cena kompletu opon krajowych
w l-szym roku przewyzszala catkowicie koszty
produkeji takiego wozu u Forda i tak dalej.

Dwuletnie wysitki doprowadzily jednakze juz
do tego, ze przy tej samej cenie sprzedaznej pre-
liminowano na 3-ci rok produkeji premie jedno-
stkowe juz tylko w wysokoSci zt 2.500 od wozu.
Przewidywaé wobec tego bylo mozna z cala pew-
no$cia, ze przy wzrastajacych seriach i odpowied-
nim postepie inwestycyjnym przemystu pomocni-
cszego produkeja ta po 5—6 latach dosziaby do
samowystarczalno§ei a péZniej nawet do obizenia
ceny.

Zwigkszenie produkeji bylo przewidziane
w ten sposdb, by wzorem innych krajow przy-
ciagnaé do produkeji kilka najpowazniejszych
firm przemystu metalowego. Mysla przewodnia
tego projektu byt fakt, ze trudno bylo w Polsce
o firme, ktéraby posiadala dostateczny kapitat
do wybudowania drugiej fabryk.i Wobec nieusta-

lonej linii rozwojowej krajowego przemyshi sa-
moechodowego, ryzyko angazowania kapitalu
mialo by¢ rozltozone na caly szereg firm.

Projekt ten, jak wiadomo, upadi.

W kazdym razie wyniki z pierwszych 2 (at pro-
dukeji Panstwowych Zakladéw Inzynierii upo-
wazniaja do twierdzenia, ze przemysl samocho-
dowy w Polsce jest mozliwy i ze przy odpowied-
nim ujeciu sprawy ma widoki rozwoju. Niezbed-
nym warunkiem jednakze dalszego rozwoju byt
jasny plan postepowania, bylo niedwuznaczne
postawienie motoryzacji kraju za pomoca wlas-
nego przemyshu samochodowego, bylo pewne okro-
jenie indywidualizmu polskiego, narzucenie ze
wzgledu na wybitna zalezno§é ceny od wielkodci
serii nabywey kilku zgdry okreslonych typdéw sa-
samochodowyeh, przy czym niekoniecznie musia-
lyby by¢ to typy dotychczas produkowane.

Poza tym wykluczona byta, ze wzgledu na
ofiary Skarbu Panstwa w postaci wyplaconych
premii, dalsza obnizka ceny.

Te postulaty staly w pewnej sprzecznosci z de-
zyderatami motoryzacji kraju jako takiej ; bo prze-
ciez motoryzacja dokonana nawet droga importu
tafnszych wozéw zagranicznych daje bezsprze-
cznie pewne korzy$ci gospodarcze. Kazdy nowy sa-
mochéd kursujacy w Polsce stanowi bezsprzecznie
nowy warsztat pracy, stwarzajacy pewien obrat.

Ten wzglad zwyciezyt i spowodowal odstapie-
nie od linii motoryzacji kraju droga samochodu
wylacznie produkowanego w Polsce.

Dlaczego powinniémy dgzyé do wlasnes pro-
dukeji samochoddéw w Polsce?

Z punktu widzeina gospodarczego samochdd
jest tym produktem przemyslu metalowego, na
ktory popyt wzrasta i wzrastaé bedzie. Mozliwosci
potencjalne w dalszej przyszloSci sa wielkie, Prze-
myst samochodowy jest dzisiaj w wielu krajach
przemystem kluczowym, dajacym zatrudnienie
wielu dziedzinom przemystu. Wilasna produkeja
samochodowa jest pozadang ze wzgledu na zatrud-
nienie naszych rzesz pracowniczych, dla odciazenia
rynku pracy. Pozadana jest ona poza tym z punktu
widzenia dewizowego, poniewaz prawie wszystkie
surowce do tej produkeji posiadamy w kraju.

Produkeja samochodowa jest produkeja pre-
cyzyjna, podciagajaca wzwyz wszelkie zaangazo-
wane gatezie produkeji tak co do jako§ci materia-
6w jak i jako§ci wykonania. Produkeja samocho-
dowa moze przede wszystkim przyczynié sie do wy-
bitnego zatrudnienia, zmodernizowania i rozsze-
rzenia naszego przemystu metalowego, ktérego po-
ziom, o ile sie rozchodzi o przemyst prywatny, jest
zastraszajaco niski i nie odpowiada majprymityw-
niejszym potrzebom obrony kraju.

Jednakze dla korzyS§ci chwilowych po§wiecono
wzglednie odsunieto na pewien czas wila§ciwy cel.
Przeciwstawne postulaty motoryzacji i wlasnego
przemyshu samochodowego doprowadzily do roz-
wiazania calego zagadnienia w duchu kompromiso-
wym. Tym kompromisem jest montownia.

6. Montownie.
Montownie zostaly pierwotnie stworzone przez
wielkie koncerny amerykanskie dla osiagniecia 0-
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szezednosei na transporcie. Kraje, w ktérych stwo-
rzenie wlasnego przemystu samochodowego nie mia-
to widokéw powodzenia, zalozyly montownie, by
w ten speséb korzystaé z niskich ecen produkeyjnych
Ameryki, a jednakowoz — chociazhy w pewnej
go robotnika. Trudno dzi§ przesadzié, w jakim kie-
wprawdzie niewielkiej mierze — zatrudnié wlasne-
runku rozwinie sie istniejaca od 1% r. montownia.
Dzieki niskim kosztom produkeyjnym wielkiego
koncernu amerykanskiego dala ona nizsze ceny sa-
mochodow, nie korzystajac prawie zupelnie z pro-
duktéw krajowych. Cena ta jednakze wzrastaé be-
dzie i wzrastaé musi w miare zwiekszania ilosci
stosowanych najprostszych czesei krajowych.

Przejécie na produkeje jednakze w wlasciwym
tego slowa znaczeniu jest mozliwe tylko za jednym
zamachem, jak zreszta mialo miejsce przy wszyst-
kich montowniach, ktére przeszly na produkeje.
Stopniowe stosowanie bowiem zespoléw obra-
bianyeh, wymagajacych powaznego wkiadu
w postaci przyrzadéw i narzedzi, jest niemozliwe,
poniewai wszelkie te wklady traca warto§é z chwila
zmlany typu przez macierzysta fabryke. Odosob-
niony zespél produkowany w kraju napewno nie
bedzie mégt znalezé zastosowania w nowym typie
samochodu,

Faktyczne przejécie na produkeje spowoduje
wiee w naszych warunkach powaziny skok ceny
wzwyz. Skok ten bedzie tym lagodniejszy, im péz-
niej on mastapi, t. j. o ile w miedzyczasie zdota
sie chociazby w pewnej mierze wytworzyé prze-
mys! pomocniczy znajdujacy =zatrudnienie przy
dostawach dla wozéw produkowanych w kraju.

7. Warunki rozwoju kraj. przem. samochodowego.

Liczac sie z faktami dokonanymi, t. j. istnie-
niem montowni, musimy wiee, o ile powaznie my-
§limy o przejSciu montowni na produkceje wozéw
osobowych, w jak najszerszej mierze staraé sie
rozwinaé chociazby witasna produkcje wozéw cie-
zarowych. O ile produkeja wilasna istnieé¢ narazie
moze tylko przy pomocy rzadowej, nalezy te pomoc
skierowaé w kierunku dla Panstwa najbardziej
pozadanym t. j. wozu ciezarowego. Wojsko intere-
suje gléwnie ilo§é wozéw ciezarowych kursujacych
w Polsce i to wozéw mozliwie typu jednolitego
z zapewniona dostawa czeSci zapasowych. Wéz
ciezarowy montowany przedstawia dla obrony
kraju niewielka warto§é ze wzgledu na brak pro-
dukeji czeSci zamiennych. Wobec tego nalezy da-
zy¢ w pierwszej linii do produkcji wozu cigzaro-
wego tym bardziej, ze roczne koszty eksploata-
cyjne wozu ciezarowego siegaja prawie kosztu jego
nabycia. Przy wozie ciezarowym zatem cena nie od-
grywa tak wielkiej roli. .

Nalezy zatem w pierwszej linii postawié na
wlasciwym poziomie produkecje wozéw ciezaro-
wych. Produkeja ta jest mozliwa jak wykazalo
doswiadczenie Panstwowych Zakladéw Inzynierii.
O ile podniesiemy cene wozéw do poziomu obowia-
zujacego przed wprowadzeniem montowni, mozna
sie spodziewaé dojécia do produkeji bezdeficytowe]j
tych wozdéw w najblizszych 3—4 latach. Warun-
kiem jest oczywiScie, by montownia zrezygnowata
z montowania wozéw ciezarowych malowartoScio-

wych — Jjak juz wskazywalem — z punktu widze-
nia obrony Panstwa, a zwezajacych niepotrzebnie
rynek zbytu dla wozéw krajowych, powodujae tym
samym powiekszenie ich kosztéw produkeji.

Takie postawienie sprawy produkeji umozliwi
stopniowe zainwestowanie sie przemyshu pomocni-
czego chociazby w skali skromnej. W miare jego
rozwoju montownia b@dme mogta myéleé o przeJ-
Sciu na produkcje wozéw osobowych, narazie
wozow malych, jako majacych wugksm zbyt
a w koficu dopiero na produkeje wozéw osobowych
wigkszego typu.

To przejscie montowni wozéw osobowseh na
produkcje jest Jednak tylko mozliwe, o ile nie be-
dzie nowych dywersji przez w prowadzame dalszych
montowni, ktére automatycznie zweiaja rynek
zbytu dla poszezegélnych typéw wozéw montowa-
nych, zmniejszaja serie i uniemozliwiaja w ten spo
s6b przejscie na produkeje.

Zanim nie pozbedziemy sie wszelkich zludzeh
i nie postawimy sprawy realnie, widoki stworzenia
wiekszego przemyshu samochodowego nie przedsta-
wiaja sie pomyS§lnie.

Sprawa powinna by¢ postawiona jasno,
Uprzywilejowanie w jakiejkolwiek postaci samo-
chodéw powinno byé ograniczone do 3 podstawo-
wych typéw, by w ten sposob stworzyé zbyt dla
wigkszych serii. O ile chcemy doj§é do pozadanego
celu, do naprawde wlasnego przemyshu samocho-
dowego, musimy akeje cata planowo i hez wszelkich
ztudzen rozwiazaé. Planowosé w tej dziedzinie
jest podstawa rozwiazania tego zagadnienia, jego
ostateczne rozwigzanie jednakie zawsze zalezne

bedzie od uprzemystowienia Polski wogdle
i wzrostu dochodu spolecznego.
118
8. Wnioski.

1) Poniewaz koszty produkeji samochodéw zalezne
sa w wysokim stopniu od poziomu technicznego
przemystu pomocniczego, konieczna jest osta-
teezna decyzja Rzadu, w jakim kierunku ma
i§¢ zaopatrywanie rynku w samochody, by prze-
myst tem mial realne podstawy do nalezytego
zainwestowania sie.

2) Ze wzgledu na decydujaca zaleino§é kosztéw

produkeji samochodéw od wielkosci serii, na-,
lezy ograniczyé ilo§é typéw samochodowych
wprowadzonych na rynek mozliwie do 3 typéw,
a mianowicie jednego typu samochodu ciezaro-
wego o noénoéci 2 do 3 t, jednego typu malego
wozu oraz jednego typu duzego wozu osobo-
Wego.

3) Naleiy wyeliminowaé konkurencje montowni
w dziedzinie podwozi ciezarowych i autobuso-
wych o no$nodci 2 do 3 t, tj. typu wojskowego
celem umeczliwienia doj§cia w tej dziedzinie
w ciqgu 3 do 4 lat do wiasnej samowstarczal—
nej produkeji tj, niepremiowanej.

4) Nie nalezy udziela¢ dalszych koncesyj na nowe
montownie wozéw osobowych, aby obecnej
montowni umozliwié z czasem przejScie na

produkeje.

Dr Inz. Adam Kreglewski, Poznaﬁ
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