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miejsca i spowodowalo wlasciwe ulozenie sig wy-
konanych blokéw. Dalszy porzadek betonowania
ma ten sam cel. Po zabetonowaniu czesci 3, 3a,
4 i 4a, przerwano na tydzieh betonowanie i w tym
czasie przeniwelowano jeszcze raz caly luk. Ewen-
tualne drobne juz odchylki wysokosci poszczegél-
nych jego punktéw zniesiono podnoszeniem lub
obnizaniem szalowania (odpowiednich stupéw pod
krazynami) zapomoca opisanych poprzednio urza-
dzen klinowo-Srubowych z uzyciem dziwignikéw
hydraulicznych. Po tygodniu stwardnialy juz wy-
konane bloki i pozwolily na usuniecie oddzielajg-
cych je écianek dzialowych. Odkryte powierzch-
nie okazaly sie zupelnie réwne, gladkie i jeszcze
cieple (wigzanie odbywa sig dalej). Rozpieraly je
teraz umieszczone na samym poczatku i wbeto-
nowane w nie slupki-belki zelbetowe) przekréj
20x20, 4 ¢ 18). Powierzchnie prostopadle do osi
luku wyrobiono teraz odpowiednio karbowanymi
mlotkami chropowato, a nastepnie po zwilzeniu
tych powierzchni blokéw i deskowania, zabetono-
wano ostatnie czesel luku (5—8a). W ten sposdb
ukonczono betonowanie tuku i po dwéch tygod-
niach ma byé z niego zdjgte szalowania, oraz
oparte na nim dalsze konstrukcje (stupy, pomost).
Badanie wytrzymalosci materialow budowla-
nych wykonywala przed i podczas budowy stacja
doswiadczalna Uniwersytetu Ryskiego. Migdzy
innymi stwierdzono, ze wytrzymalo§é betonu
o stosunku miesz. 1:4:8 siega 150 kg/cm?, a na-
prezenia w wykonanych z niego elementach w/g
projektu nie przekraczajg 10 kg/cmz Wytrzyma-
tosé betonu 1:2:3 wynosi 250 kg/cm,, a dopusz-
czono w nim naprezenie 45 kg/cm® Spawane
wkladki zelazne (2 32) znosily naprezenie 4060
kg/cm?, zas natezenia faktyczne w moscie nie do-
chodzg nawet do 900 kg/cm2 Przepisane wspél-
czynniki bezpieczenstwa nie zostaly nigdzie prze-
kroczone, a bardzo czesto projekt wykazywatl kil-
kakrotnie wigkszag od wymaganej pewnosci.
Wiecej niz polowg czasu praktyki spgdzilem
na zwiedzaniu Lotwy. Przejechalem to panstwo
wzdluz i wszerz, bylem we wszystkich wiekszych
miastach, nad morzem i jeziorami. Zdawalo mi
sig, ze w liczacej zaledwie 1,944.000 mieszkancow
Lotwie, nie zobacze nic nadzwyczajnego. Jednak
takie wnioskowanie okazalo sig zupelnie mylne.
Zwiedzajgcego zadziwia nie tyle duzy otwarty
obszar (Lotwy 65.791 km®), ile kultura, ktéra sig
oglada na kazdym kroku. Kultura pélnocnej Lot-
wy, ktérg lepiej poznalem, stoi bardzo wysoko.

Dachy ptaskie i

Kiedy poproszony o napisanie artykulu z prak-
tyki architektonicznej dla ,Zycia Technicznego®,
zastanawialem si¢ nad tematem, doszedlem do
przykrego dla czytelnikéw, za co ich z géry prze-
praszam, wniosku, ze najwlaéciwiej bedzie poruszyé
sprawe juz bardzo starg i zgola ,oklepang”. Chce
mianowicie wypowiedzieé parg uwag. na temat
plaskich dachéw i zwigzanego z nimi problemu
taraséw dachowych i ich szczelnosci.

Rys. 9.

Betonowanie luku.
Na pierwszym planie wkladki pomostu.

Porzgdek kaidego miasteczka, nadazanie wszyst-
kich mieszkancéow z postgpem nauki i cywilizacii,
dobre samopoczucie kaidego obywatela i zwraca-
nie uwagi na indywidualng odpowiedzialnosé kaz-
dej jednostki w pracach zbiorowych, zdajg sig
zapowiadaé Lotwie dobrg przyszlo§é. Prowadzona
jest tam bardzo intensywna gospodarka rolna,
ktéra powoduje sprowadzanie z Polski co roku
okolo 30.000 robotnikéw, wedlug opinii tamtej-
szych wlascicieli zagréd, bardzo dobrych pracow-
nikéw. Ci Polacy — robotnicy najemni — wycho-
dza niestety z doié zacofanej warstwy naszego
spoleczenstwa i niezbyt dobrze prezentujg tam
naszg kulturq. Odczulem w swoim otoczeniu na
Lotwie wiele serdecznosci i przychylnosci. Doty-
czy to wszystkich moich przelozonych, kolegow
i oséb, z ktérymi sie zetknalem. Prawie wszyscy
Lotysze znajg oprécz lotewskiego i rosyjskiego

.jezyk niemiecki i tym sig podczas calego pobytu

porozumiewalem.

Pod koniec odbytej praktyki, juz po zwie-
dzeniu najciekawszych miejsc na Lotwie, zwiedzi-
lem Estonig, Finlandie i Szwecje. W 10 dniach
zobaczylem Tallin — bardzo pigkne stare miasto
p6lnocnej Europy, Helsinki — wyrastajgca wspa-
niale z morza stolice Finlandii i Sztokholm, sto-
lice Szwecji — szczyt kultury i postepu. Szcze-
gélowa ich analiza nie zamknelaby sig w opisie
tamtejszych zdobyczy techniki, lecz uzalezniong
jest od sposobu myslenia tych narodéw i ich spoj-

rzenia na Swiat.
Wilhelm Kral

tarasy

Wprawdzie z powodu tego zagadnienia wylano
juz morze atramentu, tem niemniej zagadnienie to
jest tak dalece aktualne, a zarazem wazne, ze od-
$wiezanie tej dyskusji nigdy nie zaszkodzi.

Otéz odpowiadajac z perspektywy poczynio-
nych doSwiadczen na nieSmiertelne pytanie: jaki
dach jest wlasciwy, wysoki, czy plaski, w danym
wypadku mam na mysli pélplaski 5—20°[, nie
przeznaczony na taras, dochodzg do przekonania,
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7e z uwagi na celowosé, praktycznosé, szczelnosé,
prostote konstrukeji, a nawet tanio$é nalezy od-
da¢ pierwszenstwo dachowi plaskiemu, krytemu
blacha, papa, korjolitem itp. Krycie dachami wy-
sokiemi jest pewnego rodzaju zabytkiem z czaséw,
kiedy kryto sloma, lub dachéwka, a nie znano
blachy, lub papy jak dzis.

Oczywiscie jednak mogg byé zagadnienia,
w ktérych wzgledy architektonicznej natury mogg
przemawiaé za zastosowaniem dachéw wysokich,
dla uzyskania odpowiedniej wysokosci i odpo-
wiednich kontrastéw formy i barwy. Odnosi sie
to w pierwszym rzedzie do malych doméw par-
terowych.

Ze sprawg plaskiego dachu wiaze sig Scisle
sprawa poddasza. Czy w razie zastosowania dachu
plaskiego dawac poddasze, czy nie? Odpowiadam
zupelnie zdecydowanie: Poddasze, choéby tylko
sprzelazowe” tj. bardzo niskie, byé powinno,
a mianowicie: dla uzyskania taniej — bo powietrz-
nej — izolacji cieplnej i co najwazniejsze dla umozli-
wienia kontroli szczelnosci dachu od wewnatrz,
jednak nie dopiero wtedy, gdy woda przecieka
juz do pomieszczen uzytecznych. Poza tym — w do-
mach mieszkalnych — suszenie bielizny na pod-
daszu jest jednak mimo wszystko wygodniejsze
i tahsze niz urzadzanie suszarn mechanicznych.

Wreszcie takze namigtne zwalczanie poddaszy,
przez ultra-modernistéw argumentem, ze na pod-
daszu tworzg sie zbiorowiska kurzu i rupieciarnie,
nie wytrzymuje préby zycia. W kazdym gospo-
darstwie sa réine przedmioty, ktére czasowo sg
niepotrzebne i trzeba je gdzies odlozyé: walizy,
16zka zapasowe, meble ogrodowe, wézki i zabawki
dziecinne, ubrania zimowe, przybory sportowe itp.
Najtanszym a zarazem najwygodniejszym
schowkiem na te rzeczy jest wlasnie poddasze.
Wole ,,rupieciarnie” na poddaszu, niz w mieszkaniu.

Zreszta sklad ten — to niekoniecznie musi
byé ,rupieciarnia® i ,Smietnik“. Moze tez to byé
uporzgdkowany sklad. Zalezy to od wiekszego lub
mniejszego zamilowania do porzadku ze strony
gospodarzy.

W zwigzku ze sprawg dachéw plaskich cheial-
bym takie zaznaczyé, ze spotykane tak czesto
zastrzezenia, jakoby dachy plaskie nie mogly byé
stosowane w naszym klimacie z powodu $niegéw
w zimie, zwlaszcza w gérach, sq zupelnie bezpod-
stawne. Snieg, albo bywa zwiewany przez wiatr,
albo tez, gdy wiatru niema, lezy sobie spokojnie
na dachu i o ile dach — choé t. zw. ,plaski“ —
ma wyrazny spadek, przynajmniej 5%/, i jest dobrze
wykonany tj. przede wszystkim bez ,stawkéw*,
to absolutnie nie zachodzi niebezpieczenstwo za-
ciekania. Poza tym $nieg lezacy na dachu stanowi
Swietng izolacjg cieplng.

Jako ilustracje tego pogladu moge przytoczyé
nastepujgcy przyklad osobiscie obserwowany pew-
nej zimy. W goérach (Wista—Koniakéw) stojg obok
siebie: nowa szkola z dachem plaskim, (5—8°/,
spadku, i stara gospoda z dachem stromym man-
sardowym z wystajacymi okienkami mansardo-
wymi, krytym (wéwczas przynajmniej) eternitem.
Bylem tam bezpoSrednio po wigksze] $niezycy
i zaobserwowalem nastgpujgcy stan: na szkole
$niegu bylo bardzo niewiele, tu i éwdzie za ko-

minem widzialo si¢ warstweg do 15 ¢m grubg —
reszte zwial wiatr. Ng gospodzie natomiast na
stronie podwietrznej zwisaly na oknach mansar-
dowych i pomiedzy nimi olbrzymie zwaly $niegu
dochodzace do 50 cm grubosci i grozily zesunie--
ciem si¢ na wchodzgeych do gospody ludzi.
W wielu miejscach eternit na daszkach ponad
oknami mansardowymi byl pozrywany. Poréwnanie
tych dwu obrazkéw bylo bardzo pouczajgce i dla
dachow stromych, zwlaszcza opatrzonych wysta-
jacemi oknami — bardzo niepochlebne.

Z zagadnieniem dachéw plaskich laczy sie
scisle problem dachéw-taraséw. Jest rzecza
zrozumialg, ze stosowanie dachéw plaskich za-
checa architektéw do wykorzystania ich jako ta-
rasy - ogrody. Nalezy sig¢ zapytaé, czy i o ile
takie urzgdzenie dachow jest potrzebne wzglednie
wskazane.

Jest rzeczg latwo zrozumiala, ze wykonanie
dachéw-tarasow naprawde szczelnych jest rzeczg
stosunkowo bardzo kosztowna, a przy tym jednak
dosyé ryzykowna, gdyz w razie uszkodzenia ta-
kiego dachu naprawianie ponowne jest bardzo
trudne i kosztowne. Nalezy z tego wyciagnaé
wniosek, ze dachy-tarasy nalezy stosowaé bardzo
oglednie i z reguly tylko w wypadkach, gdy ta-
ras ten naprawde potrzebny i moze byé uzy-
teczny i wykorzystany,

Nalezy zatym np. odradzaé stosowania da-
chow-taraséw przy domach mieszkalnych maija-
cych ogrod, zwlaszcza na wsi, gdyz mieszkancy
majac do wyboru ogréd, lub taras — zawsze wy-
biora raczej ogréd. Znam caly szereg domow,
gdzie pigkne i kosztowne tarasy — nawet w do-
mach nie majgcych ogrodu — $swieca przez cale
lato pustkami.

Tarasy otwarte w naszym klimacie wogéle
nie moga byé nalezycie wykorzystane, bo sa
w znacznej cze$ci roku zimne i przewiewne. Zato
bardzo polecenia godne sg oszklone i kryte, ewen-
tualnie nawet ogrzewane werandy. Tarasy otwarte
mozna z powodzeniem i z pozytkiem stosowaé
jedynie w domach miejskich, nie majacych zad-
nego ogrodu, a stojgcych w okolicy o czystym
powietrzu i to tez przede wszystkim w domach
o charakterze publicznym: kawiarnie, domy klu-
bowe itp. W domach za§ mieszkalnych mialoby
sens stosowaé je tylko jako tarasy przy poszcze-
golnych mieszkaniach, gdyz jakies wspdlne tarasy
nie beda nalezycie wykorzystane. W rezultacie
przy domach o wiekszej ilosci mieszkan, ponad 2
wypada si¢ ograniczyé do wiekszych, lub mniej-
szych balkonéw, dla kazdego mieszkania oddzielnie.
Woéwczas przy balkonach nadwieszonych konso-
lowo ewentualna nieszczelno§é ich nie stanowi
zbyt wielkiego niebezpieczenstwa.

Jezeli juz mowa o dachach-tarasach, chcialbym,
jeszcze powiedzieé sléw pare na temat sposobu
ich wykonania, aby 1. nie byly za drogie, 2. byly
wodoszczelne, 3. latwo daly sie¢ naprawiaé.

Sposobéw takich, rzekomo zupelnie pewnych
zachwala sie architektom na setki. Opierajac sig
na swoich do§wiadczeniach ograniczylby tg ilosé
do dwu zasadniczych, a mianowicie:

Sposéb pierwszy (wyliczam warstwy od
spodu):
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a) strop konstrukeyjny (zelbet, ,Ackerman®,
»Klein® itp.)

b) warstwa wyréwnawecza ze spadkiem 2,5—3°/,
‘wykonana ze zwyklego do$é mocnego betonu (1:6),
a najlepiej réwnocze$nie ze stropem konstrukeyj-
nym z dokladnym wykonaniem spadku
tj. bez zaglebien i ,stawkow®;

c) wlasciwa warstwa izolacyjna wodoszczelna
z kilku (3) warstw papy i juty klejonej odpowied-
nim tj. niesplywajgcym na sloncu i nie pekajacym
na mrozie lepnikiem — blacha okapowa przychodzi
oczywiscie pod pape;

d) warstwa chronigca papg — najlepiej cienkie
‘2 cm, ale do$é duze, zbrojone plytki 40 x 40 ukla-
dane na suchym dosé gruboziarnistym piasku, aby
je mozna bylo zdjgé w razie koniecznosci reperacii;

e) w razie stosowania odplywu do rury spu-
stowej w srodku budynku, przy kominie, nalezy
u gbéry zakonczyé jg szerokim 60/60 cm talerzem
z blachy zelaznej-cynkowanej o nieznacznie odgie-
tych ku gérze brzegach na ktory nakleja sig z zakla-
.dem okolo 10—15 c¢m warstwe papy. Na reszcie
niezaklejonej blachy zbiera sig ewentualnie lepnik —
w razie Sciekania — skad moina go co pewien
czas usungé aby nie Sciekal do rury. Na otwér
spustowy nalozyé nalezy siatke wypuklg ku gérze
na wysokosci 10 cm, chronigcg rure przed zanie-
czyszczeniami i uniemozliwiajgcg zatkanie siatki
lisémi lub papierami.

Sposéb drugi:

a i b jak przy sposobie pierwszym;

¢) zamiast warstwy izolacyjnej z papy i juty
daje si¢ warstwe izolacyjng z betonu drobnoziar-
nistego z cementem ,sicofix“, Jub z domieszkg
wodoszczelng gruboSci 3—4 cm zbrojong dosé
mocno drutem ca 5 mm, w kratkg o oczkach
okolo 20/20 cm i ulozonag na warstwie klejonej

Sekcja Urhb

Zagadnienie budowy osiedli jest wcigz aktu-
alne i dzigki temu wysilki budowniczych wszyst-
kich ras i wszystkich wiekéw zdazaly do nalezy-
tego skoordynowania zamierzen budowlanych
i podporzadkowania temu naczelnemu postulatowi
— osiedla. Budynek w znaczeniu oderwanym nie
istnieje. Musi byé zwigzany w swej najprostszej
nawet formie z elementem otoczenia — i tu juz
‘wystepuje zagadnienie osiedla.

Sprawa ta byla dobrze zrozumiana w ubie-
glych wiekach powolniejszego tempa rozwoju
techniki i stosunkéw gospodarczych. W réznych
okresach wystepowaly charakterystyczne cechy
dla kazdej epoki, jednak zawsze w zabudowie
-osiedli racjonalnie ujmujgce potrzeby urbanistyczne.

Na przelomie wieku XIX, wieku niestychanej
ekspansji gospodarczej i zywiolowego rozrostu
techniki, kiedy odleglosci na $wiecie zaczely ma-
{eé (udoskonalone srodki komunikacyjne), zapom-
niano calkowicie o sztuce budowania osiedli i bu-
dowano chaotycznie, budujgc nieraz poszczegélne

papy lub tektury, co umozliwia warstwie betonu
Slizganie si¢ po papie w razie rozszerzania lub
kurczenia i wyklucza jej pekanie.

Obydwa powyisze sposoby mozna polaczyé
w spos6b trzeci tj. wykonaé i warstwe izola-
lacyjng c) ze sposobu pierwszego i na niej warstwe
izolacyjna, a zarazem ochronng c) ze sposobu
drugiego.

We wszystkich trzech wypadkach bardzo
wazne jest dobre i réwne wykonanie po-
kladuzdokladnym spadkiem (warstwa b).

Wogéle na temat dachéw-taraséw nalezy po-
wiedzieé, Ze najwazniejszym warunkiem szczel-
nosci dachu jest nie tyle ilosé wykonanych
warstw wodoszczelnych ile raczej jako§é —
a wigc staranno$é ich wykonania.

Co do izolacji cieplnej nalezy powiedzieé, ze
najlepiej wykona¢ jg pod konstrukcjg nosna. Mam
na mysli plyty korkowe itp. Bardzo dobre
wyniki dalo wypelnienie przestrzeni pomiedzy ze-
brami stropu konstrukcyinego, ograniczonej od
spodu podsiebitka, zwyklymi plewami jeczmiennymi
lub trocinami — sposéb bardzo tani a bardzo dobry.

W razie ukladania warstwy izolacyjnej ciepl-
nej na konstrukcji no§nej, a pod warstwag wyréw-
nawczg b) nalezy stosowaé materialy mocne, jak
np. cegly pustakows, a nie materialy o malej wy-
trzymalosci, lub materialy zmieniajace swojg obje-
tosé, Odradzam np. stanowczo stosowanie wszel-
kiego rodzaju ,zuzlobetonu®, ktéry juz niejednemu
architektowi miedzy innymi tez i podpisanemu
przysporzyl wiele kosztéw i zmartwien.

Na powyzsze tematy moznaby oczywiscie pi-
sa¢ sporo, ale z braku miejsca ograniczam si¢ do
tych najwazniejszych uwag.

Int. Tadeusz Michejda

anistyczna

fragmenty dobre, nie odpowiadajace jednak w pel-
ni wymaganiom calosci. | tak widzimy szpital
przy linii towarowe] kolei zelaznej, natomiast
wielkie zaklady przemyslowe zdala od tejze kolei
i wiele innych bezkrytycznych sytuacii.

Dopiero u schylku wieku XIX i na poczatku
XX mysl urbanistyczna zaczela byé czestszym
gosciem w umyslach budowniczych i powoli za-
czyna krystalizowaé sie zasada wymagan zabu-
dowy osiedli. Zwrécono baczng uwage w pierw-
szym rzedzie na wymagania spoleczne i higieny.
Najpierw w Anglii powstajg cale miasta — ogro-
dy, kolonie robotnicze, organicznie zwiazane z te-
renem itp. az do zagadnien miast funkcjonalnych
w calosci panstwa.

W Polsce jednym z najwigkszych pionieréw
urbanistyki spélczesnej jest prof. T. Tolwinski.
O swicie niepodleglosci, bo w roku 1915, po

- wejsciu okupantéw niemieckich do Warszawy,

dzieki jego wysitkom zostala utworzona katedra
Urbanistyki na Wydziale Architektury Politech=-
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niki Warszawskiej pod nazwa Katedry Budowy
Miast. Na terenie Lwowa w Politechnice Lwow-
skiej pionierem wurbanistyki do lat ostatnich byl
§. p. prof. Ignacy Drescher. Z tych to komérek
zaczely przenikaé do spoleczenstwa polskiego za-
gadnienia urbanistyczne. Znaczna wigkszo$éé tych-
ze zagadniei w Polsce w chwili obecnej jest roz-
Wquywana l Opracowywana przez wychowankow
Politechniki Warszawskiej i Politechniki Lwow-
skiej, przez nich réwniez wiekszo$é nagréd na
konkursach urbanistycznych zdobyta zostala.

Od roku 1932 prof. Tolwinski, doceniajgc
w zyciu duchowym i gospodarczym spoleczenstwa
znaczenie urbanistyki, pracuje usilnie nad stwo-
rzeniem szerszego warsztatu pracy urbanistycznej.
Rezultatem wysilkéw Tolwinskiego, przy popar-
ciu wladz panstwowych, powolana zostaje do
sycia Sekcja Urbanistyczna na Wydziale Archi-
tektury Politechniki  Warszawskiej. Pierwszy
i drugi rok studjsw na Wydziale Architektury
w Warszawie jest wspolny dla wszystkich studen-
tow, w trzecim dopiero roku studenci, ktérzy
cheg sie poswigcié pracy nad zagadnieniami ur-

KRONIKA TECHN

" PROICT MOSTV DRZEZ nzm, wmg
- DRZY w KAROVE w VARSZAVIC
_ci, PLRSPLUTYWA |

Projekt mostu z blachownic w Warszawie.

W kwietniu br. rozstrzygnieto konkurs na most
przez Wisle w Warszawie. Pierwszq nagroda odzna-
czono projekt mostu z blachownic inz. T. Klodnickie-
go, przedsfawwrj/ przez firme L. Zieleniewski i IMitz-
ner-Gamper S Krakowie.

Ponizej poda,;emy krétki opis magrodzonego
projektu, nadestany nam przez jego autora. RED.

Zgodnie z planem regulacyjnym Wielkiej War-
szawy, most wraz z wiadunktami ma stanowic czqse
projektowanej arterii wielkomiejskiej, przecinajacej
miasto z zachodu na wschéd, a Igezgcej Warszawe
z Pragg. Oczywisele, Ze w zw1a7k11 z budows tej arte-
rii komunikaeyjnej i mostu, ktéry wraz z wiadu-
ktami warszawskim i praskim posiada dingo$é okolo
12 km, musi nastapi¢ pewna przebudowa wybrzezy

wzdluz trasy tegoz mostu i wiaduktéw, a mianowicie.

wyhurzenie szeregu budynkéw, oraz przebudowa sie-
ci kanalizacyjnej. Budowa tego mostu odeiazy w wiel-
kiej mierze most Kierbedzia i pozwoli na czasowe

banistycznymi przechodzg na Sekcje Urbanistycz-
na. Na sekcji tej précz wspélnych z architektami
elementarnych podstaw urbanistyki studjujg za-
gadnienia ekonomji spolecznej, techniki sanitarnei,
wplywu czynnikéw obrony panstwa, techniki bu-
dowy drég, i poglebiaja wiedze urbanistyczng na
seminariach i dyskusjach nad uregulowaniem
istniejgcych juz zespoléw urbanistycznych, nad
zagadnieniami budownictwa spolecznego, nad za-
gadnieniami rozwigzan komunikacyjnych itp.

W ramach krétkiego artykulu trudno wyczer-
pa¢ wszystkie problemy, dodaé jednak nalezy, ze
dawno juz dawal sig odczuwaé brak fachowych
sil w tej dziedzinie sztuki budowlanej i Sekcja
Urbanistyczna jest pierwszym i bodajze jedynym
organem, ktéry postawil sobie za zadanie braki
te wypelnié i miejmy nadziejg, ze absolwenci jej
godme urzeczywistnig nadzieje w nich pokladane
1 poniosg w S$wiat te idee, ktére tu zdobywalq,
i stworzg moze w niedalekiej przyszloici miasta

iekne i celowe.
PIg C. D.

|l CZNA

zamknieeie na nim ruchu, celem przeprowadzenia po-
trzebnej naprawy.

Most 1 wiadukty przeznaczone sg dla ruchu
tramwajowego, kolowego, oraz pieszego.

Wiadukt warszawski rozpoczyna sie na murze
oporowym nasypu zakoriezenia ulicy Karowej Gor-
nej, tuz przy zjezdzie slimakowym im. Dr Markiewi-
cza 1 biegnie wzdluz ulicy Karowej Dolnej az do
przyezolka warszawskiego, stojacego na Wrybrzezu
Koseiuszkowskim. Dalej biegnie most na piecin fila-
rach, opierajac sie o przyczolek warszawski i praski.

nastepnie wiadukt wzdluz uliecy Brukowej, ktory

wreszeie przechodzi w zjazd rampowy, kofczaey sie
przy ulicy Wrzesinskiej.

Most wlaseiwy sklada sie z 6-ciu przesel, z kto-
rych 4 Srodkowe maja po 100 m rozpietosei a dwa
skrajne po 70 m. Ustrojem niosgeym sa belki bla-
szane. Po obydwu stronach mostu znajduja sie przy-
ezolki, z ktoryeh jeden stoi na gérnym bulwarze Wy-
brzeza Kosciuszkowskiego (rys. 2.), drugi na wybrze-
zu Praskim za walem ochronnym. Obydwa przyezdlki
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Przekré] poprzeczny mostu

wyposazone sa w schody kryte wewngtrz nich,
i dzwigi laczace dolny poziom bulwaréw z poziomem
mostu. Belki blaszane zaprojektowalem jako ciagle
przegubowe (gerberowskie). W przekroju poprzecz-
nym, belek tych jest 6. Sa to belki skrzynkowe, pola-
czone ze sobg poprzecznicami z dZwigaréow walcowa-
nyech eo 4 m. Chodniki — na wspornikach blachownic
zbieznych ku kodcowi. Pomiedzy diwigarami gléw-
nymi jako tez i na chodnikach, znajduja sie podiuz-
niee z dzwigaréw walecowanych. Na tej konstrukeji
stalowej, tak na jezdni, jak i na chodnikach, lezy
plyta zelbetowa 30 em gruba, a na niej warstwa chu-
dego betonu. Nawierzchnia jezdni asfaltowa, chodniki
kryte plytkami betonowymi na cemencie. Poreeze
z zelaza kwadratowego przymocowane sa do skraj-
nych podluznic chodnikoyych, Obydwa wiadukty ma-
Jja ustréj déwigajgey ramowy o rozpietosei 30—40 m,
.0 przekroju poprzecznym podobnym do przekroju po-
przeeznego mostu, Przy zjezdzie slimakowym im. Dr
Markiewicza znajdowaé sie bedzie &ciana oporowa,
podtrzymujaca nasyp. W Scianie nmieszezono schody
na zewnatrz, 1 dzwigi osobowe, laczace ulice Karowsg
Dolng z Gérng. Od strony Pragi polaczenie wiaduktu
z ulicg przy pomocy rampy o spadku 3%. Tak na
przyezolkach, jakotez przy Scianie oporowej znajdujg
sie pomieszezenia dla strazy mostowe] oraz publiezne
ustepy.

Material, ktéry ma byé uzyty na most, jest
stalg, o wytrzymalogei 50—60 ke/mm?® i wydiuZeniu
20%, Naprezenie zatem jest przyjete o 25% wyzsze,
anizeli dla stali zwyklej, przewidzianej przez prze-
pisy. W tej sprawie firma Zieleniewski porozumie-
wala sie z Huta Pokdéj, ktéra zapewnila o moznoSei
dostarczania tego materialu, w razie budowy wyzej
opisanego mostu.

Na moéeie i wiaduktach przewidziano pod jez-
dnig ulozenie rur wodociagowyeh, gazowyeh, prze-
wodéw telefonicznych itp.

Ustréj mostu zaprojektowano jako blachownice
ciggle przegubowe o pomoscie goéra z nastepujacych
powodow:

1. Ze wzgledéw architektonicznych, poniewaz
blachownice harmonizujg z otoczeniem.

2. Ze wzgledu na otwarty widok z mostu na
‘Warszawe 1 Prage.

3. Ze wzgledéow obronnoSci Panstwa. Wzglad
ostatni byl decydujaey przy wyborze blachownie, po-
niewaz w razie zburzenia mostu wskutek dzialan wo-
Jennych, latwiej jest odbudowadé, czy tez nalozyé pro-
wizorium na mniejszej rozpietoseci, anizeli na rozpie-
tosei duzej. Wprawdzie musialo to wplynaé na wpro-
wadzenie w koryto rzeki wickszej ilodei filarow, lecz
dla zmniejszenia wymiaréw tychze, zaprojektowane
one zostaly jako zelbetonowe.

Cala konstrukeja pomyélana jest jako calkowi-
cie elektryeznie spawana, tak w wytworni, jak i na

udowie.

Tilary rzeczne, na ktérych spoezywa most, opar-
te sg na kesonach zaglebionyech i opartych na glinie
trzeciorzednej.

Tundamenty przyeczéltkéw spoczywaja na pilo-
tach zelbetowych. Przy ukladanin fundamentéw pod
ramownice wiaduktéw, pomimo staran, trzeba bedzie
przeprowadzié pewne zmiany w kanalizacji.

’i‘ak‘filary, Jak juz wyzej wspomnialem, jakotez
przyesélki, zaprojektowano z zelazo-betonu, przy
czym do zbrojenia wzyta bedzie stal o wyzszej wy-
trzymalo$ei, anizeli zwykla. Z innych materialéw,
wymieni¢ nalezy jeszeze asfalt meksykanski tak
zwany ,Mexafalt’, material bardzo elastyezny i od-
porny przeciw uderzeniom kopyt konskich, zapro-
jektowany jako nawicrzehunia jezdni mostu i wiaduk-
tow. Filary i przyezélki wedlug projektu maja byé
oblozone granitem tatrzanskin.

. Odwodnienie wiaduktow warszawskiego i pra-
skiego bedzie przez spadki podluzne, most natomiast
ma posiadaé spadki podluzue od przyezdlkow do srod-
ka, oraz spadki poprzeczne. Co pewien odstep przewi-
dziano rurki spustowe, odprowadzajace wode z opa-
dow atmosferyeznych do Wisly.

Calkowity koszt mostu ma wyniesé 21 25,890.000,
w tgnllsq roboty ziemne, fundamentowe, zelbeowe,
kamieniarskie, drogowe, konstrukeja stalowa mostu
i wiaduktéw. Sama konstrukeja stalowa mostu i wia-
duktéw wazy okolo 13.000 ton a koszt jej wynosi
okolo zl 9,000.000.—.

Inz. Tadeusz Klodnicki

Czteroletni plan inwestycyj wodnych.

Polska ma doskonale warunki przyrodzone do
korzystania z zeglugi wewnetrznej. Niestety korzy-
stamy z niej bardzo malo. Zaledwie 1% przewozow
zalatwiamy drogami wodnymi. Wplywa na to z jed-
nej strony niedostatecznie dostosowana do potrzeb
trzeb zeglugi naturalna sieé wodna z drugiej za mala
ilogé kanaléw niezbednych jako polaczenie oddziel-
nych odeinkéw sieei naturalne] w jedna calosé. To tez
kanaly odgrywaja pierwszorzedng role w sieci wod-
nej i zwilaszeza w ostatnich czasach widzimy inten-
sywng budowe wielkich kanaléw zeglugi w Niem-
ezech, Belgii, Holandii i Rosji. Niektére z tych kana-
16w budowane sg nader w trudnyech warunkach tere-
nowyeh, przy czym koszt budowy siega nieraz kilkun
milionéw zlotych za 1 km. W nuszych warunkach fi-
nansowych nie mozemy zaczynaé od rzeczy zbyt dro-
gieh, nie mozemy budowaé kanaléw w rodzaju ka-
nalu San—Dniestr (dla stworzenia drogi wodnej
Baltyk—Morze Czarne), ktérego koszty wynioslyby
okolo miliona zlotyeh za kilometr, a korzysei ekono-
miczne bylyby watpliwe.

Zaczynamy od drég wodnyceh, na ktéryeh na-
tura lub reka ludzka juz czesé roboty wykonala —
i gdzie dzieki temu koszta beda nieznaczne, e korzysci
bezsporne — i to nie tylko komunikacyjine, ale i dla
celéw melioracyj rolnyeh i wyzyskania energii.

W czteroletnim planie inwestyeyjinym widzimy
wilaénie tego rodzaju kanaly.

Kanal Goplo—Warta jest zakonezeniem drogi
wodnej, {gczace] kanal Bydgoski (i Wisle) — z Warta
przez (toplo, — drogi, ktorej Niemey w r. 1878 nie do-
konezyli, gdyz Gople dzielila granica. Drieki szere-
gowi jezior budowa 20 klm. kanalu stworzy nowa
droge dlugo$ei 40 km, ktérej polrzebe odezuwano od-



Str. 110

Zycie Techniczne

dawna. Ostatnio stwierdzily ja liezne zjazdy — jak
np. zjazd pzedstawicieli samorzadow i urzedéw wo-
jewddzkich w Koninie w jesieni r. z. Koszt tej drogi
wyniesie ok. 6 milionéw zl, czyli ok. 150.000 zl za ki-
lometr nowej drogi wodnej (wlaczajaec w nia 1 dotad
bezezynne jeziora).

Dalej w programie inwestycyjnym widzimy
przebudowe kanalu Krélewskiego na dlugosei 190 km
kosztem 7 milionéw z1, oraz budowe 100 km dlugiego
Kanalu Kamiennego z Kleszowa do Starych Koni
nad Styrem, réwniez kosztem 7 milionéw zl

Kanaly te wraz z dogodng dla zeglugi czescig
Prypeci i Styru stworzg 350 km dluga droge wodng
% oérodka wolynskich kamienioloméw granitu az do
Brzeéeia, tymezasem dla statkéw o zanurzaniu do 1 m
jak na Wisle obecnie. Wplynie to znacznie na pota-
nienie transportu kamienia woluiskiego. Do tego do-
daé nalezy korzysei z przewozu innyeh tadunkow oraz
korzysci melioracyjne. Przebudowa kanalu Krélew-
skiego jest Scisle nzgodniona z potrzebami rolnictwa
i nmozliwia odwodnienie 350.000 La zabagnionej ziemi.
Przebudowa ta jest jus rozpoczeta. .

Dalej jeszcze spotykamy sie w programie inwe-
stycyinym z kanalem Roboezym (Malkinia—Zegrze)
i Zbiornikiem na jeziorze Switiaz (kolo Wlodawy).
Chodzi tu o wyzyskanie energii wodnej rzeki Bugu,
ktoérego przeplym bedzie wyréwnany z pomoca wiel-
kiego zbiornika na grupie jezior kolo Wlodawy.

Ten zesp6! budowli hydrotechnicznych (kana-
16w i zbiornikéw) pozwoli na wyprodukowanie kolo
Warszawy tymezasem ok. 180.000.000 Kw.-h. roeznie
(tj. tyle, ile dzi§ zuzywa Warszawa), przy czym koszt
wilasny produkeji przy 6,5% oprocentowaniu kapi-
talu budowy — wyniesie ok. 5 groszy za Kw.-h. Sto-
pniowo przez skanalizowanie Bugu — moZna bedzie
1loéé produkeji podwoié.

Budowa kanalu Roboczego wymaga znacznych
kosztow — ok. 60 milionéw zl, lecz bedzie inwestycja
doskonale rentujaca sie 1 moglaby byé z tego wuzgle-
du wykonang ze specjalnej pozyezki. Projekty =sa od
parn lat w opracowanin i w r. b. przewidziane jest
zakonczenie ich opracowania.

Nadmienié nalezy dalej budowe kanaln Wisla—
Bug (Zerai—Zegrze). Stanowié on bedzie z jednej
strony wylot kanalu Roboezego, z drugiej — niezbe-
dne przediuzenie bedacego w budowie warszawskiego
portu przemystowego na Zeraniu, Oprécz tego ma on
pierwszorzedne znaczenie dla racjonalnego odwodnie-
nia zabagnionych najblizszych okolic Pragi. W miej-
seu, gdzie kanal przechodzi przez duze torfowisko,
mozliwym staje sie utworzenie tanim kosztem je-
ziorka ok. 150 ha potrzebnego dla wyrdéwnania prze-
plywnu na zakladach wodnyech, ktére mogloby jedno-
cze$nie staé sie doskonalym terenem dla wyScigéw
wioslarskich. Z tego powodu zlodliwi glosza, ze kanal
ten bedzie sluzy! dla kajakéw, nie rozumiejac tego
pierwszorzednego znaczenia, iakie kanal ten bedzie
mial dla Zeglugi, zdrowotnodei okolic stolicy 1 jej
zelektryfikowania. Wydatek 6 miliondw zl na te bu-
dowe wroci sie wielokrotnie dzieki korzy$ciom hez-
posrednim, kidre cala okolica osiggnie dzieki realiza-
eji tego projektu.

Nalezy wreszeie wspomnieé o skanalizowaniu
Przemszy kosztem 3 milionéw zl, Bedzie to poezatek
praktyeznego rozwigzania stworzenia drogi wodnej
z Zaglebia Weglowego do Krakowa.

7Z powyiszego widaé, ze w programie inwesty-
eyj wodnych z zakresu sztucznych drég wodnych
wlgezono projekty, ktéry przy minimum nakladu
obiecuja daé maximum korzysei gospodarezych.

Silnik w roweru.

7 zwigzku 2z motoryzacja propagowans we
wszystkich krajach, robione byly lieczne proby zaopa-
trzenia zwyklego roweru w silnik. Dotych-
czasowe rowery motorowe konstruowane byly odrazu
z my$la wbundowania w nie silnika, wiee posiadaly
odpowiadnio moeniejsze ramy, obliczone na ohecig-
zenie motorem, oraz wstrzasy wystepujace przy szyb-
kodeiach 50—60 km/godz.

tylnym kole

umieseié silnik w réznych miej-

Préobowano
scach ramy roweru, wzglednie nad tylnym lub prze-
nim kolem, jednak zadne z tych wykonan nie dalo
tak dobrego wynikn, jak umieszezenie silniku na.
piascie tylnego kola, wedlug konstrukeji dwu firm

niemieckich: ,Fichtel & Sachs A. G.* w Schweinfur-
cie n. M. i ,Hartmann“ w Stutgarcie. Przecigzenie.
ramy roweru zostalo zmniejszone przez sprezynowe.
zawieszenie silnika u piasty, oraz przez ograniczenie
predkosei jazdy do 30 km/godz. Jest o silnik benzy-
nowy dwutaktowy, lezgey, o objetodei skokowej 60 cm®*
i moey 1,2 KM. Korpus silnika jest ze stopu lekkiego:
z zeliwng tulejg cylindrows. Naped odbywa sie za
pomocy k6l o zebach skoSnych i sprzegla lemelowego.
Kolo zamachowe jest wykonane jako dynamo. Wew-
natrz korpusu piasty, o §rednicy zewnetrznej 300 mm,.
ktéra réwnocze$nie spelnia role wentylatora, znaj-
duje sie gaznik z filtrem powietrza i pompka pomoc-
nicza do rozruchu., Waga silnika z kompletnym tyl-
nym kolem wynosi 14,5 kg, tak Ze mozna liczyé cal-
kowita wage roweru motorowego na 28 kg,

Jest to jedno z niewielu dobrych rozwiazan
zmotoryzowania roweru, ma jednak wade, ktéra.
zmniejszy prawdopodobnie jego rozpowszechnienie,
a mianowicie jest on szybszy od roweru dopiero na
wiekszyceh odleglosciach. Korzystaé z niego bedg In-
dzie dojezdzajacy codziennie do miejse pracy, ktérzy
dotychezas nie byli w moznosei kupienia motoeykla..

J. Stachnik

Osigganie temperatur bliskich absolutnego zera:

Teoretycznie mozliwie najnizsza temperatury
jest —273" C, czyli 0" Kelvina. W ostatnich latach
osiggano przy pomocy magneto-kaloryeznego efektu
w substancjach paramagnetycznych temperatury co-
raz blizsze zera absolufnego. Obecenie uezeni holen-
derscy de Haas i Wiersma w slawnym Instytucie
dla niskich temperatur w Leiden, osiggneli dotych-
czas najnizszy temperature, mniejsza niz 0,005° K,
przez co absolutne zero praktyeznie zostalo osigg-
niete (Comunikations from the Kammerlingh Onnes.
Institut of Leiden Nr 81 ¢, 1936).

Przebieg magneto-kalorycznego efektu jest jak
wiadomo nastepujgey: Elementarne magnesy z kto-
rych sklada sie materia magnetyczna zostaja upo-
rzadkowane pod wplywem silnego zewnetrznego pola.
magnetycznego, po usunieciu ktérego daza znowu do-
bezwladnego ulozenia sie. Do tego potrzebna jest
energia, ktéra moze byé pobrang jedynie z zapasu
energii wewnetrznej atomow, co njawnia sie obnizka
temperatury danej substanceji. Oczywiscie nalezy od-
cigé doplyw ciepla z zewnatrz, innymi slowy prze-
bieg musi byé adiabatyezny.

Do osiagniecia tych niskich temperatur nzywa.
sie powszechnie paramegnetyeznyeh soli. Uezeni ho-
lenderscy osagneli swéj] wynik przez adiabatyczne
rozmagnesowywanie podwdéjnych siarczandéw tytanu
i chromu (aluny). Materialéw ferromagnetycznych
nie mozna do tego celu uzywaé, gdyz wystepujace
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w nich wewnetrzne pole magnetyeczne przeszkadza
uzyskiwanin zmiany energii wewnetrznej.

Badania te nie maja jedynie na celu coraz bliz-
szeg'o osiagniecia absolutnego zera, lecz ich wielkie
znaczenie polega na stworzeniu moznosei badania
wlasnoéei fizykalnyeh materialéw w tyeh najniz-
szych temptraturach. J. Stachnik

Jeszcze o kolejach amerykanskich.

W uzupelnieniu artykunlu pt. ,,Dzisiejsze koleje
amerykanskie” z poprzedniego zeszytu ,,Zycia Tech-
nicznego®, podaje kilka blizszych danych odnoszacych
sie do omawianych spraw.

Opisywany pociag ,Denver Zephyr“, kursu-
jacy miedzy Chicago a Denver ciagng sie dwie diesel-
elektryezne lokomotywy, kazda o czterech osiacl
pednych. Na jednej z nich umieszezono dwa 12-cy-
lindrowe Diesle po 900 KM, na drugiej jeden 16-cy-
lindrowy motor 1.200 KM, razem 3.000 KM,

Zelektryfikowang linie New York—Waszyngton
obsluguja nowe elektryczne lokomotfywy typu GGL
Sa to maszyny o liniach oplywowyeh i nastepuja-
c¢ych danych:

Uklad osi 2 Co -+ Co 2
Nacisk osiowy 22,7 t
Ciezar w stanie sluzbowym 208,5 t
Obeiazenie osi pednych 136
Moe ciagla 4620 KM
Najwieksza szybkosé 145 km/godz.
Srednica kél napednych 1.448 mm
Napiecie przewoddéw Slizgowych 11.000 V

Frekwencja przewodow Slizgowyeh 25 okr/sek.
Napiecie zaczepéw transformatora 1.400—32 V
Najnowsza niewatpliwie rewelacja z dziedziny
kolejnictwa jest obeenie budowana przez ,,(General
Electric Co“ w Zakladach w Erie parowo-elektryczna
lokomotywa o moey 5.000 KM. Sklada sie ona z dwn
jednostek o ukladzie osi 2 Co+ Co 2. Pare wytwarza

«City of Portland" diesel-elektryczny pociqg.

sie w nowego typn wysokopreinym kotle, ktéry pra-
cuje na turbine, pedzaca za pomoea przekladni gene-
rator pradu stalego. Pare wylotows z turbiny o ci-
gnienin atmosferyeznym, skrapla powietrzem chlo-
dzony kondensator. Niskie zuzyeie paliwa i male za-
potrzebowanie wody zasilajacej stanowia cenne za-
lety przy obsludze dlugich odeinkéw z wielka szyb-
koscia i ¢zestoSeig ruchu. Lokomotywa ta o lacznej
dlugosei 51 m, zamdéwiona przez ,Los Angeles Limi-
ted”, przeznaczona jest do obslugi 900 t pociagdéw po-
Spiesznych.

Bardzo wiele ciekawych danych, omawiajacych
blizej nowe amerykaiskie pociagi ruchu osobowego,
znajdujemy w artykule: P. H. Bangert , Neuzeitliche
Eisenbahnfahrzeuge in den Vereinigten Staaten von
Amerika®, VDI, 1. 5. 1937, str. 510.

We wspomnianym na poeczatku moim artyvkule
zakradla sie przykra pomylka, mianowicie pociag
»Hiawatha” nie jest diesel-elektryczny lecz parowy,
co niniejszym prostuje. Teodor Kuratow
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Towarzystwo Kurséw Techn. T. K. T. w Warszawie.

Zalozone w 1906 roku Kursy Techniczne przy
Towarzystwie Kurséw Naukowych czynne byly do
roku 1919 jako jeden dzial tego Towarzystwa. W roku
1919 Min. W. R. i O. P. zatwierdzilo statut T. K. T.
jako samodzielnej instytucji.

Opierajac sie na statucie, T. K. T, stara sie sze-
rzyé podstawy wiedzy technieznej: prowadzi kursy
stale 1 ezasowe i wydaje podreczniki techniczne na
poziomie §rednim. )

Stale prowadzonymi sa: kursy budowy maszyn
i elektrotechniki ezynne 31 lat i kursy obrdébki me-
tali dla majstréw, prowadzone 13 lat.

(Czasowo prowadzonymi kursami byly: kursy
konstrukeji zelaznyeh i Zelazobetonowych, kursy dro-
gomistrzowskie, farbiarskie, samochodowo-lotnicze

S
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i inne. W roku biezaecym zorganizowano dwuletnie
kursy instruktorskie Wojskowo-Przetworeze.

Kursy budowy maszyn i elektrotechniki obej-
mujgq kurs wstepny i dwa specjalne przy czym, kurs
drugi ma dwa oddzialy: budowy maszyn i elektro-
techniki. Na kurs wstepny przyijmowani sa kandy-
daci, ktorzy posiadajga swiadectwo ukonezenia dwu
klas gimmazjum nowego typu, lub czterech klas sta-
rego typu. lub $wiadectwo ukonezenia siedmioklaso-
wej szkoly powszechnej, albo §wiadectwo nkonezenia
szkoly rzemeslniezej. Pierwszenstwo maja kandy-
daci, mogacy przedstawic¢ zaswiadezenie z odbyte],
Inb odbywanej praktyki fabrycmej. Na kurs pierw-
szy przyimowani sa kandydaci promowani z kursu
wstepnego, lub tacy, ktérzy maja Swiadectwo ukon-
czenia czterech klas gimnazjum nowego typu, lub
szescein klas starego typu. Na kurs drugi nowi kan-
dyvdaei nie sg przyjmowani.
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Kursy obrobki metali dla majstréw sa dwulet-
nie i obejmuja kurs pierwszy i drugi.

Kandydaei na kurs pierwszy winni posiadaé
dwiadectwo ukoneczenia frzyletniej szkoly zawodowe]
doksztaleajacej wieczorowej, lub cztery klasy szkoly
powszechnej i zasSwiadezenie z odbytej conajmniej
czteroletniej praktyki fabryeznej w swoim zawodzie.

Po przeshichanin wykladéw, zdaniu egzaminéw,
odrobieniu prac laboratoryjnych warsztatowych i ry-
sunkowyeh i po przedstawieniu zaswiadezenia z od-
bytej conajmniej dwuletniej pracy fabryeznej na kur-
sach budowy maszyn i elektrotechniki, a szedciolet-
niej na kursach obrébki metali — sluchacze otrzy-
muja Swiadeetwo ukonezenia kursow, wedlug typu
zatwierdzonego przez Kuratorium Okregu Szkolnego
Warszawskiego.

Rok szkolny na kursach zaczyna sie 1 wrzeénia
i koniezy sie 1 lipea. Wykladoweami sa inZynierowie-
prakiyey, miedzy ktérymi sg doceneci i asystenci Po-
litechniki Warszawskiej i wykladowey Panstwowej
Wyzszej Szkoly Budowy DMaszyn i Elektrotechniki
im. H, Waweiberga i S. Rotwanda.

Tloéé sluchaczéw zapisanych na dwu stale pro-
wadzonych kursach wynosila:

W roku szkolnym 1930/81 — 607; 1931/32 — 5206;
1932/38 — 437; 1938/34 — 363; 1934/35 — 434; 1935/6 —436.

Towarzystwo Kurséw Technieznych wydalo na-
stepujgce ksigzki techniezne, ktorych sklad glowny
jest w ksiegarni Sp. Ake. ,Trzaska, Evert i Michal-
ski“ w Warszawie. Krakowskie-Przedmie$cie Nr 13.

1. Elektrotechnika w zadaniach. Opracowal p.
inZz. G. Hensel:

a) Prad staly, Czeéé L.

b) Prad staly. Czesé IL.

¢) Prad zmienny. Czesé 1.

d) Prad zmienny. Czesé 11,

9. Mechanik. Praca zbiorowa.

a) Tom I. Matematyka. Mechanika. Hydraulika.
Termodynamika. Wytrzymalo§é materialow. Czesei
maszyn. Tablice, miary 1 wagi. Polskie normy.

Bezpieczenstwo, Hig

Niedbalstwo przy uktadaniu towaréw
przyczynqgnieszczeéliwych wypadkéw.

Podstawowym warunkiem bezpieczeristwa pra-
cy w_skladach jest staranne ukladanie towaréw. Ma-
terialy.‘ktére majy pozostaé w swym miejseu prze-
znaczenia, nie zawsze posiadaja odpowiednie ksztal-
ty. aby utrzymaly sie bez upadku, dzieki tylko eieza-
rowi wlagsnemu. Tak np. ksztalty eylindryezne (dre-
wno w dlunzycach lub klocach, beezki) nie dadza sie
bez urzadzen pomoeniczych utrzymaé w kilkn lezg-
cych na sobie warstwach; podohnie ukladanie workéw
z materialami sypkimi wymaga pewnej metody
i przede wszystkim odgrodzenia moenymi §cianami,
gdy sq skladane wprost na podlodze, Jedynie przed-
mioty o powierzchniach réwnoleglo boeznych — sta-
ple drewna tartego, podklady kolejowe, skrzynie itp.
mogg byé bez trudno$eci ukladane warstwami, prz
cezym utrzymuje je bezpiecznie w stosach pionﬂwyoj:
sila wlasnego ciezaru i powstajace miedzy warstwa-
mi tarcie.

Wystarezy jednak male odchylenie od tyeh pro-
stych metod, uloZenie np. jednej z kilku warstw nie-
.prawullowo, aby spietrzony material obsungl aie
i spadajac na robotnikéw — spowodowal ciezkie oka-
leczenia lub nawet §mieré. Podobnego rodzaju wy-
padki notowane sa zwlaszeza w skladach portowych
i kolejowych, w ktérych nagromadzenie towaréw
i duzy ruch w skladach, a przy tym zatrudnianie cze-
sto niefachowego zespolu robotnikéw, powodujg le-
keewazenie obowiazujacych przepiséw o prawidlo-
wym ukladaniach towardéw.

b) Tom II. Dzwignice. Pompy. Technologia me-
tali z metalografia, kontrola obrobki termicznej, na-
rzedziami, obrabiarkami, kalkulacjg techniczna., Ele-
ktrotechnika warsztatowa.

3. Czesei maszyn. Przetlumaezyl i opracowal
inz A. Humnieki podlug IV wydania ksigzki inz. H.
Krause’'go ,,Maschinen-elemente®.

4, Podrecznik kalkulacji kosztéw wyrobu dla
malyel i $rednich wytworni. — Opracowal inz. K,
Kulaczkowski. )

5. Fizyka. — Opracowal inz. 8. Dzialak,

6. Chemia techniczna. — Opracowal inz T. Je-

zierski.

7. Zasady geometrii wykreslnej. — Opracowal
K. Kolarzowslki.

8. Mechanika techniczna, Tom I. — Opracowal
dr inz. S. Neumark.

9. Nomografia. — Opracowal inz B. Konorski.

10. Elektrotechnika w warsztacie mechanicznym,
Opracowal inz. B. Konorski. :

11. Tablice zelaza ksztaltowanego, drutu i rur.
Miary i wagi. Opracowal inz. K. Nadolski.

12. Frezarka uniwersalna i praca na niej. —
Opracowal inz K. Pietraszkiewiez,

13. Noze tokarskie i szlifierka Gisholta. — Opra-
wal inz. L. Uzarowicz.

14. Stal weglista i stopowa. — Opracowal prof.
A. Krupkowski.

15. Metodyka i programy zajeé w warsztatach
szko6l teehnicznych. — Opracowal inz. L. Uzarowicz.

16. Tokarki klowe i praca na nich. — Opracowal
inz. B, Pieraszkiewicz.

17. Strugarki i praca na nich. — Opracowatl inz.
E. Pietruszkiewicz.

18. Gwinty i ich wykonanie. Opracowal inz E.
Pietruszkiewicz. )

W druku znajdujs sie:

»Mechanik" tom III.

»Meehanik® tom L. Wydanie TI. przerobione.

Suwak rachunkowy. Wydanie IL. uzupelnione.

iena i Kultura Pracy

Plakat ostr zegawececzy
Instytutu Spraw Spotecznych
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KRONIKA KOL NAUKOWYCH

Koto Mechanikow Studentéw Politechniki Lwow.

W dnin 25 lutego nowy zarzad objal agendy
Kola. Na zebraniu konstuujacym, wybrano prezy-
dinm w nastepnjaeym skladzie: prezes — kol. Molo-
‘decki, I. v-prezes — kol. Brzuchowski, Il. v-prezes —
kol. Kowalezuk, skarbnik — kol. Melcer. Wérdd ko-
legow ulonkow Zarzadu widaé zapal i cheé wypelnia-
nia przyjetych na siebie obowigzkéw. Nalezy podkre-
§lié uagly rozrost waznej i bwpos,wdmo, pomoenej
agendy jaka jest Biblioteka, cieszaca sie niespotyka-
nym dawme] zainteresowaniem kolegéw Hlerwszego
roku. W zwiazku z powiekszeniem sie liezby studiu-
jaeyceh grupe technologiczng, poczyniono starania
.0 nzupelnienie ksiegozbioru dzielami z tego zakresu
dotychezas slabo zaopatrzonego.

Réwniez w Komisji Katalogéw przybywaja
stale broszury i rysunki fabryczne, zjednujac sobie
powszechne zainteresowanie wsréd rysujseych.

Komisja wycieczkowa, dzieki staraniom spre-
zystego kierownictwa, poszezycié sie moze zorganizo-
waniem podezas mahwh ferii wyecieczki na Goérny
Slask, ktora wielu kolegom dala sposobno§é pozna-
nia w ogdlnym zarysie tego najwazniejszego osrodka
naszego przemyslu.

Z przemysln metalurgieznego, zwiedzono wiek-
sze huty zelaza, a wie(: hute ,Batory”, ,Pilsudski®,
wZgoda® 1 ,Ilorian™.

W hucie .,Pllsud‘skl , Zwrocono szczegolniejsza
uwage na znajdujacy sie w tokn budowy, wysoki
piec systemn amerykanskiego, ktérego pro ukejn be-
dzie wynosié 350—400 ton na dobe. Innowacja jest
wprowadzenie rekuperatoréw, w miejsce dotychezas
powszechnie uzywanych regenatoréw Cowpera. Uzy-
sku:jemv przez to polepszenie gospodarki cieplnej
i mniejsze koszta zakladowe.

7 galezi goérnictwa, Zap0zNano sie z kopalniami
wegla: ,,Prezydent Moseicki”, ,Niemey* i ,Jowisz"
‘W tej ostatniej duze zainteresowanie wzbudzil kociol
syst. Lopulco, opalany ﬁylem weglowym i zajmujacy
malo miejseca mimo duzej produkeji pary — 50
ton/godz.

Nadto zwiedzono réznorodne zaklady przemy-
slowe, a wige: hute eynku ,,Silesia® w Lipinach, elek-
trownie O. B. W. w Chorzowie, hute szkla w Zawier-
cin, anlady przemyslowe ,,Poreba” w Porebie i Fa-
bryke Papieru w Myszkowie. W drodze powrotnej,
wycieczka zatrzymala sie w Chrzanowie, celem za-
poznania sie 2z Pierwsza TFabryka Lokomotyw
w Polsce.

Korzyéei odniesione z wyeieczki sg bardzo duze,
zwlaszeza, Ze brali w niej udzial starsi koledzy, ma-
Jaey odpowiednie przygotowianie teoretyezne.

Podnie$é nalezy wielka przychylno§é firm,
a w wielu miejscach bardzo goseinne przyjmowanie
uczestnikéw. W zwiazku z tym, pozwalamy sobie zlo-
zyu ta droga podziekowanie wszystkim Dyrekejom

P. Inzynierom — a w szczegdlnoSei Panu inz.
Pelczm skiemu b. prezesowi Kola, — ktérych zyeczliwe
ustosunkowanje sie do wycieezki, ulatwilo niejedno-
krotnie organizacje i dalo mozZnosé kolegom pelnego
jej W_vkorzystama. naukowego.

W wycieczee wzigl udzial zast. prof. dr inz
‘Ocheduszko i 27 kolegéw. W dniu 10 marca urzadzono
miejscows wycieczke do Rafinerii Spirytusu J. A.
Baczewski. Jaremiasz Molodecki

Zwigzek Stud. Inzynierii Lqdowej i Wodnej P. Lw.

Obecny Zarzad Z, S. 1. wybrany zostal na Wal-
nym Zebraniu sprawozdawczo-wyborezym w dniu 12
marea 1937 r. poczym dnia 18 marca 1937 r. ukonsty-
tuowal sie pcodp prezesury kol. Stefana Feezki.

Dwa momenty wybijaja sie na plan pierwszy
w zyciu Z. 8. 1., jako kola naunkowego: praca nauko-

wa 1 gospodarka. Znalazlo to swéj wyraz w wylonie-
niu z Zarzadu dwu komisji: Naukowej i Finansowej,
ktorym przewodniezq v-prezesi Zwigzku.

Na naczelne w dzialalnosei naukowej wysuwa
sie sprawa organizacji wyeieezki zagranieznej do
Wiloch i Jugoslawii. Kierownictwo naukowe wy-
cieczki objal Prof. Dr Inz Ofto Nadolski. Trasa pro-
wadzi¢ bedzie ze Lwowa przez Krakéw, Wieden, Tre-
viso, Wenecje, Bolonie, Mediolan, Genue, Florencje,
Rzym, Neapol, poezym przez Adriatyk do Dubrow-
nika i przez Ba,ra:]cwo. Belgrad, Budapeszt do Krako-
wa, gdzie nastapi rozwigzanie wyecieczki.

Na trasie zwiedzane bedgy ohlekty techniczne,
autostrady, regulacja miast, budowa kolei, kolejka
gorska, zaklady o sile wodne), przegrody, dworce ko-
lejowe, porty lotnicze, porty wodne dla statkow oraz
hydroplanéw, wreszeie zabytkéw kultury i sztuki
(Rzym).

Czas trwania wyecieczki ustalony zostal na okolo
25 dni. Koszta jednostkowe wyniosg okolo 350 zl,
przy ezym Zwigzek udzielaé bedzie swym czlonkom
mozliwie wysokich subwencji. Maksymalna liezba
uczestnikéw wynie$é moze 25 osdéb. Wycieezka odbe-
dzie sie z poczatkiem lipea br.

Roéwniez w stadium realizacji znajduje sie wy-
cieczka krajowa do Porgbki, ktéra ze wzgledu na
male koszta, dostepna bedzie dla szerszego ogélu na-
szych czlonkow.

Na drugi plan w dzialalnodei nankowej Zwigz-
ku wysuwa sie sprawa biblioteki. W preliminarzu
pudzetowym na rok biezaey przeznaczono na biblio-
teke kwote bardzo wysoka, bo 1.500 zt. Dohér dziel
i czasopism, przedstawiony przez bibliotekarza Ko-
misji Naukowej jest bardzo szezegélowo rozpatry-
wany, by korzystajgeym z biblioteki zapewnié wszy-
stkie niezbedne podreczniki, oraz daé mozZnosé za-
poznania sie ze zdobyeczami techniki naszej galezi
wiedzy w kraju i za granica. Przy aktnalizowaniu
i uzupelianiu zbioréw biblioteki przez zakupienie
najnowszych wydawnictw, na pierwszym miejseu po-
stawiono interes biblioteczek podrecznych na salach
rysunkowych, cieszacych sie wzrastajgeq rok — roez-
nie frekwencja wypozyezajacych.

Bardzo aktualna i wazna dla nas jest sprawa
przebudowy i powiekszenia lokalu Zwiazku. Zwiazek
liczacy obeenie 250 ezlonkdéw, posiada lokal o po-
wierzehni uzytkowej 40 m® Jest to niestychanie malo
i w godzinach urzedowych trudno przecisnaé sie
z agendy do agendy, a panunjgey tlok utrudnia nor-
malng prace. W J)rehmmarzu budzetowym przezna-
i}zﬁ%lao Ina przebudowe lokaln i zmiane umeblowania
; zl.

Zakres pracy i sposob urzedowania poszezegdl-
nych agend Zwigzkn normunja akiualizowane ciagle
regulaminy, przedstawione przez kierownikéw od-
noényeh agend i uchwalane przez Komisje Regula-
minowa, pod przewodnictwem v-prezesdw.

Do Zwiazku wpisanych jest obeenie 250 eczlon-
kéw, co wskazuje na stalu od szeregu lat wzrost liez-
by czlonkéw.

Fakt ten, w zestawieniu z ostatnio malejace
liezba studentéw Wydzialn, dowodzi, ze Zwiazek stal
sie nieodzownym czynnikiem w zyciu studenta na-
szego Wydzialu.

Koto Chemikéw Studentéw Politechniki Lwowskiej.

W dnin 16 lutego ukonstytuowal sie nowy Za-
rzad Kola z kol. Buzkiem na ezele z jedynej listy,
zgloszone) na Walnym Zebranin w dnin 15 Iutego
przez Narodowy Kom. Wyborezy.

Obecnie praca rozwija sie w poszezegdlnych
agendach bardzo pomy§lnie, czego dowodem to efekty
osiggniete w eciggu zaledwie péltoramiecznego urze-
dowania.
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Referat naukowy, ktérego kierownikiem jest
kol. Skudrzyk zorganizowal trzy referaty na naste-
pujgce tematy:

1. Zagadnienie hormanow w dobie dzisiejsze],
kol. Skudrzyk,

9. Mydlo i kosmetyki, kol. Michalowski,

3. Ekonomia jako nauka $cisla, ktorego czesé L
pt. ,,ROwnowaga ekonomiczna a tzw. ,kryzysy* wzbu-
dzila duze zainteresowanie, gromadzg na sali okolo
150 sluchaczy ze wszystkich wydzialow, wyglosil
p. prof. dr inz. Witold Aulich.

4, Jeszeze wiece] sluchaczy zgromadzil drugi
wyklad p. prof. Aulicha pt. ,Swiatopoglad inzy-
nierski®

Referat praktyk, kitérym kieruje kol. Lorenz
wyslal szereg listéw, na ktére otrzymano dotychezas
12 pozytywnych odpowiedzi, w tym 3 zagraniczne.

Dwie praktyki krajowe w drodze wymiany
przyznano studentom Czechoslowakom.

Referat wycieczek, ktory prowadzi kol. Jenner,
napotykal na pewne trudnosei, gdyz wiele fabryk
miejscowych, do ktérych zwrécono sie z prosba o po-
zwolenie na zwiedzenie odméwilo przyjecia, tluma-
czgc sig remontem.

Obecnie jednak doszly do skutku nastepujgce
wyeieezki: 1. Do Elektrowni miejskiej we Lwowie,
2. do gorzelni i stacji doSwiadezalnej w Dublanach,
3. do fabryki tlenu ,Perkun® we Lwowie, oraz 4. do
fabryki tytoniu w Winnikach.

W polowie maja odbedzie sie dwu-dniowa wy-
cieczka do Boryslawia i Drohobyeza, a w okresie wa-
kacyjnym dwu-tygodniowa naukowa wycieczka pod
laskawym kierownictwem P. P. Profesoréw Jakuba
Leénianskiego, Suchardy i Trzebietowskiego. Pro-
gram przewiduje zwiedzenie wazniejszych fabryk na
trasie Lwow—Ldédz—Gdynia—Gdansk—Bydgoszez—
Torui—Warszawa.

Referat propagandy, pod kierownictwem kol.
Slodyka zaladwia wszystkie sprawy biezace i oglo-
szenia tresei ogélnej innyeh agend, podajac je do wia-
domoseci kolegéw przy pomocv afiszéw i svecjalnych
ogloszen. Referat ten prowadzi takze sprzedaz nasze-
go pisma chemicznego ,Kakodylek”, oraz ,Zycia
Technicznego® i utrzymuje z jego redakeja kontakt
za poérednictwem referenta prasy kol. Binkiewicza.

Referat handlowy, ktérego kierownikiem jest
kol. Mialkowski prowadzi w laboratoriach 2 kramy
7 artykulami chemicznymi.

Sekretariaty, skarb oraz biblioteka prowadza
prace wewnetrzng.

Tak sie rozwija praca Kola na naszym wydzia-
le, praca, ktorg chcieli{;yémy jeszeze bardziej zcemen-
towaéd, zzycie jakie sie wytwarza w laboratoriach
i salach wykladowyech, praca do ktérej cheielibyémy
weiagnaé caly ogdl polskiej chemicznej mlodziezy.

Zwiqzek Studentéw Architektury Politechniki Lw.

Zwigzek Studentéw Architektury Politechniki
Lwowskiej rozpoezal starania o wlasny lokal w roku
1936, ktore zostaly uwienczone sukcesem. Lokal wla-
sny zostal nam przyznany, a poprzedni i obeeny Za-
rzad zajal sie remontem i urzgdzeniem lokalu. Aby

prace zamierzone przeprowadzié, Z. S. A. rozpisal
konkurs na urzadzenie wnetrza lokalu. Na konkurs.
zgloszono kilka prae, z poéréd ktéryeh nagrodzono
niektére i przeznaczono do opracowania sekeji arty-
stycznej. Obecnie lokal jest wyremontowany, wyma-
lowany i urzqdzona jest ciemnia fotograficzna.

Obecnie sa ukladane posadzki i czeSciowo wy-
konywane meble, wedle projektéw nagrodzonych.

Zwiazek Studentéw Architektury urzadzil po-
nadto Konkurs na projekt Kalwarii przy klasztorze
w Panewniku na Slasku. Pierwszga nagrode otrzymal
kolega Brzoza-Krug w kwocie 300 zI (nadto dwa za-
kupy po 100 zl), kol. Brzuchowski — druga nagrode
w kwocie 200 zl, za§ kol. Chiteau-Solawa — trzecia
w kwoceie 100 zl.

Nadmienié jeszeze nalezy, ze Z. S. A. urzgdza.
wyecieczke zagraniczng dla swych czlonkéw pod kie-
rownictwem p. Inz Arch., Adama MSciwujewskiego
do Paryza, na Wystawe Swiatowa. Trasa prowadzi
przez — Niemey, TFrancje, Belgie, Holandie, i ponow-
nie Niemecy do Polski. Celem wyecieczki jest przepro-
wadzenie studiéw nad archltektura sredmowlec.mz;
pld. Niemiec i pIn. Francji, jak réwniez zapoznanie
sie z architektura nowoezesng Holandii i Niemiec.

E R R A T A

W artykule Inz. J. Czastki: ,,Poglad na rozwéu
polskiego przemyslu naftowego” — zeszyt 4/ X111 —
omylkowo wydrukowano:
na str. 60 prawa szpalta 5 wiersz od dolu slome
ziemnq zamiast smofe ziemng; na str. 61 prawa.
szpalta 12 wiersz od dolu z VI wieku zamiast XVI
wiekwu, oraz na str. 63 lewa szpalta w 7 wierszu od
gl0ry przepuszezono wyrazy:w roku 1822 w miejsco-
wosci Zadusznilki w poblizu Tarnowa. Umarl dmcr
7 styoznia.
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E N Y O G L O S Z E N:

rocznie zl 6'—, pélrocznie zt 3'—

miejsce

4-ta strona

st 1) 1/2 | 174 | 18 | 116

Wktadka dostarczona zt 100, Fotografie,

klisze

Redaktor odpowiedzialny: inz. Michal J. Brzostowski.

Prenumerate nalezy wplacaé na oktadki i o-
konto PKO Nr. 152 163 lub poczto- po treéeci| 150 80 [ 45 30 20 | gloszenia za-
wymi ,,Przekazami rozrachunkowy-  przedtrescig| 200 | 110 60 35 25 |graniczne
mi“ — Nr. rozrachunku 96. okladkowe| 300 | 160 85 —_ — | 50%/y drozei.

oraz speclalne roboty mtrohgstnrskm na rachunek klienta.
Prenumeratg przyjmuje si¢ na okres kalendarzowy i wymawia przed jego uplywem, inaczej pismo wysylane jest
nadal,

a prenumerator zacigga wobec Wydawnictwa dlug.

Klisze druk. wykonano w zakladach reprodukeyjnych ,Klisz“, Lwéw, Kopernika 28. — Telef. 248-46.

odbito w drukarni urzednicze] — Iwéw, ulica zielona I. 7 —

telefon nr. 291-07.



	zt37 - 0107
	zt37 - 0108
	zt37 - 0109
	zt37 - 0110
	zt37 - 0111
	zt37 - 0112
	zt37 - 0113
	zt37 - 0114
	zt37 - 0115
	zt37 - 0116

