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Dzisiejsze koleje

Trains of tomorrow — pociggi jutra sta-
nowig obecnie w Stanach Zjednoczonych A. P.
najszybszy poza samolotem, sSrodek komunikacii.
Sa to pociggi kolei zelaznej, catkowicie o linii
oplywowei i o nieduzym cigzarze, co pozwala
im rozwija¢ olbrzymie chyzogc: Zwykle pociag
taki sklada sig z 3-ch wagonéw. Wlasciwie nie
mozna tu moOwié o wagonach, lecz raczej o jed-
nostkach, ktére ksztaltem swym oplywowym two-
rzg jakby calo§é. Caly pociag, dlugosci okolo 60 m,
robi wrazenie blyszczacego cylindra z nierdzewnej
stali, zaokraglonego na obu konacach i zlaczonego
diafragmami w dwu miejscach. Korzystajac z ze-
spolenia pociggu w calo$é, osadzono wa-
gony w zlgczach przegubowo na wspélnych dwu-
osiowych wézkach. Dzigki temu ilosé kél calego
skladu spadla do 16-tu, rozdzielonych na 4 wézk:,
podczas gdy zwykly pocigg o parowozie i dwu
.czteroosiowych wagonach mialby 36 do 40 kél.

Na przodzie pierwszej jednostki znajduje sie
pomieszczenie dla kierowcey. Pocigg porusza silnik
Diesla 660 KM, pozwalajgcy rozwijaé szybkosé
ponad 160 km/godz. Do budowy zastosowano
lekkie metale i specjalae gatunki stali nierdzew-
nych, tak ze caly sklad nie wazy wiecej niz zwykly
wagon pullmanowski.

Pojemnosé takiego pociggu wynosi tylko 92
osoby, ze wzgledu na komfort, jaki kolej ofiaruje
podréznym. Urzgdzenie wewnetrzne przypomina
raczej luksusowy apartament klubowy, a nie wa-
gon. Pasazer ma do dyspozycji wygodny fotel —
16zko w nocy, palarnig, umywalnig, bar, a na
koncu pociggu oszklony salon dla oglgdania kraj-
obrazéw. Komfortu dopelniajg obicia pluszowe,
dywany, obrazy, instalacije radiowe itd.

Okna nie sa otwierane, gdyz psuloby to aero-
dynamiczny ksztalt, a poza tym zewnetrzne po-
wietrze mogloby zanieczyszczaé wagony. Dlatego
tez wentylacja odbywasig filtrowanym powietrzem,
a hermetyczne okna pozwalajg na utrzymywanie
stalej temperatury i wilgotnosci. Szczelnie zamknieta
warstwa powietrza pomiedzy dwoma szybami
z nietlukacego sig szkla izoluje cieplnie, oraz zapo-
biega osiadaniu pary i mrozu na oknach. .

Wielka uwage zwrécono na izolacje glosowa.
Kola zmontowane na gumach nie przenosza halasu
i wstrzgséw. Na przyklad gwizd syreny pociggu,
©o gwarantowanej donio$nosci 8 km, jest slyszany
wewnatrz tylko jako gluchy pomruk

Nowe typy pociggéw wymagaja studiéw te-
oretycznych, ktére poszczegélne towarzystwa pro-
wadzg w szerokim zakresie na wlasng reke. Poza
tym Zwigzek Kolei Amerykansklch (The Associa-
tion of American Railroads), realizujac swéj pro-
-gram prac badawczych, wydal przeszlo 2 miliony
dolaréw na studia tylko z zakresu oporéw po-
wietrza. Widocznie tak wysokie koszta poszuki-
wawcze oplacajg sig, jesli ostatnio przeznaczono
dodatkowo 125.000 dolaréw na badania powloki
oplywowej nowych typéw pociggéw. Wszystkie
wyniki badan sg skrzetnie brane pod uwage i sto-
sowane, dajac w rezultacie gdzie indziej niespo-

amerykanskie

wHiawatha",diesel-elekiryczny pociqg o linii oplywowe]

tykany powszechny komfort, szybkosé i pewnosé
podroézy, za$ akcjonariuszom wielkie zyski, mimo
wielkich wydatkéw.

Dla przykladu podam, ie wedlug jednego
z pomiaréw oplywowy ksztalt przy szvbkosci
153 km/godz. dal 47°/, oszczednosci na paiiwie,
w innym przypadku 300 KM w mocy popedowei.
Takie korzyéci, jak rowniez dobre wyniki eksplo-
atacyjne pierwszych pociagéw typu ,Zephyr* byly
bodicem do budowy dluzszych zespoléw 6-cio do
10-cio wagonowych gléwnie dla wahadlowego ob-
slugiwania przestrzeni dzielacych dwa wigksze
miasta. Oczywiscie, ze te w1qksze pociggi posiadaijg
juz osobnq lokomotywe, stanowigcg plerwszq njed-
nostke“. Réwnolegle ze wzrostem cigzarow po-
ciggéw wzrosta moc lokomotyw, ktéra przekracza
3000 KM.

Jeden z pociagow, ,,City of Denver®, zlozony
z 12 alumlmowych wozow posiada 2 Diesle po 1200
KM, 16¢yl. i zdolny jest do jazdy przez 16 godzin
bez przerwy. Ostatnio uruchomiony pocigg wuper
Chief“, zbudowany w Santa Fe, sklada si¢ z 9 wago-
noéw ciqgnionych lokomotywsg Diesel-elektryczng
o mocy 3.600 KM. Pociag ten przebiega 3.900 km mie-
dzy Los Angeles a Chicago w 39 godzin, z handlowa
szybkoscig 100 km/godz. Jest to bardzo duzo,
jesli uwzgledni sig na tak dlugiej przestrzeni czas
na postoje i uzupelnianie zapasu paliwa, oraz na
trudny przejazd przez gory skaliste. ,Hiawatha“,
Diesel - elektryczny pociag o linii oplywowej kur-
suje migdzy Minneapolis a Chicago. Najwigksza
szybko$é w czasie zwyklej jazdy wynosi 170 km/
godz., zas na prébach osiagnal 185 km/godz. Nowy
pociag motorowy ,Denver Zephyr® na prébie
przebyl bez zatrzymania odleglosé¢ 1.636 km
pomigdzy Chicago i Denver w 12 godz. 12 min,,
ze $rednig szybkoscig 134 km/godz, (%hwilowa naj-
wigksza szykosé wynosila 186 km/godz., zas na prze-
strzeni 42,8 km—170,1 km/godz. Oprécz tego 8 od-
cinkéw 5 do 25 km przebyto z chyzoscig wyzsza,
niz 160 km/godz. Na szlaku Lincoln—Denver dlu-
go$ci 776 km, ktoéry wznosi sig 1.200 m, pociag
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wMerkury”, parowy pociqg o linii oplywowej

utrzymywal szybko$é 142,6 km/godz. Poza tym
w czasie tej podrézy musiano wykonaé na lukach
13 zwolnien, ktérych ograniczenia predkosci wa-
haly sig od 80 do 32 km/godz. Dzisiaj ,Denver
Zephyr“, zlozony z 12 aluminiowych wagonéw,
o napedzie dieslowym, przebywa regularnie wspo-
mniang przestrzen w 16 godzin, z handlowg szyb-
koscig 100 km/godz.

Zaznaczyé nalezy, ze nie wszystkie zarzady
kolei stosuja poped dieslowy, lecz mimo wiekszego
konserwatyzmu i pozostania przy parze osiagajg
réwnie dobre wyniki.

Z panstw europejskich w ostatnich czasach
Francja i Niemcy szczegdlnie duio pracujg nad
usprawnieniem ruchu kolejowego. Spotykamy tam
niektére pociagi szybsze, niz za oceanem, ale jest
ich malo, nie sg tak pojemne i wygodne, obsluguja
tylko krétkie odcinki, oraz zaden z nich nie jest
przystosowany do dlugiej jazdy bez zatrzymania.

Wszystkie koleje amerykanskie stale robig
olbrzymie inwestycje, tak w taborze jak i urza-
dzeniach. Towarzystwo ,,The Pennsylvania Rail-
road“ w roku 1936 wydalo 25 mil. dolaréw na
zakup 10.000 towarowych wagonéw, dajgc tym
sposobem bezposrednio zatrudnienie 2.000, za$
poérednio 6.000 ludzi. Ciekawie przedstawia sig
réwniez wydatek 1,5 mili. dol. na zakup srebra,
talerzy, og6lnie zastawy stolowej i kuchennej, dla
wagonéw restauracyjnych. ldgc za postepem to
samo towarzystwo zelektryfikowalo naprzéd dla
nabrania doswiadczenia 1.050 km odcinek gérski
przez Milwaukee’s Olympian, oraz 364 km od
New Yorku do Waszyngtonu. Sto lat temu naj-
szybszy przejazd z Waszyngtonu do New Yorku
musial trwaé 45 godzin, dzi§ kupujac bilet za
4,55 dol. przebywa sie tg przestrzen w niespelna
4 godziny. By umozliwié to kazdemu Pennsylvania
wybudowala w Waszyngtonie konicows stacig ko-
sztem przeszlo 16 mil. dolaréw, za 7,5 mil. dol.
przekopano tunele pod Baltimore i wydano 25 mil.
dol. na nowy dworzec i-latwiejsze przejazdy po-
nad niektérymi czedciami Filadelfii. 11 kilometrowy
tunel pod rzekami Hudson i Wschodnia, oraz
obecnie Swiatowej stawy dworzec w New Yorku

pochlonely 125 mil. dol.,, za$ sama elektryfikacja
wspomnianego odcinka kosztowala 100 milj. dol.
Oczywiscie, ze sa to tylko glowne wydatki, do.
ktérych trzeba dodaé koszta na zapewnienie
bezpieczenstwa i wygody ruchu, dodatkowego ta-
boru, prawa jazdy i utrzymania. Trakcja tam od-
bywa sig juz calkowicie elektrycznie za pomocgy
58 nowych lokomotyw typu GG-I, o 12 kolach
pednych, 8 wolnych (prawdopodobnie 2-C-C-2
wedlug europejskich oznaczen) i wagi 230 ton
kazda. Szyny kolejowe zastosowano o wadze:
75,5 kg/mb, o najwiekszym przekroju z dotychczas
uzywanych na Swiecie, ktére znoszg ruch najcigz-
szych 1 najszybszych pcciggéw. Kierownictwo roz-
dzialu energji elektrycznej dla tej linii zostalo ze-
$rodkowane w Filadelfii. Dziesie¢ elektrowni za-
sila ,,szyny zbiorcze“, o napieciu 132.000 V, ktére
co 16 km laczg sie z podstacjami, transformuja-
cymi na 12.000 V i oddajg prad wprost na prze-
wody slizgowe. Na lokomotywie znajduje sig trans~
formator z zaczepami od 1.400 V do 32 V. Dzigki
wyze] wspomnianym urzgdzeniom najszybszy prze-
bieg z New Yorku do Waszyngtonu trwa 3 godz.
35 min., a niebawem ma byé skrécony do 31/, godz.,
co da przecigtng szybko$é handlowg 104 km/godz.

The Pennsylvania Station w New Yorku jest
stanowczo najwiekszym dworcem kolejowym
$wiata. Zajmuje on przestrzen 20 ha i bedac ostat-
nim wyrazem techniki stanowi miasto wewnagtrz
innego miasta. Kilka lat temu przed elektryfikacja
i przebudows, ten wielki dworzec centralny ze
wzgledu na trakcje parowsg musial zajmowaé nie-
zabudowang przestrzen pomiegdzy 42-gg i 50-tg
ulicg, co przy wysokich cenach ziemi w sercu
Manhattanu, stanowilo anomalie z punktu widze-
nia ekonomii. Dzisiaj na miejscu dawnych toréw
znajdujemy najruchliwsze dzielnice wschodniej me-
tropolii Stanéw Zjednoczonych, a o istnieniu stacji
éwiadczy tylko wspanialy budynek dworca, o po-
wierzchni 3,2 ha. Tory, perony i wszystkie urza-
dzenia ruchu zostaly ukryte pod ziemig, a nad
nimi wznoszg sie drapacze chmur lacznie ze slyn-
nym hotelem Waldorf-Astoria. Pod dworcem wy-
kuto w skale dwa poziomy peronéw, gérny z 41,
dolny z 39 torami, a pod tym trzeci poziom,
skad kierowany jest ruch pociagéw, ogrzewanie

Od zwyklej parowej, poprzez’'dwie elekiryczne,
do najnowszej parowe| oplywowej lokomotywy
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i oswietlenie budynkéw itd. Przenoszenie wstrzg-
sOw na zewnatrz jest tlumione przez olowiane
i azbestowe wkladki.

Na terenie dworca Pennsylvania mozna spe-
dzié¢ dluzszy czas, nie bedgc pozbawionym zadnej
z wygod wspblczesnej cywilizacji. Wiec znajdujemy
tam 17 restauracji, mleczarn i baréw, sklepy z obu-
‘wiem, ubraniami, tytoniem, owocami, kosztowno-
§ciami, maszynami do pisania, zabawkami, ksie-
garnie, oraz 22 stoiska z gazetami. Poza tym sg
tam fryzjerzy, krawey, drukarze, zaklad kapielowy
i szpital.

Przyjezidzajac na dworzec mozina zupelnie
nie wychodzac na gére, tunelami dostaé sie wprost
do pobliskich hoteli, czy tez do kolejki podziemne;j.
Ilo§¢ pociggéow na dobe dochodzi do 600 i za-
znaczyé nalezy, ze to tylko dla kierunku Baltimore
i Waszyngtonu. 76 kas sprzedaje miesigcznie 550.000
biletéw za przeszlo 1,5 milj. dolaréw. W dziale
informacyjnym normalnie jest zatrudnionych 20
urzednikéw, zas w godzinach najwiekszego nasi-
lenia ruchu do 45, odpowiadajacych na 1.100 py-
tan na godzing. Za pomoca 231 rozmoéwnic tele-
fonicznych mozna sig polaczyé 2z miastem.
Poza gldwnym dworcem towarzystwo Pennsylvania
Railroad posiada w miescie 130 oddzialéw sprze-
dazy biletéw, polagczonych osobnym kablami tele-
fonicznymi z centralg. Rezerwowaé miejsca sypialne,
jak rowniez zamawiaé bilety, mozna zawsze przez
telefon, ktére w kroétkim czasie dostarczone sg do
mieszkania podréznego.

Amerykanie polozyli wielki nacisk na szyb-
kosé, oraz sprawno$é wysylki poczty i gazet.
150.000 workéw poczty, 1.500 pakunkoéw, 20.000
do 30.000 paczek dziennie zmuszajg koleje do uru-
chomiania dodatkowych pociagéw pocztowych,
gdyz w przeciwnym razie zwykly wéz pocztowy
nie pomiesc;lby calego ladunku. Szczegélnie ma
to miejsce w nocy z soboty na niedzielg, g‘dy
wychodzi wiele czasopism, a gazety ukazujg sie
w zwiekszonej objetosci.

Ruch towarowy jest mniei znany ogoélowi,
jednak koleje amerykanskie wkladaja w niego

Ladowanie stalowych skrzyfh nawagony

Przewéz szyny kolejowej dlug. 475 m na 42 wagonach

bardzo duzo wysilku, osiggajac i tu réwniez do-
skonale wyniki. Szczegélnie na uwage zaslugujg
pospieszne i terminowe dostawy, ktére decydujg
o powodzeniu przewozu kolejami. Dotyezy to
gléwnie owocéw, towaréw mrozonych i wogdle
latwo ulegajgcych zepsuciu, przewozonych codzien-
nie z prowincji, czy z nad brzegu morza do wiel-
kich miast. Na przyklad miedzy New Yorkiem a Buf-
falo co noc przejeidia 300 przesylek wagonowych
osobnymi pospiesznymi pociggami. Odleglosé teg
750 km przebywaja w 10,5 godz, z handlowa
szybkoScig 71 km/godz., osiggajgc na niektérych
odcinkach 105 km/godz.

Dla poréwnania szybkosci warto podaé, ze
najszybszy pocigg poSpieszny ruchu osobowego
na drodze Lwéw—Warszawa przebywa 491 km
w 7 godz. 38 min,, t. j. z predkoscia handlows
64,3 km/godz., za§ Lwéw—Krakéw odlegle
o 341 km, w 4 godz. 41 min. z przecigtng chy-
zoscig 73 km/godz.

Bardzo czesto towarowe wagony wigcza sig
do pociggdéw osobowych, gdyz one dopiero sta-
nowig ¢ powainym %rédle dochodéw. Inny znéow
pocigg towarowy ladujac owoce poludnia w New
Orleanie przybywa do Chicago w 41 godzinach.
Na]bardzlel delikatne owoce naplywajace codzien-
nie, zwyklymi przewozami, do New Yorku z Kali-
fornii, mimo koniecznosci przebycia 5000 km
przez kontynent Ameryki, maja gwarantowang do-
stawe na dziewiaty dzien rano.

The New York Central System przewozi
wiece] towaréw, niz wszystkie koleje Anglii lub
Francii. O tym, ze tak jest w rzeczywistoéci
swiadczy The West Side Freight Yard, dworzec
towarowy New Yorku, dlugosci 21 km (rozciaga-
jacy sie od Spuyten Duyvil do dolnego Manhat-
tanu). Ostatnia rozbudowa i unowoczesnienia tego
dworca, pociggnely za sobg konieczno§é zburzenia
640 budynkéw i wykupna 350 parcel. Miasto bylo
zmuszone przenies¢ w inne miejsce 2 szkoly, zas
kolej wybudowaé nowy koscidl.

Na poludnie od 30-ej ulicy tory biegng wia-
duktem, nastgpnie wchodza na 2-gie pigtro St.
John's Park Terminal, nowego skladu towaréw,
ktéry zajmuje przestrzen rowng trzem blokom do-
méw. Dlugie sznury wagonéw zdazaja do krytych
wysokich peronéw i pozostajg tam tak dlugo,



Sir. 70

Zycie Techniczne

Nalezy wqtpié czy chlopiec dorosnie do irednicy kola

dopéki traktor nie wyciggnie ich na zewnatrz.
Ponad 150 toréw moze jednoczesnie przeladowy-
waé, a dzieki ciagglemu systemowi pracy kazdy
staje sie zamknigta caloscig dla siebie.

Na calym terenie opisywanego olbrzymiego
dworca tory kolejowe wijg sie wszedzie, wchodzac
do wszystkich magazynéw, chlodni, przechowalni,
aby jaknajwigcej zblizyé si¢ ku odbiorcy czy do-
stawcy. Inne tory kolejowe dochodzg do przystani,
by wprost z wagonéw ladowaé na okrety. Olbrzy-
mie iloéci mleka jakie New York codziennie spo-
zywa, sg przywoione podobnie jak ropa — w cy-
sternach. Jeden z typéw cystern o pojemnosci
9.500 1, po nadejsciu zostaje zdjety z podwozia,
ustawiony na kolach i przewieziony do odbiorcy.
Inne cysterny zalgcza sie do rurociagdéw, ktére
przepompowujg mleko.

Nie mniej ciekawy dworzec, czesciowo przy-
stosowany do tranzytu, The Chicago and North
Western Railway's Proviso Yard, znajdujemy
o 20 km na wschéd od Chicago. Tutaj zajezdzaja
na 30 przyjazdowych toréw, pociagi zlozone z 80
do 120 wozéw. Zaraz po przybyciu na stacje kon.
duktorzy wysylajg poczta pneumatyczng swoje
raporty i rozkazy jazdy do biur, oddalonych o prze-
szlo 3 km od dworca, dlugosci 8 km i powierzchni
500 ha. Tutaj zalozone w telepiszace maszyny, od-
bierane sg przez wszystkie nastawnie. Zestawianie
pociggéw ma miejsce na osobnych 59 torach. Réw-
niez i tutaj wszystkie czynnosci sg zmechanizowane,

a mianowicie nastawianie zwrotnic i sygnaléw na
odleglosé, kontrola, wydawanie rozkazéw za po-
mocy telepiszacych maszyn itd. Sformowany sklad
przecigga przetokowy parow6z na jeden z 21 to-
réw odjazdowych, gdzie po doczepieniu lokomo-
tywy i wozu sluzbowego pociag rusza w droge.

740 zwrotnic, wyliczone uprzednio ilosci to-
réw, 60 przetokowych parowozéw i najnowocze-
$niej urzqd?one wartownie, pozwalalq na przepu-
szczenie 26.000 wozéw w ciggu doby.

Dla przesylek drobnicowych wybudowano
pod jednym dachem magazyn o powierzchni 8,5 ha.
Do skiadu dlugosci 400 m wchodzg 24 tory, po-
siadajgce perony po obu stronach dla szybszego
przeladunku, wzdluz ktérych poruszajg sig szybk:e
ciggniki z przyczepkami. Tu jednoczesnie moze
staé¢ 720 towarowych woz6w, obslugiwanych przez
42 benzynowe traktory i 4.600 przyczepnych
wozow.

Kolo Harrisburga w wezlowym punkecie ruchu
towarowego towarzystwa The Pennsylvania Rail-
roads, The Enola Yard stanowi miejsce kontroli
wozéw. Przeglad wagonéw odbywa sie w nastgpu-
jacy sposdb: ,inspektor“ siedzi na obracajgcym
si¢ fotelu, umieszczonym ponizej poziomu toru,
miedzy szynami i za pomoca reflektoréw bada
podwozie od spodu, a wszelkie konieczne na-
prawki znaczy kreda na kolach. Jesli woz wy-
maga wieksze] naprawy, a jest naladowany, wéw-
czas potezny diwig podnosn go, usuwa z toréw
zestawczych i przenosi do oddzialu napraw. Tutaj
dokonuje sig wszelkich wysllkow, aby wagon byt
gotéw przed odjazdem jego wlasciwego pociggu.
W czasie jednej doby o duiym ruchu, lecz. nie
szczytowym, w Enola 534 ludzi rozdzielilo, skon-
trolowalo i dokonalo koniecznych naprawek
w 10.574 wozach.

U wylotu tuneli Pennsylvanii z New Yorku
poza Sunnyside Yard na Long Island, o 58 minut
jazdy od dworca przygotowuje si¢ do drogi po-
ciggi osobowe. Tutaj kazda lokomotywa jest spraw=
dzana w ciggu 25 minut, jesli nie ma wigkszego
uszkodzenia. Tusze zmywajg zewnatrz wagony,

myje sig okna, czy$ci wnetrze, napelnia wodg
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i lodem, oraz wykonuje najkonieczniejsze naprawki.
Ponad sto maszyn i 750 wozéw przewija sie tedy
codziennie, zatrudniajac powyzej 1.000 ludzi.

Wielkie powodzenie szybkich przewozéw to-
wardéw rozwinelo sig dzieki doskonalej organizaciji
odbioru i dostawy na miejsce. Obecnie wystarczy
tylko zawiadomié najblizszy dworzec towarowy,
a resztg zajmie sig sama kolej. Przesylki wago-
nowe znane byly od dawna, lecz dla mniejszych
ilosci ladunku, cena frachtu wypadala stosunkowo
wysoka, to tez koleje wprowadzily na szerokg
skale nowy sposéb obrotu towarem. Dla ulatwie-
nia drobnym odbiorcom, zwykly wagon towarowy
podzielono na czesci. Na platformie ustawia sig
pieé, wzglednie szes¢ olbrzymich stalowych skrzyn,
ktore pézniej zdjete diwigiem, dostarcza sig wprost
odbiorcom. Przesylki kolejowe tak wagonowe,
skrzyniowe jak i drobnicowe nadane na wielkie
odleglosci 5ciggajg z promienia do 600 km osobne
pociagi ,zbierajgce” do wigkszych osrodkéw,
gdzie dopiero sklada sig pociagi i wysyla w dalszg
droge.

Wedlug ostatnich danych koleje zainwesto-
waly 182,5 milj. dolarow w 67.000 wagonach - lo-
downiach, a 26,5 mil. dol. w urzadzeniach chlod-
niczych. Smialo mozna powiedzieé, ze wéz chlodnia
odgrywa wigkszg role w zyciu gospodarczym, niz
reklamowany pocigg oplywowy. Nowe te jezdzace
lodownie zostaly przystosowane do przebycia
przestrzeni 5.000 km za jednym napelnieniem
lodem.

Zgodnie z programem 1936 roku wybudo-
wania 10.000 nowych stalowych wozow towaro-
wych, towarzystwo Pennsylvania wycofalo z obiegu
32.000 wagonéw. Po dokonaniu tego kolej po-
siada o 22.000 wozéw mniej, lecz zdolno§é prze-
wozu znacznie wzrosla. Rzeczywista ekonomia
jednak polega na przystosowaniu wagonéw do
specjalnych celéw, do szybszej jazdy i dluzszych
pociagéw, na latwiejszym ustawianiu skladéw
i krétszych postojach na stacjach. Kolo Pittsburgha
kolej zbudowala urzgdzenia do rozbiérki starych
parowozdw i wagondw, co stanowi wcale powazng
pozycie w dochodzie. Drewno przewaznie zostaje
spalone, za$é czesci metalowe posegregowane i po-
cigte acetylenem idg na zlom. Nie wszystko jed-
nak jest przetapiane, wiele cze$ci naprawionych
przez elektryczne naspawanie zelaza wypadajg
taniej, niz nowe. Wezmy pod uwage sworzen
z nakrgtka ze sprzegla wagonowego. Nowy ko-
sztuje 12,5 centa, naprawiony 5,7 centéw, wiec
zysk na sztuce wynosi 6,8 centa. Widaé z tego,
ze przy wielkich ilodciach ten sposéb naprawy
musi si¢ znakomicie kalkulowaé.

Poniewaz Manhattan jest wyspa, wiec 12
linii kolejowych obslugujacych New York musi
przebyé morze z wickszoécig swych towaré6w. Na-
wet the New York Central, ktéry jeden tylko po-
siada bezposrednie polgczenie towarowe z dolnym
Manhattanem, utrzymuje w zatoce flotg dla prze-
wozu wagondw i przesylek. Ogélem flota kolei
liczy 150 holownikéw, 1.000 proméw i bark, 325
motoréwek oraz wiele réznych statkéw, przedsta-
wiajgc razem wklad 50 mil. dol. i zatrudniajgc
3.400 ludzi. Holowniki otrzymuja rozkazy za po-
mocg radia, nadawane z okretu komandorskiego.
Jeden holownik ciaggnie po dwa promy, z ktérych
kazdy posiada trzy tory, moggce pomiescié do 22
wagonoéw. Ruch proméw odbywa sig §cisle wedlug
rozkladu jazdy, dostosowanego do odjazdéw i przy-
jazdéw pociggow.

Nalezy tu zwrdcié uwage jeszcze na jeden
szczegdl z eksploatacii kolei. Wiadomo, ze polg-
czenia dylatacyjne szyn kolejowych sg jedng z przy-
czyn stojgcych na przeszkodzie zwiekszania szyb-
kosci pociggdw, gdyz powoduja szkodliwe i réwno-
cze$nie nieprzyjemne wstrzgsy. Zapobiega sig temu
ukladajac dluzsze odcinki szyn. W Europie nie
przekraczajg one zwykle 60 m, w Ameryce do-
chodzg do mili angielskiej. Tak dluga szyna musi
byé mocno przytwierdzona do bardzo dobrego
podloza, ktéreby podobnie jak przy tramwajach,
przyjmowalo olbrzymie sily powodowane rozsze-
rzalnoScig cieplng. Zalgczona fotografia przedstawia
przew6z z Schenectady na 42 wagonach szyn dlu-
gosci 475 m, ktére sg ulozone na liniach Dela-
ware i Hudsonu. Trzy takie szyny zespawane na
miejscu stanowig jeden odcinek 14425 m dlugo-
Sci, Na pierwszy rzut oka wydawaéby si¢ moglo,
ze przywéz podobnej szyny przedstawia wigksze
trudnosci, tak jednak nie jest, jesli sig weZmie pod
uwage jej znaczng dlugo$é w stosunku do prze-
kroju i male krzywizny na kolejach amerykanskich.

Reasumujac powyzszy krotki przeglad kolei-
nictwa amerykanskiego mozna stwierdzi¢, ze nigdy
przedtem w historii, ani nigdzie na §wiecie dzisiaj,
szyna kolejowa nie odgrywa tej roli co w Ame-
ryce. Wielkie cywilizacje starozy tnosci powstawaly
nad brzegami rzek jak Yan-Tse, Ganges, Nil,
Eufrat, za§ pézniejszy swéj rozwéj Europa za-
chodnia zawdzigcza morzu. Wielkie przestrzenie
§rédlgdowe Ameryki Pélnocnej nie posiadaly po-
wyzszych warunkéw, wigc nie do pomyslenia
bylby rozkwit wielu miast Stanéw Zjednoczonych,

bez wspéludzialu kolei zelaznej.
Teodor Kuratow

Fotografie z ,,The National Geographic Magazine".

Chcemy wygody w podrézy?

leémy samolotem!
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Architektura po godzinie 7

O godzinie 7 konczg sie zajgcia i wyklady
na Wydziale Architektury, z tg chwilg formalnie
konczy sig tok pracy na uczelni. Znamy go dob-
rze z oficjalnych programéw i dyskusji jaka to-
czy sig na temat.koniecznej jego reformy. Jest
jednak i ta druga dziedzina naszych prac nie
zawsze zwigzana bezposrednio z uczelnig, tem
moze ciekawsza od pierwszej oficjalnej, ze ksztal-
tujgca sig samorzutnie, Zywa, pelna rozmachu
i energii; i wbrew temu, coby si¢ moglo zdawagé,
wywierajgca powazny wplyw na nasze studia. To
wladnie ta ,architektura po godzinie 7%, ktorej
chcielibysmy kilka sléw poswigci¢. Pierwszy jej
przejaw, bezpoSrednio z uczelni si¢ wywodzacy
to ,murzynowanie®. Co to jest ,murzyn“? — Po-
mocnik techniczny przy opracowywaniu projektu,
najczeSciej konkursowego. Skala jego mozliwosci
bardzo rozlegla, od poczatkujgcego ,czeladnika®,
ktéory z wielka emocjg przez caly dzien kresli
najprostszy plan, zasypujgc pracownie bezustan-

Hryniewiecki i Osiecki

nymi pytaniami, do starego wygi, znajacego wiele
konkursowych chwytéw, i sposob6w, nieraz bez-
imiennego wspoélautora projektu. Istnieje réwniez
i na tym rynku wiele specjalnoéci. Ten, to spec
od grafiki i perspektywy, 6w — mocny w obli-
czeniach statycznych i kosztorysach. Cigzka to
nieraz praca, zwlaszcza, ze prawie zawsze krotka
a bardzo intensywna. ,Murzynowi“ daje korzysci
finansowe i uczy go wecielania teoretycznej wie-
dzy w zycie codzienne, a szefowi pracownika
pelnego entuzjazmu i tak zawsze cennej $wiezosci
pomysléw. Nic tez dziwnego, ze bardziej znane
i cenione ,murzyny“ sg przez swych stalych kli-
jentébw z- géry zamawiane, a niejeden z nich to
zywa kronika wszystkich wazniejszych konkurséw.
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WyidZmy teraz na ulice. Bije nas w oczy,
barwny plakat, frapujgcy jaskrawy neon, uSmie-
cha sig wdzieczna okladka ksigzki — reklama. To
jedna z najmocniejszych pozycji naszej pozauczel-
nianej pracy. Dziedzina nadzwyczaj atrakcyjna
i efektowna, ale jednocze$nie trudna i kaprysna.
Ulica jest szara i przewaznie smutna, i ulica zaw-
sze sie spieszy. Reklama musi zaskoczyé prze-
chodnia i zmusi¢ go do tego by jg nie tylko zo-
baczyl i zrozumial, ale byl z niej rad. Inaczej
chybia przeznaczenia. Zly plakat, to antyreklama,
znacznie gorsza niz jej brak. Tu kréluje przede
wszystkim i bez spornie pomysl, a czasami nawet
trick. Jeden tylko warunek — musi byé koniecznie
nowy. To zrozumieliSmy dawno i dlatego moze
tak duzo radodci zycia i dowcipu wniosly prace
naszych kolegdw do tej dziedziny.
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projektowalt:

Jan Polins ki

Whnetrze. Przeciwienstwo rozkrzyczanej i spie-
szacej sig ulicy. Prostota, spokéj i $wiadoma or-
ganizacja. A przytem jeszcze jeden warunek na-
czelny, wnetrze musi byé mieszkalne, musi posia-
daé to nieuchwytne ,co$“ sprawiajace, ze czujemy
sig¢ w niem dobrze i swobodnie. Musi nam ono
duchowo odpowiadaé.

Projektujemy wnetrza na uczelni, jasne prze-
to, ze chcielibysmy te projekty choé w malej skali
realizowaé. Miedzy tymi projektami, a poziomem
wytworczosei zwlaszcza parg lat temu — prze-
pasé. Wyprzedzilismy wytwércéw, i albo trzeba
bylo zrezygnowaé ze swoich tez, albo zaczgé pro-
jektowaé wszystko, od popielniczki do szczegdlow
konstrukcyjnych. Wybralismy te drugg alterna-
tywe. Musielismy nietylko organizowaé wnetrze,
z poszczegblnych odpowiednio dobranych elemen-
tow, ale sami te elementy tworzyé. Nie cheg wy-
ciggaé z tego wnioskéw, poprostu stwierdzam fakt.
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Optat we Lwowie.

Prawie pieé lat dobiega, gdy Stowarzyszenia
Samopomocowe Wyiszyeh Uczelni Lwowa, w poszu-
kiwanin érodkéw zapobiegawczych fatalnym dla
Polskiej Mlodziezy skutkom podwyiszenia oplat, za-
iniejowaly na wniosek Prezydium Bratniej Pomocy
%tw;id?ntéw Politechniki Lwowskiej, akeje Biura
‘Oplat.

Zebrane fundusze byly rozdzielane do roku
ubieglego miedzy pieé — a w roku biezaeym szesé,
nastepujacych Towarzystw Samopomocowyeh:

Towarzystwo Bratniej Pomocy Studentéw Po-
litechniki Liwowskiej,

Towarzystwo Bratniej Pomocy Studentéw Uni-
wersytetu Jana Kazimierza Wzajemna Pomoc Me-
dykow U. J. K,

Bratnia Pomoce Studentéw Akademii Medyey-
ny Weterynaryinej

Kolo Studenetk U. J. K.

Towarzystwo Bratniej Pomocy Stud. W. 8. H. Z.

Towarzystwa te, otrzymane wedlug procento-
wego rozdzielnika kwoty, przeznaczaly na oplate
izesnego dla swoich najbardziej niezamoznych czlon-

w.

Do chwili obeenej pospieszylo z pomoeg okolo
7.5000 os6b, Firm, Zakladéw i Stowarzyszen z posrod
spoleczenstwa, skladajac laeznie do dnia 15. IV. 1937
sume zl 56.040.15. Dzialalnosé Biura Oplat byla utru-
dniana a nawet na pewien czas wstrzymana, na
skutek staran Towarzystwa Przyjaciol Mlodziezy
Akademickiej.

Po krotkiej przerwie w pracy wobee zdecydo-
wanego stanowiska Mlodziezy nie otrzymujacej
7z T. P. M. A. zadnej pomoey na czesne, zdecydowaly

D

Wyzszych Uczelni

Bez dobrych drég nie ma

Wymienitem kilka tylko pozyeji. ,Architek-
tura po godzinie 7“ to dziedzina bardzo rozlegla
od wytwornej sukni balowej — do historycznego
pomnika, od niklowanego gwozidzia reklamujacego
nasz bal — do wnetrza transatlantyku. Jedna
tylko cecha wspélna i jedna przyczyna. Wielki
zapas energii twoérczej i cheé krzewienia pigkna.
Piekna i radoéci.

Stanistaw Jankowski.

S L A § E

?)iql ‘%Vladze zezwolié na prowodzenie akeji Biura
plat.

7 wdzieeznodeig nalezy tu podkreslié nader zy-
czliwe i ofiarne ustosunkowanie gie Polskiego spo-
leczenistwa do zbidérki na rzecz czesnego dla nieza-
moznych studentéw Polakow.

Dzi§ jak przed kilku laty sprawa oplat w szko-
lach akademickich jest problemem nader wysokie]j
wagi. Mala ilo§¢ odroezen, minimalna tvlko pomoe
w formie pozyezek, ezy specjalnyeh subweneyj, sta-
wig polska, szezegélnie biedna mledziez, pochodzacy
ze wsi, oraz sfer robotniczych, rzemieSlniczych
i drobno urzedniczych wobeec niemoznosci studiowa-
nia, dajae rownoczes$nie pierwszeistwo w naplywie
elementowi obcemu, posiadajacemu pienigdze.

W chwili obecnej gdy inne érodki zaradeze sa
niemozliwe, tylko ofiarnoéé spoleczenstwa moze zmie-
nié ten stan na lepsze. Do Was wiee Polacy apelu-
jemy, byscie jak zawsze, pomni na przyszlo§e Oj-
ezyzny, poparli slowem i szlachetnym eczynem, dzia-
lalnosé Biura Oplat, niosacego Polskiej Mlodziezy
Akademickiej Lwowa, pomoe w oplatach.

Konto P. K. 0. Lwdéw, 500.194 z dopiskiem ,,Biu-
ro Oplat®.

Nowe wydawnictwo: Kierownictwo i zarzad budowy.

Wkrotee wydany zostanie nakladem Komisji
Wydawniczej K6l Naukowyeh i Towarzystwa Brat-
niej Pomocy Studentéow Politechniki Lwowskiej pod-
recznik Prof. Bratro dla inZzynieréw budowlanych
i studentow inzynierii, nzupelniajacy literature tech-
niezng z zakresu kosztorysow pt.: ,JKierownictwo
i zarzad budowy®,

rozwoju gospodarczego kraiju
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Pm. 36 i Pt. 31

KRONIKA TECHNICZNA

Pierwszy polski parowdéz oplywowy.

W ostatnich latach obserwujemy wylezong
walke o przewozy kolei zelaznych z groinymi, po
wojnie powstalymi wspélzawodnikami — lotnictwem
handlowym i ruchem samochodowym.

Wspolzawodnietwo to zmusza koleje zelazne do
nsilnego zwiekszania szybkosei i wygody przewozu
podréznych a takze do zwiekszenia sprawnodei ru-
chu towarowego.

Znaczne powiekszenie szybkosei w przewozach
malej ilosei podrdinyech dalo sie osiggnaé stosun-
kowo latwo przez wprowadzenie powszechnie juz
znanych wozdow silnikowyeh (tzw. u nas luxtorped).
Najlepsze jednak wozy silnikowe nie zastapig nigdy
pojemnych i wygodnyceh pociagow, szezegdlniej przy
wiekszych odleglodeiach, moga je tylko uzupelniad.

Aby zwiekszyé u nas szybkodé dalekobieznych
pociggdéw Polskie Koleje Panstwowe musialy zamé-
wié nowe parowozy, odpowiadajace wspoélezesnym
wymaganiom szybko$ci 1 kosztow jazdy. Po prze-
prowadzeniu wielu badan Ministerstwo Komunikacji
zatwierdzilo projekt parowozu Pm36, przedstawiony

36 w w i

P m

przez Pierwszg Fabryke Parowozéw w Chrzanowie,
opracowany wedle wskazéwek prof., Xiezopolskiego
z Politechniki Warszawskiej. W parowozie tym
udalo sie uzyskaé znaczng szybkosé przy stosunko-
wo niewielkim ciezarze i mocy dzieki calkowitemn
otuleniu go blachami, a wiee przez zmniejszenie
szkodliwyeh oporéw powietrza, pochlaniajacych przy
chyzosciach okolo 140 km/godz do 30% moey nieotu-
lonych parowozéw. Ksztalt parowozu (wraz z ten-
drem) opracowano na podstawie badan réznyech jego
modeli w tuneln Instytutu Aerodynamicznego Poli-
techniki Warszawskiej.

Dla zobrazowania nowego polskiego parowozu
podajemy charakterystyke jego w. pordwnaniu
7z wspolezesnym, podobnym parowozem francuskim
Nord Nr. 3 1280

Nord Nr. 3 1280
Pm 36 Nr. 31280

Tlo4é cylindréow 2 (4)
Rozprezenie pary pojedynecze podwdjne
Skok tloka wysokopreznego mm 660
Srednica ko6l napednych mm 2000 (1900)
Srednica kol wozka przedniego mm 1000 950
Srednica ko6l polwozka tylnego mm 1200 1040
Naciénienie w kotle atm. 18 (17)
Powierzehnia rusztu m?® 3,86 (3,5)
Powierzehnia ogrzewalna odpa-

rowujgca. m* 198 (196)
Powierzehnia przegrzewacza m* 712 (61)
Powierzchnia ogrzewalna cal-

kowita m: 269,2 (257)
Rozstawienie osi sztywnych mm 4300 4020
Rostawienie osi skrajnych mm 11750 10420
Ciezar parowozu w stanie sluz-

bowym t. 94 (104,5)
Tender: zapas wody t. 32

— zapas wegla t 9
—  ciezar w stanie shuz-
bowym t. 69

Najwiekszy ciezar calodei w stanie sluzbowym 163 ton.
' Parowozy: nowy Pm 36 (Pacific) oraz znany
juz Pt 31 sg zasadniczo przeznaczone do prowadze-
nia pospiesznych poeciagéw pasazerskich z szybko-
Seig ponad 80 kilometrow, tj. z szybkodcig przewyz-
szajaca normalny bieg parowozéw OK 22, ktére be-
dae przecigzone w swej pracy ulegaja bardzo silne-

mu zniszezeniu.,
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W  komunikaeji pospiesznej parowozy serii
Pm 36 (o sile poua[gowei 10,62 ton) nadaja sie do pro-
wadzenia pociggow 110.~,p|ewuu_l1 o ciezarze 300—400
ton, ze Srednimi szybkosciami techniuzn_vmi 120 do
100 km/godz. z najwieksza szybkoscia 140 km/godz.
na poziomie a 75 km/godz. na wzniesieniu do 8%,
podezas gdy parowozy Pt. 31 sa przeznaczone do
prowadzenia poeiggow o ciezarze 600—650 ton ze
grednimi szybkosSciami technicznymi do okolo 80
km/godz.

Parowozy Pt. 31 maja poza tym za zadanie wy-
konywanie obslugi ruchu towarowego, temu samemn
warunkowi ezynig zado$é réwniez parowozy Pm 36.

KRONIKA KOL

Zwigzek Stuchaczéw Architektury — Warszawa.

W roku 1916, a wiec 20 lat temu, powstal przy
Swiezo poddéwezas zorganizowanym Wydziale Archi-
tektury Politechniki Warszawskiej, Zwigzek Slucha-
czoéw Architektury, — Kolo Naukowe.

Przez 20 lat swego istnienia, Zwigzek powiek-
szyl wydatnie swoj stan posiadania; zdobyl odpowi(y
dni lokal w gmachu Wydzialu, bibhoteke, pracownie,
a przede wszystkim zdoby! sobie popularnosé i odpo-
wiednie stanowisko wsrod szeSein bratnich Kél Nau-
kowych POl]tLLlllllki. oraz — przez swoje imprezy dal
sie poznaé calej kulturalnej Warszawie.

Zwigzek — jako Kolo Naukowe, na pierwszy
plan wysuwa dzialalno$é naukows, w sensie uzupel-
nienia wiadomo$eci nabytych drogg studidw, oraz roz-
winieeia wlasnych zainteresowan, zwigzanych z pra-
g architektoniczna.

Szereg wystaw, konkurséw architektonicznych,
grafieznyeh i fotograficznych, ma na celu wzbudze-
nie zainteresowania tymi dziedzinami, tak Sscisle
zwigzanymi z pracg architekta.

Zblizenie nas do zawodu, wyrobienie swego kry-
tycznego poglgdu na sprawy z nim zwigzane — to
cel licznyeh odezytéw, wieczoréw dyskusyinych,
wreszcie wycieczek architektonieznych.

Réine przyczyny skladaja sie na pewien spe-
ccyfiezny nastréj na ueczelniach stolecznych; nastréj,
ktéry nie sprzyja bardziej intensywnej wymianie
mysli i szerszemu wspoélzyciu kolezenskiemu: praca

Jezeli przyjmiemy, Ze ruch towarowy bedzie
sie odbywal na liniach o najwiekszyeh wzniesieniach
8"!nn, to ciezar pocigqgow 111{1\\’.1[13.011)th przez paro-
woz serii Pt. 31 herlm* umn\ 1000 to., a prowadzo-
nych przez parowoz serii Pm. 36—700 to. przy ezym
szybkosci jazdy zardéwno na poziomie, jak i na wznie-
sieniach bedyg w obu wypadkach jednakowe. Nalezy
;u,dnak zamau\‘o, ze na torach o ulal}w{\_} nawierzch-
ni parowdz Pt. 31 nie moze byé zupelie brany pod
uwage. W tym wypadkn obsluga szybka ruchu to-
WHroOwego bedzie sie musiala oprze¢ wylgeznie na
parowozie Pm. 36.

Z. Wojtaszek

NAUKOWYCH

pozaueczelniana, dystrakeje zycia Wm]komm,]f-:kmgo.
oto_przyezyny, ktére powodmu. Ze zaréwno wspol-
zycie kolezenskie, jak i kontakt z cialem profesor-
kim, domagq znacznego oslabienia.

tym niekorzystnym objawem, widocznym
i na naszej Uczelni, a w szezeg6lno$ei na naszym Wy-
dziale, Zwigzek usilnie walezy, dazac do skupienia
wszystkich studentéw-polakow na plaszezyinie wspdl-
nych, zdrowych pojeé o architekturze i sztukach po-
krewnych. To dazenie Zwiazku, to najtrudniejszy do
realizacji, ale jednoczesnie b. istotny punkt jego pro-
gramu.

Innym dzialem naszej pracy jest dzialalnoéé
samopomocowa; odpowiednie agendy Zwigzku trosz-
czy sie, aby pomoe ta wyrazala sie przede wszystkim
w dostarezaniu pracy kolegom, rozwigzanie daleko
lepsli.e. niz udzielanie pozyczek — eczesto ,,bezzwrot-
nych®,
Studenei Wydzialu Architektury, sa w tym ko-
rzystniejszym polozeniu w stosunku do innyeh kole-
gow swych, ze stosunkowo wezeSnie maja moznosé
pracowaé zarobkowo — nie w architekturze jednak,
leez w grafice i zdobnictwie.

Ostatnimi czasy, daje sie zauwazyé powroét do
baldmeJ I]Olmdhlego stanu rzeezy, tJ. do zajecia sie
pracami, raczej co§ z architekturg i budownictwem
majacymi wspélnego, podezas gdy lat temn pare
wsteez, wickszo§é mlodych architektéw przewaznie
trudnila sie, z duzym zreszta powodzeniem — gra-
tika uzytkowsa. Udzial w praey grafieznej mlodych
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artystow 2z Akademii 8. P. 1 szeregu warszawskich
szkol grafieznych, stwarzalo konkurencje silng mie-
dzy tymi oSrodkami; konkurencje, ktéra w rezulta-
cie dala szereg talentéw naprawde wysokiej klasy.
Ze z konkurencji tej przedstawiciele Architektury
wyszli obronna rekg, Swiadezy o tymn gros wyeczynow
graficznych na terenie Warszawy.

Na poezatku wspomnialem o imprezach Zwiaz-
ku, dzieki ktorym dal sie on poznaé stolicy i zdobyé
sobie pewna popularnoéé.

Tradyeyjny ,Balmlodej Arvehitektury”
wysuwa sie oczywiscie na pierwsze miejsce.

»22 sale udekorowane wg projektéw mlodych
architektow*, wypelnione po brzegi publicznoseia,
w dniu 1 lutego — to sukees, jakim nie moze sie po-
chwalié zaden bal stoliey. Poza tym nastréj jaki to-
warzyszyl kazdemu balowi na Koszykowe;j 55, zawsze
mily i beztroski, jest juz nasza tradyeis, — wiedzy
o tym nasi coroczni godeie i niech dowiedza sie Ci,
ktérzy naszego balu jeszeze nie znaja.

Aby zobrazowaé poczynania i dorobek artysty-
czny swoich czlonkéw, Zwiazek podjal od 2 lat wy-
dawnictwo ,, Albumu Mlodej Architektury*.

Przedsiewziecie to calkiem nowe, i jak zgodnie
twierdzi krytyka, bardzo pozyteezne. ,Album M, A.“
— informuje ogél o caloksztaleie pracy studentéw
Wvdzialu Architektury, o ich pracach uczelnianych
— architektonieznych, jak réwnieZ o osiggnieciach
w dziedzinie grafiki uzytkowej, dekoracji wnetrz itd.

Torma wydawnictwa, dostosowana jest do sze-
rokiej skali zainteresowar; jest material intere-
sujacy zarowno fachowea-architekta czy grafika, jak
i zupelnego laika nawet w tych sprawach.

Kazdy znajdzie tam moe interesujacego mate-
rialu z dziedziny zdobnictwa, fotografiki, rysunku,
meblarstwa, — zgromadzonego i podanego z nieza-
wodnie smacznej i gustownej formie.

Poprzedni ,Album M. A.“, spotkal sie z nie-
zmiernie Zyczliwym przyjeciem szerokich kol tech-
nicznych, ktére w pelni doceniajg waznosé tego je-
dynego w kraju wydawnictwa, ilustrunjacego dorobek
polskiej mlodziezy architektoniczne;j.

Sadzimy, Ze tegorvoezny ,AMAY, réwniez nale-
zyeie spelni swoje zadanie — zdobedzie mlodym ar-
chitektom Warszawy nowyech zZyeczliwych krytykéw
i sympatykéw. Dla Zwigzku Sluchaczéw Architektu-
ry, tegoroczny album jest szezegdlnie waznym wy-
darzeniem, ze wzgledu na jubileuszowy, dwudziesty
rok istnienia Zwigzku.

Nasze skromne srodki nie pozwalaja tej drogiej
dla nas roeznicy uezeié odpowiednio uroczystym ob-
chodem, pragniemy wiee aby Album byl skromng

ezynil sie wybitnie Prof. I. Moscicki oraz Prof. J.
Fabianski.

Zainteresowanie studium naftowym datuje sie
od roku 1904, kiedy powstata ,Sekeja Przemyslu
Naftowego® przy T. K. P. P. Szkoly Politechnicznej
we Lwowie. Kierownikiem Sekeji byl Prof, Syro-
ezynski, a przewodniezacym kol. Haluch-Brzozowski.
Starania o utworzenie Wydzialu Gérniezego nie daly
rezultatn. W 1906 roku Sekeja przestala dzialaé,
a prace jej podjelo w 1. 1908 , Kétko Gornieze” utwo-
rzone przez sluchaczy Kursu Gérniczego. W czasie
woiny Swiatowe]j ,,Kolko Gornicze” przestalo istnieé
i dopiero w r. 1918 wznowione je jako ,Koélko Gérni-
kow', W r. 1921 zlikwidowano Kurs Goérniezy, a z nim
i ,Kolko Gérnikow”. Majatek Kolka przejelo wlagnie
utworzone ,Kolo Gorniczo-Naftowe Studentéw Poli-
techniki Lwowskiej“, kt6re oparlo sie tez na jego
statucie.

Starajae sie zawsze o utrzymanie laeznodei
% przemysiem naftowym Kolo bralo udzial w Zjaz-
dach oraz urzgdzalo wycieezki krajowe i zagranicz-
ne do o$rodkéw przemyslu naftowego. Z wycieczek
zagranicznych nalezy wymieni¢ wyeieczke do Rosji
Sowieckiej na Kaukaz oraz wyeieczke do Rumunii.

Pietnastolecie upamietniono przez urzadzenie
dwudniowe] wycieezki do Boryslawia i Daszawy,
w dniach 3 1 4 lutego 1937 r. jako pod koniee kadencji
pietnastego z kolei Zarzadu Kola. W Boryslawiu wy-
cieczka byla podejmowana przez firme ,Gazolina®
i Stowarzyszenie Polskich Inzynieréw Przemyslu
Naftowego. W pierwszym dniu zwiedzono dwie ga-
zoliniarnie (firmy ,Malopolska® i firmy ,Gazolina®),.
oraz szyby w wierceniu i eksploatacji, a wieczorem
wyglosil dla uezestnikéw wycieezki odezyt Dr Tol-
winski w Karpackim Instytucie Geologicznym.

Tamatem odezytu byly stosunki geologiczne
w polskim zaglebiu naftowym. W drugim dniu zwie-
dzono dokladnie pola gazowe w Daszawie, gdzie pra-
cuje firma ,,Gazolina“. Dzieki uprzejmoseci kierowni-
ctwa Firmy i jej inZynierdéw, uczestnicy wycieezki
mieli moZnodé zapoznaé sie z caloksztaltem praecy

1rzy wierceniu i eksploatacji zl6z gazu ziemmnego.
o§cinne przyjecie zgotowane przez firme ,,Gazolina‘
pozostawilo jak najmilsze wspomnienia u uczestni-
kéow wyeieeczki 1 to przeswiadezenie, Ze ten sposéb
obchodzenia pietnastolecia byl dobrym pomyslem.
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