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przemystu, oplywa w dostatki, nie widzi kolo
siebie nedzy i zebractwa, przebywa w atmosferze
jakiej§ innej, umilajgcej zZycie i sprzyjajgcej two-
rzeniu wyzszych wartosci duchowych. Dlaczego
Polak bytuje na niiszej stopie zyciowej? Poloze-
nie geograficzne kraju podobne, klimat ten sam,
bogactwa naturalne mniej wigcej jednakowe, —
lecz zycie plynie inaczej. :

Niewola z géra stuletnia oczywiscie zatrzy-
mala rozwoj naszego postepu na drodze cywili-
zacji, .ale to nie jedyna przyczyna; inne kraje
niewoli nie przeiywaly, lecz takie sg cofnigte
w postepie. Uwaine obserwacje zgodnie kazdemu
wskazg jedno jedyne zrédlo, z ktérego Niemcy
czerpig potege swego dobrobytu; Zrédlem tym
jest — praca. Systematyczna wytrwala praca po-
kolen obdarzyla Niemcy zamoznoscig i uczynila
je tym, czym sg teraz, Odnosze wrazenie, ze my
osiggniemy poziom dzisiejszych Niemiec nie pre-
dzej, jak za lat kilkadziesiat, a'e obawiam sig, ze
nigdy si¢ z nimi nie zrbwnamy, poniewaz szyb-
ciej idg naprzéd. Obym sie mylil!

Ostatnie miasto, ktére zwiedzam w Niem-
czech, to Wroclaw. Wielkie miasto slagskie z 600
tysigcami mieszkancéw. Tuz przy dworcu widze

nad sklepem szyld z nazwiskiem: Szczupak; wy-
obrazam sobie meke Niemca przy wymawianiu
tego wyrazu. Dalej widze znéw polskie nazwiska::
Czernik, Sedlatzek, Bielschowsky, Makowsky (pi-
sownig oryginalng wszedzie tu zachowuije).

Jeszcze przed wojng, w roku 1914 na przed-
mieSciach tego dawnego grodu piastowego mie-
szkali zwartg lawag Slazacy méwigcy po polsku..
Udaje sie na kresy miasta, by z rdzenna lud-
noécig tej ziemi pogwarzyé trochg w mowie
ojczystej, poznaé obecne warunki ich zycia, na-
stroje i poglady.

Bolesny zawéd. Dzis tam nigdzie, bo obw
stronach Odry, juz nikt po polsku nie méwi i nie-
rozumie. W ostatnich kilkunastu latach, zwlaszcza
po plebiscycie gérnoslagskim, germanizacja Wro--
clawia uczynila ogromne postepy. Autochtonéw
tam juz nie ma. Dzisiejszy Wroclaw — to cmen-
tarzysko polskosci; zostaly jedynie nagrobki: pol--
skie nazwiska wielu mieszkancow.

Prastare polskie serce grodu Piastéw po sze-
Sciowiekowej agonii ostatecznie kolataé przestalo..

Stanistaw Micewicz.
Zdjgeia do powyiszego artykulu zaczerpnigto
z wydawnictw ,Landesverkehraverband Schlesien“.
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Plan

‘W listopadowym numerze ,,Wiadomosei portu
Gdynskiego® ukazal sie ciekawy referat, zawierajacy
opis i krotkie uzasadnienie, zamierzonych czterolet-
nim planem, budowlanych inwestycyj morskich.

Obejmowaé one bedg przede wszystkim port
gdynski, w ktérym koszt projektowanych robét wy-
niesie okolo 31 milionéw zl, oraz w mniejszej mierze
wybrzeze, na ktére przewiduje sie tylko 4,7 milio-
now zl.

7 powazniejszych robét budowlanyeh, ktore
beda wykonywane w porcie gdynskim referent wy-
mienia:

1. ukonczenie falochronu wschodniego (ze-
wnetrznego) i polgezenie tym samym basendow Po-
hidniowego i Prezydenta z awanportem;

2. poglebienie nabrzeza weglowego i czeéei an-
gielskiego z 9 do 10 m;

3. przedluzenie molo pasazerskiego;

4. budowe kanalu przemyslowego, (ktérego za-
daniem bedzie skoncentrowanie przemyslu przetwor-
czego surowcdw krajowych dla celéw eksportu i su-
rowedw zagranicznych na potrzeby wewnetrzne lub
dla reeksportu).

Na dalszym planie postawiono:

5. budowe trzeciego basenu wewnetrznego, kté-
ryby wchodzil w sklad strefy wolnoclowej a dla kto-
rego roboty czerpalne sg juz wykonane;

6. budowe specjalnego nahrzeza dla rudy;

.. 7. budowe malego basenu gospodarezego w obre-
bie bas. weglowego.

Obok tych inwestycyj podstawowych program
przewiduje powiekszenie iloei drég, wiaduktow,
toréw kolejowych, magazynéw i innyeh budynkéw,
g?’:w’lg'éw. znakow zeglownych itp. niezbednych urzg-
zen.

Budowlane inwestycje morskie wybrzeza obej-
mg wedlug programu nastepujgce roboty:

1. rozbudowe portu w Wielkiej Wsi, ktéry wy-
Dosazy sie w stoeznie dla kutréw rybackich, budy-
nek staeji ratunkowej, magazyn, ulice itp. urzadzenia;

czteroletni a wybrzeze

2. budowe kanalu laczacego Baltyk z Zatoka
Pucks, ktérego ujscie znajdowaloby sie w obrebie
nowego portu rybackiego;

3. rozbudowe nadbrzezy oraz drég kolowych:
i zelaznych w portach w Jastarni, Helu i Pucku;

4, budowe szeregu umocniefi brzegéw wzdluz.
calego wybrzeza;

5. budowe malych przystani dla kutréw w Kuz-
nicy i Mechlinkach nad Zat. Pucka. ;

sh.

Wyposazenie elektryczne ,Normandie”

sNormandie“ ten najwiekszy i najeiekawszy
luksusowy parowiec §wiata malg sie cieszy u nas —
w przeciwienstwie do Zachodniej Europy — popu-
larnoécia prasy technieznej. A jednak ten statek-
miasto pod kazdym wzgledem doskonale wyposa-
zony technicznie moglby dostarczyé tematu do ca-
tych toméw.

Korzystajac z tego, ze mialem okazje zwiedzié
»Normandie®, cheialbym podaé kilka ogdlnych uwag:
na temat jego elektryfikacji.

Wielkosé ,,Normandie® jest na ogdél znana. 79 000.
ton wypornosei i 814 m dlugosei.

Maszyny pedne maja moec 160000 KM. Ze
wzgledu na ciekawy, po raz pierwszy na paroweu
zastosowany system przekladni elektryeznej, warto.
sie na nich troche zatrzymadé.

Ze wzgledu na wielka moe maszyn i oszezedno-
§ci miejsca zdecydowano sie zastosowaé turbiny pa-
rowe. Wynikla stad trudnoéé redukeji obrotéw. Prze-
kladnie mechaniezne zebate, mimo wielkiego ich udo-
skonalenia, przy tak wielkich mocach sa haladliwe,
to zadecydowalo o =zastosowanin przekladni elek-
tryeznej. Moc rozdzielono na 4 turbozespoly po 35.000
kW, napiecie 5500—6000 V, 2360 obrotéow, 4 biegu-
nowe, od siebie zupelnie niezalezne. Kazdy zespdl
zasila silnik synchroniezny 40 biegun., a wiee o obro-
tach 10-krotnie nizszych. Frekwencja zaleznie od szyb-
koéci waha sie od 58—81 okr/sek. Regulacja szybkosei
srub okretowych odbywa sie przez zmiane obrotéw
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turbiny (niezaleznie od obecigzenia). Poniewaz motor
synchroniczny wszystkie ruchy generatora powta-
rza, zwolnienie obrotéw generatora zwalnia bieg $rub.
Doswiadezenie pokazalo jak praktyezna jest ta prze-
kladnia, ktéra przy pelnym obeigzenin ma 1 nicco
nizsze niz mechaniczna, ale doskonale oszezedza pa-
liwa przy ruchu na 4 ezy Y2 moey. Rowniez zbedna
jest w tym wypadku osobna turbina do ruchu wstecz
i przekladnia elekir. zezwala na hamowanie przy
uzyciu 100% moey, co przy innyeh urzadzeniach nie
Jest mozliwe. Ulatwia to manewrowanie takim kolo-
sem jakim jest ,,Normandie®.

Do rozruchu uzywa sie malych serwomotorow
-asynchronicznych.

Ciekawym sposobem zabezpieczone sg maszyny
.od ognia. Gdyby temperatura podniosla sie ponad
norme, maszyna jest antomatyeznie wylaczona i zo-
staje wypelniona bezwodnikiem wegla o duzej kon-
-centracji, co nniemozliwia wybuch plomienia.

Wzbudnice i wszystkie serwomotory w hali
maszyn, jak réwniez motory pomp, wentylatoréw sq
zasilane zupelnie niezaleznie od reszty statku. Po-
dobnie oswietlenie maszynowni jest oddzielne. Po-
dyktowaly to wzgledy bezpieczenstwa, gdyz hala ma-
:szyn jako serce statku musi mieé zupelng pewnosé
ruchu, jest wiec izolowana w szezelnej komorze, do
ktérej ani ogien ani woda z innych czeSei statku
przedostaé sie nie moze.

Inne instalacje elektryezne sy zupelnie od ca-
lego napedu odseparowane. W prad dla Lelnw oswie-
tlenia i ogrzania zasilany jest statek przez sieé pradu
stalego o nap. 2X110 V. Na sieé te pracuje sze$é nie-
zaleznych generatorow, ktore zaleﬁnic od potrzebhy
mozna wylaczaé lub zalaczaé o moey laeznej 12 000
kW. Dla silnikéw przy wentylatorach, windach
-druga sie¢ w osobnych kanalach przewodowyeh do-
starcza prgdu zmiennego, tréjfazowego o napieciu
-okolo 250 V. Jako rezerwa sluzg dwa zespoly Diesla
po 150 kW zamontowane na drugim pokladzie no
i- ostatecznie wielka bateria akumulatoréw o poj.
528 Ah przy napieciu 150 V.

Instalacje te wykonane sa ze wzgledu na nie-
bezpieczenstwo ognia specjalnie starannie.

Przewody réznoimienne prowadzone si oso-
bnymi rurkami. Przy pradzie stalym uzyto systumu
-dwuprzewodowego, aby uniknaé w kanale napiecia
miedzyprzewodowego 220 V. Izolacja nawet najdo-
.skonalsza w slonym powietrzu morskim nie dawala,
wedlug konstruktordw, dostatecznej gwarancji przy
wyzqaym napieciu. Pr?ewor]y prowadzono wiee jako
» T 1 0 lub ,—* i ,0“ natomiast nigdy i ,+”
i,—" razem.

Kable nalezgce do réznyeh instalaey] biegng
w osobnyeh kanalikach.

Lfltualrative

Schemat podzialu statku na ,czlony bezpieczenstwa".

N ormuandie

W kanalikach co kilkadziesiqt metréw zainsta-
lowane sg wylgqezniki termiezne, chronigce kanaly
przed zbyt Wysokq temperatura.

~Normandie* jest pieknie, i nowoczeénie oswie-
tlona \Ile zalowano tam lamp, bo swiatlo usuwa po-
nuro§é¢ i smetek, a Francuzi lubig miejsca rzesiscie
oswietlone.

Korytarze nawet tong w milym nie razgeym
oczu Swietlee. W jadaluniach i salonach stosowano
Swiatlo rozproészone oprocz lamp specjalnych jak np.
dlugie rury $§wiecgee kolo luster (patrz zdjecie) w sa-
lonie I kl., ezy wielkie mleczne kwadraty w jadal-
niach.

Kabiny pod wzgledem oSwietlenia tez sg do-
skonale wyposazone. Silne lampy sufitowe w gu-
stownych oslonach rozpraszajacyeh, przy lézkach
lampy kontaktowe, a kolo luster czy przy toalecie
specjalune o$wietlenie dwuboezne.

Sie¢ ofwietlenia — mogdkc wsieé¢ uzytecznosei

publieznej* — zasila réwniez pieeyki oiok‘rryczne
i wszystkie 4 kuchnie. Na statku ,pali sie* tylko
W maszynowni.

Ciekawie puedqtawm si¢ podzial statku na

cztery czedci ,pozarowe”, Kazada czesé niezaleinie
od poaoqtalych otrn'muJe energie elektr. wprost
z centrali i moze byé¢ wylaczona bez przerywania
pradu dla innych ezesei.

W razie pozaru czes¢ nim objeta izoluje sie od
innyeh i, aby unikngé krotkiego spiecia w glownej
tablicy rozdzielezej, odeina sie stamtad dostawe
pradu. Cze§é ta zostaje natychmiast 1:11'z_\'la\cz0na do
specjalnego generatora ,pozarowego™, co jest ko-
nieczne ze wzgledu na uruchomienie wind i oSwie-
tlenie. Trudno sobie wyobrazi¢ ewakuacje palacych
sie kabin po ciemku i bez powietrza. Wentylatory
i windy musza dzialaé¢ jak najdiuiej. Pompy rato-
wnieze zasilane sa osobnymi przewodami wprost
z wielkiej Hali maszyn.

To zréznicowanie przewoddéw — podyktowane
wzgledami  bezpieczenstwa, ktére konstruktorzy
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cheieli zapewnié¢ w 101% — skomplikowalo niesly-
chanie tablice rozdzieleza. Gléowna tablica ma 15 m
dlugosei. Tablice pomoenieze, ktorych jest 3 w kai-
dej ,ogniowej* ezesei statkn pozwalajag miedzy in-
nymi wylaczaé prad w niezajetyeh kabinach.

Zupelnie oddzielnie zainstalowana jest sieé

pradéw slabyeh obejmujaca przewody telefondw,
dzwonkow i sygnalizacji oraz przekazniki bezpie-
czenstwa. Przez sie¢ te obslugiwana jest centrala
bezpieczenstwa ,poste central de séeurité”,
L W centrali szereg aparatow kontroluje prawi-
fllowo§é funkejonowania calo$ei urzadzen statku. Do
porozumienia sie z miejscami obslugi maszyn i most-
kiem kapitanskim sluzg telefony i poczta pneuma-
tyvezna oraz sygnaly optyezne. Specjalng uwage po-
Swieca sie bezpieczenstwu pozarowemu. Na tablicy
vis-i-vis miejsca dyiurnego widoezne sg duze plany
12-tu poziomdw statku. W razie gdyby w ktérej czesci
podniosla sie zbytnio temperatura, na tablicy zapala
sie sygnal, podajacy miejsce zagroZone a syrena
zwraca na to nwage dyzurnego.

Obok kabiny bezpieczenstwa znajduje sie cen-
trala telefoniczna. Eaezy ona 650 linij telefon. pasa-
zerskich kabin i osobno 120 linij komendy statku,
ktore sq specjalnie zabezpieczone.

W czasie postoju w porcie sieé telefoniczna
sNormandie“ jest polaczona z miejska co umozliwia

KRONIKA KOL

Zimowa wycieczka Kota Mechanikéw S. P. Lw.

Komisja Wryecieczkowa Kola Mechanikéw S.
P. L. organizujac wycieczki dazy stale do jak naj-
pehiejszego wyzyskania czasu, a co za tym idzie, do
skrécenia wszelkich przejazdéw. Celem wiee wydo-
bycia najlepszego ,spoélezynnika sprawnosci” wyecie-
czek, stosowano rézne érodki lokomocji, m. i. postu-
giwano sie autocarami.

Obecnie — z okazji zwiedzania Kolejki Linowej
na Kasprowym Wierchu — przejazd na przestrzeni
Lwéw-Zakopane skrécono do minimum kombinujgce
pocigg pospieszny z luxtorpeda (ELT), specjalnie dla
tej wyecieezki dzieki duzej uprzejmoSei dyrekeji P.
K. P. krakowskiej i lwowskiej uruchomiong. Poza
zyskiem na eczasie uczestnicy odniesli tez druga ko-
rzy56: mogli zaznajomié sie z budowa i obsluga mo-
toré6wki systemu Daimlera.

Nalezy podkresélié jeszeze jeden eczynnik wy-
odrebniajacy te wyecieczke (urzgdzona w dniach
19—22 XII ub. r). 7 zasady wszystkie imprezy Ko-
misji Wycieezkowe] majg charakter naukowy i to
na takim poziomie utrzymywany, ze wiekszodé ich
uznawana jest za oficjalne wyecieczki Rady Wy-
dzialu Mechanicznego, W ostatniej, z raeji rozpo-
czynajacych sie feryj Bozego Narodzenia, sprébowa-
no polaczyé korzysci naukowe z odpoczynkiem po
przepracowanym okresie, jaki daje dwudniowy po-

pasazerom rozmowe z miastem wprost ze swoich
kabin.

Oprocz tezo specjalne telefony glosnikowe po-
zwalaja dowédztwu na wydawanie rozkazow bezpo-
érednio calej zalodze jakiego$ oddzialu. To moZe mieé
specjalne znaczenie w razie burzy, kiedy moZe nie
byé czasu na odbieranie telefonow. Poza tym ko-
mende statkn 1aczg 24 linie poczty pnenmatyezne]j
z rozmaitymi czeSciami statku.

Na zakonezenie cheialbym jeszeze omowié urza-
dzenie nawigacyine, mimo Ze nie sy one wlasciwie
elektryezne. Tablica nawigacyjna gromadzi wskaz-
niki wszystkich szezegdélow ruchu maszyn, szybkosei
4rob, pradu, wody ete. Opréez tego mozna na niej
odezytaé glebokodé morza pod dziobem statku i rufa.
Gleboko$é te mierzy sie za pomocy tzw. sondy aku-
styeznej 1 fal el.-magn.

Kierunek péhoeny podaja dwa gyroskopy,
ktére za pomoeca przekainikéw mozna odezytaé z 8
punktéw statku. Gyroskop nie ma dewiacji i dekli-
nacji. Precyzyiny pomiar odbytej drogi pozwala
oznaczaé §eisle polozenie statku przez caly czas drogi.

alog§é robi wrazenie dziela przemys$lanego
w kazdym szezegole i opracowanego drobiazgowo.
Konstruktorzy nie zalowali kosztéw, aby zapewnié
pelne bezpieczenstwo.
E. Stozek.

NAUKOWYCH

niewski Fitzner Gamper S. A, jako dosé charakte-
rystyczng dla polskiej wytworezo$ei jednostkowej.
Gorzej powiodlo sie zwiedzanie tzw. ,,Palacu Prasy®.
gdyz udano sie tam, celem poréwnania urzadzen z po-
dobnymi, a znanymi wiekszo§ei zwiedzajacych, w za-
kladach warszawskich ,, Prasa Polska®, oraz w Ksigz—
nicy Atlas i, Prasie Nowej”“ we Lwowie. Tymeczasem,.
moze ze wzgledu na ruch przedéwiateezny, oprowa-
dzanie nie wyszlo poza szablon stosowany do wy-
cieczek o charakterze turystveznym, a fachowe py-
tania zostawaly bez odpowiedzi.

Poniewaz jednak mechanik nie zasklepia sie
w swym fachu, zwiedzono jeszeze nowe dzielnice
i gmachy ,,Wielkiego Krakowa” przy czym elektry-
cv podkreslali sute, jak na nasze stosunki, i dobrze
rozwiazane oSwietlenie ulic. Wreszeie przy sposob-
noéci obiadu w YMCA ogladano ladng plywalnie
i inne urzadzenia tego gmachu.

O zadowoleniu z tej wycieczki i ilodei wrazen
§wiadezg serie zdjeé wywieszonyeh w gablotece Ko-
misji. A. B.
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Prenumerate naleizy wplacaé na okladki i o-
konto PKO Nr. 152163 lub poczto- po tredci| 150 80 | 45 30 20 | gloszenia za-
wymi »Przekazami rozrachunkowy- przedtrescia| 200 | 110 60 35 25 |graniczne
mi“ — Nr. rozrachunku 96. okladkowe| 300 | 160 85 — — |50y drozej.

Wktadka dostarczona zl_ 100. Fotografie, klisze oraz specjalne roboty introligatorskie na rachunek klienta-
Prenumeratg przyjmuje si¢ na okres kalendarzowy i wymawia przed jego uplywem, inaczej pismo wysylane jest
nadal, a prenumerator zacigga wobec Wydawnictwa dlug.

odbito w drukarni urzednicze] — Iwéw, ulica zielona I. 7 — telefon nr. 291-07.
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