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ZNACZENIE ZAGLI DZIURKOWANYCH.

PODAL

Roman Gostkowski.

Niedawno temu rozeszla sie w dziennikach wies¢, ze w pierwszej polowie
maja r. b. zawingl do portu w Filadelfii statek, ktory u znawcow Zzeglugi wywo-
lal wielkie zdziwienie, gdyz pomimo zagli dziurawych przebyl daleka droge
z Wloch do Ameryki szybciej, niz ja przebywaja statki majace zagle cale.

Okret, o ktérym mowa, mial 1500 ¢ pojemnosei, a zagle jego nie byly po-
darte, lecz zaopatrzone umyélnie w otwory, majace 20—30 ¢m srednicy. Na mysl
dziurkowania zagli wpadl genuejski admiral, Vassalo, gdyz spostrzegl, ze dziury
w zaglach staryeh nietylko nie tamuja biegu statkdw, ale nadto, czasami bieg ich
przyspieszaji.

Okolicznosé, ze powierzchnie dziurkowate opierajy sie parcin wiatru sil-
niej niz powierzchnie pelne, wydaje sie by¢ paradoksem, gdyZz wiadomo, ze wiatr,
dmac w pelne zagle, Zwawo statki naprzéd posuwa. 1 w rzeczy samej przeciez
predzej spodziewaé sie mozna, ze wiatr, uderzajac na tarczg stojaea mu na dro-
dze, cisngé bedzie na nia mniej silnie, gdy przedosta¢ sig moze na drugg strong
przez jej otwory.

Rozumujac w ten sposcb, kazalem w r. 1875 larcze sygnalowe kolei Arcy-
ksiecia Albrechta, chroniace stacye tejze kolei od niespodziewanego najazdu po-
ciagow, poprzedziurawiaé, gdyz widzialem, ze wiatr, nderzajac na pelng plaszczy-
zne tarezy sygnatowej, obracal tarcze czasami tak, ze zblizajacemu sig ku stacyi
pociagowi dawala znak do wjazdu wolnego, zamiast go wzbraniat.

Zarzadzenie moje nie dopisalo jednak, albowiem tarcze dziurkowane skre-
caly sie pod wplywem parcia wiatru tak samo, jak to czynily tarcze pelne. Za-
niechano wige dziurkowania.
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Gdybym byl obserwowal dokladniej, bylbym spostrzegl, ze tarcza dziurko-
wata dzialala szkodliwiej, anizeli tarcza pelna, gdyz stawiajac wiatru wickszy
opdr, tem pewniej pod parciem jego si¢ kreci. Lepiej odemnie zbadal opor plyt
dziurkowanych asystent szkoly politechnicznej we Lwowie, artysta-malarz,
p. Lepszy. Zauwazyl on bowiem, ze powierzchnie dziurkowate stawiajg wiatrom
silniejszy opor, anizeli réwniez wielkie powierzchnie pelne.

Ze tak jest w samej rzeczy, przekonal o tem p. Lepszy, czlonek Towarzy-
stwa politechnicznego we Lwowie, na posiedzeniu w lutym r. 1895, spuszezajac
7 sufitu sali wykladowej plyty pelne i dziurkowate, o jednakowo wielkiej po-
wierzehni. Tarcze pelne spadaly bowiem znacznie szybeiej, anizeli tarcze dziur-
kowane. Opodr, na jaki natrafialy spadajae, nie byl wiec jednakowo wielkim.
Powierzehnie sitowate sprawialy przy jednakowej wielkoseli zawsze opor
wiekszy.

0 ile z pogladu wnioskowaé bylo mozna, opér wynosil z szybkoseia metra
na sekunde spadajacych plaszezyzn na kazdy metr kwadr. powierzchni tarez pel-
nych okolo /g, sitowatych zas okolo '/; ky. Do uzyskania oporu, wynoszacego
1 kg, wystarczala wigc tarcza sitowata, o powierzechni 5 m? a moze nawet
i mniejsza, podezas gdy uzywajac plyt pelnych, trzeba bylo do uzyskania takie-
go samego oporu wiekszej powierzchni, bo wynoszacej 8 m>.

Powierzehnie potrzehna do uzyskania oporu, wynoszacego przy szybkogci
spadania metra na sekunde 1 kg, nazwalbym ,powierzchnia miarowa*.

Kwestya powierzchni miarowych ma dla zeglugi morskiej o tyle tylko zna-
czenie, ze zagle dziurkowane przyspieszaja bieg statkdw. Dla zeglugi napowie-
trznej zas sprawa ta nabiera daleko wiekszej donioslosei, gdyz od pomysinego joj
rozwiazania zawisla juz nie szybkosé, ale raczej mozebnosé lotu sztucznego.,

Ptak lub machina latajgca, chege sie wzbija¢ w gére, uderzaé¢ musi skrzy-
dlami o powietrze. Im razniej i silniej je bije, tem powietrze twardszy opor sta-
wia, skutkiem czego machina tem silniej w gére wzbijaé sie¢ moze.

Na szezeseie wzrasta ped w gore Spieszniej, anizeli sie usuwa powietrze bi-
te. Jezeli szybkos¢ uchodzacego powietrza sig zdwoi, to ped w gore, ezyli cigzar,
Jaki wznoszaca sie machina dzwigac zdola, zwigkszy sig¢ 4 razy. Potréjnej chy-
zosel powietrza uchodzgcego odpowiada ped 9 razy wiekszy. Mowimy, ze ped
wzrasta w kwadracie, czyli w drugiej potedze szybkosei uchodzacego powietrza.

Cheae wiee diwigaé wielkie ciezary, trzeba sprawié, aby bite powietrze
uchodzilo szybko, t. j. trzeba go bic silnie i épiesznie. Do silnego bicia trzeba
motoru silnego. Silny motor wazy duzo, a co gorsza, waga jego wzrasta daleko
szybeiej, anizeli powietrze ucieka. Zdwojonej szybkosei uchodzgcego powietrza
odpowiada bowiem ciezar motoru 8 razy wiekszy, potréjnej szybkosci—cigzar 27
razy wiekszy, czyli Ze ciezar motoru majacego sie dZiwigac wzrasta w trzeciej po-
tedze szybkosei uchodzacego powietrza.

Poniewaz ped w gore wzrasta w drugiej, przeciwdzialajacy mu cigzar mo-
toru zas w trzeciej potedze szybkosei uchodzacego powietrza, wiec widoczne, ze
istnie¢ bedzie pewna szybkosé uchodzenia bitego powietrza, przy kiérej réznica
obu tych, w sprzecznych kierunkach wzgledem siebie dzialajacychsil, bedzie mo-
zebnie najwieksza.

Szybkosé ta bedzie wige najkorzystniejsza szybkoscia. Machiny latajace
muszy przeto tak byé zbudowane, a ciezar ich motoréw tak musi byé dobranym,
aby powietrze bite uchodzilo zawsze z owa najkorzystniejsza chyzodeiq. Mecha-
nika lotu uczy, ze szybkoéé ta wynosi zawsze tyle metviw na sekunde, ile otrzy-
mam, dzielac liezbg 48 przez powierzechnie miarowa.
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Jezeli powierzchnia miarowa wynosi 8 m?, nalenczas, cheac sie wzniesé
w gore, muszg skrzydlem o wielkosci owej powierzehni miarowej powietrze bié
tak silnie, aby uchodzilo z szybkoscia 48 : 8 = 6 m na sekunde. Uderzajac po-
wietrze rownie silnie skrzydlami o mniejszej powierzehni miarowej, wzbijaé sie
mozna w gore silniej, t. j. moina dZwiga¢ wieksze ciezary,

Gdyby do uzyskania tego samego oporu, jaki sprawiaja skrzydla majace
8 m? wielkosci, wystarczaly skrzydla mniejsze, np. o 6 m?, natenczas wynositaby
szybkos¢ wzlotu 48 : 6 = 8 m na sekunde. Skrzydlom o powierzchni miarowej,
wynoszacej tylko 4 m? (gdyby takie skrzydla istnialy), odpowiadalaby szybkosé
wzlotu 48 : 4 = 12 m na sekunde, a wige szybko$¢ 40 km na godzine, t. j. szyb-
kosé pociagéw towarowych na kolejach zelaznych.

Machina latajaca o zaglach dziurkowanych bedzie wige lepsza od machiny
majacej zagle pelne, gdyz powierzchnia miarowa zagli dziurkowanych jest mniej-
sza od powierzchni miarowej zagli pelnych.

Chodzi wiec juz tylko o materyal, z jakiego mamy wyrabiaé zagle dziurko-
wane, Kwestya materyalu, z ktorego wyrabiaé¢ si¢ maja zagle machin lataja-
eych, jest wielkiej wagi, albowiem od cigzaru materyalu, z ktérego wyrabiaé sig
maja zagle, zaleze¢ bedzie ich cigzar, a wigc i waga calej machiny, Im po-
wierzchnia miarowa wypadnie mniejsza, tem wieeej zawazy¢ moze metr kwadr.
zagli, a to jest rzecza nader pozadana, albowiem nie mamy wiele materyaléw od-
powiednio lekkich, nadajacych sie do wyrobu zagli.

Rachunek uczy, a doswiadczenie stwierdza wynik rachunkn, ze waga skrzy-
det lub zagli machiny o najkorzystniejszej dzialalnodei, wypadajaca na metr
kwadr. ich powierzchni, nie moze nigdy wiecej wynosi¢ kilograméw, jak tylko
tyle, ile otrzymam, dzielac licsbe 800 przez trzecia potege powierzehni miarowej.

Powierzchnia miarowa skrzydel pelnych wynosi, jak juzwspomniano, 8 m?
Trzecia potega tej liczby jest 512,

Ze zaéﬁg = 1,66, wiec metr kwadr. skrzydel pelnych nie moze Zadna
miara wiecej wazy¢ niz 1,56 kg, lub okraglo 1/, Jg.

(zy istniejg takie materye, z ktérych skrzydla nie wazylyby nametr kwadr.
wiecej niz 1'), kg ?

Metr kwadratowy : wazy gramiw
materyi jedwabnej . . . . . . . . . . . 50
perkalu . ; ¢ = v ow 100

jedwabiu chinskiego, 5 warstw zszytych razem . . 220
dwie warstwy perkalu, zawierajace miedzy sobg
warstwe kauczukowa. . . . . . . . . 320

Gdyby wiec zagle machiny latajacej wyrobiono z perkalu, zawierajacego
w sobie warstwe kauczukowa, wowcezas metr kwadr. takich zagli wazylby nie-
spelna 1, kg. Waga metra kwadr. zagli wyrobionych z takiego materyatu, nie
przekraczalaby wiec owej, jako mazimwm dozwolonej granicy, wynoszacej, jak
juz wspomniano, 1/, kg.

Wobec tego wydaje nam sie, jakoby nie istniala absolutna potrzeba ogla-
dania si¢ za zaglami dziurkowanymi, bo juz zagle pelne sq mozliwe. Kwestya
zagli dziurkowanych nie mialaby wiee dla Zeglugi napowietrznej zywotnej do-
niostoéei.

Tak jednak nie jest. Wagi przytoczone odnosza si¢ bowiem tylko do ma-
teryi samej, a nie do materyj zeszywanych, zlepianych i pokostowanych. Ze zas
materye takie znacznie sg cigzsze, ucza nas balony:
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Metr kw. ha-loqu wazyl: - ' graméw
Haenlel. = =5 & & & 5 & 0§ &' ® o5 & = 306
Dupuy de¢ Lome . . . . . . . . . . . . 340
Jon o . o om ow owrae woa o w e BOD
Giffard, balon captit o Tiew ol ow e oM. L. = 1330

*Metr kwadr. mgh wyrobionych z tej materyi, z ktérej uszyto balon -capltif
Giffarda, wazylby wiec 1Y, kyg. Cigzar takich xalrli nie przekraczalby przeto
w tym razie dozwolonej granicy, bo nie wynosi 11/, !rg na 1 m? ich powierzchni,

Takby rzeczy istotnie si¢ mialy, gdyby Zagle machin latajacych nie potrze-
bbwuiy byé wigksze jak 1 m® Poniewaz jednak Zagle takich machin muszy
mie¢ kilkanascie, a nawet kilkaset metréw kwadr , wige zachodzi potrzeba usaty-
whiania takich powxerzchm Ciezar pretéw, Sll_'l./rj_i syeh do usztywniania, wazrasta
jednak bardzo szybko z ich dlugosciy.

Doswiadezenie uczy howmm ze'pret 2 razy dluzszy wazyé musi, chege mu
nadac¢ odpowiednig sztywnosc, 8 razy wiecej. Pret 3 razy dluiszy begclme 97 ra-
zy ciezszym. Ciezar preta usztywnionego wzrasta wige w trzeciej potedze do je-
go dlugosei.

Do jakiej zas wagi dochodzi skutkiem tych okolicznosci | m?zZaglilub skrzy-
del usztywnionych, uczy najlepiej stynna zeglarka ,Dedala z Berna® — .ﬁeglmka
prof. Wellnera, o kidrej w pismach fachowych w roku xesaiym tak wiele bylo
Mowy. Pomnuchma zaglowa tej machiny miala 300 m? obszaru, a wazyla
6400.kg. 1 m* zagli tej machiny wazyl przeto 21 kg, przekraczal wiee dozwolo-
ne granice 14 razy! Rozumie si¢, Ze wobec takich okolicznosci machina lataé
nie mogla.

Machina, majaca tak cigzkie Zagle, moglaby si¢ dopiero w takim razie
wznieé¢é w powietrze, gdyby jej powierzchnia miarowa zamiast 8 wynosila tyl-
ko 3!/, m*.

/.%ak dlugo do wyrobu zagli machin latajacych nie mamy innych materya-
I6w jak: stal, drzewo, plétno lub jedwab, tak dlugo zmuszeni bedziemy uciekaé
sig do zagli dziurkowanych, gdyZ ich powierzchnia miarowa jest mniejsza od po-
wierzchnl miarowej zagli petnych.

Widzimy teraz, jak wielkq doniosloéé dla zeglugi napowietrznej maja zagle
dziurkowane. Od Wy‘:z’.l.lkl\\?'"l.l'llﬂ_ takich plaszczyzn, ktérych powierzchnia mia-
rowa jest odpowiednio malg, zawisla wszakze moznosé Zeglowania w powietrzu.
Im mniejsza wypadnie powierzehnia miarowa, tem wigeej mamy szans do zbu-
dowania machiny, ktdra lata, gdyz waga | m? | jej zagli moze byé wigkszg.

Waga 1 m? zagli i powierzchnia miarowa stoja bowiem, jak to juz wspo-
mniano, w takim z.wmzku migdzy sobg, Ze im powierzchnia miarowa jest wieksza,
tem waga zagli, wypadmma na | m? moze by¢ wigksza.

I..mzacc podlug podanego juz klucza, przychodzi sig do wyniku, Ze powierzch-
ni miarowej, majacej:

8 m?, odpowiada waga skrzydel, wynoszaca 1,56 kg

7 n n ”n n 2a33 ”
6 n ”n n ” 3170 n
5 ; % . % 6,40
4 , - # % 12,50 ,,

na 1 m? ich powierzehni.
:Gdyby potrafiono wyrobic Zagle z takiego materyalu, ze m? ich powierzch-

ni nie ‘wazylby wigce] iz 12/, kg, natenczas powier zchnia miarowa takich 4agh
nie potrzebowalaby spadac nizej 4 m®
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O ile sadzi¢ mozna z dogwiadezen p. Lepszego, powierzchnia miarowa nie-
ktéryeh plyt dziurkowanych nie zdawala sig wynosié wiecej niz 4—5 m?  Jezeli
tak Jest natenczas przyczynialyby sie pm\rlerzchme dziurkowane znakomicie do
rozwigzania kwestyi lotu sztueznego, albowiem mamy nieplonng nadzieje, ze si¢
uda zbudowaé zagle lub skrzydla, ktmych 1 m? nie zawazy wigcej, jak 12/, ky.

Obecnie jednak jestesmy dosy¢ daleko od takich zagli. - Machina Wellnera,
po kiérej wiele sobie obiecywano, posiada np. powlem,hmg?aglow a, ktorej 1 m?
wazy 21 kg. Ch(fy: aby machina, majac tak ciezkie zagle, latala, musialaby ich
powierzchnia miarowa spasé do 3,36 m?.
' Przyszlosé zeglugi napowielrznej zawisla wige od wielkosci pomerzchm
mlaI‘OWE_] aag]l a wige od wielkosei oporu, jaki sprawiaja tarcze dziurkowane.

Ze za$ powierzchnia miarowa plaszezyzn dziurkowanych musi byé¢ mniej-
sz3 od powierzchni miarowej plaszezyzn pelnych, czyli, e opor tarcz odpowie-
dnio dziurkowanych musi by¢ wiekszym od oporu tarcz pelnych, tlomaczono
przed kilku dniami w jednym z naszych dziennikéw w sposéb nastepujacy:

Juz przed kilku laty znany w Niemczech technik balonow, Buttenstedt, wy-
powiedzial w swojej broszurze mysl, ze cala teraZniejsza teorya zaglowa jest
chybiong. Wedlug niego, zwyczajnie uzywane szerokie zagle wstrzymywaly bez-
uzytecznie w swoich zaglebieniach ped wiatru na okret; cheac nya.dowac SWi
energie bezposdrednio na powierzchnie zagla, musialy pc:prandmo usunaé na bok
stary, pozostaly w zaglebieniu ,martwy® wiatr. Buttenstedt projektowal rozlo-
zenie szerokich Zagli na waskie, wysoko upiete paski, podobne do waskich, ale
szeroko rozpietych skrzydel z ktérych pomoca wielkie ptaki lotne tak szybko
iz taka gr acyq przecinajg powietrze. Teorye badacza niemieckiego poszly pred-
ko w zapomnienie, dopiero obecnie uzyskaly one potwierdzenie w praktycznych
usitowaniach wloskiego zeglarza, poniewaZ otwory w zaglach Vassala sluzg wla-
$nie do tych samych celéw, co i wolne przestrzenie pomigdzy zaglowymi paska-
mi Buttenstedta, pozwalan ujéé wiatrowi ,martwemu® bez potrzeby wypierania
go z zagla przez wiatr ,Zywy“.

Mniemajac, ze zagle Buttenstedta stwierdzaja zasade,na ktérej polega dzia-
lalnoéé powierzehni dzinrkowanych, myli sie widocznie niepodpisany autor
owych sléw, albowiem Zagle tego wynalazcy nie wypieraja powietrza inaczej
Jak zagle zwykle. Korzysé ich uzywania lezy w czem innem.

Wigkszy opdr powierzchni odpowiednio dziurkowanych tlomaczy sig raczej
tem, Ze tarcze sitowate, posuwajac sie, wprzod wypwra‘]g powietrze swemi prze-
grodami, oczkami za$ powietrze przez siebie przepuszezaja. Tarcza dziurkowa-
na rozkrawywa wiec powietrze na sznurki o grubosei- swych oczek i posuwa
przed siebie slupki, majgce grubosé jej przegrodek. Tarcza dziurkowana, posu-
wa;a.c sie w powielrzu, wy konywa wiee dwie czynnosei, podczas' gdy tarczy pel-
nej jedna tylko czynnosé przyp&da 7agle dziurkowane sprawiaja wige, -gdy sa
odpowzedmo wykonane, opér parcia i opor larcia, podezas gdy zagle pe}ne dajg
tylko opér parcia. :

Wypada nadmienié, ze zagle dziurkowane wtedy tylko dzialaja kOI‘f}"Stl’llE]
od zagli pelnych, gdy wielkogé ich oczek stoi w pewnym stosunku do wielkosei
przegrédek.  Oczka zanadto wielkie nie zwugksza;a howiem oporu, lecz owszem;
zmniejszajg go.  Tylko oczka, ktérych wielkogé pozostaje w pewnym obecnie j je-
szeze dostatecznie niezbadanym stosunku do wielkosei przegrod, sprawiaja opm
wigkszy. Wyznaczeniem najkorzystniejszego stosunku tych dwdch wielkosel
wzgledem siebie, zajinuja sie obecnie inzynierowie zeglugi napowietrznej.
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Rafinerya elektrolityczna miedzi i srebra.

Podajemy za ,Elektrochemische Zeitschrift“, Ne 6 z r. b. i ,The Electrical
Review*, V. 39, 693, wiadomosei o elektrycznem oczyszezaniu miedzi w prze-
mysle amerykanskim.

Produkeya czystej miedzi, otrzymanej ta droga, stanowi polowe produkeyi
catkowitej, podezas gdy w r. 1894 wynosila 1/, czesc (okolo 57500 7). Z odpad-
kow zaé wydobywaja srebro i zloto.

Podajemy w krotkosci gléwne zarysy najwickszej amerykanskiej rafineryi
elektrolityeznej pod firmg ,,Guggenheam Smelting Company* w Perth Ambry
(N. Y.), gdzie otrzymuja rocznie okolo 10000 ¢ miedzi i okolo 30000 uncyj
(2500 fun.) srebra. Urzadzenie elektrolityezne sklada sig z 2-ch czesci: pierwszy
system elektryczny, obslugiwany przez dwie dynamo-maszyny o 500 amperach,
przy 120 voltach kazda, sluzy do elektrolizy miedzi; drugi, obslugiwany przez
dynamo-maszyne o 1000 amperach, przy 12 voltach, shlizy do elektrolitycznego
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otrzymywania katoddw. Katody owe otrzymuja, zawieszajac zwykla blache mie-
dziang, Y/, cala grubosei, pokryta klajstrem (maczka) i olejem i dobrze wygrafi-
towang, w kapiel o zwyezajnych anodach miedzianych. Z chwila, w ktorej osad
jest dostatecznie grubym, zdejmuja go, jak pokrywe, z katodow 1 uzywaja, jako
katody, do wlasciwej elektrolizy rafineryjnej.

30 wanien o dhugosei 8" 6", szerokosei 2’ 6" i glebokosei 3/, produkuja
katody. )
] Wiladciwy dzial elektrolityezny jest urzadzonym tarasowo, tak, ze poziom
jednego tarasu z kadziami (wannami) jest polozonym wyzej od nastepnego o 2 ca-
le. Kapiele te sa polaczone rurami do cyrkulacyi roztworu.

Zaklad obsluguje 360 takich kadzi o wymiarach 9’ 10" dl., 3’ gleb. i 2 6"
szer. Kazda kadZ zawiera 22 anody i 23 katody. Roztwor siarczanu miedzi jest
16-procentowy i zawiera 5% wolnego kwasu siarczanego. Oddalenie anodéw od
katodéw wynosi 17/, cala, gestosé pradu uzywana jest okolo 10 amperdéw na sto-
p¢ kwadr.; w razie znaczniejszej zawartodei srebra i miedzi — mniej. Napiecie
przy 1500 amperach okolo 117—120 wolt.
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Kadzie sy polaezone parami (por. rys.).

M przedstawia korice kadzi, grube linie poziome wyobrazaja prety (sztun-
gi) metalowe, sluzace do przeprowadzania pradu.

Grube linie pionowe przedstawiaja anody, za$ cienkie—katody ; koliste za-
konezenia oznaczajq izolatory porcelanowe. Wedlug rysunku zatem, prad wcho-
dzi do nizej polozonej wanny z lewej strony, przechodzi przez 22 anody (4), na-
stepnie przez roztwor do pobliskich katodéw (B) i przez laczniki (€) do anodow -
nastepnej kapieli (wyzszej), skad przez plyn i katody (D) do pretéw, prowadza-
cyeh do nastepnej pary kadzi.

Laczniki € sg to plytki miedziane 6" dlugie, 2'/," szerokie i !/,” grube,
L i L' przedstawiaja prety drewniane.

Wryiej wspomniana rafinerya otrzymuje przy 1 ¢ miedzi 600 uncyj srebra
i 4 uncye zlota. Metale te w prawidlowych warunkach elektrolizy osiadaja lq-
cznie z bizmutem i antymonem jako szlam na dnie kadzi. Szlam ten, po nale-
zytem oczyszezeniu na drodze chemicznej i metalurgicznej, traktuja elektrolity-
cznie, lacznie z olowiem srebrodajnym, dla otrzymania srebra. W tym celu uzywa-
ja sposobu d-ra B. Moebiusa. Srehro, wydzielajace si¢ na katodach (ze srebrnej
blachy), bywa ciggle zeskrobywane zapomoca odpowiednich suwaczek i zbiera
si¢ na dnie kadzi. Kapiel stanowi kwas azotny 38° Bé., w ktorym rozpuszezaja
troche srebra; na poezatku do nowej kqgpieli dodaja jednorazowo troche azota-
nu sodu i miedzi.

Resztki z anoddw zbieraja sie na odpowiednich przeponach (Musselin dia-
phragmen). Skladaja sie one ze zlota, bizmutu, olowiu i antymonu. Z mieszani-
ny tej otrzymujg zloto na drodze chemicznej. W, P.

KRONIKA BIEZACA.

Motory spirytusowe. D. 26 i 27 marca przeprowadzono préby z motorem
spirytusowym w fabryce braci Korting w Hanowerze. Proby byly zupelne przy
uzyein hamulea, indykatora, przyrzadu do mierzenia wody ochladzajacej i roz-
maitych termometréw. Obserwowano ilosé obrotéw motoru, temperature i ilosé
zuzytej wody do chlodzenia cylindra. Do préb nzyto spirytusu z zawartoseia al-
koholu 93%, co odpowiada cigzarowi wlasciwemu 0,8149; obcigzenie hamulca
wynosilo przecigtnie 77,5 kg, przecigina zas ilos¢ obrotéw na minute wypadla
228. Z prob tych wyniklo, ze na konia i godzing zuzywa si¢ 0,49 [ spirytusu,
a wody do chlodzenia cylindra motoru 21,86 . Ten ostatni wydatek mogl byc
jeszeze zmniejszonym, gdyz woda chlodzaca ogrzewala sig tylko do 58° C. Bieg
motoru byl zupelnie spokojnym i prawidlowym. Nie dawalo sie uczuwaé za-
duych uderzen, mogaeych wplywaé ujemnie na motor, gdyz spirytus spalal sig
zupelnie rownomiernie. Ta ostatnia wlasnosé spirytusu daje mu wyzszo$¢ nad
innymi materyalami wybuchowymi, jak réwniez i ta okolicznos¢, Ze spirytus nie
zawiera w sobie ciezkich weglowodoréw, a wiec motor nie zanieczyszeza sig, jak
to ma miejsce w innych motorach wybuchowych, ktore trzeba dosé czesto oczy-
szezaé, a zatem zatrzymywaé ich bieg na pewien czas. Motor, o ktérym mowa,
fabryka zbudowala specyalnie, w celu przeprowadzenia odnoénych prob; wyko-
nano go wedlug typu motoréw benzynowych, nadajac takie wymiary, pray kto-
rych motor benzynowy rozwija prace 6-u koni, spirytusowy dal 9,933 k. Obecnie
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praca motorow spirytusowych wypada nieco dro;’aej_n_i;'ﬂ nu.f_tm\r:ych lub benzyno-
wych, a.to wskutek wysokiej ceny spirytusu; przy jej obnizenin motory tego ro-
dzaju mogg znalesé szersze zastosowanie dla przemyslu drobnego.

(Dingl. Polit. Journ.). M.

Maszyna pneumatyczna do nitowania. Zalaczony rysunek wyobraza pneu-
matyczng maszyne ruchoma do nitowania, ktorg zawiesic mozna w kazdem miej-
scu na windzie i kierowaé dowolnie. Powietrze scisnione wchodzi do srodka
cylindra zaopalrzonego w dwa tloki i oddala je od siebie, te zas dzialajg na ra-
miona maszyny. Podobnych maszyn, tylko znacznie silniejszych, uzywaja i do
nitowania kotléw. Cylinder rozdziela si¢ w nich Scianka \_vewnqt1:znq na dwie
czesel, mozna zatem dzialaé powietrzem deidnionem na kazde rami¢ oddz;elnle,

1 S

lub tez na oba jednoczesnie, stosownie do potrzeby, a w ten sposéb mozna osig-
gnaé pewna oszezednosé w wydatku powietrza dcideionego. Naleizy tu zauwa-
7y¢, ze w maszynach do pitowania, dzialajgcych powietrzem Scisnionem, pierw-
sza cze$é skoku tloka idzie bardzo szybko, wywiera wiec silne uderzenie na
glowke nitu i Sciska dobrze laczone przedmioty ; nastepnie tlok posuwa sig wol-
niej, maszyna wywiera wskutek tego cisnienie na nit przez dluzszy ezas i nit
przez to nalezycie wypelnia otwory. Tego rodzaju maszyny, jak donosi,,Organ
f. d. Fortschr. d. Kisenbahnwes.", znajduja sie w warsztatach dr, zel. Topeka-
Santa Fe oprdcz wieln innyeh maszyn pomoeniezych, wprawianych w ruch po-
wietrzem $cisnionem. Staecya do komprimowania powietrza sklada sie tam
7z maszyny parowej blizniaczej, o srednicy cylindréw 508 mm i skoku 1219, dzia-
la ona bezposrednio na kompresory o érednicy eylindréw 406 i 701 mm, polqy-
¢zonych wspdlnym trzonem tlokowym, Poczatkowo powictrze sciska sig w cy-
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lindrze duzym do 2 atm., nastgpnie przechodzi do malego, gdzie cisnienie jego
podwyzsza si¢ do 7 atm., naslepnie idzie do zbiornika i stad juz przewodem
o drednicy 152 mm rozprowadm do miejse swego przeznaczenia.
M:
Czopki samosmarujace. Pomi¢dzy nowymi srodkami, ktore znalazly w osta-
tnich czasach zastosowanie w przemysle, zasluguja na uwage , Lubrifikatory La-
coste'a, ezyli czopki samosmarujace. Glownym celem czopkow jest zastapienie
smarow, oprocz tego zapobiegaja one wycieraniu sie panewek. Czopki te sa to
male wlmdelkl 7 masy, ktorej sktad chemiczny jest sekretem wynalazey, prze-
wazng jednak jej czedé stanowi grafit. Czopki wklada sig w panewke, w specyal-
nie w tym celu zrobione otwory, tak, ze lacza sie¢ dcidle z materyalem panewki;
cieranie zatem panewki jest do ostatniej chwili rc’)\-vnomiernem, a wiec wszelkie
.w niej uszkodzenia sa utrudnione. Dalsze dogodnodei przy uzyciu czopkdw sa
widoezne szezegolniej tam, gdzie smarowanie jest polaczonem z trudnoseig lub
niebezpieczenstwem. Opréez tego zatrzymywanie maszyny do smarowania pa-
newek Jest zbytecznem i w fabryce moze byc zachowang wigksza czystosé, ani-
zeli przy uzywaniu smaréw.

. Czopki zachownjg si¢ obojetnie wzgledem zmian temperatury; przy maszy-
nach ze znaczna szybkosciy obrotéw, np. w tartakach parowych, panewki $cie-
raja sie nadzwyezaj szybko, pray zastosowaniu zas czopkdw tych trwalodc pane-
wek zostaje powickszona, We Francyi zastosowano je w znacznej ilosei zakla-
déw przemystowych, a kolej Pdlnocna nzywa czopkéw od 4-ch lat w swoich
warsztatach. Obecnie w ,,Reichsversuchsanstalt” przy politechnice berlinskiej
robia préby naukowo-pordownaweze wytrzymalosel czopkow.

(Przew, Przemyst.).

Podtogi z betonu zuzlowego. Zwykle podlogi betonowe w $lusarniach
i wogdle warsztatach mechanicznych, nie sa odpowiednie, gdyz nie sa nalezycie
trwale. Wskuatek uderzen i wstrzaénien, powodowanych maszynarai pomoeni-
czemi, psuja sie one bardzo saybko. Wedlug , . Baumeterialenkunde*, do tego ce-
lu daleko lepiej daje si¢ zastosowac beton zuzlowy, w sklad ktérego wehodzi: ce-
ment, wapno, piasek i zuzel z wegla kamiennego. Nasamprzdd uklada si¢ war-
stwa betonu o grubosci 25—30 em 1 skladzie na 1 czesé cementu portlandzkiego
1/, czedci wapna gaszonego, 3 czesei piasku i 7— 8 czesel grubego zuzla, dobrze
przesianego. Na to idzie dopiero warstwa cienka (4—5 em) z 1 czesci cementu,
2-ch piasku i 2-ch zuzla drobnego, nie zawierajacego weale popiolu.

Bruki z cegty. Podobno obecnie zarzad m. Warszawy powzigl zamiar
ukladania na ulicach miasta brukéw z cegly dobrze wypalonej — klinkeru i za-
mierza w Lym celu zbadac kwestye tych brukéw zagranica a nastepnie zrobic¢ od-
powiedniag prébe na ktorejkolwiek z ulic miasta, — bedzie to prdba nie
pierwsza, gdyz przed kilkunastu laty, wzorujge si¢ na niektdrych miastach au-
stryackich, cheiano zapmwadm i u nas bruki z ccgiy—spwwadzono z zagranicy
materyalu tego za kilka tysigey rubli i gdy okazal si¢ dobrym, przedsigwzigto od-
nosne badania gliny miejscowej i wtedy juz nawet pow:.tﬂprogekt podany przez
jednego z przedsigbiercéw, zaloZenia fabryki tych cegielek pod Warszawsg, lecz
fdbl‘vkl nie otworzono z powodu nie dojscia do skutku umowy pomigdzy miastem
a przedsiebierca. Nastepnie rzecz ta poszla w mepamlqc choé bruk i cegly le-
zaly jeszeze dlugo w dobrym stanie na pewnej eze¢sci ulicy hr. Berga. Zagranica
bruk z cegly znanym jest oddawna, szezegdélnie w. Holandyi i péInocno -zacho-
dnich Niemezech. Od kilkunastn lat zaprowadzono je i w Ameryee i tam one
szybko zaczely sie rozpowszechniac. W 22.-ch glowniejszych miastach Standw-
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Zjednoczonych prawie 44% ogélnej powierzchni ulic zabrukowano cegla. O pray-
gotowywaniu cegly i sposobie ukladania tego rodzaju brukéw, byla juz mowa
w Ne 30 Przegladu z v. h. Cegielnie, wypalajgee klinker, istnieja i u nas od lat
kilku: pierwsza powstala w Zamosciu, gdzie w braku kamienia poluego spotrze-
bowano materyal do budowy szos. Podobnaz cegielnie zalozono i w Hrubieszo-
wie na uzytek nowobudujacej si¢ szosy, a podobno i miasto Hrubieszéw ma te
otrzymacé bruki z tej cegly, bedzie wige to pierwszy przyklad. Trzecia zas cegiel-
nia ma stanaé¢ wkrétee w Krasnymstawie, a wiec nawet juz i u nas, nie ucieka-
jac sie do przykladu miast zagranieznych, mozna zebra¢ pewne dane, tyczace sie
klinkeru, o ile za$ materyal wyrabiany u nas jest odpowiednim na bruki miej-
skie, kwestya ta pozostaje jeszcze nierozstrzygnieta i moze nie zaszkodziloby cos
uczynié¢ w tym kierunku. .

Na wystawie w Sztokholmie, ktora ma iniejsee w rokun biezaeym, oswietle-
nie i dostarczenie energii odbywa si¢ zapomoca dynamo-maszyn, poruszanych
turbinami Laval'a. W budynku towarzystwa, zajmujacego si¢ wyrobem i eks-
ploatacya turbin Laval'a, nstawione zostaly 4 turbiny, zlaczonez dynamo-maszy-
nami, o sile kazda 100 koni rzeczywistych i 2 o sile kazda 50 koni. Cisnienie
pracujace w kotlach zasilajacych turbiny para, wynosilo na wystawie 110 atmo-
sfer. Towarzystwo zas w swoich zakladach posiada do tegoz celu kotly o cisnie-
niu 220 atmosfer. Kotly te skonstruowane zostaly z rurek o niewielkiej éredni-
ey, zwinietych w formie wezownicy. Temperatura pary, odpowiadajaca 110 at-
mosferom cisnienia, przekracza cyfre 325° C. Przewody parowe sa na tyle roz-
grzane, iz papier i wlokna zweglaja sie przy zetknieciu z rurami.

Tlosé obrotéw turbin parowych 13 000 obrotéw na minute, dynamo-maszyn
za$ 1500. Przekladnia zapomoca kél zebatych. Konsumeya pary, podlug da-
nych towarzystwa, wynosi 6,75 kg pary na 1 konia rzeczywistego na wale i 6,50
Ity pary na konia w energii elektryeznej. ,

Kotly i turbiny zaopatrzone sg w przyrzady samodzialajace, utrzymujace
w stanie normalnym cisnienie pary i ilos¢ wody w kotle.

GORNICTWO. — HUTNICTWO.

Przemysl manganowy.
(Dokoriczenie, — por. Nr, 38 z r. b., str. 615).

We Wloszech mangan spotyka sie w wielu miejscach, lecz najhogatsze zlo-
7a sa w Sardynii. Glowny produkt — ruda Zelazna z zawartoscia manganu.
Z ogdlnej produkeyi w 1894 r. 6570 ¢, wartosci 69980 lir, przypada na rude
manganowa 760 ¢, wartosei 23500 L. (po 30,92 L. za 1 ¢) i na rude zelazna z za-
wartoseig manganu 5810 ¢, wartosci 46480 1. (po 8 1. za 1 ¢). Pierwsza zawie-
ra przecigeiowo 31—35% manganu i 7,13 zelaza, druga—20% mangann i 14% ze-
laza. Statystyka urzedowa handlu zewnetrznego nie wykazuje oddzielnie rud
l{laénganowych i dlatego nie mozemy miec¢ pojecia o obrotach tym produktem we

Vioszech.
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Produkeye, przywoz, wywoz i spotrzebowanie manganu w Austryi widaé
z przyloczonej tablicy (w tonnach):

1891 1802 1893 1894 1895

Produkeya . . . 6407 5622 6445 6090 8000
Przywoz . . . . 425 519 354 2445 2772
Wywéz . . . . 8364 3768 3697 2099 425
Spotrzebowanie. . — 2373 3112 6436 9840

Bosnia posiada bogate zloza rud manganowych, zawierajacych 45 —50%
manganu, ktére eksploatuja sie zapomocy odkrywek; rudy sluzg do wyrobu fe-
romanganu w zakladach Austryi, Francyi i Anglii. Przecietna produkeya roezna
wynosi tu okolo 6 000 ¢.

W Szwecyi spotykaja sie trzy rodzaje rud manganowych: piroluzyt, haus-
manit oraz krzemiany manganu. Najcenniejszym jest pierwszy rodzaj, wydobhy-
wany w Vestergotlandzie i Smalandzie, z zawartoscia 53% manganu.

W Grecyi napotykajg sie przewaznie rudy manganowe (18—19% manganu)
z zawartosein zelaza (34—35%). Grecya zbywa swoj mangan gléwnie do Anglii,
Fr anr:31 1Belgu wywo6z rud manganowych wynosil :

Rok Tonny Warto§é w drachmach
1891 . . . o+ . . . . . TB723 1259728
1892 & 5 & & & @ = = & 181708 2588736
1893 & & o s w ¢ = ¢ 109869 1757 904
1894 . . & ¢ & o' o o ABTTE0 2684 000
1895 - . - . . 193284 3092544
W r. 1895 wywieziono z Glecw w (tonnach):
doAmghii . . . . . . . . . . . . . 131364
2 BPADCYE 5 6 o o . o e ow ow o« . . 12200
= Belgll: © @ & w @ & @ e o5 ow oz ow ox 21060
o Holandyi o « » & = @ « & = & & o« 196560
» Niemiec . . . . . . . . , . . ., 11980
» innych krajow . . . e 6030

0 produkcyl manganu w Poltugalu wiemy tylko tyle, ze kraj ten pr oduku-
je roeznie przecigeiowo “okolo 6000 ¢ i cala swoja produkeye wywozi do Anglii.

Pod wzgledem spotrzebowania manganu drugie miejsce na kuli ziemskiej
zajmuja po Anglii Stany-Zjednoczone ; pomimo znacznej produkeyi manganu
u siebie, wartosei przeszlo 500000 dolaréw, kraj ten otrzymuje drugie tyle man-
ganu z zagranicy. Gléwnemi miejscowosciami Stanéw Zjednoczonych, gdzie wy-
dobywa si¢ mangan, sa stany: Georgia, Arkanzas, Wirginia i Kalifornia. Wy-
dobywane tutaj rudy zawieraja przecigciowo okolo 50% manganu. Oprdcz jednak
rud manganowych, w Stanach Zjednoczonych wydobywa sie wiele rud zelaz-
nych, srebrnych i eynkowych z zawartodeia manganu. Spotrzebowanie miejsco-
wego manganu przedstawia sie w Stanach Zjednoczonych w r. 1894 w sposob
nastepujaey :
Warto§é Cena za tonng

: Tonny dolardw dolarow
Rudy manganowe . . . . . . 6308 53 635 8,60
s zelazne z zawartos. manganu 205 488 408597 1,99
. srebrne = ,, 31687 148292 4,91
» cynkowel) 4 26 981 20464 0,76

Miejscowe wydohyeie rud manganowych nie jest w stanie zadowolni¢ we-

) Wiadeiwie szlaka po wytopieniu cynkn z rudy.
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wnetrzuyeh potrzeb i rudy le przywoza sie z zagranicy w ilosciach nastepu-
Jjacych:

Rok Funtow ang.!) Wartosé dolarow
188 o o o v a om o o 1151531 24 327
188D & e & w e e 1001866 21900
1886 . w0 & = @ &% G 1318833 . 23987
1887 & s 5 % 50 W 1971015 36507
16588 < = & 2 o ow oW s 3065955 47921
I8B9 . o & « woow w oo 12010 168 78 354
1890 . . . . . . . . 23013728 142271
1891 . « . < « & & o« 97119614 628672,
1892 ¢ s & =0 & = o= 017818612 375354
1893 . . . . . . . . 193153414 1168 149
1894 . . . . . . . . 106790926 535640
1895 . . . . . . . . 149145037 545326
1896 . . . . 133401983 567 487

Najwicksza iloéé manganu otrzymuja Stany Zjednoczone z Rosyi, co wido-
czne z przytoczonej ponizej tablicy, gdzie podana jest zarazem wartosé manganu,
tak, iz tym sposobem mozna mieé zarazem pojecie o gatunku rud manganowych.
Dane te dotyczq lat operacyjnych 1894/5 i 1895/6 (od 1-go lipca do 1-go lipea):

1894/6 1895/6
tysigey wartodé tysiocy wartosé
funtéw dolarow funtiw dolardw

Przywieziono w ogdle . . 97401 37842 140602 567 382
z Niemiee . . . . . . 823 16681 1891 28041
» baltyckich portow Rosyi 12020 38355 - 8086 34681
» czarnomorskich portéw ' '

Rosyi . . . . . 37690 175747 68948 283254
,Tureyi . . . . . . 5600 17501° 6452 24059
»Anglii. . . . . . . 250 5622 640 12482
»Kanady . , . . . . 202 5670 166 4689
FRNEY & 5 A e s . 16 25 7358 32398
ACHI o« 5w @ om o ANEET  BLAYT 10330 29179
, Kolumbii . . . . . 5601 11865 12482 44626
pdaponii . . . . 16035 51419 17642 49483
» Indyj Zachodnich . . . — — 4480 24000

Jezeli wyrazimy wage manganu w tonnach, to otrzymamy, ze w r. 1894/5
Stany Zjednoczone otrzymaly z zagranicy 48 483 ¢ manganu po przecigtnej cenie
8,62 dol. za | ¢, a w tej liczbie z Rosyi 22188 £ na 9,65 dol. W r. 1895/6 —
62769 t po 9,04 dol., a w tem z Rosyi 34390 # po 9,02 dol. Wogdle przywdz
manganu w Rosyi wynosi troche wigeej niz polowe calego przywozu, po prze-
cigtnej cenie 91/, dol. za 1 ¢, t. j. po rs. 18 kop. 52, czyli po kop. 30 za pud.
Otrzymywany z innych krajéw mangan ocenionym jest w r. 1895 6 jak nastepu-
je: z Kolumbii —8 dol. za 1 ¢, z Chili— 6,3 dol., z Kuby —9.,9 dol., z Indyj —
12 dol., z Japonii— 6,28 dol. _

_ Ruda manganowa ocenia si¢ w Stanach Zjedn. nietylko wedlug zawar-
tosci w niej manganu, lecz zwraca si¢ zarazem uwage na zawartosé w niej zela-
za, krzemian6w 1 fosforn. Najwiekszy zaklad stalowy w Ameryce, Carnegie Steel
Company w Pitsburgu, a przeto najpowaznicjszy konsument manganu, ocenia
rud¢ manganows podiug zawartoéei w niej manganu i zelaza, z tem zastrzeze-

) 1000 funtéw angielskich = 27,7 pudéw,
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niem, by nie bylo w niej krzemianéw wigeej nad 8% i fosforu nie wiecej nad
0,1%. Za kazdy 1% krzemianéw po nad 8%, cena rudy obniZa sig o 15 centéw na
tonnie, a za kazde 0,02% fosforu po nad 0,1%, cena rudy obniza si¢ o 1 cent na
tonnie. Co sig tyczy wartosci rudy w zaleznosdei od zawartosei w niej mangann
i zelaza, to takowa okresla si¢ podlug tablicy nastepujacej:

Cena za jednostke
w centach

—

zelaza manganu

Ruda zawierajgca 49% manganu i wyzej. . . 10 3l
. " od 47 do 49% manganu . . 10 30
5 5 . 45 , 47% .. 10 29
) " » 43 , 45% .. 10 28
» » » 40, 43% 1027
. . » 36, 405 10 26
5 » » 32 5, 36% 25
“ » 28 , 32% ., 10 23
P » 24 , 282 9 21
, # » 20 , 249 9 19
» . n 16 , 20 R
» s 12 , 164 : 9 15

W Kanadzie Spotyka si¢ najbogatsza w mangan na kuli ziemskiej ruda
manganowa, lecz takowa eksploatuje si¢ w niewielkiej ilosci.

- Zloza manganoWe na Kubie, w ostatnich szczegdlnie]j czasach, eksploatuja
sie bardzo slabo.

Rzad rzeczypospolitej Chilijskiej uskutecznil szczegolowe badania geologi-
czne swego kraju, ktore odkryly wiele ztiz piroluzytu; zloza te wychodza na po-
wierzchnig i dajg sie bardzo latwo eksploatowaé odkrywkami. Eksploatacya rud
manganowych rozpoczela sie w Chili 15 lat temu i trwa do obecnego czasu. Chili
nie spotrzebowywa weale manganu, lecz calg produkeye takowego wysyla do
Anglii i Stanéw Zjednoczonych; produkeya manganu w Chili wynosila:

Rok Tonn Wartofel pez
1892 . . . . . . . . . . 51685 516851
1893= 2 & % & & W & @ « u Q6dl 367410
1894 . . . . . .« .+ . . 47994 479940
1805, o . o« s ow . . 24075 240750

t. j. przecieciowo po 10 pez za l & czyh rs. 12 za 61 pud, loco brzeg morza. Za-
wartos¢ rudy manganowej chllqskle‘] nastepujaca:

manganu . . . . . . . . 50,0 do 53,09
krzemianéw . . . . . . . . . b0 , 8,0%
fosforw « & « v ¢ & & o« v s - 0,02 5, 005%
siarkl, , = < = e oweow 0,02 , 0,67%

W Japonii rudy manganowe wydobywa.]a sig od lat 15 u i przed rozwojem
przemystu tego na Kaukazic, Japonia byla gléwnym dostawea manganu dla Sta-
néw Zjednoczonych, dokad przewoz statkami zaglowemi wynosi stosunkowo nie-

wiele. W r. 1894 wywoz manganu z Japonii wynosil :
Pikul Wartodei jen

dosFrameyi . « "o o 4 0 s s 3597 2675
, Niemiee. . . . . . . . . 38363 25008
oAngl s sses @ s e s o 81644 57981
» Honk-Kong . . . e s . 49313 32173

., Stancw ZJeanczonycll . . . 120255 80937
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Cena tonny manganu wynosi w Japonii okolo 15 jen, czyli okolo 19 kon.
zlot. za pud, W ostatnich latach wywoz manganu z Japonii wynosit (w pikulach):

ST e o S 6698
< 5171
1888 & 5 & @ 5% & & 5w oa & o & @ 13483
I8BO v & @ e & % @ @ oWl @ s o v e LODGT
IS0 16w & oo m oG o m W w s e ow w4219
1893 . . . . . . . . . . . . . . 310964
1894 . . - . 2093419

W Australii umugan spntyka sn‘g w \Vlelu miejscach, leez takowy eksploa-
tuje si¢ w bardzo niewielkiej ilosci.
7 Nowej Zelandyl wywieziono manganu:

Rok Tonn  Wartodé f. st.
1893« = « & m & s o= = e » 2519000 943
1894 . . . . . . . . b34000 1156

Przecigtna wartosé manganu na Nowej Zelandyi wynosi 43,3 szyl. za 1 ¢;
zawarlosé manganu w rudzie 40— 50%.

W korien przyloezymy ceny rudy m‘tnganowej w réznych krajach na miej-
seu wydobyeia:

W Anglii 11,85 szyl. za tonng ang., ezyli 5,91 kop. zl. za pud.; w Niem-
czech 16 mar, za tonng metr., czyli 8,2 kop. zl. za pud.; w Stanach Zjednoezo-
nych 9,25 dol. za tonng ang., ezyli 19,34 kop. zl. za pud.; w Belgii 12,79 fr. za
tonne melr., czyli 5,24 kop. zl. za pud.

W ostatnich czasach cena manganuna Kaukazie wynosila okolo kop. 8 (czyli
5 kop. z1.) za pud; mangan kaukaski jest przeto najtanszym, oprécz manganu
z Hiszpanii, ktéry kosztuje tam 3,4 kop. zL za pud.

Przemys!t stalowy, dla ktérego potrzebnym jest mangan, wzrasta bardzo
szybko w Stanach Zjednoczonych, ktére wyprzedzily Anglie, bedaca dlugi czas
pierwsza na tem polu. Obecnie Niemey réwniez przewyzszyly Anglie i w prze-
mysle stalowym zajmuja obecnie drugie miejsce na kuli ziemskiej. Pozostale
kraje nie maja w przemysle stalowym tak donioslego znaczenia. Na te przeto
kraje, ktore wlasnego manganu w dostatecznej ilosci nie posiadaja, powinna byé
zwrdcong uwaga producentow manganu.

(Wiestnik Finansow i Gorno-Zawodski Listok). K. 8.

Przyczynek do rozprawy p. Karwacinskiego:
,O urzadzaniu w szybach drabin®.

W przedmiocie najubozej do obeenej chwili opracowanego dzialu gorni-
ctwa, a mianowicie srodkéw kopalniano-przeciwpozarowych, opublikowany zo-
stal w osobnej odbitee i w zbiorze ,Prac 1V-go zjazdu przemyslowedw gorni-
czych* referat p. Karwacinskiego (,,0 urzadzaniu w szybach drabin*), znany
szerszemu ogolowi naszych sfer gérniczych z posiedzen ostatniego zjazdu w War-
szawie, gdzie byl on odczytanym przez autora i poddanym krytyce obecnych
w ?.]E?{lﬁle czlonkdw.

Poniewaz zardwno saedes materiae rozprawy p. Karwacinskiego, jak ré-
wnieZ i tres¢ wypowiedzianych ze strony nczestnikow zjazdu nwag i komentarzy,
wyezerpywaly dostateeznie przedmiot bedacych wmowie srodkéw przeciw-po-
zarowych i w obecnej chwili nie daloby si¢ wiele dorzucié do caloksztaltu sfor-
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mulowanych w swoim czasie wyjasnieii, nie zatrzymujac sie przeto nad tem, co
z wielu stron oéwietlonem i omdwionem zostalo, przechodzimy wprost do bez-
posredniego zadania, jakie zakresliliémy sobie w niniejszej notatce, a mianowi-
cie do tresciwej analizy spostrzezen i wnioskéw, odnoszaeych sie do bedacego
w mowie przedmiotu i poczynionych przez p. Karwaciiskiego ex post ostatniego
Warszawskiego zjazdu gérniczego.

Spostrzezenia i wnioski, zebrane przez p. Karwaciiskiego, w przeciagu osta-
tniego pdlrocza, dzielacego nas od posiedzeri wspomnianego zjazdu (grudzien,
1896 r.), pomnozyly zawartosé ,,Prac IV zjazdu przemysloweéw gorniczych®
(czerwiec, 1897 r.) w ksztalcie repliki ze strony p. Karwacinskiego na luzne
w grudniowym zjezdzie z r. z. przez autora niniejszej notatki wypowiedziane
uwagi, przyczem stanowigea nowy dobytek literacki i w mowie bedaca replika,
wystylizowany zostala w dziale ,szczegolowyceh sprawozdan z posiedzen [V-go
zjazdu gorniczego* w formie: 1) pytania, wystosowanego przez p. Karwaciviskie-
go pod adresem auntora niniejszej notatki, 2) samoodpowiedzi p. Karwacinskiego
na wlasne powyzej zaznaczone i bez odpowiedzi ze strony nizej podpisanego po-
zostawione pylanie.

« Przytaczamy ponizej doslowna tresé¢ sformulowanej, jak zaznaczono po
wyzej, repliki, zgodnie z tredeia ,,szezegélowych sprawozdan z posiedzen zja-
zdut, str. 379:

Zapytuje nas p. Karwacinski: ,,Z2 powodu wypowiedzianego tylko co prze-
ezenia, moge odpowiedzie¢ co nastepuje: jezeli kopalnia, w ktére] znajduja sie
ludzie, objeta zostaje pozarem, to pozwole sobie zapyta¢ mojego oponenta, kogo
on w takim razie przedewszystkiem chce ratowac, kopalnie, czy ludzi?*

I na powyzsze pytanie odpowiada za nas p. Karwacinski:

,»ezeli kopalnie, to naturalnie, najproseiej niedopuseic doplywu powietrza,
zamkngwszy wszystkie otwory, taczace kopalnig z powierzchnia dzienng; w tym
razie pozar natychmiast zgasnie i kopalnia bedzie uratowana, lecz znajdujacy
si¢ w niej ludzie zgina. Jezeli za$ przedewszystkiem chcemy ratowaé ludzi, jak
to zreszta ma i obowiazkowo powinno mieé miejsce, to zdaje sie jasnem, konie-
cznem jest zabezpieezy¢ im staly doplyw swiezego powielrza do tego czasu, do-
poki wszysey ludzie nie wyjda na powierzchnie lub nie bedg po za obre¢bem nie-
bezpieczenistwa. Tylko po tem wszystkiem mozna przystapi¢ do ratunku ko-
palni i.,.*

dodaje autor rozprawy ,.0 urzadzaniu w szybach drabin®

»W tym wzgledzie nie moze by¢ zadnej rozmowy*.

Zaznajomiwszy czytelnikow naszej notatki z tredcig ,artykuléow wiary*
p. Karwacinskiego w sprawie srodkéw przeciw-pozarowych, przechodzimy obe-
cenie do uzasadnienia nastepujaeych 2-ch zalozen, streszezajacych w sobie odpo-
wiedZ na pytanie, wystosowane pod naszym adresem i krétkg analizg wyzej
przytoczonej odpowiedzi p. Karwacinskiego.

Postaramy sie: ;

1) wykazaé, ze o zaznaczonych wyiej ,artykulach wiary®, whrew twier-
dzeniu i uzywajac stylu autora ,,0 urzadzaniu w szybach drabin*, moZzna poroz-
mawiaé wiele 1 tresciwie; :

2) udowodnié, ze podstawa, na kiérej opieraja si¢ omawiane ,artykuly
Jest w zalozeniu swojem bledna. . )

W zakonezeniu zlozymy usprawiedliwiajace wyjasnienia przyczyn i powo-
dow, dla jakich na pytanie p. Karwacinskiego niema w ,,szczegélowych sprawo-
zdaniach® ,,Prac zjazdu** odpowiedzi z naszej strony i dlaczego OdelWlEle nasza
wraz z zapowiedziang wyZzej analiza samoodpowiedzi autora: ;Drabin®, nie
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w swoim czasie w ,szezegolowyeh sprawozdaniach®, lecz obeenie, po uplywie
pélrocza po zjeZdzie, na stronicach ,,Przegl. Techn. sformulowang zostaje.

Dla uniknienia powlarzania sig, postaramy si¢ uzasadnic¢ przedewszystkiem
slusznogé 2-go punktu naszego zaloienia, cosamo przez sig uzasadni i tresé zaloze-
nia punktu 1-go i od wsreILle_] zbytecznej rozmowy skutecznie nas ochroni,

W zalozeniu sub Nr. 2-gi zlozymy przedewszystkiem wyjasnienia w spra-
wie pierwszej czesci komunikatu p. Karwaeinskiego, a mianowicie damy odpo-
wiedz, jaka dtuzni jestesmy autorowi: ,,0 wrzadzanin w szybach drabin® na wy-
stosowane pod naszym adresem pytanie: ,jezeli kopalnia, w ktérej znajduja sie
ludzie, objeta zostaje pozarem, kogo w takim razie przedewszystkiem cheemy ra-
towaé, kopalnie, czy ludzi?*

Formulujemy odpowiedz nasza, jak nastepuje:

Wybdr akeyi ratunkowej w kazdym poszezegolnym wypadku warnnkuje
si¢ nie w zaleznosei od fantazyi i platonieznych checi i Zyezen ratunkodawey,
lecz w zaleznosei od technieznej koniecznosei, decydujacej wylaeznie o wyborze
wlasciwej dla kazdego poszezegdlnego wypadku metody ratunkowej, Wzgledy
wspomnianej technicznej koniecznosei uwarunkowaly i ustality w odniesieniu do
zagrozonego niebezpieczenstwem personelu roboczego trzy nastepujace typowe
zarysy wyrozumowano-celowej i skutecznej akeyi ratunkowej:

a) jednoczesny ratunek zagrozonych terytorydw kopalnianyehiodecigtych od
wyjseia, lub, w razie niezastosowania sztucznych srodkéw ratunkowych, zagro-
zonych odcigeiem, robotnikéw kopalnianych 1);

b) poprzedzajacy usunigeie znajdujicych sie w niebezpieczenstwie robotni-
kéw (ratunek), zagrozonych terytoryow kopalnianych, warunkujacy dostep do
odeietych od wyjscia robotnikow;

¢) poprzedzajacy ratunek terytoryéw kopalnianych, ratunek zagrozonych
robotnikow, przy zastosowaniu sztueznych srodkéw (respiratoréw, it. p.), odno-
$nie do spieszacych na pomoc i organizowanych na zewnatrz roboczych partyj
ratunkowych. (C. d. n.)

WIADOMOSCI BIEZACE.

Ruch wegla donieckiego w czerwcu r. 1897. Komitet charkowski, zawia-
dujacy wywozem wegla i soli, komunikuje, Ze kopalnie zaglebia donieckiego wy-
staly w czerwen 1897 r. 37 995 wagonéw (po 600 pud.) wexrh antmcytu i ko-
ksu (w czerweu 1896 r. 33 640 wagouow) Podlug odbioreow | praypada zaklady
metalurgiczne 25%, uzytek domowy 23%, drogi zelame 22%, inne zaklady prze-
mystowe 17%, port w Mariupolu 10%, statki parowe 3%.

(Gorno.-Zaw. Listok). e 8

Na $lasku pruskim, w poblizu Lowenberga, odnaleziono poklady kwarcu
zlotodajnego. Podlug danych urzedu gorniczego we Wroclawiu, zawartosé zlo-
ta dochodzi 139,92 g na 1000 kg skaly.

(Oest. Zt. f. d. B. v, H. 1897, ) 3),

j.louumm lenaypow. Bapwasa, 19 CenraGpn 1897 r. —Druk Rubieszewskiego 1 Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 24,
Wydawea Manryey Wortman. Redakior odpowiedzialny Adam Braun.



