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SAMODZIALAJACE PRZYRZADY STAUSSA
do racyonalnej obslugi palenisk kotlowych.

PODAR
Ludwik Rossmann.
(Tab. XIV).

Jedno z najwazniejszych zadan techniki kotlowej, polega na mozliwie do-
kladnem i bezdymnem spalaniu materyalu opatowego w palenisku. W celu osia-
gnigcia mozliwie wielkiego skutku nzytecznego, spalanie to powinno sig odbywac
przy najmniejszym nadmiarze powietrza. W praktyce kottowej, jak wiadomo, dla
dobrego spalania nalezy wprowadzac¢ do paleniska wigkszg ilosé powietrza niz to
teoretycznie dla danego materyalu wypada. Dobre paleniska zwykle zuzywajg
14 do 2-krotna teoretyczng ilosé powietrza; w paleniskach gorszych wprowadza
sie czesto 3 a nawet 1 4-krotna ilosé.

. Straty kotlowe, ujemnie wplywajace na skutek uzytecany, powstaja praewa-
7nie z dwéch przyczyn: z niezupelnego spalania sie materyatu opalowego, co ma
miejsce, jezeli w danym wypadku za malo powietrza wprowadzimy pod rusaty
i —z nadmiaru gazow kominowych, powstalych wskutek zbyt wielkiej ilosci
wprowadzonego do paleniska powietrza.

Zadaniem zatem dobrego urzadzenia rusztéw i wogdle palenisk, jest dokla-
dne spalanie paliwa przy mozliwie malym nadmiarze powietrza, Prawie wszyst-
kie najnowsze konstrukcye palenisk zmierzaja ku temu.

Znane sa paleniska Tenbrinka, ktére do bezdymnych zaliczy¢ mozna, pray
ktérych ilo¢ doprowadzanego powietrza wypada mniejsza niz 14 razy teore-
tyezna.
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W ostatnich czasach technicy kotlowni zajmuja si¢ zywo paleniskami, do
ktérych wprowadza si¢ materyal opalowy w postaci rozdrobnionej, a mianowi-
cie uprzednio dokladnie zmielony. Wegiel w tej formie, a wige jako mgka, za-
pomoca odpowiednich przyrzadow, wentylatorow lub tez sily samego ciggu ko-
minowego, wprowadza sig do paleniska, gdzie mieszajac sigz powietrzem, podle-
ga spalanin.  Palenisko, naturalnie, w tym wypadku nie posiada rusztéw,

Poniewa? materyal opalowy, jako mgka, jest w stanie bardzo rozdrobnio-

nym i zapomocg odpowiednich przyrzadéw w palenisku rdwnomie:x:nie rozpylo-
nym zostaje, zatem jednoczesnie dochodzyce powietrze ma moznosc dokladnego
zmieszania sie z nim i kazda czastka wegla znalesé musi dostateczng ilosc tlenu
do spalenia si¢. Paleniska te uwaZzaé¢ mozna za idealne. Na prébach robionych
w Berlinie, rownolegle z towarzystwem kotlowem ,Dampfkessel-Ueberwachungs-
Verein®, mniej wigeej przed pigeiu laty —otrzymalismy zupelnie bezdymne spa-
lenie, przy wprowadzeniu powietrza w ilosci wynoszacej 1,10 teoretycznej.
) Pierwszym wynalazca tego sposobu spalania jest Wegener, od czasu zas po-
wstania jego systemu, wielu juz konstruktoréw opatentowalo paleniska, urzadzo-
ne na tej samej zasadzie. System ten spalania, jak obecnie, przedstawia te je-
szeze niedogodnosei, ze mielenie wegla pociaga za soba dosyc znaczne koszia,
a oprécz tego magazynowanie paliwa w tej formie jest do pewnego stopnia nie-
bezpiecznem, poniewaz wegiel-maka jest materyalem latwo zapalnym i eksplo-
dujacym. Technicy stale pracuja nad zmniejszeniem kosztéw mielenia zapomociy
stosowania odpowiednich mlynkow i ezynia wogéle w tym kierunku ciagle ulep-
szenia, tak, iz wnioskowac mozna, Ze paleniska te z czasem znajda szerokie za-
stosowanie.

Nadmienié¢ jeszcze musimy, ze préby, o ktérych méwimy, dokonane zostaly
z kotlem kornwalijskim o jednej rurze plomiennej i #b. niezbyt dobrze obmuro-
wanym; kociol ten przy bardzo forsownem prowadzenin — bho odparowywal
98 Ig z 1 m® pow. ogrzew.—dal skutek uzyteczny przeszlo 80%!

Przyklad ten przytoczyliémy na dowdd, -jak wielkie znaczenie ma dobre
spalanie paliwa przy malym doplywie powietrza.

W szerokiej praktyce skutek uzyteczny kottéw, zaleznie od konstrukeyi tych-
ze i urzadzenia paleniska, waha sie w granicach od 40 do 75, a wyjatkowo do-
chodzi do 80%. Srednio dla dobrych kottow skutek uzyleczny przyjac¢ mozna na
65 do 70%.

Straty kotlowe pochodza 7 nastepujacych prayezyn:

1) wskutek niedokladnego spalania si¢ materyatu opalowego;

2 % uchodzenia ciepla z gazami kominowymi;

3 =z uchodzenia ciepla przez obmurowanie;

4) promieniowania ;

5) ,  przelatywania niespalonego wegla do popielnika i t. d.

Straty, pochodzace z niezupelnego spalenia, najezesciej cyfrowo frudno sie
daja oznaczyc; w kazdym razie, jak doswiadezenie uczy, stanowié¢ one inoga po-
wazng eyfrg. Straly kominowe w kazdym wypadku oznaczyé si¢ daja i niepo-
miernie rosny z iloscia wprowadzonego powietrza. Dokladnego rachunku prze-
prowadzac tu nie bedziemy, podamy go tylko w przyblizonych cyfrach, azeby
uprzytomnié¢ sobie wielkosé strat, jakie z tego powodu pochodzi¢ moga.

" Wartosé kaloryczng naszego wegla kamiennego mozemy przyjaé érednio
na 6000 jedn. ciepl. )

. Do spalenia 1 kg wegla tej wartosei, teoretyeznie potrzeba okolo 8 kg po-
wietrza.

Cieplo wlasciwe gazow kominowyeh, przecigtnie przyjaé mozemy na 0,24
Jedn. ciepl.—jest to cieplo potrzebne do zagrzania 1kggazéw kominowyeho 1°C,
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) Przyjmujemy w dalszym ciggu, Ze temp. gazéw kominowych réwna sig
275° C.  Straty kominowe wyniosa:

1) Przy wprowadzeniw 1,10-krotnej teoretycznej ilosci powietrza.
W celu spalenia 1 kg wegla wprowadzamy 8 X 1,1 = 8,8 ky powietrza;
a poniewaz z 1 kg wegla powstaje takze mniej wigcej 1 kg gazéw (pomijajac wa-

g¢ popiolu i wody, jako zbyt mala, a ktérg nalezaloby wlasciwie odjac), przeto
ogolem otrzymujemy:

1,1 X 8 + 1 = 9,8 kg gazow.
Straty kominowe zatem wyniosa:

9,8 X 275 X 0,24 = 646,8 jedn. ciepla,
co stanowi:

646,38 X 100
6000
2) Przy wprowadzeniu 15-krotnej teor. slosce powietrza.
Ogélna ilosé otrzymanych gazdw wyniesie:
1,5 X8+ 1=13ky.
Straty kominowe zatem wyniosa:
13 X 275 X 0,24 = 858 jedn. ciepla,

= 10,79 wartosci opalowe] wegla.

co stanowi:

858 x 100

—
3) Przy wprowadzeniu 2-krotnej teor. ilosci powielrza.
Ogdlna ilos¢ otrzymanych gazéw wyniesie:

2 X84 1=1T ky.
Straty kominowe réwnacé si¢ beds:
17 X 275 X 0,24 = 1122 jedn. ciepla,

= |4,3% war. op. w.

co stanowi:
1122 X 100

6000
4) Przy wprowadzeniuw 3-krotnej teor. ilosci powielrza.
Ogolem otrzymamy gazéw:
3 X84 1=25kg.
Straty kominowe wyniosg wiec:
256 X 275 X 0,24 = 1650 jedn. ciepla,
czyli: 1650 X 100
6000
5) Przy wprowadzeniw 4-krotnej teor. ilosci powietrza.
Ogélem otrzymamy gazow :
4 X8+ 1=33 kg
Straty kominowe wyniosa :
33 X 275 X 0,24 = 2178 jedn. ciepla,
co stanowi: 2178 x 100
6000

= 18,7% war. op. w.

= 27,5% war. op. w.

= 36,39 war. op. W.
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7 przykladéw powyzszych widzimy zatem, w jak wysokim stopniuilosé do=
prowadzanego powietrza wplywa na skutek uzyteczny. Dlatego tez jednem z naj-
wazniejszych zadan jest tak urzadzi¢ palenisko, by doktadne spalanie materyalu
opalowego nastepowalo przy mozliwie malej ilosci doprawadzonego powietrza.
Kwestya nabiera szczegdlniejszej wagi jeszeze i z tego powodu, Ze przy danem
urzadzeniu, przy ktérem nadmierny ilos¢ gazéw wytwarzamy i tem samem obni-
zamy temperature w palenisku—potrzebowalibysmy znacznie wigkszej powierzch-
ni ogrzewalnej, by gazy kominowe do zadanej niskiej temperatury doprowa-
dzi¢. 7 przykladéw widzimy, ze przy 4-krotnej teoretycznej ilosci powietrza
wytwarzamy z 1 kg wegla 33 kg gazéw, naturalnie o niskiej temperaturze, a przy
11],-krotnej — 13 kg, o znacznie wyzszej temperaturze. Jasnem jest, ze w celu
doprowadzenia tych 13 kg do pozadanej temperatury, nalezy mie¢ mniejszg po-
wierzchnie ogrzewalna niz przy 33 kg. Dlatego tez gazy kominowe przy duzym
doplywie powietrza uchodza do kanalu dymowego, posiadajac wyZszy tempera-
ture niz przy doplywie malym, co, naturalnie, w wysokim stopniu podnosi je-
szeze straty kominowe. -

Po tem, cosmy powyzej powiedzieli, w celu przedstawienia sobie waznosci
urzadzen Staussa, sluzacych do regulacyi ciagu, wezmy pod uwage zwyczajne
i najezedeiej spotykane paleniska o rusztach plaskich. Jak wiadomo, na ruszta
plaskie palacz narzuca, co pewien odstep czasu, $wiezy materyal opalowy, kté-
ry sie spala przy stalem otwarciu szybra, a wiec i przy stalym doplywie powie-
trza. Zadaniem dobrego palacza jest utrzymanie warstwy palacej sie na takiej
wysokosei i dorzucanie swiezego materyaln opalowego w takich odstepach czasu,
azeby przy danym ciggu mozliwie rowng ilos¢ gazow wytwarzaé. Zadanie to jest
nadzwyeczaj trudnem i wlasciwie bez odpowiedniej manipulacyi z zasuwa dymo-
wgq prawie rozwigzaé sie nie daje. Dlatego tez widzimy bardzo duze odskoki
w rezultatach, osigganych przez réznych palaczy na prébach, urzadzanych przez
towarzystwa kotlowe, pomimo to, ze do préb tych uzywani sg palacze znani ja-
ko dobrzy i tacy, ktorzy posiadaja juz kilkoletnia praktyke.

Jasng jest rzecza, ze dla dokladnego spalenia do paleniska wigcej powietrza
wprowadza¢ nalezy zaraz po narzuceniu wegla, kiedy z niego wydobywaja sig
gazy, anizeli wtedy, kiedy wegiel juz skoksowany zostaje—i znacznie wiecej niz
pod koniec peryodu spalania, kiedy malo materyalu opalowego na rusztach sie
znajduje.

Poniewaz zasuwy zwykle ustawia sig na jedna wysokosé, dajaca sile ciagu
odpowiednig dla przecigtnej ilosei powietrza, jaka w czasie peryodu spalania
wprowadzi¢ nalezy — wypada stad, Ze na poczatku tegoz wprowadzaé bedziemy
za malq ilosé powietrza, na koncu zas najezeseie] za duza. Wskutek tego otrzymu-
jemy niedokladne spalenie i dymienie komina po narzuceniu wegla, a nadmierng
ilos¢ gazow i wysokie straty kominowe przy korcu spalania. W celu uniknigcia
tych ujemnych skutkéw, nalezaloby podezas peryodu spalania stale przestawiaéd
zasuwe dymowa.

Zapomoca umiejgtnego palenia i odpowiedniego narzucania wegla, mozna
wprawdzie w pewnych granicach unikna¢ wyzej wymienionych strat, ale, jak to
juz powiedzielismy, jest to rzeczg bardzo trudng i tylko wyjatkowo uzdolnieni
1 wprawni palacze sprostaé¢ temu zadaniu potrafig.

Patentowane przyrzady Staussa, ktére ponizej opiszemy, wyzej wspomnia-
ne zadanie wypelniajy automatycznie, a jako bardzo szezgsliwy pomysl, zastugu-
Ja na szezegdlng uwage.

 Urzadzenia Staussa, regulujgce doplyw powietrza do paleniska, rozpadaja
sig na dwa przyrzady: 1) na przyrzad, doprowadzajacy powietrze do paleniska



— 561 —

po za mostemn ogniowym i 2) na regulator ciagn kominowego, polaczony z za-
suwa. :

Obydwa te przyrzady kolejno opiszemy. _

Przyrzad, doprowadzajacy powietrze do paleniska tuz po za mostem ognio-
wym, przedstawiony jest na rys. 1i 2 (por. tablice) i jak w danym wypadku, za-
stosowanym jest do palenisk wewnetrznych. Prayrzad ten o sklada sie z plyt
zelaznych o, @ @®it. d. isluzy jednoczeénie do zagrzewania powietrza, prze-
chodzacego przez niego. Zapomoca listew, znajdujacych sie z jednej i drugiej stro-
ny plyt, sa one ustawione w ten sposéb, iz pomiedzy niemi tworzq sie kanalylif.
Kanaly te sg 4 i 16-milimetrowej szerokosci i nastepujg kolejno po sobie tak, jak
na rys. 2 jest wskazanem. Po kazdym 4-milimetrowym nastepuje 16-milimetro-
wy it d. Kanaly 4-milimetrowe [ sluzg do przeplywu powietrza, wchodzacego
przez otwor k z przestrzeni pod rusztami i zapomoey listew z zamknietemi sa od
mostu ogniowego i w tylnej czesci, otwartemi zas u gory i w czesdei laczace] sie
z przestrzenia b, a wiec 1 z otworem £, tak, ze powietrze przeplywa przez te ka-
naly w kierunku przez strzalke zaznaczonym na rysunku. Kanaly ogniowe f za-
pomocy listew 16 - milimetrowej wysokosei, znajdujacych sie po drugiej stronie
plyty, zamknigtemi sg od gory 1 od strony paleniska, otwartemi za$ sa tylko od
tylu, zatem od strony przeciwlegle] do rusziéw.

Dzialanie zatem przyrzadu a, sluzgcego do doprowadzania powietrza po za
most ogniowy, do gazdw wywiazanych na rusztach—1 do jednoczesnego zagrze-
wania tegoz powietrza, jest nastepujace: gazy przeplywajace po nad przyrza-
dem @, wskutek ciagu kominowego wytwarzaja w przestrzeni pod przyrzadem a,
jak rowniez i w kanatach ogniowych f pewna prdznie, wskutek ezego wytwarza
si¢ w tych miejscach ruch wirowy gazow i powoduje, ze te ostatnie przedostajg
si¢ do kanalow fi ogrzewaja bardzo silnie plyty przyrzadu. Plyty te udzielaja
cieplo przechodzacemu powietrzu i zagrzewaja go do odpowiednio wysokiej tem-
peratury. Widzimy zatem, ze przyrzad ten spelnia podwdjne zadanie: doprowa-
dza powietrze i zagrzewa je.

Znana jest rzecza, ze w celu dokladniejszego spalania, gdy po za most
ogniowy doprowadzamy powietrze, musi ono réwnomiernie z gazami si¢ mieszaé
i koniecznie posiadaé wysoky temperature, a to z tego powodu, ze weglowodory
tylko przy wysokiej temperaturze spalac sie moga. Przy niskiej temperaturze ga-
zy te nie spalaja sig w zupelnosei, lecz rozpadaja si¢ i tworzg sadze. Sadza, jako
wegiel w bardzo rozdrobnionym stanie, miesza si¢zgazami, zabarwia te ostatnie
na kolor ciemny i tworzy dym. Ten ostatni jest zatem wskazdwka niedokladne-
go spalania. )

~ Poniewaz na poczatku, zaraz po narzuceniu wegla na ruszty, najwigcej ga-
z6w sig wytwarza, nalezy zatem w tym czasie najwieksza ilo$é powietrza przez
przyrzad ¢ doprowadzi¢; w miare zas dopalania si¢ materyalu opalowego i kie-
dy na rusztach juz skoksowany wegiel znajdowac si¢ bedzie, ilosé doprowadza-
nego powietrza powinna byé coraz mniejsza, a w korncu doplyw powietrza powi-
nien prawie zupelnie ustac.

W tym celu shuzy klapa k, polaczona zapomoca walka ¢ (rys. 1) i drazkéw
fig z katarakta [ (rys. 3). Katarakta ta sklada sig z cylindra, napelnionego do pe-
wnej wysokosei oliwg lub gliceryna, w ktérym zanurza si¢ pusty, cylindryczny

dzwon, u dolu otwarty. Przez pociagniecie za drazek g, otwieramy klapg % i usta-
 wiamy dzwon w najwyzszej pozycyi, tak, ze ten ostatni o par¢ milimetréw po
nad gliceryne sie wznosi. Dzwon wskutek wlasnego ciezaru zaczyna opadaé
i wskutek tego powietrze znajdujqce si¢ wewnatrz dzwonu komprymuje si¢. Na
gornej przykrywie dzwonu znajduje sig srubka do regulowania odplywu po-
wietrza. Zapomoca odpowiedniego ustawienia tej érubki, mozemy z latwoscig
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wyregulowaé czas opadnigeia dzwonu. W miarg opadania dzwonu zamyka sig
i klapa k. Katarakta ta sprawia zatem, ze na poczatku, po narzuceniu rusztow,
doprowadzamy duzo powietrza do przyrzadu a, na koncu zas—odpowiednio ma-
13 ilosc. (D. n.)

NOWE WZORY KOLOWCOW.

Jakkolwiek jazda na koloweach obecnych, po nabyciu z poczatku wprawy
potrzebnej, staje si¢ dosé lalwa potem — to jednakze nigdy spusci¢ z uwagi nie
mozna niebezpieczenstwa wywrdcenia sig i narazenia na szwank. Okolicznosé
ta nie jest ani przyjemna, ani, tembardziej, pozadana.

Rys. 1. Rys. 2. Rys. 3.

“ :

&

“==p--» - 0--+

Jezeli (rys. 1) zamiasl kola zwy-
czajnego A B C'z piasta B, siatka szprych
precikowyeh pp i obwodem pojedyn-
czym AC, zbudujemy na tej samej pia-
Scie B kolo z obwodem rozdwojonym
DE i F@, zlaczonym z soba zapomocs
powierzchni krzywej polprzezroczystej
DabF i Ecd@, lub wygictej dowoli
inaczej, jak np. DefFi Egh@, to bedziemy mieli, przy odleglosei 0= (30—75)
cm pomigdzy obwodami — na jednej piascie jakby dwa kola oddzielne, dajace
rownowage zupelnie juz stateczng (rys. 213). Tu p'p’—siatka nowa szprych
precikowyech.

G

T s [50-13)am.

Na takim kolowcu jazda staje sie juz pewng i niewymagajgca od samego
nawet poczatku-— zadnej nauki w kierowaniu maszyna, gdyz w tym razie utrzy-
manie si¢ na siodelku nie wymaga Zadnej rownowagi gimnastyeznej, ale tylko
siedzenia prostego.

Budowa kolowea nie staje sig, w zasadzie, inng w tym razie, bo choé mamy
na osi dwa obwody, ale kolo wlasciwie jedno, gdyZ piasta jedna pozostaje,
a wskutek tego i tarcie takze zostaje to samo, usuwamy tylko w ten sposdb
chwiejnosé i wywrotnosé przyrzadu.
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Pierwszy weor kolowedw.

W kolowcach ,Crypto“ (rys. 4)i ,The Bantam® (rys. 5) i t. p., gdzie 0§
przednia kierownicza jest zarazem osia pociagowa, obwody rozdwojone powinny
by¢ na kolach tylnych T, ho gdyby byly na przednich, to, wskutek rozszerzenia
swojego, przeszkadzalyby dzialaniu nég, gdyz nogi nie moglyby wtedy objac ta-
kiej szerokosei i nie moglyby dziala¢ na pedaly, a przynajmniej byloby to bardzo
niedogodnem i trudnem.

Rys. 4. Rys. 5.

O &

Drugi wazor Loloweow.

W koloweach zwyezajnych (rys. 6), gdzie o$ tylna jest pociagows, z lej sa-
mej przyczyny, aby mianowicie obwod rozdwojony nie przeszkadzal przez swojy
szerokosé dzialaniu nég na pedaly, to rozdwojenié powinno si¢ znajdowac, oczy-
wiscie, na kole przedniem kierowniczem P.

Trzeci wzor kotowcow.

Jezeli w koloweu zwyezajnym (rvys. 7) zwickszymy odpowiednio rozstaw
osi, umieszezajac os dodatkowa AB przed kolem tylnem 7' pedaly zas przed
osia, AB, to mozemy obydwa kola, przednic i tylne, rozdwoic w obwodach.

Rys. 7.

Od cewki & (na osi pedaléw) przenosimy ruch zapomoca
lanicucha na cewke mmiejsza ¢, umocowana na osi 4B, stad zas
na kolo tylne 7’—ruch przenosimy albo zapomocq ramion a
i korb, albo tez zapomoca lancucha n i cewek, zatrzymujac, na-
turalnie, na obydwoch kolach 7' jedno ktérekolwiek z tych
urzadzen. Dzialaniu nog na pedaly nie przeszkadza tu juz by-
najmniej szerokosé zwigkszona obydwdch kél, przedniego
i tylnego.
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Mamy tym sposobem trzy nowe wzory kolowedw o réwnowadze statecanej:
1) kotowiec z osia przednia stateczng, 2) kolowiec z osig tylng stateczny, 3) ko-
lowiee z obydwiema osiami statecznemi—przednig i tylng razem.
A. Ostrzeniewsks, inzynier-technolog.

Pompka. D do wywolani epelalaeyi wody w otlach parowyel,

Silnica parowa znalazta, jak wiadomo, w ostatnich czasach, groZnego ry-
wala w motorze gazowym ; poczatkowo wspdlzawodnictwo to tyczylo sig tylko
przewainie przemystu drobnego, lecz gdy zaczgto wyrabiaé motory gazowe o si-
le 100 i wiecej koni parowych, walka konkurencyjna wkroczyla i w obreb prze-
myshu wielkiego. Odtad wszelkie ulepszenia, czy to w jednej, czy drugiej gale-
zi motoréw, nie sg pozbawione znaczenia tak dla ich fabrykantéw, jako tez i dla
odbioreéw. Zastosowanie kilkakrotnego rozprezania pary i jej przegrzewanie
wplynelo w znacznej mierze na obnizenie kosztow sily motoryeznej. Ulepszenia
nie ograniczaja sie tu do samej maszyny parowej, lecz obejmuja i jej niezbedny
organ, kociol parowy, i tu da sie obserwowaé staly postep. Kazdy rok przynosi
nam sporo ulepszen réznego rodzaju, o jednem z nich mamy zamiar powiedzie¢
sléw pare, gdyz moze ono znales¢ szersze zastosowanie, L. j. moze by¢ zaprowa-
dzonem prawie we wszystkich systemach kolléw parowych; jest niem t. zw.
pompka Dubiau, lub, wedlug niektérych czasopism obeych, zwie si¢ eyrkulatorem.
Urzadzenie p. Dubiau, wprowadzone pierwszy raz w zycie we Francyi przed
trzema laty, polega na tem, ze pod glowna przestrzenig parowa formuje sig je-
szeze wigeej podobnych przestrzeni, polaczonych za posrednictwem znacznej ilo-
sei rurek.

‘Wezmy np. kociol parowy z wewnetrzna rurg zarows (por. rys.). Rure te
otacza skrzynka otwarta od dolu, a w wierzchniej sciance plaskiej umieszeza sig
caly szereg rurek.

Dolne ich konce, Scigte pod 45°, zanurzaja sie w wodzie, wierzchnie zas do-
chodza do przestrzeni wypelnionej parg,

Podeczas wige dzialania kotla, bedzie mialo miejsce zjawisko nastepujace :

Gdy kociol zacznie wytwarzac pare, zbieraé sie ona bedzie w wierzchniej
czgsel skrzynki i jednoczesnie obnizaé sig bedzie poziom wody w niej zawartej,
a po obnazeniu wylotéw rurek, para przejdzie do gléwne]j przestrzeni parowej ra-
zem z pewng ilodcig wody, wskutek réznicy ci$niett w obydwdch przestrzeniach
parowych, wywolanej réznicg pozioméw wody w tych przestrzeniach. Po wyj-
Sciu pary przez rurki, poziom wody w skrzynce podnosi sig, zamyka wyloty ru-
rek, dopoki nie nastapi poprzednie zjawisko, co ' sig powtarzaé bedzie peryody-
cznie i wewnatrz kotta wywiazuje sig silna cyrkulacya wody w kierunku wskaza-
nym strzalkami. P. Dubiau w broszurze, wydanej przez towarzystwo eksploa-
tujgce jego wynalazek, utrzymuje, ze urzadzenie to znacznie zwieksza wyparo-
walno$¢ kotla, a opréez tego, wskutek silnej cyrkulacyi wody, zabezpiecza Scianki
kotla od przepalania. Co do zwigkszenia wyparowalnodci, liczac na 1 kg wegla
spalonego na ruszcie, p. Sylva Cattier w ,Revue universelle des mines, de la mé-
tallurgie ete.“ odzywasiebardzo sceptycznie; méwigc zas o wydajnosei powierzch-
ni ogrzewalnej, przytacza dane nastepujace: dwa kotly rurkowe daly 40,9
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i 47,5 kg pary z 1 m? na godzing. Mniej wigcej podobniez brzmia i dane, otrzy-
mane 7 rezultatéw badan nad kottami z urzadzeniami p. Dubiau na zeszlorocz-
nej wystawie berlinskiej, a zestawione przez p. lheringa w ,Zeitschr, d. V.
Deutsch. Ing.“ '

Za glowng jednakze zalete urzadzenia Dubiau, poczytaé nalezy wplyw jego
na silng cyrkulacye wody wkotle, co znéw przeszkadza tworzenin sie osadu, a wige
i szybszemu przepalaniu scianek kotla. Zastosowaé go za$ lalwo do kazdego sy-
stemu kotlow. )

Przewody wodne ze stalg strata cisnienia.

Jak wiadomo, strata ciénienia wody w przewodach, wyraza sie wzorem
nastepujiacym: 1 2 _
;31 = E ] . . . . ¥ . * . . . N (I).
a2y

gdzie £ spolezynnik zalezny od szybkosei » wody w przewodzie, | dlugosc, d sre
dnica przewodu.
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Azeby strata cisnienia &, byla stalg i zawsze jednakows, nah’}@y jednocze-
énie ze zmiany dlugosei przewodu zmieniaé jego Srednicg i szybkosé przeplywu
wody, a wige dla jakiegokolwiek innego punkiu przewodu musi byé wypelnione
rownanie: v o

1“1
Spélezynnik &, ktory dla szybkosei:
v = 1 m wynosi 0,02464
v=2m , 0,02161
v=>5m , 001893
w danym wypadku przyjmuje sie za ilosc stala.
Z réwnan (I) i (II) wyplywa:

e S J A 11 X

Jezeli weZmiemy pod uwage dwa punkty przewodu blisko siebie poloZone,
w takim razie:
W=14+Al; d =d+ Ad; v, =v—Av.
Wnoszac powyzsze wartosei w réwnanie (I1I), olrzymamy :
I o 14 Al
—_ = —
d d+ Ad
lub tez opuszezajac wyrazenie Al, Ad i Av, podniesione do 2-¢j potegi i wyzej,
jako ilosei bardzo male, hedzie:
Wid 4 1A d = 1o 4+ Alvd — 2vdlAv,
skad po skréceniu:

(v — Av)?,

lv.Ad =Al.vd — 2d1. Av.
Av  Al.d—1.Ad
v gdl
Réwnanie (IV) w prostej juz formie daje zaleznosé migdzy v, 1 i d przy
stalej stracie cisnienia.

A A1) ¥

Naprzyktad:
l = 5000 Al = 100
d = 0,500 Ad = 0,005.
W takim razie:
Ay L
v 200’ ;
L. J. zmuiejszenie sie szybkosei przy przewodzie o dlugosei 5000 m, wynosi 300
na kazde 100 i, gdy $rednica wzrasta o 5 mm.
Przy:
I = 5000 Al =100
d = 0,500 Ad = 0,010.
A
;v = 0, L J. i szybkos¢ pozostaje slaly.

(Z Q. 0Oest. Ing. u Arch. V). M.
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KRONIKA BIEZACA.

0 szkotach specyalnych, zaleznych od ministeryum komunikacyj. 1) In-
stytut inZynierow komunikacyj Cesarza Aleksandra I Wskutek wzrastajacych
potrzeb przy budowie nowych drog zelaznych i ich eksploatacyi, jako tez regula-
cyi rzek 1 budowie portéw, prayjmowano z kazdym rokiem coraz wigkszy liczbe
uczniow do instytutu:

wr. 1895 przyjeto . . . . . . . . 188 uczniow
» 1896 S O oI
wskutek tego wszystkich studentéw bylo w instytucie po 1 stycznia 1897 r. 878.

Przyplyw ten znaczny mlodziezy zmusil zarzad do postarania si¢ wr. 1895
o powigkszenie personelu. W r. 1890 etat instytutu wynosit rs. 117 680, profe-
sorow bylo 28-u.

Nowy etat instytutu wynosi rs. 154550, a liczbg wykladajacych zwigkszo-
no do 36-u.

Fundusze te, pomimo ze na powigkszenie sal przeznaczono osobna kwote,
ledwo wystarczajg na zaspokojenie wszystkich potrzeb. Przy 878-u studentach
bylo koniecznem powiekszy¢ liczbe wykladajacych nieetatowych i repetytoréw,
to tez gremium nauezycielskie podniosto si¢ do eyfry 54. Otrzymnja oni wy-
nagrodzenie ze specyalnych funduszéw instytutu, ktore pochodzy ze 100-ru-
blowych wpisow od uczni, ktéra to suma wynosi rs. 83 800. Z tej sumy, oprocz
wydatkow dla wykladajacych, otrzymuja zapomogi pracownie i muzea na wyko-
nywanie doswiadezen, pozostala suma wydaje sie¢ na wsparcia dla studentéw
i shuzby instytutu.

W maju r. 1897 piaty kurs instytutu ukonezylo 81 studentow, W pray-
szlym roku ukonczy zapewne kursa 100 do 150-u studentow.

Ze specyalnych funduszow instytutu wydano w roku zesztym 4 tomy Zbor-
nika, w klérym miesei sie podrecznik geometryi wykreslne] i nzbrojenia portow,
oraz 2 tomy materyalow dla karsow instytuckich.

Wskutek ciaglego wzrostu nauk inzynierskich, rada instylutu w r. 1896
przejrzala plan nauk, w celu skrdcenia, o ile mozna, wykladow, a podania juk-
najwiecej wiadomosci praktycznych. Zmieniony plan nauk poddaje sig¢ probie
w tym roku. -

W internacie, egzystujacym przy instytucie imienia Jego Cesarskiej Mosci,
wszystkie miejsca (t. j. dla 50-u studentow) zajete i przeznaczone glownie dla
lepszych studentow kursow wyiszych.

W jadalni internackiej wydaje si¢ obiady po kop. 35, z ktorych korzysla do
250-u studentow.

W roku zeszlym zaczeto budowaé¢ dom dla sluzby instytuckiej, na ktory
asygnowano rs. 106 000.

2) Cesarsko-moskicwska szkola inynierska ministeryum komwnikacyy.
W pierwszym roku istnienia szkoly inzynierskiej zglosilo si¢ o przyjecie 204 -ch
uczniéw, w Lej liczbie 10-u, ktérzy ukonezyli wyzsze zaklady nankowe 1 majgeych
prawo wslapi¢ bez egzaminu. 7 pozostalych 194-ch poddalo si¢ egzaminowi
konkursowemu 129-u, z ktérych zdalo 77-u, t. j. 60% Przyjelo 61 wogole, co
przedstawia 70% z liczby ogdlnej 87-u, odpowiadajacych wymaganiom, a oprocz
tego przyjeto dwach w charakterze wolnych stuchaczy. 7 liezby 63-ch uczgeych
sig przyjeto 42-ch do internatu szkolnego, reszcie pozwolono mieszkac u rodzi-
c6w 1 bliskich krewnych,
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Szkola zostala otwarta d. 14 wrzesnia r. 1896 w domu prywainym przy
ul. Twerskiej. Ministeryum komunikacyj zakupilo przy ulicy Bachmietiewskiej
plac, na ktorym wystawi szkolg, wedlug projektu akademika-architekta, Kitnera.

3) Schkoly techniczne drdg zelagnych. W r. 1896 bylo szkal tecl}niczn)_rch
przy drogach zelaznych 31, a 2576 uczniéw. Dwie zt}_;'gh szké.l'.‘nuanowmie
w Nikolajewie i Sewastopolu, mialy za zadanie wyksztalei¢ technikéw do budo-
wy drég zelaznych, reszta szkdl ma za zadanie przygotowywaé mlodziez do zaj-
mowania posad technicznych drugorzednych przy drogach Zelaznych.

Szkole w Sewastopolu otworzono w roku sprawozdawezym. Powstala ona
na miejsce szkoly istniejacej przy drodze Warszawsko-Terespolskiej. Na jej po-
mieszezenie pozwolono oddaé dom zarzadu drogi Lozowo -Sewastopolskiej, prze-
niesionego do Charkowa. -

Dla ulatwienia naukidzieciom ajentéw drog zelaznych, ministeryum komu-
nikacyj zajmuje sie otwieraniem internatéw, gdzieby za tanie wynagrodzenie
otrzymywac one mogly wygodne pomieszezenie i dobre zycie, przy odpowiednim
nadzorze pedagogicznym.

W r. 1896 pierwszy raz odbywaly sie egzamina praktykantow szkél tech-
nicznych drog zelaznych, dla otrzymania swiadectw z ukonczenia, przy osobnych
komisyach, pod przewodnictwem naczelnika danej drogi lub jego zastepcy.

Komitet naukowy przy ministerynm komunikacyj postanowil wprowadzié
niektére zmiany w dotychezasowym programie nauk w tych szkolach. Cazesé
zmienionych programéw zalecono juz wprowadzi¢; niektére zas punkty zmiany
rozeslano do zarzadow szkol, do zbadania na naradach pedagogicznych.

We wszystkich szkolach technicznych drég zelaznych ukonezylo kurs
w 1896 r. 559-u ucznidw, a w poprzednich latach 6781, z ktorych 3995 sluzy
przy drogach Zzelaznych, a mianowicie:

a) w sluzbie mechanicznej . . . . . . . . 2589
b) » drogowej. . . .. . . . . . . 923
c) , ruchuitelegrafie . . . . . . . 185
d »  kancelaryjnej i rachubie. . . . . 298

Najwigksza liczba jest maszynistéw (987), pomocnikéw maszynistow (921)
i dozorcow drogowych (260).

4) Szlola kondultorska w Wyzszym Wolocku. Na poczatku roku szkol-
nego 1896/1897 w Wyzszym Wolocku, liczba ksztalcacych sie na konduktorow
komunikacyi wynosila 138, w r. 1896 skonczylo szkole 37.

Z ogolnej liczby 160-u, ktérzy te szkole do dnia dzisiejszego ukonezyli,
155-u jest w sluzbie ministeryumn komunikacyj, 23-ch zas przy drogach zela-
znych.

5) Szkola rzecana w Niznym Nowgorodzie. W szkole rzecznej Nizegorodz-
kiej, przeznaczonej do przygotowywania kapitanéw na parochodach zeglujacych
po Woldze i jej przyplywach, w r. 1896 bylo 104-ch uczgcych sie.

W r. 1897 konezy si¢ 10 lat od zatozenia szkoly, - Od poezatku ukoriczylo
ja 272-ch uczniow.

6) Szhkoly ogdlne drdg zelaznych. Szkdl tych w r. 1896 bylo 142, w kto-
rych pobierato nauke 10750 dzieci. Drogi zelazne na ten cel wydaly rs. 172554
rocznie. -

Opréez tego dla ogdlnego rozwoju i technicznego przygotowania majstrow
i stalych robotnikdw, postanowilo ministeryum komunikacyj utworzyé kursa
przy glownych warsztatach drdg zelaznych i stalych depot dla uczniw rzemiesl-
niczych, w celu wykladania im wiadomosci elementarnych, majacych zwiazek
7 ich rzemioslem. - Ed. Wawr.
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Kota zgbate czotowe wielkich rozmiarow, Niektore 7 wiekszych odlewni
w ostatnich czasach zaczely wyrabiaé kola zebate do przenoszenia sity od 1000
do 2000 k. p. Kola te posiadajy tak znaczne rozmiary, ze warto sie z niemi za-
poznaé blizej.

Wielka odlewnia stali w Pittsburgu ,Mackintosh, Hemphill & C°¢, wykona-
la dla ,Canneghin-Works“ nastepujacq pare kol zebatych: kolo o érednicy 1,6 m
zazgbia sig z kolem o érednicy 3 m. Mniejsze z tych kol posiada 2| zebéw o sze-
rokosei 911 mm i podzialce 240 mm, wykonywa na minute 80 obrotéw i przeno-
si pragﬁ 1550 k. p.

a sama odlewnia wzbogacita ,Sparrow Point Pennsylvania Steel (¢
nastgpujacemi parami kol: wigksza para sklada sie z kél zgbatych o érednicy
1,5 m i3 m. Mniejsze kolo posiada 19 zebdw, a wigksze 37, przytem to ostatnie
wykonywa 39 obrotéw na minute. Podzialka te] pary wynosi 229 mimn, a sze-
rokos¢ zebdw 1,016 mum. Praca przenoszona przy ich pomocy,réwnasie 1700 k. p.

Piasta kola wigkszego posiada otwor o Srednicy 762 mm, dlugosé zas jej
rowna sie 1,170 mm.

Jeszeze slow pare o same] konstrukeyi tego kola: posiada ono trzy
rz¢dy szprych, kazdy za$ rzad sklada si¢ z 8-u sztuk. Kolo odlano z ie-
laza, a pierdcien zebaty ze stali i umocowano go na obwodzie kola przy po-
mocy klinéw. Nalezy tu dodaé, ze wogéle wszystkie wigksze kola wykonywujg
fabrykanei tylko w sposéb powyzszy, t. j. z dwach czesei, mniejsze zas odlewaja
sig zwykle calkowicie ze stali.

Mniejsza para kol w powyzszej fabryce sluzy do przenoszenia pracy 1140
k. p. i przy 133-ch obrotach kola mniejszego, posiada rozmiary nastepujace:

Srednica kola mniejszego . . . . . . . 686 mm

; » Wwiekszego. . . . . . . . 2250 ,
Liczba z¢b6w kola mniejszego. . . . . . 12

@ - » Wwiekszego . . . . . . 40
Podzialka zehow . o e owon wow oo AT M
Szerokosé N s I e
Srednica otworu w piascie kola mniejszego . 380

. - 5 , wiekszego. . 580
Grubodé éeianki piasty . . . . . . . . 101 ,

»  pierscienia . . . . . . . . . 63 5

Zeby powyzszych trzech par kél maja forme klinows i sprofilowane sa we-
diug cykloidy. Kola posiadaja z obydwach stron szajby, dochodzace okregu po-
dzialowego. Wigksze kolo w Sparrow Point ma zeby wykreslone w sposéb na-
stepujacy: spodnia czesé zeba wykresla sie promieniem 257 mm, a gorna pro-
mieniem réwnym 192 mm, przytem centry do wyznaczania dolnych czgsei zgbéw
leza nad okregiem podzialowym na odleglosci 44 mm, a do wyznaczania gérnej
czesci zebow, leza na 19 mm pod kolem podzialowem.

O wiele wieksza pare kol wystawila w Chicago znana fabryka Krupp'a
z Essen. Kola wystawione przez tg fabryke posiadaja srednice 1265 1 4200 mm.
Mniejsze kolo ma 20 zeb6éw, a wigksze T1. Podzialka tych kol réwna sig 181,
a szerokosé zebow 880 mm. O liczbie obrotéw, jak réwniez o wielkosci pracy,
do przenoszenia ktérej kola te byly przeznaczone, Zrédlo, z kicrego czerpiemy te
wzmianke, nie wspomina.

Fabryka w Cleveland ,Walker-Manufacturing C*“ wybudowala dla jednej
z kopali brylantéw Afryki poludniowej kolo zebate o rozmiarach znacznie prze-
wyzszajacych rozmiary koél znanych nam dotad. Srednica kola tego wynosi
9,300 1m, podzialka zebow 152 mm, szerokosc zg¢bdw 762 mm. Srednica otworu
piasty wynosi 685 mm, piasta wazy 15 ¢, a pierscien zebaty 66°/, .
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Fabryka ,Walker-Manufacturing C°* buduje i mniejsze kola. Tak np. dla
waleowni drutn , American Wire C** w Cleveland, tylko co wspomniana fabryka
odlata pare kol o wymiarach nastgpujacych: ;

Srednica kola muiejszego . . . . . . . 840 mm
- , Wiekszego . . . . . . . 1840 ,
Liezba zebow kola mniejszego. . . . . . 33
» " , Wwiekszego . . . . . . 70
Liczba obrotéw kola mniejszego . . . . . 360 na minulg
- 5 - wigkszego . . . . . 170 9
Szerokos$é zebéw . . . . . . . . . . T10mm
Podziatka e e e e e e ... 824
{Maschin. Constr.) 1. B.

W kwestyi piorunochronow. Z rozpraw, jakie si¢ toezyly w niemieckiem
towarzystwie elektrotechnicznem (Elekirotechnischer Verein), a w ktérych prayj-
mowali udzial prof. Neesen, Weber, Arvon i wielu innych, znanych z prac w dzie-
dzinie elektrycznodei, nad kwestya pioruchronéw, wynikaja poglady tak nowe, ze
‘sadzi¢ nalezy, iz cala strona techniczna urzadzenia piorunochronéw uledz powin-
na powaznym zmianom. Zapewne sprawa ta zostanie ostatecznie oméwiong pod-
czas jesiennych posiedzen towarzystwa i ze zostana wydane odpowiednie przepi-
sy. Tymezasem dzielimy sie z czytelnikami wynikami rozpraw dotychezasowyeh.
Przypisuje sie zwykle piorunochronowidzialanie podwdjne: po pierwsze, zapobie-
gawcze, na skutek rozpraszania przez ostrze ladunku ziemi, przeciwnego ladun-
kowi chmury, i powtore, dzialanie jako dobrego przewodnika o oporze mniej-
szym, anizeli opor muréw i drewnianych ezedei budynku. Doswiadezenia dotych-
czasowe pozwalaja przypuszezaé, ze piorunochron sprawia tylko drugie dziala-
nie i ze fakty rzeczywiste nie potwierdzaja zdania co do zapobiegawezego dziala-
nia jego. Skoro rzecz sig ma tak w istocie, wowezas koszty urzadzenia pioruno-
chronu zmniejszaja si¢ znakomicie, gdyz staje sig zbytecznem zlocenie ostrzy,
w celu ochrony ich od wplywow atmosferyeznych. Zbyleczng si¢ staje troskli-
wosé o tak bardzo dokladne wykonanie polaczen metalicznych z blacha opuszeza~-
na w ziemig—bo wszystko to sluzyé miato ku zapobiegawezemu dzialaniu pioru-
nochrona. Wystareza ostrze byle jak polaycsyé metalicznie z ziemiq, poshigujac
sig w tym celn wszystkiemi ezgsciami metalowemi budynku, byle tylko opér cal-
kowity byl mniejszym, anizeli muréw, i byle sam piorunochron przez cieplo pio-
runa nie zostal uszkodzonym. Rozpowszechnione wiee zdanie, ze lepiej nie urzg-
dzaé piorunochrona, anizeli urzgdzaé zbyt malym kosztem—jest niestuszne. Prze-
ciwnie, najprostszy, najtaniej urzqdzony nawet piorunochron, bedzie stanowil
niezla oslong od piorundw.

Przedwezesnem, by¢ moze, byloby jeszeze stosowanie tych wiadomosci
w praktyce. Posiedzenia jesienne towarzystwa elektrycznego uchwaly zapewne,
powtarzamy, wnioski, ktérym juz zaufac¢ bedzie mozna.

(Electrotechn, Zeitschrift). W. B.

Nowy metal lekki ,,Beryllium*, nazywany tez ,,Glucinium‘, Platyna, jak
wiadomo, nalezy obecnie do metali najeiezszych, gdyz cigzar gatunkowy jej ro-
wna si¢ 21,45, Metal ten jest o wiele cigzszym od zlota, ktdrego ciezar wynosi 19,3.
W przeciwienstwie z tak cigzkim metalem, jak platyna, postawié¢ mozna metal,
znajdujacy obecnie coraz wigksze zastosowanie w praktyce i noszacy nazwe alu-
minium (glin). Ten ostatni metal, o kolorze bardzo zblizonym do koloru platy-
ny, posiada eigzar gatunkowy bardzo maly, gdyz tylko 2,5—2.7. Z powodu owej
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lekkodei, glin zyskal w krotkim czasie ogromna wzigtosé i zwréeil na siebie umy-
sly technikéw. Okazuje si¢ jednak, ze metal ten nie jest najlzejszym. Jeszeze
w r. 1827 Wahler otrzymal metal, cigzar gatunkowy ktorego réwna sie zaledwie
4/, cigzaru gatunkowego glinu. Nowy ten lekki metal, noszacy nazwe ,Beryllium*
albo ,Glucinium, koloru réwniez hialego, latwo si¢ obrabia, posiada wielka wi-
snosc¢ (Zaehigkeit) i zachowuje niezmienna swa czysta, metaliczna powierzchnig
tak na powietrzu, jak i w wodzie. Gorico tez nie wywiera wplywun ujemnego na
powierzchnie , Beryllium®.

Beryllium niema jeszeze prawie zadnego zastosowania praklyeznego z po-
wodu nadmiernie wysokiej ceny. Ohecnie otrzymuja metal ten przy pomocey ele-
ktrycznosei, co znacznie obnizylo pierwotna jego ceng, a mianowicie do rs. 70
za 1 Ig. Cena ta jest prawie 10 razy nizsza od ceny platyny, lecz o wiele wyz-
szq od ceny aluminium, co jeszeze zapewnia wyzszosé temu ostatniemu metalo-
wi. W razie tylko wielkiego obnizenia sig ceny na ,Beryllium®, mozna sig spo-
dziewaé, ze aluminium napotka powaznego konkurenta w zastosowaniu pra-
ktyeznem.

(Masch. Construet., 96). . I B.

Wiadomogei # Biura. patentowego Kazimierza Ossowskiego w Beelie,

Departament Handlu i Przemyslu wydat w Rosyi od 9 kwietnia do 16 maja 1897 roku
nastopnjace patenty:

Patent Nr. 118. Cudzoziemecowi A. Kampisch'owi, na nowy system elektryeznyeh ze-
garéw rozdziatowych.—Pat Nr. 119, Rosyjskiemn poddanemu G. Schumnidt, na balon ptywa-
jacy.—Pat. Nr, 120. Zagranicznemn Towarzystwu Badeiskiej anilinowej i sodowej fabry-
ki%, na sposoh otrzymywania korboksylowyeh barwnikiow indygowej kategoryi.—Pat. Nr. 121,
Cndzoziemeowi I. de Chardonne, na ulepszenia w wyrobie jedwabin sztueznego. — Pat.
Nr. 122, Towarzystwu fabryk sody w Rosyi ,Lubimow, Solve & C", na przyrzad do wydo-
bywania amoniakn, gryzgcego natru i ehlorn z chlornego natrn i azotowonatrowej soli. —
Pat. Nr. 123. Cudzoziemcom M, Counlon i R. Godefroy, na sposéb otrzymywania celulozy
z (rzewa i stomy, oraz wogoéle z wiokien rodlinnyeh sposobem zimnym. — Pat. Nr. 124, Cu-
dzoziemeowi I. Kriiger, na ulepszenia w maszynach ceglarskich. — Pat. Nr. 125, Warszaw-
skiemu fabrykantowi G Hillowi, na sposéb wyrobu ogniotrwalych szkatutek i skrzyi.—Pat,
Nr. 126, Cndzoziemecom G. W. Kirchnerowi i J. N. Czesowi, na wagony dla gorskich drig
zelaznyeh. — Pat. Nr. 127. Poddanemu Wielkiej Brytanii Fr. Gardunerowi, na ulepszony ele-
ment do kottéw rurowych.—Pat, Nr. 128, Inzynierowi E. Radziszewskiemu, na nowy system
kotta parowego.—Pat. Nr. 120.  Cudzoziemcowi I. D. Elissowi, na ulepszenia w kotfach ru-
rowyeh i ich paleniskach. — Pat. Nr. 130. Cudzoziemeowi M. Schleiferowi, na nowy mecha-
nizm rozdziatowy do jednokomorowyeh pneumatycznych hamuleéw kolejowyeh. — Pat
Nr. 131. Radecy stann N. Zolomanowowi, na sposéh wyrobu cial zarowych do odwietlenia. —
Pat. Nr. 132. Radey stanu 8. Stiepanowowi, na przyrzad do elektrolizy natru ehlornego. —
Pat. Nr. 1838 Cudzoziemecowi A Stdcke, na plyte kuchenna do opalanin weglem albo ga-
zem. — Pat. Nr. 134. Cudzoziemcom E. Langhoffer i Br. Burghart, na przyrzad do przeno-
szenia sity motorowej zapomocy elektrycznodei— Pat. Nr. 135. Cudzoziemcowi P. Maneso-
wi i ,Bezimienuemn Towarzystwn metalurgii miedzi poding sposobu P. Manesa“, na ulep-
szenia w przetapianiu niklowych i kobaltowyeh kruszedw, — Pat. Nr. 136. Cudzoziemcowi
M. Chapsalle, na ulepszenia w hamuleach kolejowyeh.—Pat. Nr.137. Cudzoziemeowi K. Hells-
dorfowi, na przyrzad do lokomotyw, umozliwiajacy puszezanie w ruch tychze bez wzgledu
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itk polozente korby. — Pat. Nr. 188. Cudzoziemecom L. Pelatan i F. Clerici, na prd yrzgd do
wydobywania drogich metali zapomocy elektryeznofel. — Pat. Nr. 139. Cudzoziemcom
I. Schmeisser i A. Billig, na przyrzad do wytwarzania w mieszkaniach powietrza sosnowe-
go.— Pat. Nr. 140, Pruskiemn poddanemn Fr, K. Teiss i zagranicznemu domowi handlowe-
mu p. f. ,Fr. Gebiinder*, na kociol z wysuwanym wagounem na relsach do wyparzania przy
hielenin materyatéw na calej szerokosei. — Pat. Nr. 141. Cudzoziemcowi A. Silberman, na
przyrzad do wyrobu kamieni sztueznych.—Pat. Nr. 142. Cudzoziemeowi I. Pintschowi, na
palnik gazozarowy. — Pat. Nr. 143,  Cudzoziemcowi K. T. Wolfowi, na gérniezg lampg bez-
pieczenstwa z ochraniajaeym plaszezem i przyrzadem do zapalania z zewngtrz. — Pat.
Nr. 144, A. Ostoja Ostaszewskiemu, na ruchomy prayrzgd na globusie do pokazywania
zmian we wzajemnem polozenin gwiazd. — Pat. Nr. 145, Cudzoziemcowi R. D. Sandersowi,
na ulepszenia w wyrobie rur metalowyel, cylindréw, drutu i t. p., zapomocy osadzania gal-
wanicznego.— Pat. Nr. 146. Cudzoziemeowi R. Zabelowi, na kase z konfroly wptywow. —
Pat. Nr. 147. Cudzoziemeowi L. Kurinowi, na ulepszenia w stacyach podgrzewaczy w cukro-
wniach.—Pat. Nr. 148, Cndzoziemeowi A. Bruandé, na maszyng do wyrobu papieroséw, —
Pat. Nr. 149. Doktorowi E. Grebieninkowi, na przyrzad do regulacyi przeciggu w rurze sa-
mowarowej.— Pat. Nr. 150, Cudzoziemcowi N. K. . Ekelundowi, na prayrzgd do wyrobu pro-
szku weglowego z torfu, trocin i tym podobnyeh materyatow.—Pat. Nr. 151, Cudzoziemco-
wi W. Im. Lyn'owi, na ulepszenia w wozkach z otwierajycem sig dnem do wegla i innych
materyatéw.—Pat. Nr. 162, Cudzoziemcowi T. Tekowi, na ciggalnie drutu. — Pat. Nr. 153.
Zagranieznemu Towarzystwu ,Babkock & Wileox*, na ulepszenia w kotlach parowych. —
Pat. Nr. 154. Zagranicznemn reriskiemu Towarzystwn farbierskiemu ,HEwald Helken & S-ka“,
na sposéb farbowania nawinigtej przedzy rodlinnej (w szpulach, motkach it p) na kolor
pasowy i rézowy. — Pat. Nr. 155, Cywilnemu inzynierowi A. Tryszatnemn, na palnik do
bezdymnego spalania odpadkéw naftowyeh w pokojowych i innyeh piecach, — Pat. Nr 156.
Tnzynierowi-technologowi L. Kotielnikowowi, na maszyne do nalewania butelek. — Pat,
Nr. 157. Zagranicznemn bezimiennemu Towarzystwu fabryk ,A. E. Decouflé“ na unlepszenia
w maszynach do wyrobu gilz i papieroséw niesklejanyeh.—Pat. Nr. 168, Zagranicznemu ak-
cyjnemn Towarzystwu fabryk farbierskich hytych ,Meister, Lucius & Briinning*, na sposob
otrzymywania odeieni od purpurowych do karminowyceh, na witknach, zapomoeg kombinacyi
paranitranilinu z potyezeninmi f-naftolu i jego kwasow siarkowych, — Pat. Nr. 169, Zagra-
nicznemu domowi handlowemu p. f. Callet & C, na sposdb przygotowywania nowych azo-
barwnikGw. — Pat. Nr. 160. Zagranicznemu domowi handlowemu p. f. ,Callet & C°%, na spo-
86b praygotowywania azobarwnikow.—Pat, Nr. 161, Cudzoziemcowi K. I. Bayerowi, na ulep-
szenia w fabrykacyi chloranu potasn. — Pat. Nr. 162, Zagranicznemu akeyjnemn Towarzy-
stwu fabryk farbierskich bytyeh ,Meister, Lucins & Briinning“, na sposdb otrzymywania
jaskrawo-niebieskich, nievozpuszezaluyeh i niezmieniajgeyeh sig od dwiatta imycia azo-
barwnikéw.—Pat. Nr 163. Cudzoziemeowi Br. Stollwerk, na auntomat do sprzedazy rozmaitych
przedmiotéw. — Pat. Nr. 16+, Cudzoziemeowi T. Uytekerowi, na ulepszenia w kranach do
podnoszenia cigzaréw.—Pat. Nr. 165. Zagranicznemu Towarzystwu p. f. |, Babbkock &Wileox¥,
na ulepszenia w podgrzewaczach wody zasilajacej kotly parowe, czyli ,ekonomiserach® pa-
liwa.—Pat. Nr. 166 Cudzoziemcowi E. Bossuetowi, na prayrzad do drukowania, wydawania,
kontrolowania i sumowania biletow do totalizatora.—Pat. N, 167. Cudzoziemcowi S. Uylero-
wi, na ulepszenia w drukarskich i wybijajgeych maszynach.

Hosposeno Uenayposo. Hupmasa, 15 Asryera 1897 r. — Drnk Rubicszewskiego 1 Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34
Wydawea Mauryey Wortman. Redsktor odpowiedzialay Adsm Braun.
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Do art. ,Samodziatajace przyrzady Staussa do racyonalnej obstugi palenisk kottowych”.

Rys. 1.

Rys. 2. Rys. 3.




