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SZKODLIWOSC GAZOW KANALOWYCH

i zabezpieczenie od nich naszych mieszkan.

STRESCIE

inz, E. Szymanski.

(Cigg dalszy, — por. Nr. 27, str. 433).

Zadaniem tego referatu jest wyklad srodkéw, dazacych do zabezpieczenia
mieszkan od wplywu gazéw kanalowych.

Jeszeze obecnie kanalizacya domdw jest uwazang jako cos pobocznego,
jakby niezastugujacego na blizsza uwage architekta lub inzyniera. Nasladuje sie
pierwszy lepszy wzor i uwaza si¢ sprawe za zalatwiona.

Przed przystapieniem do szczegoléw, scharakteryzowaé muszg ogolnie dwa
systemy, rozniace si¢ zasadniczo jeden od drugiego.

Pierwszy, tak zwany ,Disconnecting-System®, z zamknigciem oddzielajy-
cem, rozpowszechniony jest w Anglii, a stamtad przeniésl si¢ do Ameryki.
W Paryzu zyskal w ostatnich czasach duze zastosowanie i prawdopodobnie zdo-
bedzie zwolennikow w calej Francyi.

Drugi system, z nieprzerwanem, ciaglem przewielrzaniem, uzywany jest
w Niemezech i pozostalej Europie.

Dla latwiejszego éledzenia wywodow, nalezy mi, opierajac sie na twierdze-
niach referatu poprzedniego, umocnié¢ par¢ pogladow, odnosnie do tych dwéch
systeméw, Przy wszystkich twierdzeniach przypuszeza si¢, Ze kanaly, do kté-
rych majg byé doprowadzone przewody Sciekow domowych, sg dobrze zalozone,
7e je mozna plukaé i trzymac w czystosci i ze posiadaja dobra wentylacye. Ka-
naly powinny sie, o ile to mozliwe, same utrzymywac w ezystosci. Zakladaé je



nalezy tak, by dostajace sig do nich nieczystosci zostaly rozeiedezone i nieprzer-
wanie odplywaly, wszelkie za$ wody cigzsze silnem plékaniem do odplywu zmu-
szone by¢ winny; w ten sposch wszelkie ciecze i osady usunigte zostang w sta-
nie $wiezym i tem samem nie dopuszcza si¢ lub zmniejsza do minimum wytwa-
rzanie gazow. Najlepszym dowodem tego jest stan powietrza we wlasciwie za-
lozonych systemach kanalowych.

Przewietrzanie powinno szybko usuwaé gazy, ktore sie pomimo tego wy-
lwarzaja, przy jednoczesnem silnem ich rozrzedzeniu, poniewaz przez rozrzedze-
nie zapewnia si¢ ich nieszkodliwosé. W rozcienczeniu sprawdzi si¢ pewnik:
najsilniejsza trucizna rozcieniczona jest nieszkodliwa. Dla dobrego systemu ka-
nalizacyjnego powinno by¢ pojecie ,gaz kanalowy®, zamienione pojeeiem ,po-
wietrze kanalowe®.

Odno$nie powietrza kanalowego, w poprzednim referacie polozony byl na-
cisk na dwa punkty: a) z punktu teoryi zarazliwosci, mozna uwazaé za pewnik,
e powietrze kanalowe nie jest rozsadnikiem bakteryj chorobotworcezych, ktore
bezposrednio dzialaéhy mogly na organizm ludzki; b) jest pewne niebezpieczen-
stwo w powietrzu kanalowem ze wzgledn na zgnilizne gazow.

Te dwa zdania sa probierzem systemu kanalizacyi domowej. Jezeli mozemy
sie nie obawiaé bezpodredniego przenoszenia zarazkow, wowezas powietrze du-
zej sieci kanaldw miejskich, nie jest w zadnym razie niebezpieczniejszem, anizeli
powietrze przewodéw domowych. Jezeli zas mamy si¢ obawiac gazow powsta-
lych z gnicia, wowczas nalezy szukacé niebezpieczenstwa nie w kanalach uli-
cznych, lecz w kanatach domowych. Kazdy, kto mial sposobnosé zwiedzaé ka-
naly, a z drugiej strony widzie¢ wylamane przewody domowe podczas przebudo-
wy domow lub zmiany linij pionowych, wie, Ze najbrudniejsza czescig miejskich
urzadzen kanalizacyjnych nie sa kanaly uliczne, na ktérych spodzie splywa wo-
da, ktérych $ciany przez plukanie utrzymywane sa w czystosci, lecz przewody
domowe, mianowicie rury pionowe.

Wyobrazmy sobie te tysiace rur, ktdre sie w domach wznosza, w ktére
wlewaja scieki splywajace po ich Sciankach, a nie bedziemy sie dziwié, ze sto-
pniowo, z biegiem lat, narastajo warstwy szlamu, Sluzu, bakteryj zgnilizny i Ze
nigdzie w sieci kanalowej, nawet w kolektorach, nie spotyka si¢ zapachdw,z kto-
remi poréwnacby mozna wonie obrzydliwe, wydzielajace si¢ z rur klozetowych
Iub kuchennych. -

Co znaezy w tych warunkach powietrze kanalowe i ¢co mamy z tem powie-
trzem uezynié?

Oddzieli¢ je od kanalow domowych, jako roznoszace zarazki, niema celu,
gdyz ich ono nie przenosi. Wylaczy¢ je z powodu gazéw zgnilizny, niema réwniez
racyi, poniewaZ powietrze niebezpieczniejsze powstaje w samych przewodach
domowych. Dodaé tu nalezy, ze powietrze kanalowe bardzo jest cennym érod-
kiem, jezeli zuzyte zostanie do przewietrzania rur $ciekowych i w ten sposéb do
wyeciesnienia powstajacych tam gazéw szkodliwych.

Jak jednak zabezpieczy¢ mieszkania nasze od wplywu gazow ?

Po pierwsze przez wlasciwe urzadzenie i plukanie kanaléw, ograniczajace
powstawanie gazow; a przez przewietrzanie wyprowadzié gazy tam, gdzie nie-
szkodliwie wyjéé moga.
 Takie przewietrzanie jest latwiejszem w miastach rozlozonych na plaszezy-
zuie, niz w miastach polozonych na stoku gory. W pierwszym wypadku da sig
uskuteczni¢ przez spozytkowanie rur pionowych, jako rur wentylacyjnych.

W miastach z wigkszq réznicg poziomdw, jak np. niektére ezesei Frankfur-
tu, Stutgart, wystepuja sily, ktére wskutek dzialania réznych czynnikéw utru-
dniaja wielce przewietrzanie racyonalne; wysoko$é stupa powietrza, silne daze-
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nie powietrza, by splynac¢ do pewnych punktéw, komplikuja zadanie inzyniera,
chegeego wyprowadzic je w ten sposéb, by dla mieszkanicow nie bylo nieprzyje-
mnem, a tembardziej szkodliwem. W kanalach miast gérzystych, jak Stutgart
i Elberfeld, powietrze kanalowe w porze chlodne] i zimowej, z powodu swej lek-
kosci, dazy silnie ku gorze i wystepuje skoncentrowane w niewladeiwych pun-
ktach, jezeli nie damy odpowiednio duzych otwordw, lub wiez wentylacyjnych,
zapewniajacych nieszkodliwy jego odplyw.

We Frankfurcie spozytkowano w tym celu stare baszty miejskie, wewngtrz
ktorych wybudowano murowane szachty wentylacyjne.

W lecie, podezas dni goraeych, powietrze kanalowe jest ciezsze i splywa po-
dobnie jak woda ze spadkiem kanalow ; wyslepuja wowezas bardzo silne przy-
plywy powietrza, zdolne gasi¢ swiece. To chlodne powietrze szuka sobie miejsc
wyplywu w niskich punktach sieci kanalowej.

Pierwszem zabezpieczeniem naszych mieszkan w ogélnem znaczeniu, t. j.
jako cale dzielnice miasta, jest wlasciwie zalozona sie¢ kanaléw i taka wentyla-
cya i zabezpieczenie odplywu powietrza, by wykluczaly szkodliwe dzialanie. Po-
wtore, rozpatrzyé nalezy pytanie: Jak zabezpieczyé mieszkania w cislem zna-
czeniu, to jest kazdy dom od szkodliwego wplywu powietrza kanalowego ?—wa-
runek miarodajny dla kavalizacyi domowej. 1 tu sa stosowane dwa systemy:
przerywany i ciagly.

System kanalizacyi przerywany (z syfonem) ma swdj rozwdj historyczny,
wytworzony gléwnie zIym stanem kanaléw publicznych, do ktérych przylqczaly
sie kanaliki domowe. Sledzac rozwdj kanalizacyi domowej w Anglii, widzimy,
Jjak tam doszli stopniowo do systemu przerywanego.

System przerywany polega: po pierwsze, ze kazdy przykanalik pomiedzy
kanalem a domem jest przerwany, t. j. ma wlgezony syfon; ten maza zadanie po-
wstrzymac wtargniecie powietrza kanalowego do przewodow domowych i w tym
celu zaopalrywany bywa powyzej zamkniecia w otwor do przewietrzania. Przez
otwor ten umozliwia sie dostep powietrza $wiezego i przewietrzanie przewodow
domowyech i rur klozetowyeh, ktére podobnie jak u nas wyprowadzone sg nad
dach.

Powtdére, wszystkie inne odplywy odprowadzaé¢ rurami pionowemi, umie-
szezonemi na zewnatrz domu, polgczenia z niemi posiadac¢ winny syfony.

Po trzecie, wszystkie syfony nalezy przewietrzaé¢ drugorz¢dnemi rurami
wentylacyjnemi.

W Ameryce ida w zadaniach jeszcze dalej, zwigkszaja ilos¢ zamknigé wo-
dnych i wentylacyi. Kanaly za$, przechodzace pod domem, muszg si¢ znajdo-
waé na podlodze piwnicy, by kazda nieszezelnosc zaraz pozna¢ mozna bylo.

Ostroznosé ta stanie sig zrozumiala, gdy sobie przypomnimy, ze miasta an-
gielskie bardzo dawno zaczgly budowaé cale sieci kanaléw, ze woéwezas kanaly
otrzymywaly przewaznie forme prostokatna, ze nie istnialy wéwezas przeprowa-
dzone obecnie zasady przeplukiwania, ze wskutek tego kanaly byly osadowymi,
a nie splawnymi i tem samem dajg sie poréwnacé do wielkich retort napelnio-
nych szlamem i wytwarzajacych duze ilosci gazow kanalowyeh. Panowala przy-
tem w Anglii pewna dowolno$é nietylko wowezas, lecz nawet do r. 1870 co do
kanalizacyi domowej. Pozwalano wladcicielom doméw lub intalatorom mmiej
wigcej robié co im si¢ podobalo i zostawiano potepienia godne urzadzenia.

Wyréb rur kamionkowych, przedstawiajacych obecnie znakomity mate-
ryal, byl wéwezas dopiero w zawigzku. Kanaliki domowe byly w czgsci czwo-
rokatnie lub z cegiel klinowych okraglo murowane, zwykle niezhyt starannie,
przepuszezaly écieki, zatrzymywaly osad brudny i tworzyly dalszy ciag retort ga-
zowych pod domami.
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Ze wskutek tego wytwarzaly sie wielkie masy gazow i dostawaly si¢ do
wnetrza domow, nie powinno bardzo dziwié, jak réwniez, ze slarano si¢ przy no-
wych urzadzeniach oddzielié si¢ mozliwie najlepiej od podobnych warunkdw
i w ten sposab powstal system z zamknigciem wodnem (przerywany). Przy tym

systemie kazdy dom jest niezalezny, izo-

Rys. 1. lowany, $cieki splywaja do wspolnego ka-~

nalu ulicznego, powietrze jednak z kana-

Iu przez syfon C (rys. 1) zostaje od domn
odeietem.

Na rys. | przedstawiony jest prze-
kroj domu z odwodnieniem systemu prze-
rywanego. A B jest glowna linia rur,
taczgca dom z kanalem ulicznym, C'—
syfon (zamkniecie wodne), E/'— rura
pionowa dla gciekdw kuchennych, #4'—
linia klozetowa. Przyklad wziety z do-
mu wybudowanego w Ameryce i dlatego
rnry pionowe umieszezone sq wewnatrz
domu. Widoceznem jest z tego, zesyfon C
powstrzymuje wstep powietrza do prze-
woddéw domu. Dla powietrza kanalu uli-
cznego urzadzono rur¢ wentylacyjna
BB'. Powyzej syfonu C przewidziana
jest rura D D', przez ktéra Swieze po-
wietrze przedostac si¢ moze do rur do-
mowych. Przy kazdymn zlewie i klozecie,
podobnie jak n nas, znajduje sig syfon,
ktory zaopatrzony jest w swem gérnem
kolanie w specyalna rure wenlylacyjna.
Pojedyncze te rury polaczone sa wspil-
na rura, laczaca sie linia pionowa po nad
Sciekiem najwyizszym, ktéra po nad dach jest wyprowadzona. To tworzy lak
nazwang wentylacye drugorzedng. W ten sposob przeniknigeie powietrza kana-
lowego do przewodow domowych jest zupelnie wylaezonem. Okupuje si¢ to
Jjednak wielu niedogodnosciami. (D. m.)

Piec Rychnowskiego do centralnego ogrzewania mieszkai.

(Tab. XIII).

Kwestya nalezytego i oszezednego ogrzewania mieszkan w porze zimowej,
nalezy do waznych zagadnien techniki. Niedosé jest ogrzaé mieszkanie, nalezy
je jednoczesnie i przewietrzy¢, dobre zas osiagniecie tego zadania napotyka na
znaczne tradnosei.  Zwykle piece marnujy paliwo, polrzebuja ciaolego dozoru
i niedokladnie przewietrzajy mieszkania, Wielki krok naprzod stanowi ogrze-
wanie centralne; rozne systemy tego ogrzewania posiadajy tak swe zalely, jak
i wady, nie zawsze one bowiem czynia zados¢ wszelkim wymaganiom. Najlepsze
nawet kaloryfery, nie méwiqe juz o piecach, nie moga wylworzyé w pokoju po-
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wielrza tak rownomiernie ogrzanego i zwilzonego, jakiem jest najezesciej powie-
trze w porze letniej, tego nie da si¢ osiagnaé przy najlepszem urzadzeniu ogrze-
wania centraluego, polaczonego z wentylacya i zwilzaniem powietrza. Otéz
p. Ryclmowski postawil sobie zadanie tej tresci: W jaki sposéb mozna osiagnaé
w mieszkaniu, przy mozliwej oszezednosci paliwa, powietrze nie roznigce sie od
letniego, bez osobnego nadzoru, oprécz zwyklej obslugi przyrzadu ?

Jak p. Rychnowski wywiazal sig z tego zadania, mozna bedzie osadzié z po-
nizszego opisu, wzigtego w calodei z ,Czasopisma technicznego lwowskiego*,
a podanego przez prof. Tadeusza Fiedlera. '

Piec p. Rychnowskiego, zwany kalorystatem, jest skrzynig 2z zelaza lanego,
zawiera on oprécz wlasciwego paleniska 4 (tabl. XIII), takze pewng liczbe rur
zelaznyeh B, ustawionych pionowo i zwezajacych sie nieco ku gérze. Skrzynia
sklada sig¢ z kilku czesci, zaopatrzonyeh kolnierzami, ktore sig uszezelnia zapo-
mnocy tektury azbestowej i silnie laczy srubami. W przedniej écianie CC przyrza-
du jest kilka otwordw: jedne z nich stuza do doprowadzania powietrza do pale-
niska, inne zas zamkniete sa zapomocy szezelnych drzwiczek. Caly prayrzad usta-
wia si¢ po nad plaskim basenem L z woda. Basen osadza sie nad kanalem N,
doprowadzajacym S$wieze powietrze zewnelrzne, ktore przechodzi swobodnie
przez dono basenu, a mianowicie przez otwory podluzne M, otoczone gciankami
odpowiedniej wysokosei. Wegiel kamienny, wsypany przez drawiczki FF|
do komér 00, (generatora gazu), dostaje sie na ruszt a, do ktorego przystep bez-
posredni jest od drzwiczek H, ktore sie po roznieceniu ognia zamyka. Belki ru-
sztu spoczywaja na dwdoch walach b, zaopatrzonych w odpowiednie wystepy.
Oba te waly przechodzay przez plyte frontowa i konezg sie czopami czworokatny-
mi ¢¢. Zapomoca stosownej korby & mozna obracac¢ waly, celem poruszania ru-
sztu i wylrzgsania popiolu. Pod rusztem znajduje si¢ popielnik «, do ktérego
prowadza drzwiczki I, sluzace do wydobywania popiolu. W tych drzwiczkach
sa dwa otwory do doprowadzania powietrza w razie potrzeby. W zwyklych je-
dnak warunkach powietrze dostaje sie pod ruszt inng droga, a mianowicie prze-
szedlszy przes krale D', przeplywa saunoczynny przyrzad regulacyjny P, ogrzewa
sic w kanale f przez zelknigeie z goracem dnem popielnika, a wreszeie dostaje
do popielnika przez obwor prostokatny, umieszezony toz pod rusztem.

Regulowanie przeplywu powietrza polega na tem, Ze ciecz zawarta w na-
czyniu K, zamyka w gornej czesci tego naczynia pewng ilosé powielrza. Jezeli
sie to powietrze z jakiejkolwiek przyczyny ogrzeje, a wiec rozszerzy, wowczas
wypycha ono czesé cieczy do cylindra; szpara miedzy dolnym brzegiem cylindra h
a zwierciadlem cieczy w eylindrze 7, stanowi jedyny otwér przeplywu powietrza
do paleniska. Zwierciadlo ¢ moze sie podnies¢ wskutek znaczniejszego ogrzania
wierzchu komory k o tyle, ze zamyka dostep powietrza do paleniska, wskutek
czego spalanie na ruszeie znacznie si¢ zwainia.

Zauwazy¢ nalezy, ze objelosé powietrza zamkniglego w komorze k jest sto-
sunkowo wielky, ze dalej lo powietrze w warunkach normalnych juz bedzie pod
normalnem cignieniem cieczy (réznicy poziomow w naczynin K i eylindrze 7),
Lak, ze niewielka roznica w cieplocie jego wywoluje juz znaczne réznice poziomu
cieczy w cylindrze 4. Oloz na temperaturg powietrza, zamknigtego w k, wlywa
temperatura gazéw powstalych ze spalenia. Gazy te dostaja si¢ z czgsei B do
kanaléw pp i uchodzy otworami ¢q do komina. Od temperalury gazéw ucho-
dzaceych zalezy temperatura dna kanalu p, a wige takze i temperatura komory k,
umieszezonej tuz pod dnem przykrywy, kiora, jako wyrobiona z blachy cienkiej,
jest bardzo dobrym przewodnikiem ciepla. Gdy si¢ podnosi lemperatura gazow
uchodzacyeh, to i powietrze zamknigte w komorze /i musi dosé predko przyjac
temperature wyzsza. Nastapi to zawsze wtedy, gdy rury kaloryferu beda odda-
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waly mniej ciepla, t. j. gdy albo powietrze zewnglrzne bedzie cieplejszem, lub
gdy z powodu wylaczenia jakiegos lokalu, predkosé przeplywu powietrza przez
rury sie zmniejszy. Przy bardzo niskiej temperaturze gazow objetosé powietrza
zamknigtego moze sig zmniejszyc o tyle, Ze ciecz w czgsci ¢ opadnie nawet poni-
7ej swego stanu normalnego, przez co dla przeplywa powietrza przez ruszt otwie-
ra si¢ znacznie wiekszy przekréj. W ten sposob pl-zy‘rz:}@ regulujacy zapewnia
ciagla kontrolg samoczynny ilosci powietrza, naplywajacej pod ruszt, a tem sa-
mem i dostatecznie predkie dostosowywanie sig¢ produkeyi ciepla do zachodzycej
wlasnie potrzeby. Rodzaj cieczy, ktora sluzy do regulowania przyplywu powie-
trza, powinien byé zastosowanym do energii przeciagu. Jezeli prayrzad jest po-
lgczony (zapomocy, jednego z wylotéw ¢) z wysokim kominem fabryeznym, na-
tenczas najodpowiedniejszq ciecza bedzie rtgé. W innych warunkach uzyé trze-
ba oleju mineralnego, gliceryny, mieszaniny gliceryny z woda w réznych stosun-
kach, lub wreszeie wody czystej. W ostatnim wypadku, w celu nzupelnienia pa-
rujacej zwolna wody w naczyniu K, ustawia sie zbiornik na wodg Y, z ktérego
woda doplywa do naczynia K rurg y wtedy, gdy jej zwierciadlo w %k opadnie
o tyle, ze plywak Z obnizy sie i otworzy wentyl stozkowy z. Gazy palne, wy-
tworzone z wegla kamiennego, dostaja si¢ do palnika plaskiego & z glinki ognio-
trwalej, a stad do przestrzeni S, gdzie nastepuje zupelne spalanie przy pomocy
powietrza, doplywajacego naokolo palnika przez kanal [. Zapomoca drzwiczek D,
opierajacych sie o wystajaca srube, mozna regulowac ten przyplyw powietrza.
Plyta zelazna lub z glinki ogniotrwalej Sciesnia prad powietrza migdzy palnikiem
a przestrzenia S, tak, ze gazy palne, przeplywajace palnik, otoczone sa ze wszech
stron powietrzem, ktére uderza w te gazy pod katem prostym. Okolicznosé ta
zapewnia doskonale spalenie, tudziez wysoka temperature spalenia, tembardziej,
e sklepiony ksztalt komory S powoduje skupianie sie promieni ciepla tuz nad
palnikiem. Otwér K, zaopatrzony okienkiem z miki, umozliwia kontrole palenia.
Otrzymane wytwory spalenia, o bardzo wysokiej temperaturze, trzeba jednak
wpierw ostudzié, zanim sig zetkna z powierzchniami, ogrzewajiacemi powietrze
swieze, bo inaczej te powierzchnie (Sciany pionowych rur stozkowych) mialyby
zanadto wysoka temperature, co pominawszy, przypalanie pylu zawsze zle wply-
wa na jakos¢ powietrza ogrzewanego. Dlatego teznad komora S umieszeza sie je-
szeze jedna komora 7' sklepiona z materyalu ogniotrwalego, o znacznej stosun-
kowo objetosci. Przez nagle rozszerzenie si¢ gazéw, temperatura ich rowniez
nagle si¢ obniza, tak, ze gazy przechodzqce przez szereg otwordw podluznych m
w tylnej Scianie przyrzadu, maja tylko temperature dopuszezalng do ogrzewania
rur n w kaloryferze B. Drzwiczki F, wmieszezone w przedniej scianie komo-
ry T, sluzg do wymiatania popiolu, porwanego przez gazy gorace.

Wilasciwy kaloryfer B sklada sie z kilku ram ksztaltu prostokatnego o kra-
wedziach zaokraglonych; ramy te daja sie taczyé szczelnie zapomocq kolnierzy
krytych, uszezelnionych tektura azbestowa. W kazdej z tych ram osadza sie sze-
reg rur n, zwezajacych sie ku gorze. Jezeli ramy sa z zelaza lanego, wowezas
rury odlane sg razem z ramami, w przeciwnym za$ razie szczelnie w ramach
osadzone. Stozkowy ksztalt rur kaloryferu przeszkadza osiadaniu pylu na ich
powierzehni wewnetrznej. Kilka takich ram, opatrzonych rurami, laczy sie z so-
ba, przytwierdza srubami do pieca wlasciwego, a wreszcie od strony tylnej za- -
myka plyty zelazng U, w ktorej znajduja sie dwa otwory, zamkniete podeczas
dzialania, a sluzace do oczyszczania kaloryferu.

Grazy gorgce po wyjscin z otworéw m, dostajq sie miedzy rury, plyna tam
ku dolowi i wchodza do kanaltu p, gdzie okalaja popielnik. Wskutek tego ogrze-
wa si¢ nietylko powietrze w kanale f, plynace pod ruszt, ale i powietrze w na-
czyniu k. Wystarczy polaczyé jeden z otworéw ¢ z kominami, drugi nalezy zam-
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knaé pokryws szezelnie przystajaca. Drzwiezki @ sluza do oczyszezania ka-
nalu p. =

Jak to juz wspomniano powyzej, caly kalorystat ustawiasi¢ nad basenem I,
klory w tym celu otoczony jest kolnierzem odpowiednim, zas z przodu przecho-
dzi w zwykla plyte ochronng. W ten sposéb polaczone srubami wszystkie cze-
sci prazyrzadu sg dostepne, powietrze zas otaczajace ma wolny przystep do $cian
ogrzanych przyrzadu. Powietrze zewnetrzne, zanim sie dostanie do rur piono-
wych kaloryferu, przechodzi po nad duzy stosunkowo powierzchnia wody w ba-
senie, ktéra rowniez ogrzewa sie nieco wskutek promieniowania. Takie jednak
doprowadzanie wilgoci byloby niedostatecznem, wiee powietrze naplywajace sty-
ka sig z kilku strumieniami wody rozpylonej, zawierajacej olejki eteryezne. Cheac
napelni¢ basen L, wlewa si¢ wode do otwartego naczynia W, polaczonego rura w
7z basenem. Woda w basenie podnosi si¢ tak dlugo, az wreszeie plywak » zam-
knie wentyl stozkowy ¢ w automacie. Nastepnie wtlacza sie do zbiornika V za-
pomoca pompy malej wode, zawierajaca na 100 I blisko 10 ¢ olejku sosnowego,
swiezego olejku terpentynowego, eteru lub wody kolonskiej. Cisnienie w zbior-
niku ¥ powinno wynosié¢ od 4 do 6 atm. Mimo tak znacznego cisnienia, wentyl ¢
nie otworzy sie predzej, az poziom wody w basenie opadnie, a to dlatego, Ze ply-
wak » przyciska wentyl z doéé znaczng sila, bezwzgledne za$ ciénienie na wentyl
z gornej strony jest dla drobnych rozmiaréw jego bardzo nieznacznem, W chwili,
gdy wskutek wyparowania wody poziom jej w basenie L obnizy si¢, opada tak-
ze plywak 7, wentyl ¢ otwiera sie, a woda zmieszana z olejkiem eterycznym do-
staje sie rura % pod znaczne cinienie rozpylaczy v,, vy, v,, v,, umieszezonych po
nad zwierciadlem wody w przedniej Scianie basenu L. Czes¢ wody rozpylanej
opada kroplami na dél i uzupelnia zwolna zawartoéé basenu, czesé zas, wycho-
dzgea w postaci nadzwyczaj drobnego pylu, miesza sie z powielrzem ogrzanem
1 wznosi w rurach kaloryferu. Jezeliby, czy to wskutek wyzszego stopnia wilgo-
ci powietrza zewnelrznego, czy tez wskutek mniej energicznego dzialania kalory-
statu, parowanie z basenn oslablo, wéwezas poziom w basenie si¢ podnosi, ply-
wak # zamyka wentyl ¢ i dzialanie rozpylaczy samoezynnie ustaje. Rozpylacze
zawierajq otworki wloskowate, przez ktére przeciagniete sg druciki platynowe,
dla Iatwego oczyszezania tych otworkéw.

Przedstawiony na rysunku przyrzad, ktérego calawysokosé nad kolnierzem
basenu wynosi 1,7 m, najwigksza szerokosé 1,16 m, zas dlugos¢ wraz z plyta
przed popielnikiem 1,9 m, wystarczy do spalenia 200—300 kg wegla kaniienne-
go w 10-u godzinach. .

Prof, Tadeusz Fiedler przytacza, ze p. Rychnowski juz podobno wykonat
i ustawil oém takich przyrzadow do centralnego ogrzewania klasztoru i zakladu
wychowawezego SS. Niepokalanek w Nowym Saczu. Zgodnie z profesorem Fie-
dlerem, zaznaczy¢ jeszeze nalezy, ze przyrzad p. Rychnowskiego jest zbyt moze
skomplikowany, moze jego wszystkie czesci nie sg jeszcze nalezycie skonstruowa-
ne, moze niejedno da sie w nim poprawié, uzupelnic¢ lub usunaé, co prawdopo-
dobnie wynalazea uskuteczni, badajac swe dzielo przez czas dluzszy w dzialaniu,
jednakze jest to pomysl oryginalny, oparty na dotychczasowych wynikach pra-
ktyki w budowie kaloryferow i jako taki, zasluguje na blizszq uwage.
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NOWE POSTEPY
w eksploatacyi finij kolejowych akumulatorami.

PODAL

Wiktor' Biernacki

My$l zastosowania akumulatoréw do eksploatacyi linij kolejowych, datuje
sie od chwili, gdy akumulatory wogéle weszly w uzycie.

Pierwsze proby, rezultat ktorych okazal si¢ pod wzgledem ekonomicznym
i technicznym dodatnim, w Niemeczech przeprowadzone byly przez Plewe'go
w Berlinie i Huber'a w Hamburgu, gdzie dwa wagony z akumulatorami w ciagu
9-u miesigey byly w ruchu na linii tramwajéw miejskich, dlugosci 5,3 Jfm; do-
dajmy, ze wagony te przerobione byly z wagondéw kolei konnej, zaopatrzone
w zwyczajne elektromotory z transmisya lancuchows na os wagonu.

Jakkolwiek, wedlug obliczen Huber'a, eksploatacya wypadla taniej, anizeli
konmi, jednak inne systemy kolei elekiryeznych, szezegdlnie wobee nieudanych
prob w Brukselli, gdzie zreszta cala wine zlozyé nalezy na zbyt mala sprawnosé
motorn i bateryi, usunely akumulatory na bok i dotychezasowych prob po nieja-
kimé czasie zaprzestano.

Wiele okolicznosei przemawia za uzyciem akumulatoréw. Urzadzenie ta-
kie najbardziej odpowiada wagledom estetyki, czego o kolejach z przewodnikami
powietrznymi, zawieszonymi na slupach ustawionych wzdluz ulicy, powiedzieé
sie nie da; wagon z akwrulatorami moze, ilekroé zajdzie tego potrzeba, przejez-
dzac z jedniej linii na druga, zupelnie tak samo, jak w kolei konnej. Procz tego
dla kosztow energii elektrycznej nie jest rzeczg obojetha, ezy jest wysylana w prze-
wodniki tramwajowe % olbrzymiemi wahaniami pradu, co wymaga ustawiania
maszyn potezniejszych, anizeli jest potrzebnem dla wartosei przecietnej pradu
uzywanego, czy tez idzie, przy stalem natezenin pradu, na ladowanie akumulato-
row. W tym drugim razie cala stacya centralna moze byé urzadzona o wiele pro-
sciej i Laniej.

W miare udoskonalenia akumulatordw, szczegdlniej co do spdélezynnika
pozytecznego ich dzialania oraz wytrzymalosei na wyladowanie szybkie, pradem
bardzo moenym w stosupku do ich pojemnosei (co sig zdarza przy ruszanin wa-
gonu z przystanku), sprawa zastosowania ich do kumunikacyi tramwajowej we-
szla na lepsze tory. Pierwszy firma, kidra do préb ponownych przystapita, byla
firma Hostmann i C° w Hanowerze, ktéra puscila w ruch prawidlowy pomiedzy
Hildburgiem i Hildburghausenem tramwaj z akumulatorami, dostarczony przez
fabryke maszyn Oerlikon. Wagon ten, po odbyciu ogétem 5000 km, demonstro-
wany byl na wystawie elektrotechnicznej we Frankfurcie na torze o dlugosci
3,1 km; grono specyalistow dokonalo na nim szereg pomiaréw dolyczacych
szybkosci, wydatku energii i t. d.; z pomiaréw tych wypadlo, ze na kazdy kilo-
metr przebiegany przez wagon, wydatek energii (stacyi ladujacej) wynosil prze-
cigtnie 403 watt-godzin, przy saybkosei przecigtnej 4,7 m na sekunde. Nadmie-
nimy tu, ze w systemie z przewodnikiem powietrznym wydatek energii na 1 km
drogi wagonu zwyczajnego, przy tej samej szybkosei, wynosi przecietnie 420 watt=
godzin, Zestawienie tych liczb jest uderzajacem, ze wzgledu na podwdjny niemal
clgzar wagon6w, zaopatrzonych w akumulatory. Lecz przyjac nalezy pod uwa-
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ge, ze z 420 watt-godzin, wydatkowanych przez stacye centralng w instalacyi
z powietrzna kanalizacya pradu, motor wagonu otrzymuje nie wiecej nad 250;
reszta marnuje sie w przewodnikach, osobliwie w niedokladnych kontaktach na
gorze i na dole, na szynie.

Koloniska fabryka akumulatoréw (Kélner Akkumulatorenwerke) prowadzi
u siebie obecnie studya w celu poréwnania kosztéw urzadzenia i utrzymania
tramwajéw z akumulatorami, w poréwnaniu z innymi systemami eksploatacyi
kolei elekrycznej. Jakkolwick studya te nie sa jeszeze ukoniezone, jednak i z ba-
dan dotychezasowych wynika, ze wogéle mniemanie co do wysokich kosztéw
eksploatacyi akumulatorami jest przesadzonem, ze w wielu razach (gdzie tor jest
réwny, bez wielkich spadkow, z przystankamni rzadkimi, na liniach malo ucze-
szczanych) system ten jest tanszym nietylko od podziemnej (ktora nie wszedzie
jest mozliwg), lecz i od powietrznej kanalizacyi pradu.

Na szezegolng uwage zasluguje system mieszany (czeseia z przewodami po-
wietrznymi, czgscig z akumulatorami), istniejacy juz od poltora roku w Hanowe-
rze; system ten okazal si¢ tak praktycznym, iz zapewne znajdzie on nasladowa-
nie w wielu miastach, zamierzajacych wprowadzié u siebie tramwaje elekryczne.

Gdy latem r. 1895 przystapiono w Hanowerze do obrad, dolyezacych roz-
szerzenia i na srodmiescie sieci tramwajow elektrycznych, urzadzonych jeszeze
wezesniej z przewodnikami powietrznymi, w zewnetrznych czesciach miasta,
zarzad miasta, powodujac sie wzgledami estetyki ulic, oparl sie stanowczo
uzycin przewodnikow powietrznych, pozostawiajac wybor pomigdzy kanalizacya
podziemna i akwinulatorami. Poniewaz wlasnosei gruntu i warunki kliatyczne
czynia w Hanowerze kanalizacye podziemna zbyt kosztowna imalo odpowiednia,
przeto zamiarem pierwotnym bylo zastosowanie akumulatoréw, z ladowaniem
" ich na stacyach krancowych. .

Dyrektor tramwajow, p. Kriiger, zaproponowal probe na wielka skale, z la-
dowaniem akumulatoréw podezas ruchu wagonéw po liniach zaopatrzonych
w przewodniki powietrzne: wagon olrzymuje na stacyi cenlralnej wigcej ener-
gii, anizeli potrzeba dla ruchu jego, zbylek energii przechodzi w akumulatory
1 sluzy do poruszania wagonéw na liniach bez przewodnikow, Pierwsze wago-
ny prébne puszezone zostaly w ruch we wrzesniu r. 1895; proby wydaly rezul-
taty tak pomyslne, ze w krotkim ezasie urzadzono 32 wagony tego rodzaju, a obe-
¢nie, po poltorarocznem doswiadezeniu, wszystkie istniejace wagony zaopatruja
w akumulatory i urzadzenia odpowiednie. Calkowita dlugosé linii tramwajowe]
wynosi obecnie 21,4 km z przewodami powietrznymi i 17,7 km bez przewodnika
dla ruchu z akumulatorami, naladowanymi podczas ruchu po liniach z przewo-
dnikami. Dla kazdegd wagonu dlugosc drogi, na ktorej odbywa sie ladowanie
akumulatorow, wynosi od 2,8 do 8 km; odpowiadajace dlugosei drogi, na kto-
rych odbywa sie ruch kosztem ladunku nabytego, wynoszy odpowiednio 5
do 12 k.

Stacya centralna posiada 4 maszyny parowe z dynamo-maszynami firmy
Siemens i Halske, o sprawnosei 150 kilowattow kazda; trzy wystarczajg w zu-
petnogei dla ruchu obecnego, jedna jest zapasowa. Wagony, przeznaczone dla
ruchu po liniach obu rodzai, zaopatrzone sq w lawki na 20 miejs¢; pod lawka-
mi miesci sie 208 akumulatorow w skrzynkach z kauczuku twardego, z [abryki
akumulatlorow A.-G. w Hagen. Akumulatory, znajdujace sie w wagonach naj-
pierwej w ruch puszezonych, maja pojemnosc 20 ampero-godzin przy wyladowa-
niu jednogodzinnem, w nowszych zastosowane sa plyty, dajace pojemnosé 25 am-
pero-godzin. Ciezar tych plyt jest prawie taki sam, jak i w akumulatorach po-
przednich, roznia sig¢ jednak wielkoscia powierzehni i sposobem formowania.
Calkowity ciezar bateryi wynosi okolo 2600 kg. Na peronie wagonu znajduje
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sie komutator, sluzacy do laczenia akumulatorow na ladowanie i wyladowanie
i osobliwie urzadzony lacznik z 6-u kontaklami. Podezas ruchu po linii z prze-
wodem powietrznym, uzywane bywaja kontakty 1 do 5; kontakty 1 do 4 slu-
za do wprowadzania coraz mniejszych oporéw odgalezionyeh, przy ustawieniu
za$ lacznika na kontakt 5, motor wagonu pracuje bez oporu dodatkowego. Prazy
ustawienin komutatatora na wyladowanie akumulatorow, baterya dzieli si¢ na
dwie polowy polaczone réwnolegle ; kontakty 1—5 maja toz samo, co i powyzej
znaczenie; przy ustawieniu na kontakt 6, cala baterya polaczona jest w szereg,
motor otrzymuje calkowite jej napiecie.

7 pomiaréw, przeprowadzonych przez p. Ross’a ') wynika, ze wydatek
energii na poruszanie wagonu bez bateryi, wynosi przecietnie, przy szybkosci
4,4 m na sekunde. 484 walt-godzin na 1 km, przy obecigzeniu zas wagonu jrszeze
2600 km—co odpowiada cigzarowi bateryi akumulatorow — tenze sam wydatek
energii sprawia szybkosé przecietna 3,94 m na sekunde. Dane te dotycza ruchu
bez zatrzymywania si¢ na calej diugosei drogi.

Podezas ruchu z zatrzymywaniem sig¢ na wszystkich przystankach, wyda-
tek energii na wagon nieobeigzony baterya wynosil przecigtnie 565 watt-godzin
na 1 km. Wogéle zuzytkowanie energil jest tem wiekszem, im czesciej wagon
zalvzymywac sie musi, gdyz najwprawniejszy nawet kierownik wagonu pewna
ilosé energii przy hamowaniu wagonu marnuje. Wydatek energii akumulatoréw
na liniach bez przewodnika wynosil, przy zatrzymywaniu sie¢ na wszystkich przy-
stankach, przecietnie 380 watt-godzin, przy szybkosei przecigtnej 2,6 m na
sekunde ?).

Przez pordwnanie wydatku energii na wagon podezas jego ruchu po linii
z przewodami w tym razie, gdy ladowanie akumulatoréw odbywa si¢ jednocze-
$nie, oraz po ich wylaczeniu i wydatku energii akumulatoréw na liniach bez
przewodnika, p. Ross znalazl spélezynnik pozytecznego dzialania bateryi 74%.
Trudno oczekiwaé przy ruchu normalnym warunkéw tak dogodnych, jakie byly
dobrane podezas préb; mozna jednak przy odpowiednim wyborze stosunku dlu-
gosel drég, na ktorych odbywa sie ladowanie i wyladowanie bateryi, przypu-
szezac, ze spolezynnik dzialania pozytecznego nie jest mniejszym nad 70%.

W celu zapobiezenia znacznemu przeladowywanin bateryi, co wplywa na
zmniejszenie spolezynnika dzialania pozytecznego, zaprowadzone by¢ maja przy-
rzady automatyczne, w ktérych dzwonek ma oznajmiaé o ukonczeniu ladowania.
Nie we wszystkich jednak czesciach sieci panuje napiecie, wystarczajace do cal-
kowitego naladowania bateryi, to tez wieczorem, po skoficzonym ruchu, o ile te-
go zachodzi potrzeba, odbywa si¢ w remizie stabe naladowywanie bateryi. Bada-
nia przeprowadzone na stacyi centralnej wykazaly niewatplipie lepsze jej wyzy-
skanie po zaprowadzeniu akumulatoréw, anizeli w instalacyach zpowietrzna tyl-
ko kanalizacya pradu. Wymowne pod tym wzgledem liczby daje ilo$é watt-go-
dzin, otrzymanych kosztem | Ly wegla; otéz, gdy iloéé przebytych kilometréw
na liniach bez przewodnika powigkszyla si¢ z 342 do 4449, iloé¢ watt-godzin
otrzymanych z 1 kg wegla wzrosla z 321 do 480.

Dokladne obliczenia p. Ross'a co do warunkéw ekonomicznych systemu,

Y Elektr. Zeit., 1897. Zeszyt 18, str. 178,

) Pomiary przeprowadzone we Frankfurcie nad wagonem z fabryki Oerlikon, o kto-
rym wspomnieliSmy powyzej, wykazaly wydatek energii akumulatorow 203 watt-godzin
na 1 km, przy szybkodci 17 km na godzing. To znacznie muiejsze zuzycie energii, pochodzi
zapewne od mniejszego cigzarn wagonu, od nieprzerywania ruchu, wreszeie od pomyélnych
wlasnodei toru.
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wprowadzonego w Hanowerze, wykazuja, ze kilometr biezacy drogi przebywane]
przez kazdy wagon, wypada, uwszgledniajac juz amortyzacye, utrzymanie i t. d.,
prawie o jeden fenig drozej, anizeliby kosztowal w praypadku kanalizacyipowie-
trznej. Porownanie zas z kanalizacya podziemna, stanowezo na korzysc syste-
mu mieszanego przemawia, niezaleznie od wygdd praktycznych, jakie nastrecza.
Przy uszkodzeniu linii podziemnej, zazwyczaj dluzsza przerwa ruchu nastepuje,
natomiast wagon uszkodzony z akumulatorami, wprost przez wagon sasiedni
wprawiony w ruch byé moze. Nie méwimy tu juz o takich przerwach ruchu, ja-
kie roboty kanalizacyjne, gazowe i t. d., za soba pociagajg, oraz o trudnosei
utrzymania w porzadku nalezytym kanalow z przewodami.

Wogdéle akumulatory calej sieci wielka pewnosé dzialania nastreczaja. Pod-
czas gdy w instalacyach o przewodach podziemnych lub powietrznych z jedna
stacyq centralng, kazda nieprawidlowosé dzialania stacyi dotyka wszystkie wa-
gony, a przerwa w jej dzialaniu sprowadza zatrzymaniesie wszystkich wagonoéw,
wagony z akumulatorami sg od podobnyeh wypadkow zabezpieczone. A nawet,
jak to bywalo juz w Hanowerze, wagony takie na linii z przewodami, w razie
zatrzymania stacyi centralnej, moga udzieli¢ czedé pradu wagonowi bez akumu-
latoréw, znajdujacemu sie na tejze samej linii i zapobiedz zatrzymaniu sie jego
na drodze. Podezas zamieci $nieznych, jakie mialy miejsce w Hanowerze pod-
czas miesiecy zimowych w koncu roku zeszlego ipoczatku biezacego, niepodobna
byto niekiedy utrzymac w ruchu wagondw niezaopatrzonych w akumulatory, dopoki
szyny doskonale od lodu i sniegu nie zostaly oczyszezone, wagony zas z baterya-
mi naladowanemi, bez przerwy pozostawaly w ruchu. Zdarzylo si¢ wprawdzie
pare razy, ze i kilka takich wagonéw stanelo, baterye ich wskutek zlych konta-
ktéw na liniach zewnetrznych nie zdazyly si¢ naladowac i z powodu niewielkiej
pojemosei wyladowaly sie, zanim zdazyly powrdei¢ na linie z przewodami.

Nie mozna, rzecz oczywista, z rezultatéw dodatnich, osiagnietych w Hano-
werze, wyciggaé wnioskow zupelnie ogélnyeh. Jezeli np. w obszernej sieci kolei
z przewodami powietrznymi chodzi o niewielka, a licznie uczeszczang przestrzen,
gdzie system ten dla jakichkolwiek powodéw nie nadaje sig, w takim wypadku
zastosowanie kanalizacyi podziemnej bedzie prawdopodobnie rozwigzaniem
tanszem.

W innych znéw wypadkach, dla linij mniej uczgszezanych, daleko od sta-
cyi centralnej sig znajdujacych, system mieszany tanszym by¢ moze, anizeli na-
wet system tylko kanalizacyi powietrznej. Niewalpliwem jest to, ze przy warun-
kach, jakie byly w Hanowerze i we wszystkich podobnych przypadkach, opisany
przez nas system mieszany stanowi rozwigzanie, ktére pod wielu wzgledami,
a osobliwie pod wzgledem ekonomicznym, zaslugnje na wyréznienie.

W kazdym razie system ten uwazaé nalezy za punkt wazny w rozwoju ko-
lei elektrycznych, kiory rzuca jasne $wiatlo na uslugi, jakie akumulator w spra-
wie kolei elektrycznych oddawaé moze.
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der Werderschen Festigkeitsmaschine IIT. Knickversuche m. Winkeleisen. IV, Hir-
teversuche. (48 8. m, 13 Abbildgn. u. 4 lith. Taf) DL 10.

Schmid, Bangewerksch.-Prof. Priv.-Doz. Carl: Statik n Festigkeitslelve. Lelrheft nebst vie-
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hoch. 4%, (VIIL, 102 8. m. Abbildgn. u. 2 Taf.) St., J. B. Metzler’s Verl. M. 4.
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KRONIKA BIEZACA.

 Zarzad Towarzystwa Ogrodniczego przeslal nam nastgpujace zawiado-
micnie:

Na skutek staran Zarzadu, w N 858 Zbiorn taryf drdg zelaznych wydane
zostalo rozporzadzenie Departamentu dedg Zelaznych o prayznanin ulg przewo-
zowych dla przedmiotow na Wystawe narzedzi ogrodniczych @ przetwordw owo-
cowo=warzywnych, majica sie odby¢ w Bagateli, w czasie miedzy 29-m wrzesnia
i 7-m pazdziernika r. b. Ulga polega na tem, Ze wszelkie przedmioty, dostarcza-
ne na rzeczong Wystawe, maja zapewniony bezplatny przewdz z powrotem o ty-
le, oile:

1) beda zwrécone na staeye drogi, skad pierwotnie byly wyslane, na co
polrzeba zachowad pierwolny frachl przewozowy ;

2) beda zaopatrzone w $wiadectwa odpowicdnie, wydane przez Komitet
Wystawy.

Drogi zelazne catego $wiata. W Ne 3-m ,Przegladu® z r. 1896 podaligmy
statystyke drog zelaznych do v. 1894 wlgeznie. Obecnie czasopismo ,, Archivs
fiir Kisenbahnwesen“, Ne 3 z 1. b., zamieseito dane, tyczace sie drog Zelaznych, za-
czerpniete ze zrédel urzedowych, koriezacrokiem 1895. Oblicza ono tez stosunek dlu-
godei drog zelaznych do powierzehni i ilosci mieszkanedw danego panstwa. Spra-
wozdanie to wykazuje, ze ogélna dlugosé drag zelaznycehodr. 1891— 1845 wzrosla
0 62465 km, L. j. 0 9,8% i dlugosé ta w tym czasic wynosila 698 356 km.

Na oddzielne ezesel $wiala przypada:

Na Ameryke. . . . . . . . . . . 3690686 km
, Burope . . . . . . . . . . . 249899 ,
o AZYE L L L . L e e o oxon . o 43RT9 5
~Australies ¢ & 2 o8 5 0w o= @ o3 ow 122849 5
» Afryke. . . . . o o6 s o« 13HE

W Europie dingosé dr. zel. zwiekszyla sig w Lym czasie o 22 104 lom, czyli
0 9,2%.

Najwiceej dr. zel. posiadaja Niemey: 46413 lkm, kidre si¢ powigkszyly
0 2989 ke, t. J. 0 6,8%. Znaczny przyrost daje sie zauwazyc w Rosyi—6 675 km,
ezyli 21,4%; we Francyi-—2476 km, cayli 6,5%; w Austeyi — 1980 lm, L. j. 7%;
w Hiszpanii—1 892 km, t. j. 18,3%; we Wloszech—1805 km, t. j. 13,7%; wSzwe-
cyi—1476 km, t. j. 17,7%.
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Dla innych czedei $wiata, przyrost drog Zelaznych przypada jak naslepuje:
Aineryka 27356 lom, co stanowi 7,9%

Azya 7838 = 22,1%
Afryka 2647 5 25,29
Australia 2520 , 3% 12,7%

Biorac stosunek dlugosei dr. zel. do powierzchni panstwa, to na pierwszem
miejscu w Buropie postawic nalezy Belgie — 18,8 fm na 100 Jon® (Szwajcarya
8.4 ), w stosunku za$ do ludnosei, dommume stanowisko zajmuje Szwecya—
19.8 /o na 10000 mieszkanedw, drugie zas miejsce z koleinalezy sig ! Szw:uunyl——
17,7 km.

Wartosé dr. zel., liczac na 1 &m, wypada przeciginie:

W Europle i % ow o= e w IS AGH09

w innych czeseiach dwiata . . . . . . a 12145
Koleje wige calego $wiata, bedace w ruchu, przedstawiaja kapital:

w Buropie. . . . - . . 1536610000000

w innych ezgdelach Swiata . . . . » 22353000000

razem . . rs, 68963000000

M.

Oswietlenie i ogrzewanie wagonow na kolei ,,Chicago-Milwaukee-Saint-
Paul-Railroad*, Na kolei tej jeden z pociagéw kuryerskich, a mianowie kursu-
jacy pomiedzy Chicago i Ohama, otrzymal niedawno nowe oswietlenie ele-
ktryezne i ogrzewanie parowe. Pociag ten sklada sig przewainie z szedein lub
siedmiu wagon6éw nowego typu wielkiego, wagi 40— 50 ¢ kazdy. Czerpanie pary
z kotla parowozowego do ogrzewania wagonow, jak rowniez i do poruszania po-
trzebnej do oswietlenia dynamomaszyny, okazalo si¢ niepraktycznem 2z tego
wzgledu, ze kazda zamiana parowozn, jak rdwniez jego zepsucie sie, bylyby po-
wodem przykrego pozostawania pasazerow w ciemnych i chlodnyeh wagonach.
Majac to na wzgledzie, gléwny inzynier towarzystwa wyzej wspomnianej kolei
zaproponowal, aby potrzebna do celéw ogrzewania i oswietlenia pare, czerpaé
nie z kotla parowozu, ale z drugiego, zapasowego kotla, umieszezonego w oso-
bnym wagonie. Wagon taki, zbudowany w warsztatach kolejowych w Milwau-
kee, miescil w sobie nietylko kociol pomocniczy takiego samego typu, jaki kociol
w parowozie, ale przytem i motor do poruszania dynamo-maszyny.

Waga tego wagonu w stanie roboczym wynosi 25 ¢.  Oto pare glownych
rozmiaréw kotla pomoeniczego:

Srednicakotla . . . . . . . . . . . 1,220m
Ilo$é rurek plomiennych . . . . 136
Srednica zewnetrzna rurek plomlennych . . 0,051 m
Diugosé rurek plomiennych . . . . . . . 1,930 m
Powierzchnia rusztu . . o a1 1,3 m?

5 ogrzewalna erz.ym ogmow ej. . 6,5 ,

u zewnetrzna rurek plomiennych . 42
Ciénienie pary w kotle . . . . o 8 kglem

Wagon obok wyZej pomienionych caesm p051ada jeszeze zbiornik wody ob-
Jetosei 1500 71 zbiornik wegla objetosei 3 m?.

Kociol pomocniczy dostarcza pare do ogrzewacza i do 18-konnej silnicy
syst. Westinghouse'a.

Silnica ta porusza dynamo-maszyne syst. Edisona, o produkeyi 15 kilowat-

tow, przy napigciu pradu 110 wolt. Dla calego pociagu potrzeba 200 dziesiecio-
smecowych lampek.

(Masch. Construct., 96), L B.
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Zmontowanie parowozu wraz z tendrem w przeciagu 107-u godzin odbylo
si¢g niedawno w warsztatach wschodnich kolei francuskich. Dyrekeya tych kolei,
chege sie przekonaé o uzdolnienin we:kmaJstrow rozmaityeh oddzialow, nazna-
czyla podobne zadanie, w przypuszezeniu, ze rzecz jest gwaltowng i Ze wszystkie
pojedyncze czesci, dokladnie wykonane, dostarczone sg na miejsce montowania.
Caternastu montieréw z trzema terminatorami wziglo sie do roboty. Do rozpo-
rzadzenia pracujacych robotnikéw oddano pare przenosnych wiertarek elektry-
cznych, a takze 1 kran o sile 30 &. Oprécz tego kociol do parowozu montowa-
nego dostarczono ze wszystkimi wentylami i z cala armatura, aby drobne te cze-
sci nie byly przyczyna zwloki, cylindry byly zesrubowane iopatrzone suwakami,
a belki do ram poborowane. Majac wszystko to przygotowane, montierzy pray-
stapili do pracy i po 107-u godzinach parowdz wraz ztendrem puszezono w ruch.

(Masch, Construet., 96), I B.

Prostowanie stupéw wygietych z Zelaza lanego. W celu wyprostowywania
slupdw wygietych z zelaza lanego, robiono préby w sposéb nastepujacy:

Stup zgiety ukladano na dwéch kozlach wygi¢ciem do géry. Pod samem
wygigciem rozkladano ogien, a slup w tem miejscu obcigzano cigzarami Zelazny-
mi. Pod wplywem obquema i ognia slup wyprostowy wal sie. Wyprostowany
juz shup poddawano po ochlodzeniu probie na cisnienie, po ktdrej okazalo sig, ze
wytrzymalosé slupa znacznie sie zmniejszyla po takiej manipulacyi. Przy bliz-
szem zbadaniu, t. j. przy dokladnem rozpatrywaniu podinznego przekroju slupa,
okazalo sig, 7e ta czgsé scianki slupa, ktorg najwigeej ogrzewal ogien, jest o wie-
le clenszq od czgscl pozostalych. Scianka w tem miejscu wyciggnela sig, stala sig
cienszq i stup nie wytr?ymal praby na ciénienie.  Sposdb wiec powyzej opisany
okazal sie niepraktycznym i zaczeto probowac sposobu nastepujacego: Slup
skrzywiony ulozono na dwdéch kozlach, lecz wygigeciem na dél, a nie do gory,
jak to robiono poprzednio. Pod wygieciem rozkladano ogien, a obciazano kor-
ce stupa. Badania nad slupem, wyprostowanym wedhug tego drugiego sposobu,
wykazaly, ze écianka ogrzewana stala sie grubsza i shupy te zyskaly na wylrzy-
malodei. Zgrubienie scianki zaleznem bylo od pierwotnego stopniaprzegiecia stu-
pa. Czem wieksze bylo to wygigcie, tem wigksze wypadlo ostateczne zgrubienie
geianki.

Sposdb ten prostowania slupéw z zelaza lanego, nie zwazajac na swa pry-
mitywnosé, uzyskal pelne uznanie i stale uzywano go w jednej z odlewni zagra-
nicznych do prostowania stupéw o wewnetrznej srednicy 152 do 254 mm.

Prymitywnosé jednak tej konstrukeyi prawdopodobnie z korzyscig moina
zamieni¢ na wiecej skomplikowana. Tak np. przy wyprostowywaniu shupow
ciezary zelazne mozna zastapic¢ prasami srubowemi, praymocowanemi do kozléw.
Przez wprowadzenie pras podobnych mozna uniknaé doscé kmpotIiWego sposobu
przymocowywania slupéw do kozléw, w celu uniknigeia obracania sig ich. Za-
miast zwyklego ogniska pod slupem, mozna z pozytkiem ustawiaé palenisko ko-
walskie, gdyz palenisko takie zaleznem jest wigcej od robotnika i ogien na nim
mozna regulowaé wedtug potrzeby, co przy zwyklem palenisku odkrytem osia-
gnaé dos¢ trudno. Prawdopodobnie. ze podobne urzadzenie sowicie oplaciloby
si¢ w wigkszych odlewniach.

Sadze, ze sposcb ten mozna zastosowac z pozytkiem i do prostowania rur.

(Masch. Construet., 96). T..B:

Pasy szerokie we Francyi. We Francyi juz prawie od lat dziesigein pasy
szerokie do przenoszenia sily nieznacznej na niewielka odleglosé, wehodza coraz
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wiecej w uzycie i zastgpujg w wielu wypadkach przyjete do tego celu liny kono-
pne lub bawelniane. Liny te i obecnie majq wielka popularnosé, leez szczegol-
nie tam, gdzie sile z walu gléwnego przenosi sie wprost na parg waléw posre-
dnich, jak to spotykamy w przedzalniach i tkalniach. Leez w tym razie, gdy po-
dobny rozdzial sily niema miejsca, jak np. w papierniach, centralnych stacyach
elektryeznych i wielu innych zakladach, pasy szerokie wywalczaja sobie weiaz
coraz szersze zastosowanie.

Pasy podobne wyrabiajg nietylko ze skory, ale przewaznie z konopi i ba-
welny, gdyz te przesycone guma lub inna masa smolistg, sa o wiele jednostaj-
niejsze od paséw skorzanych, a wige i mniej podlegaja wplywom atmosfery-
cznynn.

! Tablica nastepujaca daje nam pojecie o paru urzadzeniach we Francyi,
w ktorych stosuja pasy szerokie:
1 2 3 4 5 6
Silta przenoszona w k. p. . 700 4000 2000 1200 1400 1000
Srednica kola rozped. w m 7 10 10 65 65 6,75

Liezba obrotow kola roz-

pedowego na minute . 47 42 42 50 55 57
Predkosé pasa wm. . . 17,0 22 22 17 18,7 20
Szeroko$é pasa . . ., . 1,5 1,6 1,65 2.8 2,5 2,1
Liezba paséw. . . . . 1 4 2 1 1 1

Pasy pierwszych pigeiu instalacyj sa bawelniane i pochodza z fabryki
I. Lechat w Gandawie (Gent), pas za$ széstej instalacyi pochodzi z paryskiej fa-
bryki Scellos, zrobiony ze skéry o grubosei 22 mm. Sklada sig z paru warstw.

Pierwsze urzadzenie nalezy do papierni A. Gourand’a w Antiére (Wandea)
i jak zobaczymy z ponizszych danych, transmisya gléwna w tej fabryce znajduje
sie w bardzo niedogodnych warunkach, i tak: Odlegtosé pomiedzy srodkiem walu
maszyny i srodkiem poruszanego, wynosi zaledwie 7,90 m. Kolo pasowe, pro-
wadzone o $rednicy 3,10 m, lezy na 4,02 m nizej od kola rozpedowego maszyny,
tak, ze odlegto$é pozioma pomiedzy srodkami tych kol réwna sie 6,80 m. Z po-
wodu tak niewielkiej diugosci pasa, ten ostatni musi byé silnie naciagnietym.
W fabryce A. Gourand’a dziala silnica parowa syst. Farcot, o srednicy cylindra
827 mm, skoku tloka 1560 mm, pracujaca przy cisnieniu pary ¢ atm. w kotle.
Silnica ta, jak widaé z wyZej podanej tablicy, wykonywa prace 700 k. p., przy
47-u obrotach na minute kola rozpedowego i srednicy tego kola 7 .

Druga i trzecia instalacya ze wskazanych na tablicy, nalezy do papierni
Darblay’a, polozanych jedna w Esonne, a druga w Corbeil. W papierniach tych
dziata 23 maszyn do robienia papiern (Papiermaschinen).

Czwarty pas pracuje w Jeumont, w fabryce ,Compagnie des glaces du
Nord* (fabryka kafli szklanych), piaty zas w podobnej-ze fabryce w Roux, nako-
niec szosty, skorzany pas, urzadzony jest w fabryce Cosserat’a w Amiens.

Whszystkie kola rozpedowe i pasowe posiadaja obwdd wypukly. Wypu-
klosénie jest wielka, gdyz wynosi wszystkiego 0,02 szerokosci obwodu. Szerokosé
zas obwodu przewyzsza szerokosc¢ pasow tylko na parg centymetrow.

(Masch. Construct., 96). I B.

Hoswoaeno Meunsypoio. Bapmaga, 1 Asryera 1897 r. — Druk Rubieszewskiego 1 Wrotnowsklego, Nowy-Swiat 84.
Wydawen Manryey Wortman., Redaktor odpowiedzialay Adam Braan.
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Kalorystat Fe. Fnychmonshiogo Iniyniera wofworio.
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